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DYREKTYWA 2001/96/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 4 grudnia 2001 r.

ustanawiajgca zharmonizowane wymagania i procedury dotyczace bezpieczefistwa zaladunku
i wyladunku na masowcach

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska, w
szczegllnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),

uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowiac zgodnie z procedura ustanowiong w art. 251 Trak-
tatu (3),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)

Z uwagi na wysokg liczbe wypadkéw w zegludze mor-
skiej z udzialem masowcéw i ich ofiar $miertelnych
nalezy podjaé dalsze $rodki w celu zwigkszenia bezpie-
czenstwa transportu morskiego w ramach wspélnotowe;j
polityki transportowe;j.

Oceny przyczyn wypadkéw z udzialem masowcow
wskazujg, ze zaladunek i rozladunek stalego ladunku
masowego, jezeli przeprowadzany jest niewlaSciwie,
moze przyczynia¢ si¢ do wypadkéw  zatonigcia
masowcow, za sprawa nadmiernych naprezen konstruk-
qji statku lub za sprawg mechanicznych uszkodzen ele-
mentéw konstrukeji tadowni towarowych. Ochrona bez-
pieczenistwa masowcéw moze zostaé zwigkszona dzigki
przyjeciu  $rodkéw majacych na celu zmniejszenie
zagrozen uszkodzen konstrukcyjnych oraz strat spowo-
dowanych niewlasciwym wykonaniem czynnosci zala-
dunku i roztadunku.

Na szczeblu miedzynarodowym Miedzynarodowa Orga-
nizacja Morska (MOM), za poSrednictwem kilku przyje-
tych przez siebie rezolucji Zgromadzenia, przyjeta zale-
cenia w sprawie bezpieczefstwa masowcow ukierunko-
wanych ogélnie na problematyke lacznosci statek/port,
w szczeg6lnosci na czynnosci zatadunku i roztadunku.

Rezolucjg Zgromadzenia A.862(20) MOM przyjeto
Kodeks  bezpiecznego  zaladunku i  rozladunku
masowcow (,Kodeks BLU”) i ponaglilo umawiajace si¢

() Dz.U. C 311 E z 31.10.2000, str. 240 oraz
Dz.U. C 180 E z 26.6.2001, str. 273.
() Dz.U. C 14 z 16.1.2001, str. 37.
(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 13 lutego 2001 r. (Dz.U. C
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z 1.10.2001, str. 38), wspélne stanowisko Rady z dnia 27

czerwca 2001 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urze-
dowym) i decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia 25 pazdziernika
2001 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym).

rzady do wprowadzenia w zycie tego kodeksu w najbliz-
szym mozliwym terminie oraz poinformowania MOM o
jakichkolwiek niezgodnos$ciach. W rezolucji MOM pona-
glono takze umawiajgce si¢ rzady z tych terytoriéw, na
ktérych usytuowane sa zaladunkowe lub rozladunkowe
terminale stalych ladunkéw masowych, do wprowadze-
nia prawa umozliwiajacego wejscie w zycie kluczowych
zasad niezbednych do wprowadzenia w zycie tego
kodeksu.

Z uwagi na globalny charakter handlu suchym ladun-
kiem masowym wplyw czynnosci zaladunku i rozla-
dunku na bezpieczefistwo masowcOw ma znaczenie
transgraniczne. Rozwéj dzialan zapobiegajacych wypad-
kom zatonigcia masowcéw w wyniku niewlasciwego
wykonania czynnosci zaladunku i rozladunku najlatwiej
jest zaplanowal i prowadzi¢ na szczeblu Wspdlnoty
przez ustanowienie zharmonizowanych wymagan i pro-
cedur wprowadzania w zycie zalecet MOM, ustanowio-
nych przez rezolucj¢ Zgromadzenia A.862(20) i Kodek-
sem BLU.

Z uwagi na zasade pomocniczosci wymieniong w art. 5
Traktatu dyrektywa jest odpowiednim instrumentem
prawnym dla zapewnienia w Panstwach Czlonkowskich
ram jednolitego i obowigzkowego stosowania wymagan
i procedur bezpiecznego zaladunku i rozladunku
masowcOw, pozostawiajac jednocze$nie kazdemu Pan-
stwu Czlonkowskiemu prawo wyboru metod wprowa-
dzenia w zycie, najodpowiedniejszych ze wzgledu na
wewnetrzny system. Zgodnie z zasadg proporcjonal-
nosci niniejsza dyrektywa nie wykracza poza zakres nie-
zbedny do osiagniecia zalozonego celu.

Bezpieczenstwo masowcow i ich zaldg moze zostal
zwigkszone przez zmniejszenie ryzyka niewlasciwego
zaladunku i rozladunku w terminalach suchych
fadunkéw masowych. Moze to zosta osiagnigte przez
ustanowienie zharmonizowanych procedur wspélpracy i
facznosci miedzy statkiem a terminalem, a takze
poprzez ustanowienie wymogéw wzajemnej zgodnosci
statkéw 1 terminali.

W interesie zwigkszenia bezpieczefistwa masowcow oraz
uniknigcia zaklécen konkurencji, zharmonizowanie pro-
cedur i kryteria zgodnosci powinno dotyczy¢ wszystkich
masowcow, niezaleznie od ich bandery, oraz wszystkich
terminali we Wspdlnocie, do ktérych w typowych oko-
licznoéciach transportowce te zawijajg w celu zatadunku
lub rozladunku stalych fadunkéw masowych.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Masowce zawijajace do terminali celem zaladunku lub
rozladunku stalych ladunkéw masowych powinny by¢
dostosowane do tego celu. Podobnie terminale powinny
by¢ dostosowane do czynnosSci przyjmowania i zala-
dunku lub rozladunku stajgcych przy nich masowcow.
W tym celu w Kodeksie BLU ustanowione zostaly odpo-
wiednie kryteria zgodnosci.

W interesie wzmocnienia wspolpracy i lacznosci z kapi-
tanem statku w kwestiach majacych zwigzek z zaladun-
kiem i rozladunkiem stalych ladunkéw masowych w
kazdym terminalu nalezy wyznaczy¢ przedstawiciela ter-
minalu odpowiedzialnego za takie czynnosci dokony-
wane w terminalu oraz zalozy¢ ksigzki informacyjne z
wymogami terminalu i portu dostgpne dla kapitandw.
W tym celu w Kodeksie BLU przygotowano odpowied-
nie przepisy.

Rozwinigcie, wprowadzenie w zycie i utrzymanie sys-
temu zarzadzania jakoScig w terminalach zapewnia
odpowiednie planowanie i wykonywanie procedur
wspOlpracy i lacznodci, a takze czynno$ci w zakresie
faktycznego zaladunku i rozladunku w terminalu w
sposob zgodny ze zharmonizowanymi ramami, uznawa-
nymi i podlegajacymi kontroli w skali migdzynarodowe;j.
Z uwagi na wymodg uznawania w skali miedzynarodowej
system zarzadzania jako$cig powinien by¢ zgodny z nor-
mami ISO 9000, przyjetymi przez Miedzynarodows
Organizacje Normalizacyjnag. W celu zapewnienia
nowym terminalom dostatecznego czasu na uzyskanie
stosownych $wiadectw, wazne jest zagwarantowanie, aby
mogly one otrzymywal, na ograniczony okres czasu,
tymczasowe zezwolenie na prowadzenie dzialalnosci.

W celu zapewnienia nalezytego przygotowania, uzgod-
nienia i prowadzenia czynnosci zaladunku i roztadunku,
aby unikaé narazania bezpieczefistwa statku lub zalogi,
nalezy ustanowi¢ obowigzki kapitana i przedstawiciela
terminalu. Stosowne przepisy w tym celu mozna
znalez¢ w Miedzynarodowej Konwencji o Bezpieczen-
stwie Zycia na Morzu z 1974 r. (Konwencja SOLAS
1974), w rezolucji Zgromadzenia MOM A.862(20) oraz
w Kodeksie BLU. W tym samym celu procedury przygo-
towania, uzgodnienia i prowadzenia czynnosci zala-
dunku lub rozladunku moga by¢ oparte na przepisach
tych aktéw miedzynarodowych.

W ogélnym interesie Wspélnoty w wypadkach wycho-
dzenia z portéw na jej terytorium statkéw niespelniaja-
cych norm lub zaladowanych w sposéb niegwarantujacy
bezpiecznej podrézy, przedstawiciel terminalu powinien
informowa¢ o ewidentnych nieprawidtowosciach stwier-
dzonych na pokladzie danego masowca, mogacych mie¢
negatywny wplyw na wykonanie czynnosci bezpiecz-
nego zatadunku lub roztadunku.

Konieczne jest, aby wlasciwe wladze Pafistw Czlonkow-
skich nie dopuszczaly do czynnosci zaladunku lub roz-
fadunku lub wstrzymywaly je w kazdym przypadku, gdy
dysponujg wyraznymi wskazaniami, ze dzialania te
narazajg bezpieczenstwo statku lub zalogi. Ponadto w

(15)

17)

celu zachowania bezpieczefistwa wladze te powinny
interweniowaé w przypadku zaistnienia braku zgody
miedzy kapitanem a przedstawicielem terminalu co do
zastosowania tych procedur. Dzialania wlasciwych wladz
zwigzane z bezpieczefnstwem nie powinny by¢ uzalez-
nione od intereséw handlowych majacych zwigzek z ter-
minalami.

Konieczne jest ustanowienie procedur skladania spra-
wozdani do wlasciwych organdéw, takich jak wilasciwe
towarzystwa klasyfikacyjne o uszkodzeniach statkow
powstalych podczas czynnosci zaladunku lub rozla-
dunku oraz, w razie potrzeby, ustanowienie procedur
naprawiania takich uszkodzen. W przypadku gdy takie
uszkodzenia mogg pogarsza¢ bezpieczefistwo lub
zdolno$¢ zeglugows statku, decyzja co do koniecznosci i
pilnosci napraw powinna zostaé podjeta przez wiadze
inspekcji pafstwa portu po konsultacji z administracja
panstwa bandery. Z uwagi na niezbedne do podjecia
takiej decyzji ekspertyzy techniczne wiladze powinny
mie¢ prawo wezwania uznanej organizacji w celu doko-
nania inspekcji uszkodzen oraz, w razie potrzeby, uzys-
kania doradztwa odno$nie do naprawy.

Stosowanie niniejszej dyrektywy powinno  zostaé
wzmocnione wprowadzeniem efektywnych procedur
monitorowania i weryfikacji w Panstwach Czlonkow-
skich. Skladanie sprawozdan o wynikach tych dzialan
monitorujgcych dostarczy cennych informacji na temat
skuteczno$ci harmonizacji wymagari i procedur ustano-
wionych w niniejszej dyrektywie.

Rezolucja Zgromadzenia MOM A.797(19) z dnia 23 lis-
topada 1995 r. w sprawie bezpieczefistwa statkéw prze-
wozacych stale ladunki masowe wymaga, aby wladze
panstwa portu dostarczaly potwierdzenie, Ze terminale
zaladunkowe i rozladunkowe stalych fadunkéw maso-
wych s3 zgodne z Kodeksami MOM oraz zaleceniami w
sprawie wspélpracy statek/brzeg. Zgloszenie do MOM
przyjecia niniejszej dyrektywy stanowi¢ bedzie wilasciwa
odpowiedz na to Zadanie, jak réwniez da wyraZny syg-
nal dla miedzynarodowej spolecznosci morskiej, ze
Wspdélnota jest zaangazowana we wspieranie wysitkow
podejmowanych na szczeblu migdzynarodowym dla
zwigkszenia bezpieczefistwa zaladunku i rozladunku
masowcow.

Srodki niezbedne do wprowadzenia w zycie niniejszej
dyrektywy powinny zostal przyjete zgodnie z decyzja
Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r., ustana-
wiajaca warunki wykonywania uprawnien wykonaw-
czych przyznanych Komisji (1).

Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zmiany niektérych prze-
piséw niniejszej dyrektywy zgodnie z ta procedurg, tak
aby dostosowa¢ je do miedzynarodowych i wspdlnoto-
wych dokumentéw przyjmowanych, zmienianych lub
wchodzacych w zycie po wejsciu w Zycie niniejszej
dyrektywy oraz w celu wprowadzenia w zycie procedur
ustanowionych w niniejszej dyrektywie, nie rozszerzajac
jej zakresu.

(") Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.
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(200  Dyrektywa Rady 89/391/EWG z dnia 12 czerwca 1989
r. w sprawie wprowadzenia Srodkéw w celu poprawy
bezpieczenistwa i zdrowia pracownikéw w miejscu
pracy (') oraz odpowiednie poszczegdlne dyrektywy sa
stosowane do pracy odnoszacej si¢ do zaladunku i rozla-
dunku masowcéw,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artyku} 1
Cel

Celem niniejszej dyrektywy jest zwickszenie bezpieczenstwa
masowcow zawijajacych do terminali Panistw Czlonkowskich w
celu zaladunku lub rozladunku stalych ladunkéw masowych
poprzez zmniejszenie zagrozen nadmiernych naprezen i fizycz-
nych uszkodzen konstrukgji statku podczas zatadunku lub roz-
fadunku, dzigki ustanowieniu:

1) zharmonizowanych wymagan zgodnosci dla tych statkow i
terminali; oraz

2) zharmonizowanych procedur wspélpracy i lacznosci mig-
dzy tymi statkami a terminalami.

Artykut 2
Zakres

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do:

1) wszystkich masowcow, niezaleznie od podnoszonej ban-
dery, zawijajacych do terminalu celem zaladunku lub rozla-
dunku stalych tadunkéw masowych; oraz

2) wszystkich terminali w Pafstwach Czlonkowskich odwie-
dzanych przez masowce podlegajace zakresowi stosowania
niniejszej dyrektywy.

Nie naruszajgc przepisébw rozporzadzenia VI[7 Konwengji
SOLAS z 1974 r., niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do
urzadzen stluzacych do zaladunku i rozladunku suchych
fadunkéw masowych na lub z masowcéw, uzywanych tylko w
wyjatkowych okoliczno$ciach, i nie ma zastosowania do sytua-
cji, w ktérych zaladunek lub rozladunek wykonywany jest
wylacznie za pomoca urzadzen samego masowca.

Artykut 3

Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy:

1) ,konwencje migdzynarodowe” oznaczaja konwencje z
mocg od dnia 4 grudnia 2001 r., okre§lone w art. 2 ust. 1
dyrektywy Rady 95/21/WE (3);

() Dz.U.L 183 z 29.6.1989, str. 1.

(®) Dyrektywa Rady 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczaca
przestrzegania w odniesieniu do zeglugi morskiej korzystajacej ze
wspdlnotowych portéw oraz zeglugi morskiej po wodach znajduja-
cych si¢ pod jurysdykcja Paristw Czlonkowskich migdzynarodowych
norm bezpieczefistwa statkéw i zapobiegania zanieczyszczeniom
oraz pokladowych warunkéw zycia i pracy (kontrola pafstwa
portu) (Dz.U. L 157 z 7.7.1995, str. 1). Dyrektywa ostatnio zmie-
niona dyrektywa Komisji 1999/97/WE (Dz.U. L 331 z 23.12.1999,
str. 67).

2) ,Konwencja SOLAS z 1974 r.” oznacza Migdzynarodowg
Konwencje o Bezpieczenstwie Zycia na Morzu, wraz z
protokolami i zalgcznikami, z mocg od dnia 4 grudnia
2001 r;

3) ,Kodeks BLU” oznacza Kodeks Bezpiecznego Zatadunku i
Rozladunku Masowcéw, zawarty w Zalaczniku do rezolucji
Zgromadzenia MOM A.862(20) z dnia 27 listopada
1997 1., z mocg od dnia 4 grudnia 2001 r.;

4) ,masowiec” oznacza masowiec zdefiniowany w rozporzg-
dzeniu 1X/1.6 Konwencji SOLAS z 1974 r. i zinterpreto-
wany rezolucjg nr 6 Konferencji SOLAS z 1997 r., miano-
wicie:

— statek posiadajacy z reguly jeden poklad, zbiorniki
szczytowe i oblowe w przestrzeni ladunkowej, prze-
znaczony gléwnie do przewozu suchych ladunkéw
masowych, lub

— rudowiec, oznacza statek pelnomorski z pojedynczym
pokladem, posiadajacy dwie wzdluzne grodzie i pod-
woéjne dno w calym obszarze fadowni, przeznaczony
do transportu rud tylko w centrum tadowni, lub

— statek kombinowany zdefiniowany w rozporzadzeniu
11-2/3.27 Konwencji SOLAS z 1974 r;

5) ,suchy ladunek masowy” lub ,staly fadunek masowy” ozna-
cza staly fadunek masowy zdefiniowany w rozporzadzeniu
X11/1.4 Konwencji SOLAS z 1974 r., z wylaczeniem ziarna;

6) ,ziarno” ma znaczenie nadane w rozporzadzeniu VI/8.2
Konwencji SOLAS z 1974 r;

7) terminal” oznacza wszelkie stale, plywajace lub ruchome
urzadzenie, zainstalowane i uzywane do zaladunku lub
rozladunku suchych ladunkéw masowych na masowce lub
Z Masowcow;

8) ,operator terminalu” oznacza wlasciciela terminalu, jak
réwniez kazdg organizacje lub osobe, ktérej wiasciciel
przekazal odpowiedzialno$¢ za czynnosci zatadunku lub
rozladunku prowadzonych w terminalu dla okreslonego
masowca;

9) ,przedstawiciel terminalu” oznacza kazda osobe wyzna-
czong przez operatora terminalu, ktéra ponosi pelng odpo-
wiedzialno$¢ i posiada kompetencje kontroli przygotowa-
nia, prowadzenia i zakonczenia czynnosci zaladunku lub
roztadunku, prowadzonych w terminalu dla okreslonego
masowca;

10) ,kapitan” oznacza osobe dowodzacg masowcem lub oficera
statku wyznaczonego przez kapitana do prowadzenia czyn-
nosci zaladunku lub roztadunku;

11) ,uznana organizacja” oznacza uznawang organizacj¢ zgod-
nie z art. 4 dyrektywy Rady 94/57/WE (3);

() Dyrektywa Rady 94/57/WE z dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie

wspdlnych regul i norm dotyczacych organizacji dokonujgcych
inspekcji i przegladéw na statkach oraz odpowiednich dzialar
administracji morskich (Dz.U. L 319 z 12.12.1994, str. 20). Dyrek-
tywa zmieniona dyrektywa Komisji 97/58/WE (Dz.U. L 274 z
7.10.1997, str. 8).
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12) ,administracja pafistwa bandery” oznacza wlaiciwe wladze
Pafistwa, ktérego bandere masowiec ma prawo podnosié;

13) ,wladze inspekcji panistwa portu” oznacza wilasciwa wladze
Pafistwa Czlonkowskiego upowazniong do stosowania
przepiséw kontrolnych na mocy dyrektywy 95/21/WE;

14) ,wlasciwa wladza” oznacza krajowe, regionalne lub lokalne
wladze publiczne Panstwa Czlonkowskiego, upowaznione
przez ustawodawstwo krajowe do wykonywania i wprowa-
dzania w zycie wymog6w niniejszej dyrektywy;

15) ,informacje o ladunku” oznaczaja informacje o ladunku
wymagane rozporzadzeniem VI/2 Konwencji SOLAS z
1974 1,

16) ,plan zaladunku lub rozladunku” oznacza plan wymie-
niony w rozporzadzeniu VI/7.3 Konwencji SOLAS z 1974
r. i posiadajacy format, jaki zawarto w dodatku 2 Kodeksu
BLU;

17) ,kontrolna lista bezpieczenistwa statek/brzeg” oznacza liste
kontrolng zawartg w sekcji 4 Kodeksu BLU i posiadajaca
format zawarty w dodatku 3 Kodeksu BLU;

18) ,deklaracja gestosci stalego fadunku masowego” oznacza
informacje o gestoici ladunku, ktére nalezy dostarczaé
zgodnie z rozporzadzeniem XII[/10 Konwencji SOLAS z
1974 1.

Artykut 4

Wymagania zwigzane z operacyjna zgodnoéciag masowcow

Pafistwa Czlonkowskie podejmuja niezbedne uzgodnienia w
celu zagwarantowania, ze operatorzy terminali upewniaja sie,
co do operacyjnej zdolnoSci masowcéw do czynnosci zala-
dunku lub rozladunku stalych fadunkéw masowych przez kon-
trole zgodnosci z przepisami zalgcznika 1.

Artykut 5

Wymagania zwigzane ze zgodnoS$cia terminali

Pafistwa Czlonkowskie majg obowiazek upewni¢ sig, czy ope-
ratorzy terminali zapewniajg, odnosnie do terminali, za ktore
ponoszg odpowiedzialno$¢ na mocy niniejszej dyrektywy, Ze:

1) terminale te sg zgodne z przepisami zalgcznika II;
2) wyznacza si¢ przedstawiciela (przedstawicieli) terminalu;

3) ksiazki informacyjne sa przygotowywane z uwzglednie-
niem wymogdéw danego terminalu, wlasciwych wladz oraz
informacji o porcie i terminalu zawartych w dodatku 1
ust. 1.2 Kodeksu BLU, jak réwniez ksiazki te sa dostgpne
dla kapitanéw masowcoéw zawijajacych do terminalu w
celu zaladunku lub rozladunku stalych ladunkéw maso-
wych; oraz

4) rozwija si¢, wprowadza w zycie i utrzymuje system
zarzgdzania jakoScig. System zarzadzania jakoScig musi
zostal poSwiadczony przez uzyskanie normy ISO
9001:2000 lub réwnorzednej normy, spelniajacej co naj-
mniej wszystkie zalozenia normy ISO 9001:2000. Ponadto
system ten podlega kontroli zgodnie z wytycznymi normy
ISO 10011:1991 lub réwnowaznej normy, spelniajgcej
wszystkie zalozenia normy ISO 10011:1991. W odniesieniu
do wymienionych norm obowigzuje stosowanie si¢ do
dyrektywy 98/34/WE (1).

Na opracowanie systemu zarzadzania jako$cig przystuguje
okres przejsciowy trwajacy trzy lata od daty wejscia w
zycie niniejszej dyrektywy, jak réwniez dodatkowo jeden
rok na uzyskanie certyfikacji tego systemu.

Artykut 6

Czasowe zezwolenie

Na zasadzie odstgpstwa od wymogéw art. 5 ust. 4, wlasciwe
wladze maja prawo udzieli¢ dla nowo otwartych terminali cza-
sowego zezwolenia na prowadzenie dzialalno$ci, wazne przez
okres nie dtuzszy niz 12 miesiecy. Jednakze w tym celu termi-
nal musi przedstawi¢ wlasny plan wprowadzenia w zycie sys-
temu zarzadzania jakoScia, zgodnie z normg ISO 9001:2000
lub réwnowazng normg, okreslong w art. 5 ust. 4.

Artykut 7

Obowigzki kapitanéw i przedstawicieli terminalu

Panistwa Czlonkowskie podejmujg niezbedne uzgodnienia w
celu zapewnienia, ze ponizsze zasady dotyczace obowigzku
kapitandw i przedstawicieli terminali bedg przestrzegane i sto-
sowane:

1) Obowiazki kapitana:

a) kapitan przez caly czas pozostaje odpowiedzialny za
bezpieczenstwo zaladunku i rozladunku masowca
pozostajacego pod jego dowddztwem;

b) kapitan z duzym wyprzedzeniem od szacowanego
czasu przybycia statku do terminalu dostarcza termina-
lowi informacje wymienione w zalaczniku IIT;

¢) przed kazdym zaladunkiem stalego tadunku masowego
kapitan upewnia sig, Ze otrzymal informacje o tadunku
wymagane rozporzadzeniem nr VI/2.2 Konwengji
SOLAS z 1974 1. i w przypadku gdy jest to konieczne
— deklaracje gestosci stalego tadunku masowego.
Niniejsza informacja zawarta jest w formularzu dekla-
racji zgloszenia ladunku, jak okreslono w dodatku 5
Kodeksu BLU;

d) przed rozpoczeciem, jak réwniez podczas zatadunku
lub roztadunku, kapitan powinien wywiazaé si¢ z obo-
wigzkéw wymienionych w zalgczniku IV.

(") Dyrektywa 98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22

czerwca 1998 r. ustanawiajaca procedure udzielania informacji w
zakresie norm i przepiséw technicznych oraz w zakresie zasad
dotyczacych ustug spoleczefistwa informacyjnego (Dz.U. L 204 z
21.7.1998, str. 37). Dyrektywa zmieniona dyrektywa 98/48/WE
(Dz.U. L 217 z 5.8.1998, str. 18).
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2) Obowiazki przedstawiciela terminalu:

a) zgodnie z odebranym poczatkowym zawiadomieniem
szacowanego czasu przybycia statku przedstawiciel ter-
minalu dostarcza kapitanowi informacje wymienione w
zakgczniku V;

b) przedstawiciel terminalu ma obowiazek upewnic sig, ze
kapitan otrzymat informacje zawarte w formularzu
deklaracji zgloszenia ladunku, gdy tylko bylo to
mozliwe;

¢) przedstawiciel terminalu niezwlocznie informuje kapi-
tana i wladze inspekcji panstwa portu o oczywistych
brakach zauwazonych na pokladzie masowca, moga-
cych wplywal na bezpieczefistwo czynnosci zaladunku
lub roztadunku statych fadunkéw masowych;

d) przed rozpoczeciem oraz podczas zatadunku lub rozla-
dunku przedstawiciel terminalu powinien wywiazaé sig
z obowiagzkéw wymienionych w zalaczniku VI

Artykut 8

Procedury miedzy masowcami a terminalami

Pafistwa Czlonkowskie majg obowiazek zagwarantowania sto-
sowania ponizszych procedur w odniesieniu do zatadunku lub
roztadunku masowcow ze stalych fadunkéw masowych.

1) Przed zaladunkiem lub rozladunkiem stalych ladunkéw
masowych kapitan uzgadnia z przedstawicielem terminalu
plan zaladunku lub roztadunku zgodnie z przepisami roz-
porzadzenia VI|7.3 Konwencji SOLAS z 1974 r. Plan zala-
dunku lub roztadunku przygotowuje si¢ w postaci ustano-
wionej w dodatku 2 do Kodeksu BLU. Plan ten powinien
zawiera¢ numer MOM odpowiedniego masowca. Kapitan i
przedstawiciel terminalu potwierdzaja swoje uzgodnienia
dotyczace planu poprzez zlozenie podpiséw.

Wszelkie zmiany w planie, ktore zdaniem jednej ze stron
moga wplywaé na bezpieczenstwo jednostki lub zalogi
statku, przygotowuje si¢, zatwierdza i uzgadnia przez obie
strony w postaci przyjecia zmienionego planu.

Uzgodniony plan zaladunku lub rozladunku wraz z
poZniejszymi uzgodnionymi zmianami jest przechowy-
wany zaréwno na statku, jak i w terminalu przez okres
szeSciu miesigcy, w celach dokonania wszelkich niezbed-
nych weryfikacji przez wlasciwe wladze.

2) Przed rozpoczeciem zaladunku lub rozladunku kontrolna
lista bezpieczenstwa statek/brzeg musi zosta¢ wypetniona i
podpisana lacznie przez kapitana i przedstawiciela termi-
nalu zgodnie z wytycznymi dodatku 4 Kodeksu BLU.

3) Obowigzkowe jest nawigzanie i utrzymywanie przez caly
czas skutecznej lacznosci miedzy statkiem a terminalem,
umozliwiajgcej przekazywanie odpowiedzi na zadane infor-
macje o procesie zaladunku lub rozladunku oraz zapew-
niajacej kapitanowi lub przedstawicielowi terminalu wyda-
nia rozkazu natychmiastowego wstrzymania wykonywania
czynnosci zaladunku lub rozladunku.

4) Kapitan i przedstawiciel terminalu kieruja czynnosciami
zaladunku lub rozladunku zgodnie z uzgodnionym pla-
nem. Przedstawiciel terminalu jest odpowiedzialny za zala-
dunek lub rozladunek stalych ladunkéw masowych w
zakresie wstrzymania wykonania, ilosci i szybkosci zala-
dunku oraz rozladunku, okre$lonych w planie. Wprowa-
dzenie zmian do uzgodnionego planu zatadunku lub rozla-
dunku jest mozliwe jedynie po wczesniejszej konsultacji i
pisemnym porozumieniu z kapitanem.

5) Z chwilg zakoniczenia zaladunku lub roztadunku kapitan i
przedstawiciel terminalu pisemnie potwierdzaja wykonanie
zaladunku lub rozladunku zgodnie z planem zaladunku
lub roztadunku wraz z uzgodnionymi ewentualnymi zmia-
nami. Ponadto w przypadku rozladunku porozumienie
takie zawiera informacje o opréznieniu i wyczyszczeniu
fadowni towarowej zgodnie z wymaganiami kapitana, jak
réwniez o wszelkich zaobserwowanych uszkodzeniach
statku i o wszelkich przeprowadzonych naprawach.

Artykut 9

Rola wlasciwych wladz

1. Bez uszczerbku dla praw i obowigzkéw kapitana, okreslo-
nych w rozporzadzeniu VI/7.7 Konwencji SOLAS z 1974 r.,
Pafistwa Czlonkowskie majg obowigzek zagwarantowad, ze ich
wlasciwe wladze we wszelkich wypadkach posiadania wyraz-
nych oznak zagrozenia bezpieczefistwa statku lub jego zalogi
nie dopuszcza do wykonania lub wstrzymaja czynnosci zala-
dunku lub roztadunku stalych fadunkéw masowych.

2. W przypadku gdy wlasciwe wladze otrzymuja informacje
o braku zgody miedzy kapitanem a przedstawicielem terminalu
odnoénie do stosowania procedur okreslonych w art. 8, inter-
weniujg, o ile jest to wymagane ze wzgledu na bezpieczefistwo
i/lub na dobro $rodowiska morskiego.

Artykut 10

Naprawa uszkodzen zaistnialych podczas zaladunku lub
roztadunku

1. Jezeli podczas zaladunku lub rozladunku nastgpuje
uszkodzenie konstrukeji statku lub urzadzen, przedstawiciel
terminalu zglasza ten fakt kapitanowi. W takim wypadku, jesli
to konieczne, dokonuje si¢ odpowiednich napraw.

2. Jezeli uszkodzenie moze oslabia¢ wlasnosci konstruk-
cyjne, wodoszczelno$¢ kadluba lub zasadnicze systemy tech-
niczne statku, przedstawiciel terminalu i/lub kapitan zawiada-
mia o tym administracje pafistwa bandery lub organizacje
uznang przez nig i dzialajagca w jej imieniu, a takze wladze
inspekcji panstwa portu. Decyzje o tym, czy niezwloczna
naprawa jest niezbedna, czy moze zosta¢ odroczona, podej-
muja wladze inspekgji pafistwa portu, z uwzglednieniem opinii
administracji pafistwa bandery lub organizacji przez nig uzna-
nej i dzialajacej w jej imieniu oraz opinii kapitana, o ile opinie
takie zostaja przedstawione. Jezeli dokonanie niezwlocznej
naprawy uwaza si¢ za niezbedne, dokonuje si¢ jej, a kapitan i
wlasciwe wladze majg obowiazek upewni¢ si¢ o jej prawidlo-
wym wykonaniu przed opuszczeniem portu przez statek.
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3. Do celow podjecia decyzji okreSlonej w ust. 2 wladze
inspekgji pafistwa portu odno$nie do przeprowadzenia inspek-
Gji zaistnialych uszkodzen moga zdaé si¢ na uznang organiza-
cje oraz zasiggal jej rad odnosnie do koniecznosci dokonania
naprawy lub mozliwosci jej odroczenia.

4. Niniegjszy artykul stosuje si¢ nie naruszajgc przepisow
dyrektywy 95/21/WE.

Artykut 11

Weryfikacja i skfadanie sprawozdan

1. Panstwa Czlonkowskie regularnie weryfikuja zgodno$é
terminali z wymaganiami art. 5 ust. 1, art. 7 ust. 2 i art. 8.
Procedura weryfikacji obejmuje przeprowadzanie niezapowie-
dzianych inspekcji podczas czynnosci zaladunku lub rozla-

dunku.

Ponadto Paristwa Czlonkowskie weryfikuja zgodno§¢ terminali
z wymaganiami art. 5 ust. 4, na koniec ustalonego dla nich ter-
minu, a dla nowo otwartych terminali — na koniec terminu
ustalonego w art. 6.

2. Panstwa Czlonkowskie przedstawiaja Komisji co trzy lata
sprawozdanie z wynikami takich weryfikacji. Sprawozdanie to
ponadto ocenia skuteczno§¢ zharmonizowanych procedur
wspblpracy i lacznosci miedzy masowcami a terminalami,
zgodnie z ustaleniami niniejszej dyrektywy. Sprawozdanie skla-
dane jest najpdzniej do dnia 30 kwietnia w roku nastepujacym
po terminie trzech lata kalendarzowych, ktérych sprawozdanie
dotyczy.

Artykut 12

Ocena

Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie spra-
wozdanie oceniajace dzialanie systemu, sporzadzone zgodnie z
ustaleniami niniejszej dyrektywy, na podstawie sprawozdan
Panistw Czlonkowskich wymienionych w art. 11 ust. 2. Spra-
wozdanie to zawiera ponadto oceng¢ koniecznosci dalszej kon-
tynuacji skladania sprawozdan przez Panstwa Czlonkowskie
okreslong w art. 11 ust. 2.

Artykut 13

Notyfikacja do MOM

Prezydencja Rady, dzialajac jednocze$nie w imieniu Panstw
Czlonkowskich i Komisji, informuje MOM o przyjeciu niniej-
szej dyrektywy, przy czym konieczne jest odniesienie do
ust. 1.7 Zalacznika do rezolucji MOM A.797(19).

Artykut 14

Komitet regulacyjny

1. Komisja jest wspierana przez komitet ustanowiony na
mocy dyrektywy Rady 93/75/EWG art. 12 ust. 1 (}), zwany
dalej ,Komitetem”.

2. W przypadku odniesien do niniejszego ustepu, stosuje si¢
decyzje 1999/468/WE art. 5 i 7, uwzgledniajac przepisy art. 8.

Termin ustanowiony w decyzji nr 1999/468/WE w art. 5 ust. 6
wynosi trzy miesigce.

3. Komitet uchwala swéj regulamin.

Artykut 15

Procedura wnoszenia poprawek

1. Definicje w art. 3 pkt 1—6 i 15—18, odniesienia do kon-
wencji migdzynarodowych i kodekséw oraz do rezolucji i okél-
nikéw MOM, odniesienia do norm ISO oraz odniesienia do
aktéw wspélnotowych i ich zalgcznikéw mogg by¢ zmieniane
zgodnie z procedurg okre$long w art. 14 ust. 2 w celu dostoso-
wania ich do migdzynarodowych i wspélnotowych aktéw przy-
jetych, zmienionych lub wprowadzonych w zycie po przyjeciu
niniejszej dyrektywy, z zastrzezeniem, ze zakres zastosowania
niniejszej dyrektywy nie bedzie w ten sposob rozszerzany.

2. Procedur¢ okreSlong w art. 14 ust. 2 stosuje si¢ przy
wprowadzaniu zmian do art. 8 i zalacznikéw dotyczgcych rea-
lizacji procedur ustanowionych w niniejszej dyrektywie, jak
réwniez w przypadku wprowadzenia zmian do lub uchylenia
obowigzku skladania sprawozdan, wymienionego w art. 11
ust. 2 i 12, z zastrzezeniem, ze takie przepisy nie rozszerzaja

zakresu zastosowania niniejszej dyrektywy.

Artykut 16
Kary

Pafistwa Czlonkowskie ustanawiajg zasady stosowania kar obo-
wigzujacych wobec naruszen krajowych przepisow przyjetych
zgodnie z niniejszg dyrektywa i podejmuja wszelkie niezbedne
srodki w celu zapewnienia ich stosowania. Przewidziane kary
muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

(") Dyrektywa Rady 93/75/EWG z dnia 13 wrze$nia 1993 r. dotyczaca
minimalnych wymagaii w odniesieniu do statkéw zdazajacych do
portéw Wspdlnoty lub je opuszczajacych i przewozacych towary
niebezpieczne lub zanieczyszczajace (Dz.U. L 247 z 5.10.1993, str.
19). Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 98/74/WE
(Dz.U. L 276 z 13.10.1998, str. 7).
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Artykut 17
Wejscie w Zycie i stosowanie

1. Panstwa Czlonkowskie przyjma i opublikuja przed dniem
5 sierpnia 2003 r. przepisy niezbedne do wprowadzenia w
zycie niniejszej dyrektywy. Panistwa Czlonkowskie niezwlocznie
powiadomia o tym Komisje.

Panstwa Czlonkowskie zastosuja wspomniane przepisy od dnia
1 marca 2004 r.

Wspomniane przepisy zawierajg odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie to towarzyszy ich urzedowej publi-
kacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sg
przez Pafistwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawo-
wych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejszg dyrektywa.

Artykut 18
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie 20. dnia po jej opubliko-
waniu w Dzienniku Urzgdowym Wispéinot Europejskich.

Artykut 19

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Paristw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 4 grudnia 2001 r.

W imieniu Rady
D. REYNDERS

W imieniu Parlamentu Europejskiego
N. FONTAINE

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK |

WYMOGI ZWIAZANE Z OPERACYJNA ZGODNOSCIA MASOWCOW PODCZAS ZALADUNKU I

ROZLADUNKU STALYCH LADUNKOW MASOWYCH

(jak okreslono w art. 4)

Masowce zawijajace do terminali Pafistw Czlonkowskich w celu wykonania czynnosci zatadunku lub roztadunku stalych
fadunkéw masowych zobowigzane sa spelniaé ponizsze wymogi.

1.

Muszg by¢ wyposazone w tadowni¢ towarowa i luki dostatecznych rozmiaréw oraz posiada konstrukcje umozli-
wiajaca prawidlowy zaladunek, rozmieszczenie, uporzadkowanie i roztadunek stalego fadunku masowego.

Musza by¢ zaopatrzone w numery identyfikacyjne lukéw tadowni, takie jak wykazano w planie zatadunku lub roz-
fadunku. Umiejscowienie, rozmiar i kolor tych numeréw musi by¢ fatwo widoczny i rozpoznawalny dla operatora

urzadzen terminalu zaladunkowego lub roztadunkowego.

Ich pomieszczenia fadunkowe, systemy kierowania lukami i urzadzenia bezpieczefistwa muszg funkcjonowaé pra-
widtowo i by¢ uzywane jedynie zgodnie z przeznaczeniem.

Lista wykazujaca o$wietlenie, o ile jest wyposazona, musi zosta¢ sprawdzona przed zaladunkiem lub roztadunkiem
celem sprawdzenia gotowosci do uzycia.

Jesli wymagane jest posiadanie na pokladzie zatwierdzonych urzadzen zaladunkowych, urzadzenia te musza by¢
normalizowane i gotowe do przeprowadzenia czynnosci zatadunku lub rozladunku przy przewidzianych napreze-
niach.

Naped i mechanizmy pomocnicze muszg funkcjonowaé prawidlowo.

Wyposazenie pokladowe zwigzane z czynnoSciami cumowania i postoju musza by¢ sprawne i utrzymane we
wla$ciwym porzadku i stanie.

ZALACZNIK II

WYMOGI ZWIAZANE ZE ZGODNOSCIA TERMINALI PODCZAS ZALADUNKU I ROZLADUNKU

STALYCH LADUNKOW MASOWYCH

(jak okreslono w art. 5 ust. 1)

Terminale przyjmuja wylacznie zaladunek lub roztadunek stalych fadunkéw masowych w terminalu z masowcéw
bezpiecznie zacumowanych wzdluz urzadzen zaladunku lub rozladunku, uwzgledniajac glebokos¢ wody przy
nabrzezu, maksymalny rozmiar statku, urzadzenia cumownicze, odbojnice, bezpieczny dostep i przewidywane
przeszkody podczas czynnosci zatadunku lub roztadunku.

Urzadzenia zaladunkowe i roztadunkowe terminalu musza by¢ opatrzone wlasciwymi §wiadectwami i utrzymywane
we wiasciwym porzadku, zgodnie z odno$nymi przepisami i normami. S3 one obslugiwane wylacznie przez
nalezycie wykwalifikowany personel posiadajacy odpowiednie uprawnienia.

Personel terminalu jest w pelni przeszkolony, proporcjonalnie do pelnionych obowiazkéw, w zakresie czynnosci
bezpiecznego zaladunku i rozladunku masowcéw. Szkolenie pracownikéw jest zaplanowane tak, by zapewni¢ ich
znajomo$¢ ogdlnych typdw zagrozen wystepujacych podczas czynnosci zatadunku i rozladunku stalych tadunkéw
masowych oraz niekorzystnych skutkéw czynnosci niewlasciwego zaladunku i roztadunku dla bezpieczenistwa
statku.

Personel terminalu zatrudniony przy czynnosciach zatadunku i rozladunku dysponuje i uzywa $rodkéw ochrony
osobistej, musi réwniez w celu uniknigcia wypadkow przy pracy zwigzanych z przemeczeniem by¢ nalezycie wypo-
czgty.
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ZALACZNIK I

INFORMACJE DOSTARCZANE PRZEZ KAPITANA DO TERMINALU

(jak okreslono w art. 7 ust. 1 lit. b))

1. Szacowany czas przybycia statku do portu; informacje t¢ nalezy podaé mozliwie najwczesniej. Ta informacja jest
odpowiednio uaktualniana.

2. W chwili przybycia:
a) nazwa, znak wywolawczy, numer identyfikacyjny MOM, bandera, port macierzysty;

b) plan zaladunku lub rozladunku okreslajacy ilo$¢ tadunku, odpowiednio rozmieszczenie w tadowniach,
kolejnoé¢ zaladunku lub rozladunku i ilo$¢ operacji wsypywania lub wysypywania fadunku sypkiego na
kazdym etapie rozladunku;

¢) przybycie i proponowane wyjSciowe zanurzenie;
d) czas wymagany dla balastowania lub rozbalastowania;

e) catkowitg dtugo$¢ i szerokos¢ statku, dtugo$¢ obszaru tadunkowego od przedniej zr¢bnicy — najbardziej wysu-
nietej ladowni do tylnej zrebnicy — najbardziej cofnietej ladowni, do ktérego fadunek ma by¢ zatadowany lub
z ktorego fadunek ma by¢ rozladowywany;

f) odleglos¢ od wodnicy do pierwszej tadowni przeznaczonej do zatadunku lub rozladunku i odleglo$¢ od burty
statku do luku fadowni;

g) umiejscowienie okrgtowego trapu mieszkalnego;

h) zanurzenie;

i) szczegdly i wydajnos¢ okretowego mechanizmu obstugi tadowni, jesli istnieje;

j)  ilos¢ i typ lin cumowniczych;

k) wymagania szczeg6lowe, takie jak przeglebienie lub ciagle pomiary zawartoéci wody w tadunkuy;

1)  szczegdly wszystkich niezbednych napraw mogacych przedtuzy¢ postéj przy nabrzezu, rozpoczecie zatadunku
lub roztadunku albo opdzni¢ wyjscie statku po zakoriczeniu zatadunku lub roztadunku;

m) wszelkie inne informacje zwigzane ze statkiem wymagane przez terminal.
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ZALACZNIK IV

OBOWIAZKI KAPITANA PRZED CZYNNOSCIAMI ZALADUNKU LUB ROZEADUNKU I PODCZAS NICH

(jak okreslono w art. 7 ust. 1 lit. d))

Przed czynno$ciami zatadunku lub roztadunku i podczas nich kapitan ma obowiazek zapewnic, ze:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

zaladunek lub roztadunek tadunku oraz zrzucanie lub nabieranie wody balastowej prowadzone sg pod kontrolg ofi-
cera pelnigcego obowiazki;

rozmieszczenie fadunku i wody balastowej jest monitorowane podczas calego procesu zaladunku lub rozladunku w
celu zapewnienia, ze konstrukcja statku nie jest uszkodzona;

statek pozostanie w pozycji pionowej lub, jezeli z powodéw eksploatacyjnych przechyl jest wymagany, to bedzie
on tak maly, jak to mozliwe;

statek pozostanie bezpiecznie zacumowany, biorac pod uwage lokalne warunki pogodowe i prognozy;

dostateczna liczba oficeréw i zalogi pozostanie na pokladzie do obstugi i regulacji lin cumowniczych oraz dla pod-
jecia odpowiednich dzialan w innych normalnych lub wyjatkowych sytuacjach, biorac pod uwage koniecznosé
zapewniania zalodze wystarczajacych okreséw wypoczynku w celu uniknigcia przemeczenia;

przedstawiciel terminalu zostal zawiadomiony o wymogach w zakresie przeglebienia tadunku, zgodnie z procedu-
rami Kodeksu MOM w sprawie bezpiecznych praktyk dla stalych tadunkéw masowych;

przedstawiciel terminalu zostal zawiadomiony o wymogach w zakresie dopasowania migdzy rozbalastowaniem lub
balastowaniem a szybkoscia zatadunku lub rozladunku tadunku statku i o wszelkich odchyleniach od planu rozba-
lastowania lub balastowania oraz o wszelkich innych kwestiach mogacych wplywaé na czynnosci zatadunku lub
roztadunku;

woda balastowa jest zrzucana z szybko$cig dostosowang do uzgodnionego planu zaladunku i nie doprowadza do
zalewania nabrzeza lub sasiedniego statku. W przypadku gdy na statku nie praktykuje si¢ catkowitego zrzucania
wody balastowej przed etapem przeglebienia w trakcie zaladunku, kapitan uzgadnia z przedstawicielem terminalu
czas, na jaki zaladunek moze zosta¢ wstrzymania i czas trwania takiego wstrzymania;

zawarto porozumienie z przedstawicielem terminalu odnoénie do dziatan podejmowanych na wypadek deszczu lub
innych zmian pogodowych, w przypadku kiedy przy takiej zmianie wilasciwosci ladunku moga powodowaé
zagrozenie,

w okresie kiedy statek jest przycumowany do nabrzeza, na jego pokladzie nie prowadzi si¢ Zadnych pilnych prac z
wylaczeniem tych, na ktére uzyskano zezwolenie przedstawiciela terminalu i zgodnych ze wszystkimi wymogami
wlasciwej wladzy;

prowadzony jest rygorystyczny nadzér nad czynno$ciami zaladunku lub rozladunku oraz podczas koficowych
etapéw zatadunku lub roztadunku statku;

przedstawiciel terminalu jest niezwlocznie powiadamiany w przypadku, kiedy proces zaladunku lub rozladunku
spowodowal lub moze spowodowad uszkodzenia lub sytuacje zagrozenia;

przedstawiciel terminalu zostaje powiadomiony, gdy ma si¢ rozpoczaé ostateczne przeglebienie statku celem umoz-
liwienia zatrzymania systemu transportujacego;

rozladunek lewej burty SciSle doré6wnuje roztadunkowi na prawej burcie w tej samej fadowni celem uniknigcia skre-
cania konstrukgji statku;

w trakcie balastowania jednej lub wigkszej liczby fadowni, wzigto pod uwage mozliwo$¢ wypuszczenia latwo pal-
nych oparéw z tadowni i przedsigwzigto $rodki ostroznosci przed wszelkimi pilnymi pracami dopuszczonymi w
sasiedniej lub powyzszej tadowni.
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ZALACZNIK V

INFORMACJE DOSTARCZANE PRZEZ TERMINAL KAPITANOWI

(jak okreslono w art. 7 ust. 2 lit. a))

Nazwa nabrzeza, przy ktérym ma by¢ prowadzony zaladunek lub rozladunek oraz szacowany czas postoju i zakon-
czenia zatadunku lub roztadunku. (V).

Charakterystyka urzadzen zatadunkowych lub roztadunkowych, wlacznie z nominalng dla danego terminalu pred-
koscig zaladunku lub rozladunku i ilo$cig uzywanych topat zaladunkowych lub roztadunkowych, jak réwniez sza-

cowany czas wymagany do zakoficzenia kazdej fazy wsypywania lub — w przypadku roztadunku — szacowany
czas wymagany na kazdym etapie wyladowywania.

Wiasciwosci nabrzeza lub molo, o ktérych kapitan powinien zostaé ostrzezony, wlacznie ze stanowiskami stalych i
ruchomych przeszkdd, odbojnic, pachotkéw cumowniczych i urzadzen cumowniczych.

Minimalna gleboko$¢ wody wzdtuz nabrzeza oraz w kanatach wejsciowych i wyjsciowych (1).
Gesto$¢ wody przy nabrzezu.

Maksymalny dystans migdzy torem wodnym a gérng pokrywa luku tadowni lub zrgbnica, w zaleznosci od tego,
ktéra z nich jest odpowiednia dla operacji zatadunku lub rozladunku, jak réwniez maksymalne zanurzenie statku.

Uzgodnienia dotyczace zejs¢ schodowych wejsciowych i dostepu.
Strona statku pozostajgca wzdluz nabrzeza.
Maksymalna dozwolona predkos¢ podejscia do mola, dostepnosé holownikdw, ich typ i uciag na palu.

Kolejno$¢ zatadunku poszczegdlnych czgsci fadunku i wszelkie inne ograniczenia w przypadku, jezeli nie ma mozli-
wosci dokonania zaladunku w dowolnej kolejnosci.

Wszelkie cechy tadunku przeznaczonego do zaladunku mogace powodowaé niebezpieczenstwo w przypadku ich
umieszczenia w stycznosci z innym tadunkiem lub pozostato$ciami na pokladzie.

Weze$niejsze informacje na temat proponowanych czynnoéci zatadunku lub roztadunku oraz zmiany w istniejacych
planach zatadunku lub roztadunku.

Czy urzadzenia zaladunkowe lub rozladunkowe terminalu sg stale lub czy maja jakiekolwiek ograniczenia porusza-
nia si¢.

Wymagane liny cumownicze.

Ostrzezenia o nietypowych urzadzeniach cumowniczych.
Wszelkie ograniczenia w balastowaniu i rozbalastowaniu.
Maksymalne zanurzenie dopuszczane przez wlasciwg wladze.

Wszelkie inne szczegbly majace zwiazek z terminalem wymagane przez kapitana.

Informacja w sprawie szacunkowego czasu postoju i wyjscia z portu i w sprawie minimalnej glebokosci wody przy nabrzezu musi
by¢ stale uaktualniana i przekazywana kapitanowi za potwierdzeniem odbioru kolejnych informacji ETA. Informacja w sprawie mini-
malnej glebokosci wody na wejsciu i wyjsciu z kanatu musi by¢ dostarczana odpowiednio przez terminal lub wlasciwg wladzg.
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ZALACZNIK VI

OBOWIAZKI PRZEDSTAWICIELA TERMINALU CZYNNOSCIAMI ZALADUNKU LUB ROZELADUNKU

PRZED I PODCZAS NICH

(jak okreslono w art. 7 ust. 2 lit. d))

Przed rozpoczgciem i podczas czynnosci zatadunku lub roztadunku przedstawiciel terminalu ma obowiazek:

1.

10.

11.

dostarczy¢ kapitanowi nazwy i procedury celem umozliwienia kontaktéw z personelem terminalu lub agentem
armatora tadunku ponoszacym odpowiedzialno§¢ za operacje zatadunku lub roztadunku i z ktérym kapitan bedzie
si¢ kontaktowal;

podejmowac wszelkie Srodki ostroznosci celem uniknigcia spowodowania uszkodzeni statku przez urzadzenia zala-
dunkowe lub rozladunkowe i zawiadomi¢ kapitana w przypadku wystapienia takich uszkodzen;

zapewnia¢ utrzymanie statku w pozycji pionowej lub, jezeli z powodéw eksploatacyjnych przechyl jest wymagany,
to musi on by¢ tak maly, jak to mozliwe;

zapewnia¢ rozladunek lewej burty Scisle doréwnujgcy rozladunkowi na prawej burcie w tej samej fadowni celem
unikniecia skrecania konstrukeji statku;

w przypadku wysoko zageszczonego tadunku lub kiedy poszczegdlne czerpaki fadunkowe sg duze, uprzedzaé kapi-
tana o mozliwosci wystapienia silnych, lokalnych oddzialywan tadunku na konstrukcje statku do chwili, kiedy
szczytowy zbiornik zostanie calkowicie zapelniony tadunkiem, szczegdlnie w przypadku dopuszczenia wysokich,
swobodnych spadkéw, umozliwiajac zapewnienie szczeglnej ostrozno$ci w momencie rozpoczgciu operacji zata-
dunku kazdej tadowni towarowej;

zapewnia¢ porozumienie miedzy kapitanem a przedstawicielem terminalu na wszystkich etapach i w odniesieniu
do wszystkich czynnosci zaladunku lub roztadunku oraz zapewni¢, by kapitan byl powiadamiany o wszelkich
uzgodnionych zmianach szybkosci zaladunku i na zakoniczenie kazdej fazy wsypywania o zaladowanej wadze;

przechowywaé zapis masy i rozmieszczenia zaladowanego lub rozladowanego tadunku oraz gwarantowaé brak
odchyleft mas w fadowniach od uzgodnionego planu zatadunku lub roztadunkuy;

zapewnia¢ przeglebienie tadunku w trakcie zatadunku lub rozladunku, uwzgledniajac wymogi kapitana.

zapewnia¢ odpowiednig ilo§¢ fadunku wymagana do osiagniecia wyjsciowego przeglebienia, umozliwiajaca na
zakoniczenie zaladunku opréznienie calego terminalu z fadunku i zatrzymania systemu transportujacego. W tym
celu przedstawiciel terminalu zawiadamia kapitana o nominalnym tonazu zawartym na systemie transportujagcym
terminalu i o wszelkich wymaganiach dotyczacych czyszczenia systemu transportowego po zakoficzeniu zala-
dunkuy;

w przypadku roztadunku przekazywaé kapitanowi maksymalnie rozbudowane ostrzezenia o zamiarach zwigkszenia
lub zredukowania iloci uzytych przeno$nikéw rozladunkowych i zawiadamia¢ kapitana o zakonczeniu roztadunku
w kazdej fadowni;

dopilnowa¢, aby w okresie, gdy statek jest przycumowany do nabrzeza, na jego pokladzie ani w sasiedztwie nie
byly prowadzone zadne pilne prace, z wylaczeniem tych, na ktére uzyskano zezwolenie przedstawiciela terminalu i
zgodnych z wszelkimi wymogami wlaSciwej wladzy.



