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ZARZ ADZENIE NR 4
Dyrektora Urz edu Morskiego w Szczecinie
z dnia 17 wrzénia 2002 r.

Przepisy portowe

Na podstawie art. 37 ust. 2, 314 ustawy z drliat®pada 2000 r. 0 bezpiedstwie
morskim ( Dz. U. Nr 109 poz. 1156 ) zatiza s¢, co nastpuje:

Rozdziat |
Przepisy ogdlne

8§ 1.1. Przepisy zardzenia, zwane dalej przepisami portowymi regukprawy w
zakresie bezpiecastwa ruchu statkéw, korzystania z ustug portowydgjaaych znaczenie
dla bezpieczgstwa morskiego, ochronyrodowiska i utrzymania pogdku na obszarze
morskich portéw, lgacych w zakresie wkziwosci terytorialnej Dyrektora Ukgdu Morskiego
w Szczecinie.

2. Przepisy portowe stosuje sidpowiednio rowniz na obszarze morskich przystani,
kotwicowisk, potaonych poza obszarem portow oraz torbw wodnyghzatych te
kotwicowiska z wodami portowymi.

3. Granice morskich portow, przystani i ich redeslaja odrebne przepisy.

§ 2. Sprawy sanitarne, celne, ochrony przecisgyowej, radiokomunikacyjne oraz
bezpieczéstwa i higieny pracy w portach morskich regalafrcbne przepisy.

§ 3.1. W zakresie zapobiegania zderzeniomanzajstosowanie prawidta m.p.z.z.m.,
chybaze przepisy niniejszego zazenia stanowiiinaczej.

2. W zakresie ochronfyodowiska zastosowanie madpkze odebne przepisy.

3. W zakresie bezpiearstwa terminali przetadunkowych ropy naftowej i puktbw
ropopochodnych, ptynnych gazéw i chemikalii ;mz@stosowanie tak zasady oké&one w
instrukcjach bezpiecznej obstugi terminali i w mu&icjach technologicznych.

8 4.1. Przepisy portowe stosuje sio statkdw, wodnosamolotéw orazytkownikow
i 0s0b fizycznych znajdagych s¢ na obszarach, o ktérych mowa w 8 1 ust. 1i 2.
2. Przepisy portowe mafastosowanie do statkdw Marynarki Wojennej, Btra
Granicznej i Policji, o ile co innego nie wynikgezepisow odgbnych.

8 5.W rozumieniu niniejszego zadzenia ponisze okrélenia oznaczaj

a) obszar portu morskiego - obszaddwy wraz z wewetrznym obszarem wodnym,
zwany dalej portem oraz zewtreny obszar wodny, zwany dalej eed

b) kotwicowisko - obszar wodny wyznaczony jako g oczekiwania statku na \@p
do portu;

C) m.p.z.z.m.- przepisy konwencji w sprawie e¢diynarodowych przepisbw o
zapobieganiu zderzeniom na morzu z 1972 r. (DzzW977 r. Nr 15, poz. 61 i
z 1984 r. Nr 23, poz. 106);

d) Konwencja Helsiska 92 - przepisy konwencji o ochrondeodowiska morskiego
obszaru Morza Baltyckiego1992, spaizonej w Helsinkach 9 kwietnia 1992 r. (Dz.
U. z 2000 r. Nr 28, poz. 346, 347);



e) Konwencja MARPOL 73/78 - przepisy aiizynarodowej konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, spdepnej w Londynie 2 listopada 1973 r.
wraz z zadcznikami I, II, 1ll, IV i V oraz Protokot dotyery tej konwencji wraz z
zalkcznikiem | sporgdzonym w Londynie 17 lutego1978 r. (Dz. U. z 198 Nr 17,
poz. 101, 102);

f) Konwencja DUMPING 72 - przepisy konwencji o zap@aigiu zanieczyszczaniu
morz przez zatapianie odpadow i innych substandjiia 29 grudnia 1972 r. (Dz. U. z
1984 r. Nr 11, poz. 46, 47; z 1997 r. Nr 47 po2)30

g) IMDG Code — m¢dzynarodowy kod przewozu materialdw niebezpiecznydiormie
opakowanej dragmorski, wydany przez Midzynarodow Organizaci Morska (IMO)

w Londynie;

h) BC Code — kodeks bezpiecznego ppstvania dla statych tadunkéw masowych;

i) IBC Code — midzynarodowy kodeks budowy i wypasmia statkbw przewancych
niebezpieczne chemikalia luzem;

j) IGC Code — midzynarodowy kodeks gazowcéw;

k) urzadzenia portowe - wszelkiadowe i wodne urmlzenia stdace do cumowania i
postoju statkdéw, przetadunku, przemieszczania adsklvania oraz inne obiekty i
urzadzenia niezé&dne w eksploatacji portu lub dlaytku ogdlnego;

) uzytkownik - osoby fizyczne, prawne lub jednostki angzacyjne nie posiadge
osobowdci prawnej, wiadajce nieruchomgciami jak wigciciel, wspotwiaciciel,
uzytkownik wieczysty lub posiadage nieruchom&i w zaradzie trwatym,
uzytkowaniu albo wkadage nieruchomgzria na podstawie innego tytutu prawnego;

m) tor wodny — cg$¢ drogi wodnej o okrdonej gkbokasci i opublikowanej w
wydawnictwach nawigacyjnych;

n) tor wodny Swinoujicie — Szczecin — odpowiednio oznakowadrog; wodry 0
okreslonej gkbokdici, taczaca port Swinoujscie z portem Szczecin, biegna od
gtéwek falochronu wSwinoujsciu (km 0,0), Kanatem Piastowskim, przez Zalew
Szczeaiski i Roztok Odrzaska, dalej rzek Odra i Przekopem Miebskim do
trawersu potnocnego namaka Nabrzea Katowickiego w porcie Szczecin (km 67,8).

0) Konwencja SOLAS 74 - przepisy eadizynarodowej konwencji 0 bezpieéatwie
zycia ha morzu, spogdzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (DzzU984 r. Nr

61, poz. 318 - 321 oraz z 1986 r. Nr 35, poz. 177);

p) tadunki niebezpieczne:

- tadunki niebezpieczne wedtug IMDG Code,

- tadunki niebezpieczne luzem: oleje wymienione w aZahiku | Konwenciji
MARPOL 73/78, tadunki chemiczne wymienione w aainiku Il Konwencji
MARPOL 73/78, skroplone gazyqglowodorowe i ciekte gazy chemiczne wedtug
IGC Code;

q) ciecze tatwo palne — ciecze, ktore stanpveidunek, a ktorych temperatura zaptonu
wynosi 60 °C i porrej wedtug proby w tyglu zamketiym;

r) przedsgbiorstwo armatorskie - wdaiciel, operator statku lub jakakolwiek organizacja
osoba taka jak =zagdca albo czarteragy, ktora przyta od wi&ciciela
odpowiedzialné¢ za eksploatagj statku i ktéra po przggiu tej odpowiedzialni
zgodzita st przep¢ wszelkie obowgzki i petny zakres odpowiedzialé@ przewidziane
w ISM Code;

s) ISM Code - m¢dzynarodowy kodeks zagdzania bezpieczneksploatag statkow i
zapobiegania zanieczyszczeniom, uchwalony przez i&#Olucy A.741(18);

t) holownik — kady statek zajty holowaniem innego statku;

u) System Kontroli Ruchu Statkéw (Vessel Traffic Systewany w skrocie VTS - system
zarzdzania i kontroli ruchu statkdw ustanowiony i zgzany przez Dyrektora Ugdu



Morskiego w Szczecinie, oboyadujacy na obszarze od redy w morzu do portu w
Swinoujsciu, na torze wodnyn$winoujicie - Szczecin, w portach Szczecin, Police i
Swinoujscie;

v) zegluga portowa zegluga w obgbie portow (z wydczeniem kotwicowisk i obszarow
lezacych na Zatoce Pomorskiejjcknie z Kanalem Piastowskim, Rozio®drzaisks i
Zalewem Kamiaskim. Granig mi¢dzy Roztoly Odrzaiska a Zalewem Szczetskim
jest linia przechodica przez obie stawy IV Bramy Torowej;

w) zegluga ostonita —zegluga po Zalewie Szczéskim;

X) obszar VTS - obszar geograficzny, ktéreggnge zdefiniowano w zadzniku nr 1 i 2
do zaradzenia, obejmury okre&lony obszar operowania VTS;

8§ 61. Korzystanie z morskich portow dozwolone jest vangcach i na zasadach
ustalonych w przepisach portowych i w przepisaakmych.

2. Korzystanie z ummzen portowych dozwolone jest po uzyskaniu zezwolenia
uzytkownika tych urzdze, o ile przepisy portowe nie stanawnaczej.

8§ 71. Nadzér i kontral nad przestrzeganiem przepisOw portowych sprawuje
wiasciwy terytorialnie kapitan portu.

2. llekrat w przepisach portowych jest mowa o kapitanie partukapitanacie portu,
nalezy przez to odpowiednio rozunti@dwniez bosmana portu lub bosmanat portu.

3. Nadzér i kontral nad przestrzeganiem przepisow portowych w zakresigony
srodowiska i utrzymania czysto na obszarach portowych, sprawujezeakstowny Inspektor
OchronySrodowiska Urzdu Morskiego w Szczecinie.

8§ 81. Wszystkie osoby korzyst@e z portéw i ich urmdzer obowhzane § do
zachowania poeglku, przedsiwziccia srodkow ostranosci dla zachowania bezpiedstwa
w porcie i unikngcia szkdéd w urgdzeniach portowych, szkéd wzajemnych oraz szkéd w
srodowisku naturalnym.

2. Osoby, o ktérych mowa w ust. 1, obgmdne § niezwtocznie zawiadonai
kapitanat portu o spostrzenych awariach statkow i wdzen portowych, wadliwie
dziatapcych uradzeniach nawigacyjnych, znakachadb ich przemieszczeniu oraz o
zanieczyszczeniusrodowiska. Obowjzane § ponadto udziela informacji i pomocy
funkcjonariuszom kapitanatu portu przy wykonywaiciu zada stuzbowych.

8 91. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portip, imnego upowanionego
pracownika urgdu morskiego, kapitan (kierownik) statku, wadjie jego zaspca,
obowigzany jest przedstawdo wghdu dokumenty statku i zatogi.

2. Przepis ust. 1 stosuje; sidpowiednio do oso6b odpowiedzialnych za eksplgatac
urzadzeh portowych w zakresie okazywania wymaganych dokudvenstwierdzajcych
uprawnienia do obstugi, wzglnie sprawné& techniczia urzadze.

§ 101. Funkcjonariusze kapitanatu portu may czasie petnienia stby prawo
wstepu na statki oraz na place, do magazynow i innybiektdw portowych celem
przeprowadzenia kontroli przestrzegania przepisomopvych.

2. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portazdi statek obowizany jest
zatrzyma si¢, dobic do wskazanego miejsca i przetwaodra.

3. Kapitan portu ma prawo zatrzyéndokumenty bezpiecastwa statku na czas jego
postoju w porcie.



§ 111. Funkcjonariusze kapitanatu portu mpjawo wydawania poleaeanapcych na
celu zapobieganie zagmniom zycia | zdrowia ludzkiego,srodowiska naturalnego,
niebezpieczéstwom zagraajacym statkom, urgzeniom portowym i tadunkom oraz
zwracania &, w razie potrzeby do wdaiwych organéw o pomoc.

2. Osoby przebywage na terenie portu oboyziane g stosowé sig do polece, o
ktérych mowa w ust. 1.

3. Polecenia funkcjonariuszy kapitanatu portu vwwalav zakresie bezpiearswa,
porzadku portowego i ochronyrodowiska g natychmiast wykonalne, chylz@ termin ich
realizacji zostat wyranie okrélony.

§ 12.Odpowiedzialnym za przestrzeganie przepiséw portbwyrzez zatog statku
jest kapitan (kierownik) statku, a przezytkownika - dyrektor albo kierownik waiwego
dziatu shiby.

Rozdziat I
Zgtoszenia statkow, system meldunkowy

§ 131. Kazdy statek o diugai 20 m i wkcej, nie mae wepé do portu, uprawia
zeglugi w jego obszarze ani wyj z portu bez zezwolenia kapitanatu portu lub bez
zezwolenia VTS w portach, w ktorych system ten olanuje.

2. W celu uzyskania zezwolenia o ktérym mowa w udst.statek powinien nawaa
taczna¢ z kapitanatem portu lub z VTS tam, gdzie systemoteowizuje.

§ 141. Kapitan kadego statku przed wggiem lub wyfciem z portu powinien zgtosi
statek do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie systen obowizuje, podajc jednoczénie
plan podray okrelony w systemie meldunkowym, stanaaym odpowiednio zatznik nr 3
i 4 do zaradzenia.

2. Kapitan statku lub jego upowdony przedstawiciel powinien niezwiocznie po
przybyciu statku do portu oraz przed jego $migm z portu zley¢ w kapitanacie portu
pisemne zgtoszenia weja lub wygcia statku z portu, wedtug wzoru IMO stanee@go
zakcznik nr 5 do zarmgdzenia, chybaze kapitan portu zasglzi inny termin skladania
zgtoszé, mapc na uwadze wiziwe funkcjonowanie stb portowych.

3. Wraz z pisemnym zgtoszeniem woed lub wypcia statku przewmcego tadunki
niebezpieczne wedlug IMDG Code, nale przediay¢ oryginat manifestu tadunkow
niebezpiecznych wedtug wzoru IMO, stane@@go zatcznik nr 6 do zargzenia.

§ 151. Kapitan statku przewacego tadunki niebezpieczne, ciecze tatwo palnenlab
odgazowanego po ich przewozie, albo jego upmvemy przedstawiciel, z wyprzedzeniem co
najmniej na 24-godziny przed spodziewanym séasiem do portu powinien niezalee od
zgtoszenia, o ktorym mowa w 8§ 14 ust. 1 dokomgloszenia statku do kapitanatu portu lub
VTS, tam gdzie system ten obaaiuje, podajc jednoczénie plan podrdy, okrelony w
systemie meldunkowym, stanawym odpowiednio zatznik nr 3 i 4 do zawdzenia.

2. Jeeli czas przdgia statku z ostatniego portu jest krétszy 24-godziny zgtoszenia, o
ktérym mowa w ust. 1 natg dokona@ natychmiast po wygiu z ostatniego portu.

3. Kapitan statku przewacego tadunki niebezpieczne wediug IMDG Code, alagoj
upowaniony przedstawiciel wraz ze zgtoszeniem, o ktomowa w ust. 1. lub 2, powinien
przediay¢ kopic manifestu tadunkéw niebezpiecznych wedtug wzorOlMstanowicego
zakcznik nr 6 do zargzenia.



4. Zgtoszenia, o ktorym mowa w ust. 1. rgledwniez dokona przed wyfciem statku z
portu z wyprzedzeniem co najmniej 4-godzinnym.

§ 161. Kierownicy statkow, w szczegoOlém jednostek sportowych,zeglugi
srodladowej oraz kutrow i todzi rybackich, oboyziani g przed rozpoogiem zeglugi oraz
wyjsciem z portu lub przystani w morze, zapozseg z aktualnymi warunkami pogodowymi
i aktualy prognoa meteorologiczsy, ogtoszon w komunikatach radiowych, na najdry
okres czasu (sita wiatru i stan morza).

2. Kierownicy statkbw wymienionych w ust. 1, podejmdecyzg 0 wyjsciu z portu lub
przystani w morze na podstawie posiadanych dokuimenbezpieczéstwa statkow i
warunkow pogodowych. Przy zgtaszaniu $ey@ z portu lub przystani kierownicy kutréw i
todzi rybackich obowszani g pod& do kapitanatu (bosmanatu) portu informacje daigez
planowanego akwenu potowowego i czasu powrotu.

3. Kierownicy kutréw i todzi rybackich w portach, ktérych nie ma catodobowej sloy
dyzurnej, obowdzani % informacje o wyjciu i wejgciu do portu oraz akwenie, w ktérym
beda wykonywa potowy, a take przewidzianym czasie powrotu do portu przekazywa
spos6b okrdony przez kapitanat (bosmanat) portu.

4. Kierownicy przystani dla jachtéw i jednostek dpavych lub ich upowanieni
przedstawiciele, zobowzani g prowadzt¢ rejestr wej¢ i wyjs¢ tych jednostek. Obowzek
wpisu do rejestru informacji zazanych z bezpiecastwem zeglugi jednostki, ze
szczegolnym uwzgtinieniem czasu wigia, liczby osob, planowanego rejoieglugi i czasu
powrotu, spoczywa na kierownikach jachtow i jedekstportowych.

5. W morskich przystaniach rybackich, kierownicyd2o rybackich obowizani g
prowadz¢ rejestr wy$é i wejs¢ do przystani zawieragy dane, o ktorych mowa w ust. 3 i
przechowywa go na terenie przystani wtawej dla miejsca bazowania todzi.

6. Kutry i todzie rybackie przed w§giem na morze magzost& poddane kontroli przez
kapitanat (bosmanat) portu.

§ 171. Jednostki ptywage Marynarki Wojennej, Steg Granicznej, Policji, stiby
celnej, urzdu morskiego i dozorcze bez wegdgl na dtugé, zwolnione § od obowazku
zgtoszenia, o ktébrym mowa w § 14 ust. 1 i 2, uzpskazezwolenia na waie do portu,
uprawianiezeglugi w jego obszarze i wigjie z portu, a tate od stosowaniagdo systemow
meldunkowych, okrdonych w zadcznikach nr 3 i 4 do zagdzenia.

2. Jednostki wymienione w ust. 1, o diago20 m i wikszej, powinny jednak zgtasza
drogg radiowa UKF, do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie syste&an obowizuje,
kazdorazowe wegcie i wyjscie z portu.

3. Od obowazku sktadania pisemnych zgtogzerejscia i wyjscia z portu zwolnioneas
statki morskie nie przeznaczone do przewozu tadamiprawiajcezeglug: krajowa.

§ 18.Zabrania si wejscia i wyjscia z portu statkom zaladowanym pawy
dopuszczalnych, okénych certyfikatem, granic zanurzenia statku.

§ 191. Statek nie mae wefé do portu, uprawiazeglugi w jego obszarze ani wiyjz
portu bez zezwolenia kapitana portuzgk istnieje zagreenie bezpieczestwa zeglugi i
porzadku portowego, a w szczegékud gdy:
a) przewozi tadunki niebezpieczne albo ciecze tgpaime, ldz jest nieodgazowany po
ich przewozie,
b) holuje wraki,
c) holuje jednostki bez wiasnego rdp o dtugdéci powyzej 50 m,
d) posiada przecieki kadtuba, albo na ktorym w iezpedr&y miat miejsce pgar,



e) jest nadmiernie przeggiony lub wykazuje niebezpieczny przechyt,

f) z powodu doznanych uszkodzgpowodowé maoze zanieczyszczeniggodowiska,

g) nie posiaddwiadectwa wolnéci ruchu, jeeli w mysl przepisow sanitarnych powinien

je posiada.

2. Wymienione w ust.l statki przed przybyciem nadgre(kotwicowisko) Ilub
rozpoczciem zeglugi powinny zawiadonii kapitanat portu o przyczynach stanaeyich
zagraenie bezpieczestwa i poradku portowego.

3. Warunki wejcia do portu statkdéw, o ktérych mowa w ust. 1Bit.— g) kadorazowo
okresla kapitan portu.

§ 201. Zabrania siwyjscia z portu:

a) statkom zaladowanym ponad dopuszczalne zanurzem®y mabrzeu lub

wykazupcym niebezpieczny przechwt,

b) statkom, ktGre nie posiadayaznych dokumentow bezpiearstwa,

c) statkom, ktére nie czyai zadé¢ wymaganiom okrdonym w dokumentach

bezpieczastwa,

d) statkom, ktérych zatrzymanie zadzono orzeczeniemgu,

e) statkom, ktorych zatrzymanie zadzono w wyniku inspekcji bezpiearswa statku

przez organ inspekcyjny lub na polecenie kapitapattu,

f) statkom, ktorych zatrzymanie zadzono na wniosek Strg Granicznej lub sttby

celnej,

g) statkom, ktorych stan sanitarno-epidemiologicznydivg orzeczenia organdw

Paistwowej Inspekcji Sanitarnej me grozé powstaniem choréb zakaych,

h) statkom, ktére nie zdaty w porcie nieczysioo ktorych mowa w 8 168 ust. 3 -6, 0

ile taki obowazek wynika z przepiséw o ochroriedowiska;

i) statkom, na ktérych kapitan, (kierownik) ma z jdikolwiek powoddéw ograniczan

zdolna¢ osobistej kontroli nad bezpied=twem i ruchem statku.

2. W przypadku, gdy statek doznat awarii, kapitaatksi lub jego upowaiony
przedstawiciel przed w§giem statku z portu obowaany jest przedtoy/¢ w kapitanacie portu
odpowiedni dokument wraz z jego kepub uwierzytelnionym odpisem stwierdzeym, ze
statek w czasie awarii nie utracit zdodnbzeglugowej, hdz ma p ponownie przywrocon

8§ 211. Statki przewgace wicej niz 2000 ton oleju luzem jako tadunek nie mog
wyjs$¢ z portu ani wei¢ do portu, jeeli nie posiadaj certyfikatu zabezpieczenia finansowego
dla statkow przewacych ole;.

2. Statki o ktérych mowa w ust.1 powinny przedseigim albo wy§ciem z portu zgtosi
do kapitanatu portu datvaznosci certyfikatu zabezpieczenia finansowego.

§ 22.Wyjscie statku z portu dozwolone jest dopiero po dokamaodprawy
granicznej, celnej i sanitarnej, o ile taka odprg@& wymagana ogdbnymi przepisami.
Rozdziat Il
Korzystanie z systemu VTS
§ 23.Korzystanie z systemu VTS, z zastreeiem 8 17, jest obowzkowe dla

nastpujacych statkéw, znajdagych se lub zamierzajcych wefé w obszary VTS, okidone
w zahcznikach nr 1 i 2 do zagdzenia:



1) kazdego statku z wkasnym nggem lub zespotu holowniczego albo pchanegtiugaci
catkowitej 20 m i wgcej - w czasie kiedy nawiguje,

2) kazdego statku z tadunkiem niebezpiecznym,

3) kazdego statku uprawnionego do zarobkowego przewoR@@@W - W czasie ich
przewozu.

8 24.Korzystanie z VTS nie zwalnia kapitana statku odpawiedzialnéci za
bezpieczastwozeglugi.

§ 25.Korzystanie z systemu VTS ri® zosté rozszerzone na kdy statek w drodze
albo na kotwicy na wodacteglownych obszaru VTS w zakresie, jaki VTS uznatpaowny.

8 261. W celu zwtkszenia bezpiecastwazeglugi oraz ochronyrodowiska morskiego
VTS informuje o warunkach parnigych na obszarze VTS, a w szczegétno:

a) wszelkich niebezpiecastwach,

b) skupiskach statkow,

C) natzeniu ruchu,

d) warunkachrodowiska morskiego,

e) stanie oznakowania nawigacyjnego,

f) przewidywanych spotkaniach statkow,

g) nazwach zbhkajacych st statkdw, typie, pozycji, niebezpiecznych warunkach
manewrowania, jeeli takie wystpuja oraz zamiarach manewrowychzédé takie byty
zgtaszane,

h) lokalnych operacjach oraz warunkach portowyélictajak ruch poprzeczny promow,
pogkbiarek i innych,

i) dostpnasci kotwicowisk,

2. VTS organizuje ruch statkbw oraz prowadzi jegmlzér i kontrad polegajca w

szczegolnéci na:

a) planowaniu ruchu statkéw na obszarze VTS,

b) wyznaczaniu czasu véeja lub wyfcia statkdw z okrdonych obszarow VTS,

¢) wyznaczaniu punktéw meldunkowych i procedur pa@mia st,

d) nakfadaniu na statki wymagadotyczcych harmonogramu przeja torem wodnym.

3. Informacje, o ktérych mowa w ust. 4 sadawane o okénym czasie lub kiedy VTS

uzna to za celowe, albo rigczenie statku znajdagego s¢ lub zamierzajcego wejé¢ w
obszar VTS.

8§ 271. Kazdy statek korzystagy z VTS, powinien prowad&i nastuch na
wyznaczonych agtotliwosciach, okrélonych w instrukcji 4cznaici, stanowacej zahcznik
nr 7 do zarzdzenia. Obowizkiem statku jest odpowiaéldez zwioki na wywotania VTS i
porozumiewa si¢ z operatorem wegyku polskim albo angielskim.

2. Kapitan statku powinien, tak wcéree jak to jest mdiwe, informowa VTS o
wszelkich zdarzeniach magych mi€ wptyw na podejmowane przez VTS dzialania, a w
szczegolnéci:

1) o ofiarach wypadkow morskich,

2) o udziale w kolizjach zaréwno z obiektami statyak i ptywapcymi,

3) o przypadkach zanieczyszczefradowiska morskiego,

4) o awariach wzgbnie nieprawidtowéciach dziatania oznakowania nawigacyjnego,

5) o wszelkich warunkach magjych wptyw na bezpiecastwozeglugi,

6) 0o niewldciwie dziatajcym wyposaeniu statkowym, magym mie€ wplyw na
bezpiecza nawigacg,



7) o sytuacjach podlegaych zgloszeniu w zweku 2z przewozem tadunkéw
niebezpiecznych,
8) o wszelkich niebezpiecznych warunkach, w ktbrgtatek zmuszony jest manewr@wa

8 281. Kazdy statek, o ktérym mowa w 8§ 23 i § 25, zbjacy sk do obszaru VTS
lub nawigupcy w obszarze VTS ma oboyek, zgodnie z systemem meldunkowym
obowizujacym w obszarach VTSwinoujscie i VTS Szczecin, okgonym w zahcznikach
nr 3 i 4 do zargdzenia, sktadanastpujace raporty:

1) plan podréy,
2) raport o pozyciji,
3) raport specjalny.
2. Zwolnione od zgtaszania raportow o pozygi statki eskortujce inny statek albo
pomagajce innemu statkowi w jego manewrach.

§ 291. Operator VTS ma prawo:
1) zaada® od kapitana statku podania wszelkich nigirtych informacji wedtug zasad
okreslonych standardami IMO,
2) zmiené czgstotliwos¢ radiows, na jakiej statek obowzany jest sktadaraporty, jeeli nie
moze on tego dokortana wyznaczonych estotliwosciach,
3) za&adat od kapitana statku raportu w dowolnym czasie, wWu camazliwienia
wczesniejszego planowania ruchu statkdw.
2. Wszystkie raporty, wymagane przepisami ninigjez@zdziatu, powinny hiysktadane
tak wczénie, jak to maliwe na czstotliwosciach radiowychokreslonych w instrukciji
tacznaci, stanowicej zahcznik nr 7 do zargzenia.

Rozdziat IV
Zasady ruchu statkow

§ 30.Statek zamierzagy weg¢ do portuSwinoujs’cie z Zatoki Pomorskiej, o ile nie
moze mija sig ze statkiem wychodzym z portuSwinoujscie, powinien usipi¢ z drogi
statkowi wychodzcemu z portu chybage kapitanat portu lub VTS zadzi inaczej.

§ 31.Statki oraz zestawy holowane lub pchane poraseage po obszarze wéd
portowych i torow wodnych obowzane § trzyma siec swojej prawej strony z wyjkiem
przypadkow, kiedy przepisy portowe lub zasady rudlaudanego akwenu stanavimacze.

8 321. Poruszanie siwszystkich statkbw o dtugoi ponizej 20 m, w tym jednostek
sportowych, na torach wodnych, kotwicowiskach i z#sach wod portowych jest
podporadkowane ruchowi statkdw o diugm 20 m i wiksze,j.

2. Ruch jednostek podaglami na torach wodnych, kotwicowiskach i obszZaramd
portowych dozwolony jest wytznie w dzié i przy widzialngci powyzej 5 kabli (926 m).

§ 33 Statki wykonujce kalibracg radionamiernika lub kompensacj okreslanie
dewiacji kompaséw magnetycznych na redzie, kotwiskach i torach wodnych nie
korzystaj z zadnych przywilejéw w zakresie prawa drogi. Osobgrlipce tymi statkami
winny mie na uwadzeze statki te nie mag stanowé przeszkody dla innych statkdw
korzystajcych z toru wodnego, redy i kotwicowisk.



§ 341. Dla statkéw i zestawow o dhug catkowitej 20 m i wekszej,zegluga przy
widzialnasci ponizej 1 Mm (1852 m) dozwolona jest, o ile posiadaje sprawny radar.
2. Warunki i rejony uprawianiaeglugi powinny by zgodne z podanymi viwiadectwie
zdolnaci zeglugowej lub innym dokumencie statkowym.

§ 35 Zabrania s statkom idcym po torach wodnych w szyku jeden za drugim,
zblizania s¢ do siebie na odlegié mniejsz niz 2 kable (370 m). Zakaz ten nie dotyczy
statkow odbywajcych zeglugz w lodach oraz statkdéw, ktére uzyskaly zgodha
wyprzedzanie.

§ 36 Wyprzedzanie statkow na torze wodnym Szcze8winoujscie dozwolone jest
tylko na odcinku od Karsiboru (10,0 km toru) doma@nego cypla wyspy Chetminek (35,0
km toru) oraz od zaktu Mankéw (trawers stawy Medw Dolna - 43,0 km toru) daskiego
Nurtu (trawers stawy Ina-S - 54,0 km toru) dlalgtat, z ktérych jeden ma zanurzenie nie
wigksze nk 5,50 m. Powysze postanowienie nie dotyczy jednostek paskichzeglugi
ostonktej.

§ 371. Statek, ktory zamierza przeeitor wodny, powinien ugpi¢ z drogi statkowi,
ktory maze bezpiecznie nawigowavzdiuz toru wodnego.

2. Statek nawigdpy na torze wodnym innym, hitor wodnySwinoujscie — Szczecin,
powinien usipi¢ z drogi statkowi o diugmi 20 m i wikszej nawiguyjcemu na torze wodnym
Swinoujscie — Szczecin, chybze VTS zarzdzi inaczej lub statki uzgodpidroga radiow
inny sposob mijania.

3. Przecinanie kursu przed dziobem statku gaggo wzdiaz toru wodnego moe
odbywa si¢ tylko za zgod tego statku i w odlegkai nie mniejszej i 5 kabli (926 m ).

§ 38.Na obszarach, gdzie ruch innych jednostekzenby¢ zastongty, jednostki
zeglugi srodladowej i zestawy pchane obawane g utrzymywa stuzbe na oku, na dziobie
jednostki.

8§ 39.W razie niebezpiechstwa zatonjcia statku kapitan (kierownik) powinien
skierowa statek, jeeli to jest maliwe, poza tor wodny na ptytgavock.

8 40.Przy przechodzeniu pod mostem, stateicydw gok rzeki powinien usipi¢ z
drogi statkowi idcemu w dét rzeki chybae jest wystarczaga ilos¢ miejsca na bezpieczne
mijanie sg.

8§ 411. Przechodzenie przez statki pod mostami ruchonagmivolone jest dopiero po
otrzymaniu od obstugi mostu zgody na pézag.

2. Statekzadajacy otwarcia mostu powinien nayzia¢ taczna¢ radiowa z obstug mostu
na obowizujacym w porcie kanale roboczym UKF w celu uzyskang@dy na przdgie.
W przypadku awarii uedzenia UKF, statek powinien datva odlegidci okoto 500 m
sygnat: dwa krotkie, jeden dhtugi, jeden kroétki.f,.powtarzany w miarpotrzeby.

3. Sygnatem oznaczgym:

a) "otwarte przarie" 3 dwa zielongwiatta state, umieszczone w linii poziomej,

b) "zamknite przejcie” s dwa czerwonéwiatta state umieszczone w linii poziomej,

c) "przygotowanie przégia do otwarcia" § dwa czerwondwiatta stale umieszczone w

linii poziomej oraz dwa zielonéwiatta pulsugce w linii poziomej umieszczone pod
nimi,



d) "przygotowanie przégia do zamknicia" s dwa zielongwiatta state umieszczone w
linii poziomej oraz dwa czerworiviatta pulsujce w linii poziomej umieszczone pod
nimi.

4. Jeeli z jakichkolwiek powodow most nie me by otwarty pokazywaneasdwa

czerwone&wiatta pulsujce umieszczone w linii poziome.

5. Do czasu otrzymania sygnatu wolnego pi@ej statek nie powinien zbi¢ sie do

mostu na odlegkd mniejsz niz 100 m.

8§ 42.1. Statek wchodgey lub wychodzacy z portu powinien miekotwice gotowe do
rzucenia.
2. Zabrania si rzucania i wtdczenia kotwic w miejscach przebid@bli, rurocagdw
podwodnych oraz umocnialna, a take w odlegtdci mniejszej nt 50 m od linii ich utaenia
wytyczonej tablicami ostrzegawczymi.

8 431. Miejsce kotwiczenia statku wyznacza kapitanattypdub VTS, tam gdzie
system ten obowzuje.
2. Maksymalne dopuszczalne zanurzenie statkbw nawidmwiskach redy portu
Swinoujicie, okrgla ponizsza tabela:

Nazwa kotwicowiska Maksymalne zanurzenie
1A 7,0m
1B 6,0m
2A 9,5m
2B 11,0m
Kwarantannowe 11,0m
3 12,8m

8§ 441. Kotwiczenie statku poza kotwicowiskiem dozwolgest tylko w przypadkach
podyktowanych wzgldami bezpieczestwa.

2. Statek na kotwicy nie powinien przy tukowaniuh@dzic na tor wodny.

3. Kotwiczenie, postéj w dryfie oraz inne formy kdavania toréw wodnych z wafkiem
sytuacji awaryjnychsgzabronione.

4. Statek zmuszony do zakotwiczenia na torze wodpgminien w miag mazliwosci
unikat kotwiczenia w linii nabienika i swiatet sektorowych oraz niezwiocznie powiadémi
kapitanat portu o swej pozycji i przyczynie kotwacza. Po ustaniu przyczyny kotwiczenia
statek powinien natychmiast qjmit miejsce zakotwiczenia na torze wodnym.

5. Postanowienia ust. 1 - 4 nie mafastosowania do statkéw ggich pracami
hydrograficznymi, podwodnymi lub zwzanymi z oznakowaniem nawigacyjnym. Statki te
nie mog pozostawé na kotwicy po zak@czeniu czynngci zwiazanych z tymi pracami.

6. Pogtbiarki, kafary, dwigi ptywajace i inne tego rodzaju wdzenia ptywajce
powinny w porozumieniu z kapitanatem portu oznécmyejsca rzucenia kotwic ptawami
pomaraczowymi o srednicy co najmniej 0,8 m wypasanymi W nocy w pomarazowe
swiatto btyskowe.

7. Prace wymienione w ust. 5 mphy¢ prowadzone po uzyskaniu zezwolenia kapitana
portu. Kapitanat portu lub VTS tam, gdzie systerm tebownzuje, powinien b¥§
informowany na bizaco o pozycji statku, oznakowaniu kotwic oraz preghi prac i ich
zakaczeniu.



8 451. Zespoty holownicze, w sktad ktérych wchadabiekty holowane o dtugoi
powyzej 50 m przed rozpogziemzeglugi na obszarze portu, Welem z morza do portu oraz
wejsciem na tor wodny obowtane g posiadéd zezwolenie kapitana portu, oklgace
warunki, na jakich maguprawia zeglug: na tych akwenach.

2. Opuszczenie przez holownik jednostki holowanéj pchanej przed jej bezpiecznym
zacumowaniem we wdaiwym miejscu jest zabronione.

3. Jednoczesne holowanie i pchanie jednostek pipwell na obszarze wéd morskich
jest zabronione.

§ 461. Maksymalna diugg zestawow pchanyclieglugi srodladowej, portowej i
ostonktej, poruszajcych se po morskich wodach wewtrznych nie moze przekracza
156 m przy szerokoi do 11,45 m lub nie mxe przekracz&l40 m i szerokgci dwoch barek.

2. Wielkas¢ zestawow pchanych udaych sk z portu Trzebig przez Zalew Szczeagski
do Niemiec, nie mze przekracza 175 m dlugéci catkowitej i szerokéci tacznej dwoch
barek.

3. Holowanie barek wzegludze portowej dozwolone jest przy sile wiatru @f@ dla
barek zatadowanych i do 5°B dla barek pustych.

4. Pchanie barek wegludze portowej dozwolone jest przy sile wiatruad8 dla barek
zatadowanych i do 7°B dla barek pustych. Za bakst uwaza sk barke, ktorej ndnos¢
catkowita jest wykorzystana paeij 50%.

5.Moc pchacza lub holownika powinnacbydpowiednia do wielk&ei zestawu pchanego
lub holowanego oraz warunkow i okoliczeoholowania lub pchania.

§ 47.Statek zbliajacy sk do pogebiarki powinien, w razie watpliwosci,
wystarczajco wczénie uzgodni z nig, na kanale roboczym UKF kapitanatu portu lub VTS,
Sposob jej bezpiecznego onwcia.

§ 481. Na odcinku rzeki Odry, milzy stoczri produkcyjm a wyspami Dolno-
Okretowa i Gorno-Oketowa w Szczecinie, ruch statkow jest zangtmi W wyjatkowych
przypadkach zezwolenia na otwarcie ruchu udzighit&aat portu.

2. Zakaz ruchu statkéw, o ktérym mowa w ust. 1 aigyczy jednostek stoczniowych
oraz cumujcych w tym rejonie.

3. Na odcinku kanatu DGiczyca wzdha nabrzea Starbwka w Szczecinie obawuje
ruch jednokierunkowy w g@mrzeki. Kapitanat portu ni@ wyraz¢ zgod: na ruch jednostek w
dot rzeki, przy zachowaniu zasady ruchu jednokikowego.

8 491. Statki przewmce tadunki niebezpieczne:

a) klasy 1.1, 1.2, 1.3 oraz klasy 2.1 i 2.3 IMDG Cadd&osciach powyej 1 tony, a na

statku pasgerskim powyej 100 kg,

b) gazy skroplone luzem wedtug IGC Code albo nieodgape po ich przewozie,

Cc) ciecze fatwo palne luzem albo nieodgazowane ppizéwozie,
nie mog mija¢ sig z innymi statkami w obszarach portéw oraz na tawpeinym od pary
ptaw 7-8 na Zatoce Pomorskiej do zglrKarsibér (10,5 km) i odnkkiego Nurtu (trawers
stawy Ina S) do portu w Szczecinie, zaatkiem jednostekeglugi portowej srodladowe).

2. Ruch jednostekeglugi portowej isrodladowej w czasie mijania, powinien by
podporadkowany ruchowi statku przewscego tadunek niebezpieczny. Jednostglugi
portowej i $rodladowej podczas mijania powinny zmniejgzgzybkdé do sterownej z
mozliwoscia zatrzymania widcznie i umaliwi ¢ bezpieczne prz&gie statku przewacego
tadunek niebezpieczny.



§ 50.Z zastrzeeniem § 49:
1.
a) Na odcinku toru wodnego prowadego z redy do portu Wwinoujsciu od pary ptaw Nr
1-2:
"1" - Szer. =54° 02,4 N Dtug. =014° 14,7 E
"2" - Szer. =54° 02,4° N Dlug. =014° 14,9 E
do pary ptaw Nr 7 - 8:
"7" - Szer. =53° 56,5" N Dlug. = 014° 16,4" E
"8" - Szer. =53° 56,5" N Dlug. =014° 16,6" E
dopuszcza gido ruchu dwukierunkowego statki 0 zanurzeniu d® 9.
b) Na odcinku toru wodnego, wymienionym w ust.tld) statki o zanurzeniu gkszym ng
9,15 m mog by¢ mijane przez statki o zanurzeniu do 9,15 m, ktdbewiazane §
uskpowa z drogi statkom o zanurzeniugkszym n¢ 9,15 m w granicach zapewrgaych
statkom o w¢gkszym zanurzeniu przgjie w osi toru wodnego.
2.
a) Na odcinku toru wodnego: od pary ptaw Nr 7 w8gotrzdne geograficzne jak w ust. 1
lit. a) do Orlego Przesmyku (63,0 km) w Szczecidezwolony jest ruch dwukierunkowy
dla statkbw o zanurzeniu do 7,40 m, pod warunkieen,suma dlugei catkowitych
mijajacych sg¢ statkow nie przekracza 320 m,
b) Na odcinku toru wodnego wymienionym w ust. 2 dif statki o zanurzeniu ponad 7,40 m
mog mijaé sig¢ ze statkami o zanurzeniu do 6,10 m, pod warunkimsuma dtugi
catkowitych mijaacych s¢ statkow nie przekracza 320 m.
3.
a) W stosunku do postanowiiaist. 2 ograniczenie ruchu dwukierunkowego ¢mge na
odcinku: od pary ptaw Nr 7 - 8:
"7" - Szer. =53° 56,5" N Dlug. = 014° 16,4" E
"8" - Szer. =53° 56,5" N Dlug. =014° 16,6" E
do ptawy "D" - Szer. = 53° 55,3 N Diug. = 014° 96E
Na tym odcinku statki o zanurzeniu do 9,50 ogirby¢ mijane przez statki o zanurzeniu
do 6,10 m, pod warunkiente suma dlugei catkowitych mijajcych s¢ statkow nie
przekracza 280 m.
b) W stosunku do postanouii@st. 2 rozszerzenie zakresu ruchu dwukierunkowego
nas¢puje na odcinku od ptawy "D" - Szer. = 53° 55,3DNig. = 014° 16,9" E do
po}nocnego cypla pétwyspu Kosa (3,7 km). Na tdcinku:
statki o zanurzeniu do 7,40 m i diégocatkowitej do 160 m, magby¢ mijane przez
promy paszerskie i towarowe,

- statki o zanurzeniu do 7,40 m maogpija¢ Sie ze statkami o zanurzeniu do 9,50 m, pod
warunkiem,ze suma dtugai catkowitych mijajcych st statkdw nie przekracza 320
m.

¢) W stosunku do postanowuiiest. 2 ograniczenie ruchu dwukierunkowego ¢mage na
odcinku od pdétnocnego cypla pétwyspu Kosa @) do zaketu Karsibor (10,5 km). Na

tym odcinku statki o dtugoi catkowitej powyej 160 m lub zanurzeniu powsj 7,40 m
mog@, by¢ mijane przez statki o diugo catkowitej do 120 m i zanurzeniu do 6,10 m.

d) W stosunku do postanowii@st. 2 rozszerzenie zakresu ruchu dwukierunkovmeggpuje
na nizej wymienionych odcinkach toru wodnego:

— od zaketu Karsibor (10,5 km) do potnocnego cypla wyspy iGtieek (35,0 km),
— od zaketu Mankow (trawers stawy Miekow Dolna) do hskiego Nurtu (trawers stawy
Ina S).



Na powyszych odcinkach toru wodnego statki o zanurzeni®,d6 m mog by¢ mijane
przez statki o zanurzeniu do 7,40 m, pod warunkieensuma diugai catkowitych
mijajacych sg¢ statkow nie przekracza 320 m.

4.

a) Na odcinku toru wodnego od Orlego PrzesmykuBdeenu Goérniczego w Szczecinie,
statki o zanurzeniu wikszym ni 7,40 m lub diugéci catkowitej wikszej nz 160 m
mog by¢ mijane przez statki o diuga catkowitej do 60 m i zanurzeniu do 3 m z
zastrzeeniem ust. 4 lit. c).

b) Na odcinku toru wodnego wymienionym w ust. t4 d) statki o zanurzeniu do 7,40 m i
diugcéci catkowitej do 160 m meagby¢ mijane przez statki o zanurzeniu do 5,50 m i
dtugcéci catkowitej do 80 m.

c) Przepis ust. 4 lit. a) nie ma zastosowaniaaswsiku do dwigow ptywapcych, statkdw
zeglugisrodladowej pchanych wicej niz jednosegmentowych oraz holowanych, ktére nie
Mo mija¢ si¢ ze statkami 0 zanurzeniu eékszym ni 7,40 m lub dhugéci catkowitej
wigkszej nz 160 m.

5. W uzasadnionych przypadkach $diavy terytorialnie kapitan portu nie okréli¢ zasady
ruchu statkbw na poszczegoélnych odcinkach toru wgdnw sposob odmienny od ustale
zawartych w ust. 1 - 4.

§ 51 Statki, ktore z uwagi na ich zanurzenie lub cki@aprzewgonego tadunku nie
mog Mmija¢ sie z innymi statkami na torze wodnySwinoujcie - Szczecin, korzystajz
mijanek i kotwicowisk wyznaczonych przez kapitapattu lub VTS.

§ 52.1. Z toru wodnegdwinoujicie - Szczecin, na catej jego dhégp korzystaj
statki i zestawy pchane lub holowane o zanurzeraakpaczajcym 3 m.
2. Statki i zestawy pchane lub holowane o zanuwzdni3 m korzystajz toru wodnego
Swinouijscie - Szczecin za wafkiem:

a) odcinka toru wodnego na Zalewie Szcaskim midzy parami ptaw 1-2 i 9-10. Na
tym odcinku jednostki obowtane § porusza sig poza torem wodnym w pasie o
szerokdci 200 m; ptynce w kierunku N - na wschod od linii czerwonych vpta
ptynace w kierunku S - na zachdd od linii zielonych plaswznaczajcych tor wodny
Swinoujicie - Szczecin,

b) odcinka toru wodnego Szeroki Nuiegluga jednostek w tym rejonie powinna
odbywa sie Waskim Nurtem (Kanatem Polickim).

3. Operator VTS Szczecin m® wyrazé zgod; na odbywaniezeglugi przez statki i

zestawy wymienione w ust.2, na catej diégjdoru wodnego Szczecin Swinoujscie, jezeli
pozwalaj na to warunki atmosferyczne i pa¢nie ruchu na torze wodnym.

§ 53 1. Statki wchodge do portu wswinouijsciu i wychodzace z tego portu nie mag
przekracza 260 m dlugéci catkowitej, 42 m szerokei i 12,80 m zanurzenia dla wody
stodkiej i dla stanu wody nie mniejszego od 48@atach pomiarowych w porcie.

2. Wyjscie z obrotem lub wégie statkow o diugai przekraczaicej 240 m dopuszcza
si¢ tylko w porze dziennej, na warunkach aglkoaych przez kapitana portu, po zg@giicCiu
opinii szefa pilotow.

3. Wyjscie bez obrotu statkéw o dtugn przekraczajcej 240 m dopuszczaesiakze w
porze nocnej, na warunkach odomych przez kapitana portu, po zZ@giieciu opinii szefa
pilotéw.

4. Wejcie statkow o diugai catkowitej od 220 m do 240 m w sytuacji wysenia
pradu o szybkéci powyzej 0,5 wzta, dozwolone jest jedynie na warunkach ékmych
przez kapitana portu, po zegieciu opinii szefa pilotow.



8§ 541. Dluga¢ catkowita statkow wchodeych i wychodzcych z portu Szczecin i

portu morskiego Police nie me przekracza215 m, a szeroko catkowita 31 m.

2. Zanurzenie statkéw wchagz/ch i wychodacych z portu Szczecin i portu morskiego
Police nie mae przekracza9,15 m przy diuggei catkowitej do 160 m.

3. Wzajemny stosunek dopuszczalnych dkggoszerokéci i zanurzenia dla statkéw o
dtugasci ponad 160 m okia tabela, stanowca zaicznik nr 8 do zargzenia.

4. Statki, ktérych zatadowanie jest przewidzianezdourzenia ok&onego w ust. 2 i 3,
winny by zgtoszone do wkeiwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS cgmiaiej na 12
godzin przed zak@zeniem zatadunku w Szczecinie lub odtadowanfawinoujsciu.

5.

Statki o dtugéci od 180 do 200 m dopuszcza do ruchu w porze nocnej,

kazdorazowo na warunkach oklenych przez kapitana portu, po zggiicciu opinii szefa
pilotéw i przy widzialndci nie mniejszej ri 2 Mm.

6.

Statki o dtugéci ponad 200 m lub zanurzeniu przekragegin 9,00 m dopuszczaesi

do ruchu tylko w porze dziennej, przy widziadnbnie mniejszej i 2 Mm.

1)
2)
3)
4)

1)

2)

3)

4)
5)

1)
2)

3)
4)

§ 55 W porcie barkowym Police oboaviuja nastpujace zasady ruchu statkow:
maksymalna diug@ statkbw mogcych zawij& do portu - 120m,

aktualne dopuszczalne zanurzenie statkowstki€apitan Portu Szczecin,
obracanie statku nie odbywa si¢ wytacznie z pilotem,

podczas obracania statku o dtégavigkszej nz 85 m, na przeciwlegtym nabraenie
moze znajdowa sig zadna inna jednostka ptyveag.

8 56 W porcie Trzebie obowhzuja nastpujace zasady ruchu statkow:

maksymalna diug@ statkbw mogcych zawij& do portu wynosi 90 m, a maksymalna
szerokd@¢ — 20 m,

w celu uzyskania zezwolenia na we¢ lub wygcie z portu statki oraz zestawy
holownicze obowizane § nawhza taczna¢ z Kapitanatem Portu Trzehiez
wyprzedzeniem 30 minut,

w przypadku braku ptywagego oznakowania nawigacyjnegegluga mae odbywa
si¢ tylko w porze dziennej,

aktualne dopuszczalne zanurzenie statkdwstki€apitan Portu Trzebig

warunki wegcia i wyjscia z portu statkéw o diugoi ponad 75 m lub szerokd ponad
13 m oraz wszystkich statkow przy sile wiatru paejy6°B, kadorazowo okréa
Kapitan Portu Trzebie

8§ 57. W porcie Stepnica obowduja nastpujace zasady ruchu statkow:

maksymalna diug@ statkbw mogcych zawij& do portu wynosi 75 m, a maksymalna
szerokdé¢ — 13m,

w przypadku braku ptywagego oznakowania nawigacyjnegegluga mae odbywa

si¢ tylko w porze dziennej,

aktualne dopuszczalne zanurzenie statkowstki€apitan Portu Szczecin,

warunki wegcia i wyjscia z portu statkéw o diugoi ponad 60 m lub szeroka ponad
11 m oraz wszystkich statkow przy sile wiatru paejy5°B, kadorazowo okréa
Kapitan Portu Trzebie

8§58 W porcie Nowe Warpno obowzuja nastpujace zasady ruchu statkéw

cumupcych przy Nabrzau Przemystowym (odpraw granicznych):

1)

maksymalna diug@ statkbw mogcych zawij& do portu wynosi 40 m, a maksymalna
szerokd¢ — 8 m,



2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkdwstkkiBosman Portu Nowe Warpno,

3) zegluga mae odbywé si¢ wytacznie cyklicznie w odgpach nie mniejszych 7i30
minutowych w porze dziennej,

4) wejscie i wyjscie statkdw z portu dozwolone jest przy widzigltigppowyzej 0,5 Mm,

5) warunki zeglugi przy sile wiatru powej 6°B kadorazowo okrda Bosman Portu
Nowe Warpno.

6) taczna moc maszyn statku nie meqorzekracza300 kW,

8§ 59 W porcie Wolin obowizuja nastpujace zasady ruchu statkdw:

1) maksymalna diug@ statkbw mogcych zawij& do portu wynosi 90 m, a maksymalna
szeroka¢ — 10 m,

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkowstkiBosman Portu Wolin,

3) wejscie i wyjscie z portu dozwolone jest przy widziakeoo powyzej 0,5 Mm oraz dla
sity wiatru do 6°B.

§ 6Q W porcie Dziwndw obowdzuja nastpujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna diugg statkbw mogcych zawij& do portu wynosi 60 m, a maksymalna
szerokd¢ — 11,5 m,

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkowstki€apitan Portu Dziwnow,

3) w zaleznosci od warunkéwzeglugi kapitan portu me nakazé wejscie lub wygcie
statku w as§cie radaru brzegowego,

4) wejscie i wyjscie z portu dozwolone jest dla stanu morza do 5°B,

5) warunki wegcia i wyjscia z portu statkéw przy sile wiatru posej 8°B, kadorazowo
okresla Kapitan Portu Dziwnow.

8§ 61 W porcie Mrzeyno obowazuja nastpujace zasady ruchu statkow:
1) maksymalna diugg statkbw mogcych zawij& do portu wynosi 12 m, a maksymalna
szerokd¢ — 4 m,
2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkéwstkkigosman Portu Mrzsno,
3) wejscie i wyjscie z portu dozwolone jest przy widziakeopowyzej 2 Mm oraz dla sity
wiatru do 3°B i stanu morza do 2°B.

8§ 62 W porcie Kamié@ Pomorski obowizuja nastpujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna diug@ statkbw mogcych zawij& do portu wynosi 50 m, a maksymalna
szeroka¢ — 7 m,

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkOwstki€apitan Portu Dziwnow,

3) wejscie i wyjscie z portu dozwolone jest przy widziakeo powyzej 0,5 Mm oraz dla
sity wiatru do 5°B.

8§ 631. W szczegolnych przypadkach kapitan portuzenaezwolé na wegcie do
portu, uprawianiezeglugi w jego obszarze lub wgje z portu, statku o diuga lub
szerokdci catkowitej wikszej n okreslono w 8§ 53 - § 62. W takiej sytuacji kapitan portu
po zasggnicciu opinii szefa pilotéw, kadorazowo okrda warunki uprawianiaeglugi przez
statek.

2. Kapitan portu m#e ograniczy ruch statkbw o parametrach Zolhych
do maksymalnych, okéenych w 8 53 - § 62, w zalmosci od warunkow
hydrometeorologicznych i nawigacyjnych.

3. Przy stanie wody w porcie paej 500 na tacie pomiarowej, dopuszczalne zanurzenia
zmniejsza s 0 poprawk bedaca aktualm réznica stanu wody wyrzong w centymetrach.



4. Przy stanie wody w porcie powgj sredniego, kapitan portu me wyrazé zgod na
wejscie lub wygcie z portu statku o zanurzeniugkszym ni dopuszczalne. Kalorazowo
wielkos¢ poprawki okréla kapitan portu na podstawie analizy poziomu detiji spadku lub
wzrostu stanu wody na calej trasie pfeig statku.

8§ 641. Postanowienia niniejszego paragrafu zadnym wypadku nie ogranicaaj
stosowania prawidta m.p.z.z.m. dotycego szybkéci bezpieczne,.

2. Statki, ktore w granicach dozwolonej szyliavytwarzaj fale przelewajce s¢ przez
umocnienia brzegowe lub mage wyradzic szkod w urzdzeniach portowych, albo
stojacym przy nabrzeach i przystaniach statkom, obagé@ne § do zredukowania szybkoi
do takiej, ktéra nie powoduje falowania wody.

3. Maksymalne, dopuszczalne szyfdiona poszczegoélnych odcinkach toru wodnego
Szczecin Swinoujscie okréla ponizsza tabela:

Lp. Odcinek toru wodnego Szyhico
maksymalna w
weztach
1. od kotwicowiska w morzu do pary ptaw nr 7-8 12
2. od pary ptaw nr 7-8 do Bramy Torowej nr 1 8
3. od Bramy Torowej nr 1 do trawersu poinocnedgo 12

cypla wyspy Chetminek
4. | od trawersu pétnocnego cypla wyspy Chetminek do 8
pary ptaw 13-14

5. od pary ptaw 13-14 do trawersu stawypa Dolna 12

6. od trawersu stawy Kpa Dolna do trawersu stawy 8
Raduh Gorna

7. od trawersu stawy RafltGorna doskiego Nurtu 12

8. od hskiego Nurtu do portu w Szczecinie oraz na 8

akwenach portu

4. Jednostki nie podlegae obowazkowi korzystania z VTS, magporusza si¢ z
szybkdaciami wigkszymi niz okreslono to w ust. 3, pod warunkiem spetnienia wymogti
i 2.

5. W portach i przystaniach rybackich oraz na teraodnych prowadicych do nich,
szybka¢ statkbw nie mae przekraczab weztow.

6. Przy wyprzedzaniu statek, ktory godze¢ sia wyprzedzenie, winien zredukoiva
szybka¢ do granic sterowrsgi, a statek wyprzedzgyy nie powinien przekroczyszybkaci
maksymalnej dla danego odcinka toru wodnego.

7. Szybkd¢ statku okrélona w ust. 3 nie dotyczy prom6éw morskich od redgnarzu do
pary ptaw Nr 7-8. Jednostki te ggdnak obowjzane do zachowania najgej ostraznosci i
bezpiecznej odlegkai od wyprzedzanych i wymijanych statkow.

8. Przy mijaniu przez statki:

a) statkbw stacych na kotwicy, pracagych pogébiarek oraz statkdw
hydrograficznych, nale szybkaé¢ statku zredukowado takiej, ktéra nie powoduje
falowania wody,

b) statkdw stejcych przy nabrzeach Ilub przystaniach, szyb¥o statku naley
zredukowé do granic sterowrigi, aby wyklucz¢ mozliwos$é powstania szkdd na
tych statkach wskutek ruchu wody spowodowanegochidzeniem statku.

9. Maksymalne, dopuszczalne szyfkp okrelone w ust. 3 mag by¢ zwigkszone w

przypadku daego dryfu statku lub wskutek nacisku pola lodowegbtakich przypadkach



nalery natychmiast powiadorio tym wiaciwy terytorialnie kapitanat portu lub VTS, tam
gdzie system ten obowauje.

§ 65 Jednostki takie jak wodoloty, poduszkowce, katamg ktore ze wzgtu na
charakter eksploatacji, zamierzapa obszarze portow, przystani, kotwicowisk i torow
wodnych uprawié zeglug: z szybkdciami wigkszymi ankeli okreslone w 8 64 ust. 3,
obowihzane § posiadéa zezwolenie na uprawianie tepglugi wydane przez Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie.

§ 66.0graniczenia szybKkoi okreslone w § 64 nie maj zastosowania do statkow
Strazy Granicznej, Policji, stiby celnej, urgdéw morskich, dozorczych i pilotowych oraz
statkow podzajacych do akcji ratowniczej. Statki udag s¢ do akcji ratowniczej powinny
zgtosi fakt przekroczenia szybka do wiaciwego terytorialnie kapitanatu portu lub
operatorowi VTS, tam gdzie system ten obyauje.

8§ 67.1. Jednoczesne przewamie przez promy portowe pasadw oraz pojazdow z
tadunkiem materiatow niebezpiecznych klasy 1.1, 1.3, 2.3, 4.2, oraz klasy 6 i 7 wedtug
IMDG Code, w ilgci powyzej 50 kg oraz cieczy fatwo palnych lub materiatow
niebezpiecznych luzem za wtiiem oleju, jest zabronione. Materialy te winny ¢by
przewa@one przez promy wygtznie w nocy, to jest porudzy godz. 23.00 a 05.00 dnia
nastpnego, przy zachowaniu wymagaokreslonych obowazujacymi w tym zakresie
instrukcjami lub przepisami.

2. Kapitan portu mge wyrazé zgod: na odsipienie od wymogow zawartych w ust. 1
okreslajac jednoczénie dodatkowe warunki dotygze bezpieczestwa paszerow oraz
przewaonego tadunku niebezpiecznego.

8 68.W okresie zimowym portowaegluga promowa obfa jest podczas akcji
przeciwlodowej pomag lodotamaczy w kadym przypadku, kiedy zajdzie tego potrzeba.
Przewo6z pagaerow innymi jednostkami nipromowe lub pasarskie ze wzgidu na warunki
lodowe jest surowo zabroniony.

8§ 69.Promy portowe ¢dace w eksploatacji obowzane § do prowadzenia statego

nastuchu na kanale roboczym UKF, $dimavego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS tam,
gdzie system ten obowauje.

Rozdziat V

Swiatta, znaki i sygnaty statkow

§ 70.0 ile niniejsze przepisy nie stanewnaczej,swiatta, znaki i sygnaty powinny
by¢ zgodne z przepisami m.p.z.z.m. igaieynarodowego kodu sygnatowego.

§ 71. Statki i wodnosamoloty powinny nadatvaygnaly dwickowe jedynie w
przypadkach przewidzianych w m.p.z.z.m. i w przagisportowych.

§ 721. Statki w drodze:
1) od kotwicowiska w morzu do portu Swinoujsciu i w porcieSwinoujscie 0 zanurzeniu
ponad 9,15 m lub dlugoi ponad 176 m, oraz



2) od trawersu potnocnego cypla potwyspu Kos&winoujsciu do portu w Szczecinie i
Policach oraz w porcie Szczecin i Police o zanutzeonad 7,40 m lub diugoi ponad
160 m, pokazuj swiatla i znaki przepisane w m.p.z.z.m. dla statkograniczonych
swym zanurzeniem.

2. Wodolot lub inna jednostka porusgag seé w potazeniu bezwyporngciowym po torze
wodnym Swinoujicie - Szczecin powinien, oproéwiatet przepisanych w m.p.z.z.m., nosi
w miejscu najlepiej widocznyrwiatto zétte btyskowe, widoczne dookota widnggu.

3. Prom portowy o naplzie mechanicznym w drodze powinien pokaz§wedzien z0tta
kule w miejscu, skd bedzie najlepiej widoczna, a w nocy oprogaiatet przepisanych w
m.p.z.z.m.$wiatto z6tte bltyskowe nad przednigwiattem masztowym o charakterystyce od
15 do 60 btyskéw na mingit

§ 73. Statki przeweace tadunki niebezpieczne, o ktérych mowa w 8§ 491ust
powinny opréczswiatet i znakéw przewidzianych w m.p.z.z.m. pokaayw miejscu, skd
beda najlepiej widoczne:

a) swiatto czerwone, widoczne dookota widnegu,
b) dodatkowo w dzig flage "B" wedtug medzynarodowego kodu sygnatowego.

8§ 741. Jednostki ptywage Marynarki Wojennej, Stegt Granicznej, Policji, stiby
celnej, urzdu morskiego, sttby SAR i dozorczej, gdy pelnstuzbe, mogs w celu zwrdcenia
na siebie uwagi oprocaviatet i znakéw przewidzianych w m.p.z.z.m. pokaayw
a) Swiatto niebieskie btyskowe lub state widoczne ddakwidnokegu,

b) dodatkowo w dzig flage stuzbowa, w miejscu skd bedzie najlepiej widoczna.
2.Jednostki wymienione w ust. 1 opréaaiatet i znakOw mog rowniez nadawa
dzwigkowy sygnat modulowany.

8 751. Kazdy statek zacumowany w porcie powinien od zachamwsichodu staca,
jak rowniez od wschodu do zachodu st podczas ograniczonej widziasod whaczye
oswietlenie zewntrzne.

2. Jeeli podczas postoju dziob lub rufa statku wystajggonabrzee, statek powinien
pokazyw& na kacu wystajcej czsci swiatto biate, niezalenie od swiatet
okreslonych w ust. 1.

3. Urzadzenie statku wystage poza jego bugtpowinno by oznaczone w nocy
Swiattem biatym.

4. Statek z konstrukej podwodnej cgsci kadtuba w ksztalcie wystgie] gruszki
powinien w nocywvywiesi nad ni $wiatto biate.

§ 76.Statek, na ktorym wybucht par, niezalenie od powiadomienia kapitanatu
portu i shzby ratowniczej danego portu, powinien nadawggnat ztaony z dwiekdw
dwoch krétkich i jednego diugiego (..-) powtarzamycprzerwami nie vgkszymi niz jedna
minuta, nadawany przy pomocy syreny, gwizdka, badak nieprzerwane bicie w dzwon
okretowy. Sygnaty winny b§ nadawane do chwili przybycia jednostki sirgazarnej.

8 77.W okre&ilonych nizej sytuacjach statek powinien daiweastpujace sygnaty
dzwickowe:
a) statek specjalnej stby paistwowej dla zatrzymania innego statku: jeden krGialen
dtugi, dwa krotkie (.-..),
b) dla rzucenia holu przez holownik: jeden krétki, divagie, jeden krotki (.--.),
c) dla wezwania cumownikow: jeden dtugi, trzy krétifeen dtugi (-...-),
d) dla wezwania o wiczenie UKF: jeden dtugi, jeden kroétki, jeden dt(gi).



§ 781. Na obszarze VTSwinoujicie, statki zbliajace st do punktéw przepraw
promowych, powinny nadana kanale roboczym UKF dla danego VTS, komunikat
ostrzegawczy adresowany do promow, przy mijanitepagcych miejsc:

1) statki ichce z morza w strgnZalewu Szczeéskiego:

a) na trawersie latarni morskiSpinoujscie, w celu ostrzesnia proméw miejskich w

Swinoujsciu - komunikat kierowany do proméw miejskichSwinoujsciu,

b) na trawersie kanatu Mulnik, w celu ostreria proméw przeprawy Karsibor -

komunikat kierowany do promow przeprawy w Karsikegrz

2) statki idice z Zalewu Szczetskiego w stroa morza:

a) na trawersie gornej stawy natritka Paprotno, w celu ostrzenia promow przeprawy

Karsiborz - komunikat kierowany do promow przeprawifarsiborzu,

b) na trawersigwiatta Mielin N, w celu ostrze=nia proméw miejskich vBwinoujsciu -

komunikat kierowany do promow miejskichSwinoujsciu.

2. Na obszarze VTS Szczecin, statki powinny dadakanale roboczym UKF dla VTS,
komunikat ostrzegawczy adresowany do wszystkickk@tg przy mijaniu nasgpujacych
miejsc:

1) statki idice z morza:

a) na trawersie Doku Nr 5, w celu ostreria jednostek w Kanale Grabowskim i

Przekopie Mieléskim,

b) na trawersie rzeki Giezycy w Przekopie Mieleskim, w celu ostrzesnia jednostek na

Basenie Gorniczym,

2) statki ichce w strog morza:

a) na trawersie nabrze& CPN 3, w celu ostrzenia jednostek zhiajacych s¢ do, albo

manewrujcych w Basenie Gérniczym,

b) na trawersie nabrza Dabrowieckiego, w celu ostrzenia jednostek zliajacych s¢

do, albo manewrggych na Basenie Gérniczym,

c) na trawersie nabrza Zbazowego, w celu ostrzenia jednostek zldajacych s¢ do

Orlego Przesmyku,

d) na trawersie Ply Mielenskiej, w celu ostrzeenia jednostek zldajacych sé do

Orlego Przesmyku.

3. Jednostki zamierzaje wefé na lub przecinator wodny Swinoujscie - Szczecin,
obowiazane § nad@& komunikat ostrzegawczy, adresowany do wszystkiatkéw na kanale
roboczym VTS.

4. Barki lub zestawy barkowe, zidijace st do toru wodnegd@winoujicie - Szczecin z
kierunkow zastonitych powinny nadé komunikat ostrzegawczy na kanale roboczym VTS,
adresowany do wszystkich statkéw.

Rozdziat VI
Pilotaz

§ 791. Do korzystania z ustug pilota, z zaske@iem ust. 2, obowzane s:

a) statki oraz zestawy pchane lub holowane w pdSaimouijscie, o diugéci catkowite]
60 m i wkksze], za wytkiem statkobw cumuagych w basenach Baltyckim i
Atlantyckim oraz Morskiej Stoczni Remontowej, kt@leowihzane § do korzystania
z ustug pilota, bez wzgllu na ich diug&t catkowit,

b) statki oraz zestawy pchane lub holowane w porciez&zn lub Police, o diugoi
catkowitej 50 m i wekszej,



c) statki oraz zestawy pchane lub holowane w portaokiah, nz wymienione w lit. a) i
b) o dtugdci catkowitej 40 m i wekszej,

d) statki, bez wzgidu na dtugé¢, ktére mog stanowé zagraenie dla bezpiecastwa
zeglugi i poradku portowego, a w szczegokuod statki wymienione w 8§ 19, ust.1
niniejszego zargzenia,

e) statki paszerskie bez wzglu na diugéc.

2. Zwolnione z obowizku korzystania z ustug pilota:s

a) jednostki ptywajce Marynarki Wojennej, Stegt Granicznej, Policji, skkby celnej,
urzedu morskiego, polskiej sty SAR i dozorcze,

b) statki, ktorych kapitanowie posiadagwolnienie z obowizku korzystania z ustug
pilota wydane na podstawie etinych przepisébw, w ramach posiadanego
zwolnienia,

c) statki, ktérych kapitanowie posiadajyplom pilota morskiego i wae uprawnienia
pilotowe wydane przez Dyrektora Wdu Morskiego w Szczecinie, w ramach
posiadanych uprawnie

d) statki zeglugi s$rédladowej, inne ni pasaerskie oraz przewace tadunki
niebezpieczne lub ciecze tatwo palne albo nieodgame po ich przewozie, ktérych
kapitanowie posiadajpatent uprawniagy dozeglugi po wodach morskich, wydany
zgodnie z przepisami o kwalifikacjach zaldgzegludzesrédladowej, lub posiadaj
dyplom oficera poktadowego statku morskiego.

3. Zasady i warunki uzyskania zwolnienia z olgmku korzystania z ustug pilota

okreslaja odrebne przepisy.
4. Kapitan portu nie nakazé kazdemu statkowi korzystanie z ustug pilotagk uzna,
ze wymagaj tego warunki bezpiecastwazeglugi.

§ 80.Statek zwolniony od obowzku korzystania z ustug pilota powinien, zgodnie z
wymaganiami systemu meldunkowego, powiadomitym kapitanat portu lub VTS, tam
gdzie system ten obowauje.

§ 811. Statek mge korzysta wytacznie z ustug pilota posiadaggo kwalifikacje i
uprawnienia zawodowe olkglene w przepisach oglonych.

2. Organizagj stwzby pilotowej, kwalifikacje i uprawnienia zawodoweilgiow,
wzajemne obowdzki, uprawnienia pilota i kapitana statku pilotovego oraz optaty za ustugi
pilotowe i tryb ich pobierania okékja odrebne przepisy.

3. Kapitan portu mge zezwolé na pilotowanie przez oficera Polskiej Marynarki
Wojennej oketu wojennego o obcej przynalesci paastwowej, ktérego diugd nie
przekracza 85 m, wchogizego do portu vBwinoujsciu.

8 82.Pilot w trakcie wykonywania czynia pilotowych obowizany jest stosowa
sic do wymaga obowhzujacego systemu meldunkowego dla pilotowanego statiaz o
kazdorazowo naadanie kapitanatu lub VTS udziélavymaganych informacji.

§ 831. Zamowienia pilota dokonuje kapitan statku lujpj@gent w stacji pilotow:

1) dla statkbw wchodgych do portu na co najmniej 4 godziny przed obsaman statku
pilotem,

2) dla statkbw wychodgych z portu na co najmniej 2 godziny przed sposaig/m
wyjsciem statku.
2. Zamowienie pilota powinno zawiéra

1) nazw statku, sygnat rozpoznawczy, banger

2) tona statku (GT),



3) diuga¢ catkowity statku (LOA),

4) maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej,

5) spodziewany czas przybycia do miejsca obsadzaatku pilotem (ETA) Pilot-1, Pilot-2
albo Pilot-3, zgodnie z rejonami oklenymi w § 84.
3. Pilot przed udaniemena statek obowrany jest zapoziasic z:

1) aktualry sytuacy dotyczca ruchu innych statkow,

2) aktualnymi ostrzeeniami nawigacyjnymi,

3) z miejscami pracy pogpiarek na torze wodnyrSwinoujscie-Szczecin oraz w portach
Swinouijscie, Szczecin i Police,

4) zmianami w oznakowaniu nawigacyjnym.

§ 841. Korzystanie z ustug pilota jest obawkowe od wyznaczonego miejsca
obsadzenia pilotem do miejsca zacumowania stabkiwrotnie.

2. Korzystanie z ustug pilota jest obawkowe od nagpujacych miejsc ich obsadzania:

1) "Pilot-3" — przy ptawie N2 dla statkbw z maksgimym zanurzeniem w zakresie od
11,0m do 12,8m,

2) "Pilot-2" — przy ptawach 1-2 dla statkbw z maksinym zanurzeniem w zakresie od
7,0m do 11,0m,

3) "Pilot-1" — przy ptawach 5-6 dla statkow z mgksinym zanurzeniem potgj 7,0m,

4) od miejsca postoju statkdw na kotwicowiskach,

5) przy ptawie TW-1 w rejonie Il Bramy Torowej, dmiejsca zacumowania statku i
odwrotnie.

3. W uzasadnionych wypadkach pilot recobsad#i statek lub zéf ze statku w innym
miejscu nk okreslone w ust. 2, jeeli nie zagraa to bezpieczestwu zeglugi statku oraz nie
bedzie to powodowautrudniér w ruchu innych jednostek.

4. Pilot ktory zamierza obsadziub zef¢ ze statku w innym miejscumnokreslone w
ust. 2, mae dokond tego tylko w porozumieniu z kapitanem statku arezobowazek:

a) zapozna kapitana statku z warunkareglugi na danym obszarze ze szczegdlnym
uwzgkdnieniem niebezpiecastw nawigacyjnych i ruchu innych jednostek;

b) udzielic kapitanowi statku wszelkich informacji koniecznycha bezpiecznej
zeglugi statkiem;

c) powiadomé¢ o powodach i pozycji obsadzenia lub sze@ ze statku wixiwy
kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten ahpuye.

§ 85. 1. Statki o dlugéci catkowitej powyej 140 m, wchode do portu i
wychodzce z portu Szczecin, podlegajbowazkowemu obsadzeniu przez pilota portowego.
2. Statki o dtugéci catkowitej powyej 160 m, wchodgce do portu i wychodice z portu

Police, podlegajobowihzkowemu obsadzeniu przez pilota portowego, z zeistraem ust. 4.

3. Kapitan portu mze rozcagma¢ obowhzek obsadzenia pilotem portowym na statki i
zespoty holownicze inne, hokreslone w ust. 11 2.

4. Kapitan portu mze, po zasignicciu opinii szefa pilotow zwoli statek, o ktérym
mowa w ust.2, wychodgzy z portu Police, z oboazku obsadzenia pilotem portowym, o ile
zachowane zostarzasady bezpiecastwazeglugi.

5. Statki przybywajce z portu Szczecin lub Police i cunmg w porcieSwinoujscie
podlegag obowhzkowemu obsadzeniu przez pilota portowego, o igadi catkowita statku
przekracza 100 m, z wgtkiem statkdbw cumuagych w basenach Battyckim i Atlantyckim
oraz Morskiej Stoczni Remontowej, ktore winnylpbsadzone przez pilota portowego, bez
wzgledu na ich diug&t catkowita.



6. Statki odcumowuape w porcieSwinoujscie i udajce sé do Szczecina lub Polic
podlegay obowihzkowemu obsadzeniu przez pilota portowego, o lgak catkowita statku
przekracza 160 m lub zanurzenie jestksze nz 9,00 m.

7. Miejsce obsadzenia statku przez pilota portowegala szef pilotow.

§ 861. Przewoz pilotow mae odbywa si¢ wytacznie statkami specjalnie do tego celu
przeznaczonymi (statkami pilotowymi) lub przystosowmi.
2. W warunkach zalodzenia akwenow portowych i r&dpitanat portu lub VTS, tam
gdzie system ten obowauje, mae zezwolé¢ na wycie holownika do przewozu pilota.
3. Przygcie i zdanie pilota powinno byzgodne z wymogami Konwencji SOLAS 74.

§ 871. Pilot obowazany jest odmowi przyshpienia do wykonywania czyngoi
pilotowych, jezeli uzna,ze spowodowatoby to naruszenie przepisow portowyho ze
statek nie jest zdatny deglugi.

2. O kadym przypadku odmowy przygiienia do wykonywania czynéa pilotowych,
pilot obowihzany jest niezwtocznie zawiadoénkapitanat portu lub VTS, tam gdzie system
ten obowazuje, podajc przyczyr odmowy i zastosowssie do otrzymanych dyspozycji.

3. Kazdorazowo przed wggiem na statek pilot obowzany jest do odczytania
aktualnego zanurzenia statku i powiadomienia okgpitanatu portu lub VTS.

§ 88.Statek, ktory w m§l przepisOw niniejszego zadzenia obowizany jest do
korzystania z ustug pilota, me bez pomocy pilota zmienmiejsce postoju w porcie tylko
przez przeaganie st na linach wzdha tego samego wolnego nabtae o ile uzyska na to
zgoct kapitanatu portu.

8§ 891. W przypadku wstrzymania wychodzenia statkow tpilych w morze ze
wzgledu na warunki sztormowe, wszystkie statki zamiex&jwygé z portu lub wej¢ do
portu, winny by o tym powiadomione przez:

1) dyspozytora stacji pilotdw, podczas zamawigiliata,

2) wiasciwy kapitanat lub VTS na kanale roboczym UKF, pacruchu na torze wodnym.
2. W przypadku dysponowania przez port wolnym nees przy nabrzai postojowym,

na wniosek kapitana statku, ktéry nie decydugensi wygcie z portu bez pilota w warunkach

sztormowych, naley umazliwi¢ mu zacumowanie i postdj statku w celu przeczekawaia

poprawe pogody.
§ 90.Dokowania, wydokowania oraz wodowania statkow wykeane g przez pilota
wyznaczonego przez szefa pilotow.
Rozdziat VII
Holowanie i obstuga holownicza

§ 91.Korzystanie z ustug holowniczych w portach jesbwlizkowe w zakresie
uregulowanym niniejszymi przepisami.

8 92.Wykonywanie ustug holowniczych przez statki dootegeprzeznaczone, bez
zgody kapitana portu jest zabronione, z atkipm przypadku niesienia pomocy w
niebezpieczéstwie.



8§ 931. Kazdy zesp6t holowniczy na obszarze portu powinienc tpbsadzony
wykwalifikowana zatogi do obstugi cum i lin holowniczych.

2. W przypadku holowania barek,zwigow ptywajcych, sprztu pomocniczego i
podobnych urgdzexr ptywajacych bez wilasnego negu, ktére nie posiadajwyznaczonego
kierownika (kapitana) jednostki o odpowiednich kiighcjach, kierownictwo zespotu
holowniczego naley do kapitana holownika o najgkszej mocy maszyn.

8 94.W skiad zespotu holowniczego nie meowchodzt wigcej, niz jedna jednostka
holowana, chybaze kapitan portu zezwoli na holowanie dwoch lulzogj jednostek w
zespole.

8§ 951. Bez polecenia lub zgody kapitana statku holowgandiolownik nie mee
opusci¢ statku nawet woéwczas, gdy mu tylko asystuje.
2. Hol mae by rzucony przez holownik bez zgody kapitana statBlowanego jedynie
w wypadku niebezpiecastwa graacego holownikowi.

8 96.Uciag na haku holownika powinien odpowigdaielkosci holowanego statku,
istniejacym okoliczndciom i warunkom holowania.

§ 97.1. W portach Szczecin, Polic&winouijicie, z zastrzeeniem ust. 2, obowzane
Sa korzyst@ z pomocy:
1) jednego holownika:

a) statki o dtugéci catkowitej powyej 90m do 120m,

b) statki o dtugéci catkowitej od 75m do 90m w porcie Szczecin mangye z
obrotem w kanale &bickim, na rzekach Parnicy i Regalicy, w basenach:
Wschodnim, Zachodnim, Warty, Noteckim, wzgtunabrzey Staréwka i
Wegierskie,

c) statki bez wtasnego negu o dtugdci catkowitej ponkej 60m,

2) dwédch holownikdéw:

a) statki o dtugéci catkowitej powyej 120m do 160m,

b) statki na wy§ciu bez obrotu, o diugei catkowitej od 160m do 180m,

c) statki bez wtasnego negu o dtugdci catkowitej od 60m do 120m,

3) trzech holownikow:

a) statki na wejciu oraz statki na wygiu z obrotem, o diugai catkowitej powyej
160m do 180m,

b) statki na wyjciu bez obrotu, o dlugoi catkowitej powyej 180m do 220m,

c) statki bez witasnego negu o ditugdci catkowitej powyej 120m do 160m,

4) czterech holownikow:

a) statki na wejciu oraz statki na wygiu z obrotem, o diugei catkowitej powyej
180m do 220m,

b) statki o dlugéci catkowitej ponad 220m,

c) statki bez wtasnego negu o dtugdci catkowitej powyej 160m.

2. W porcieSwinoujscie w basenach Battyckim i Atlantyckim oraz Morgk&toczni
Remontowej, obowizane g korzyst& z pomocy:

1) jednego holownika — statki o dugo catkowitej od 75m do 95m,

2) dwoch holownikéw — statki o diugoi catkowitej powyej 95m do 140m,

3) trzech holownikéw — statki o diugoi catkowitej powyej 140m do 160m,

4) czterech holownikow- - statki o diugim catkowitej powyej 160m.



3. Obowazek okrdlony w ust. 1 i 2 mge ulec zmianie, o ile co innego wynika z
instrukcji nawigacyjnej opracowanej dla danego meia lub rejonu portowego, uzgodnionej
I zatwierdzonej przez kapitana portu.

4. Kapitan portu, po zaginieciu opinii szefa pilotdbw, mee wyrazé zgod: na
zmniejszenie liczby holownikéw, okdlenej w ust. 1 i 2, w przypadku posiadania przez ni
napzdu azymutalnego lub cykloidalnego i odpowiednieg@mgu w stosunku do wielléoi
statku.

5. W przypadku ztego stanu technicznego natarzeb uwarunkowa eksploatacyjnych,
okreslonych przez projektanta nabyze zasady obstugi holowniczej okia kapitan portu.

6. W porcieSwinoujscie, statki o diugéci catkowitej powyej 160 m, obowizane g
przyjmow& hol podany z holownika.

8§ 981. W porcie Stepnica, statki o diugo ponad 60 m, obowzane § podczas
manewrowania z obrotem do korzystania z asystyinika.

2. W porcie Trzebig statki o dilugéci ponad 75 m, obowrane § podczas
manewrowania z obrotem do korzystania z asystyinika.

§ 99. lloé¢ holownikéw okrélona w 8§ 97 i 8 98 nie dotyczy jednostekglugi
srodladowej, portowej i ostortej. Liczba holownikéw lub pchaczy oraz zddiob
manewrowe tych jednostek myszapewnia ich bezpieczne manewrowanie.

§ 1001. Korzystanie z ustug holowniczych w porcie Szazestosownie do zasad

okreslonych w § 97 obowizuje:

1) statki o diugéci do 120 m - od wégia do Przekopu Miefeskiego (rzekawicta)
do miejsca zacumowania i odwrotnie,

2) statki o diugéci ponad 120 m zgajace do nabrze/ i basenow lgacych na
potudnie od nabrz&a Huk - od nabrzea Kra do miejsca zacumowania i
odwrotnie,

3) statki zdizajace do nabrzg/ przy rzece Odra na pétnoc od naliedduk - od
trawersu potudniowego cypla wysp¥urawiej do miejsca zacumowania i
odwrotnie.

2. Korzystanie z ustug holowniczych w porcieié®lstosownie do zasad oklianych w

§ 97 obowazuije:

1) statki o dtugéci powyzej 120 m cumujce w porcie morskim Police — od trawersu
stawy Kepa Gorna do miejsca zacumowania i odwrotnie,

2) statki o dtugéci do 120 m - w odlegkei 1500 metréw od miejsca cumowania i
odwrotnie.

3. Korzystanie z ustug holowniczych w percwinoujscie stosownie do zasad
okreslonych w § 97 obowizuje:

1) statki o dtugéci do 100 m - w odlegkei 1500 metrow od miejsca cumowania i
odwrotnie,

2) statki o dlugéci od 100 m do 150 m wchoglze do portu od strony morza - od
wschodniej gtowki falochronu do miejsca zacumowaniaodwrotnie, a
wchodzce do portu od strony Zalewu Szczestiiego - od 8 km toru wodnego
Swinoujscie-Szczecin,

3) statki o dlugéci ponad 150 m wchodee do portu od strony morza - 2 Mm
przed gtdwlk wschodniego falochronu do miejsca zacumowania WCi@Oi
odwrotnie, a wchodce do portu od strony Zalewu Szczestiiego - od 8 km
toru wodnegdwinoujscie - Szczecin.



§ 1011. Kapitan portu mie zwolnt statek na ok&dony czas oraz akwen portu od
obowiazku korzystania z ustug holowniczych lub zezwoha wycie mniejszej liczby
holownikéw, jezeli wedtug jego oceny wiaiwosci manewrowe statku (np. posiadanie sterow
strumieniowych lub podobnie dziadaych uradzein) nie nasuwaj zastrzeen oraz jeeli
zwolnienie takie nie zagta bezpieczestwuzeglugi w porcie i poradkowi portowemu.

2. Kapitan portu mie nakazé& uzycie przez statek holownika lub ¢kiszej liczby
holownikdw, jezeli wymagaj tego wzgtdy bezpieczestwazeglugi.

§ 102.Kapitan portu mge nakazé statkom o dhugei ca}kowitej ponad 180 m
korzystanie z asysty holownika podczas pi@aj torem wodnynSwinoujscie - Szczecin
jezeli uzna,ze wymagaj tego wzgédy bezpieczéstwazeglugi.

§103.0d momentu rozpoeezia ustugi holowania statku do jej zdkzenia,
holowniki powinny porozumiew@asi¢ ze statkiem holowanym na wyznaczonych kanatach
UKF, okreslonych w instrukcji 4cznasci, stanowacej zahcznik nr 7 do zargdzenia.

§ 104.Statki, ktore dla bezpiecznego w@ do portu muszby¢ holowane, mog by
wprowadzane do portu tylko wtedy, gdy stan morzaeaizie pozwala na bezpieczne podanie
holu.

§ 1051. Statki nowowybudowane, wychag®e na proby morskie i wragag z prob
morskich, niezatenie od wielkdci statku, obowizane § korzyst& z asysty jednego
holownika, na torach wodnych od miejsca postojuvggcia z portu na regi odwrotnie.

2. Statek mge by zwolniony od asysty holowniczej na torze wodnymdwodze do
stoczni, jeeli kapitan statku dmacego na probach przed éepm do portu potwierdzi z
morza,ze proby zakaczyty sk pomylnie i ster, maszyna gtdwna, ster strumieniowy pyac
bezawaryjnie.

3. Statki po remoncie wdzen nagdowych lub sterowych w porcie Szczecin i nie
bedace po probach tych wdzer, obownzane § do korzystania z asysty jednego holownika
od miejsca zacumowania do trawersu Portu Morskvedmlicach.

4. Statki po remoncie wdzer nagdowych lub sterowych w porcie Police i niedace
po probach tych uszlzer, obowinzane g do korzystania z asysty jednego holownika od
miejsca zacumowania do IV Bramy Torowe.

5. Statki po remoncie wdzer nagdowych lub sterowych w porcigwinoujscie i nie
bedace po probach tych wdzer, obownzane § do korzystania z asysty jednego holownika
od miejsca zacumowania do Wgja na red dla statkbw wychodgych w morze, lub od
miejsca zacumowania do | Bramy Torowej dla statkéshzajacych w strom Zalewu
Szczeaiskiego.

§ 1061. Holowanie statkow bez wtasnego adip maze odbywa sig w porze dziennej

i przy sile wiatru do 6°B. Przy dobrych warunkachwigacyjnych kapitan portu me w
drodze wyjtku zezwolé na holowanie rowniew nocy.

2. Dokowanie i wydokowanie statkbw dozwolone jestizien i przy sile wiatru do 5°B.
W przypadkach szczegolnych przy dobrych warunkaotosferycznych kapitan portu e
zezwoli na dokowanie lub wydokowanie statkbw w nocy, zezegnim wyraeniem zgody
ze strony pilota oraz pod warunkiem rigfego dwietlenia stanowisk manewrowych.

3. Wodowanie statkdw na pochylniach jest dozwolrdzien i przy sile wiatru do 5°B.



Rozdziat VIII
Cumowanie i porzadek postoju statkow

8§ 107.Wszystkie statki o diugoi 50 m i wkksze] obowizane § korzyst& z
pomocy cumownikéw portowych.

§ 1081. Liczby cumownikéw do obstugi statku w zadesci od jego wielkdci
okresla ponksza tabela:

Manewr Dlugos¢ statku w metrach
50,00 — 80,01 — 140,01 - | 170,01 - powyzej
80,00 140,00 170,00 200,00 200,00
Zacumowanie 2 3 4 5 6
Odcumowanie 1 2 3 4 5

2. Cumownicy winni by ubrani w kaski i kamizelki w kolorze pomazowym lub
innym ostrzegawczym.

3. Prag cumownikow podczas manewrow cumowania lub odcumavsatatku kieruje
dysponent nabrza wyposaony w srodki taczncci ze statkiem, ktoéry wyznacza miejsce
postoju statku, zgodnie z § 118 ust.1 niniejszegmdzenia.

4. Kady cumownik powinien posiada stosowne przeszkolenie z zakresu
wykonywanych czynnixi oraz bezpieczsstwa i higieny pracy, potwierdzone odpowiednim
dokumentem.

§ 1091. Statek powinien iy przycumowany w sposob prawidiowy i zapewsnigj
bezpieczastwo wtasne oraz innych statkdw i adzen portowych.
2. Zdejmowanie i rzucanie cum z nabtfagowinno by wykonywane tylko na polecenie
kapitana statku.
3. Statki stajce przy tym samym nabrae obowkzane g§ na polecenie kapitanatu portu
zmniejszy odstpy do wskazanych granic.

§ 1101. Statek musi hy wyposaony w cumy o odpowiedniej diuga i jakosci
gwarantujcej bezpieczne zacumowanie i postoj.

2. Do cumowania lub holowania zbiornikowca przeweego ciecze fatwo palne lub
nieodgazowanego po ich przewozie mglerzywaé lin bezpiecznych, nie powodigych
iskrzenia.

3. Statek obowizany jest przyc¢ lub odd@ cumy obstugujcych go jednostek taboru
ptywajacego.

4. Na cumach powinny KByobowazkowo zat@one tarcze przeciw szczurom.

§ 1111. Cumy powinny b§ zaktadane wyicznie na pachoty lub inne wdzenia do
tego przeznaczone, w ten sposob, aby w razie pmtrizada cuma mogta léytatwo rzucona
w dowolnej kolejnéci.

2. Zabrania si cumowania statku w miejscach do tego nieprzezmgaio



8 112. Statki przewaace tadunki niebezpieczne luzem lub ciecze tatwmeallbo
nieodgazowane po ich przewozie, mogumowa tylko przy nabrzegach do tego
przeznaczonych.

8 1131. Z wyjatkiem lin holowniczych - rozpinanie lin w poprzelasenu, kanatu
portowego lub toru wodnego dozwolone jest tylko azie nieodzownej potrzeby i po
uprzednim zezwoleniu kapitanatu portu. Liny tak@vmny by usungte natychmiast po
ustaniu potrzeby, a ponadto w czasie mgly lub vdieh innych warunkach podobnie
ograniczajcych widzialnd¢. Kazda zmiana pozycji liny powinna byezzwiocznie podana
do wiadomdci kapitanatu portu.

2. Kazda lina z wyjtkiem holowniczej i lin cumowniczych, przecinep chociaby
cze$ciowo obszar wodny portu, powinnadgznaczona:

a) w dzié: dwiema flagami czerwonymi,

b) w nocy: dwomdwiattami czerwonymi.
Znaki te iswiatta powinny by umieszczone poziomo wodku dtugdci liny w odlegtcci
3 m od siebie.

3. Postanowienia ust. 1 i 2 nie majastosowania do linek pomiarowych razgiictych
w czasie prac sondawych oraz lin taboru pogpbiarskiego. Liny te powinny liyzawsze w
odpowiednim czasie opuszczane przyzaiiu s¢ innego statku.

8 114.Cumy obce magby¢ zdejmowane tylko w razie pilnej potrzeby, po uplrzen
zawiadomieniu kapitana statku, jego zpsy albo osoby sprawagej dozor na statku i po
uzyskaniu od niej zgody. Zgte cumy powinny b§ ponownie zatdone w sposob prawidtowy
natychmiast po ustaniu powodu ich ¢ig.

§ 1151. Przy cumowaniu lub odcumowaniu statku od daleayauzywac motorowki
cumownicze.
2. Statki cumujce do nasfpujacych nabrzey: Huta - Kra, Cementowe, Fosfatowe, Snop,
Huk, Mak, Cal, Oko, Gnimienskie, Krakowskie, Angielskie, Polskie, dglerskie
obowigzane g zaktad& dodatkowe liny cumownicze na dziobie i rufie.

8§ 1161. Jeeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustawiania jexségtku przy burcie
drugiego, to mgna tego dokonatylko za zgod kapitana portu.
2. Zabrania si dostawiania do burty statku mniejszego, statkunacznie wtkszych
gabarytach.

8§ 1171. Statki kkdace w budowie, remoncie, statki - magazyny portostki
czasowo lub trwale wycofane z eksploatacji orazoiibkowce przewgce ciecze tatwo
palne, obowjzane § w czasie postoju w porcie posi&daa dziobie i rufie liny holownicze
zakaczone okiem i wypuszczone z kluz nad lustro wody.

2. Liny, o ktorych mowa w ust. 1, powinny dgbtozone na pachotach cumowniczych i
zabezpieczone przed wulovoscia samoczynnego luzowaniag¢sia dlugdé ich winna
umazliwi ¢ holowanie natychmiast po pedju przez holowniki. Nadmiar wyluzowanej liny
winien by¢ sklarowany na pokiadzie lub burcie statku w sposéizliwiajacy zatodze
holownika jego ¢czne wybranie.

§ 1181. Miejsce postoju statkdw przy nabtaeh, pomostach, falochronach i innych
urzadzeniach portowych wyznacza wtavy uzytkownik w uzgodnieniu z kapitanatem portu.
Przed podg&riem statku, 2 do momentu jego zacumowania wyznaczone zaote dziobu
powinno by oznakowane przez umieszczenie na narze



a) w dzié: pomaraczowej choggiewki o wymiarach 50cm x 50 cm,

b) w nocy: poman&czowegaswiatia.

2. Nabrzee wylkczone z eksploatacji powinno dyczytelnie oznakowane przez
uzytkownika biah tablica informacyjra 0 wymiarach 100 cm x 75 ¢cm z czarnym napisem i
tresci uzgodnionej z kapitanatem portu.

3. Miejsce postoju dla okidw wojennych wyznacza kapitanat portu w uzgodnieni
uzytkownikiem nabrzea.

4. Zabrania s dobijania do nabrzy, pomostow, falochrondéw i innych uidzen
portowych oraz postoju przy nich statkéw bez zeenia wytkownika.

5. Jednostki ptyware Marynarki Wojennej, Sttt Granicznej, Policji, stby celnej,
urzedu morskiego i dozorcze mggobija dla wykonania czynrigi stuzbowych do nabrzsy
i przystani na terenie catego portu, bez wdglna to, do kogo one nate

6. Kapitanat portu, w szczegoélnych przypadkach, elu zapewnienia bezpieamtwa
zeglugi lub poradku portowego, mie wyznaczy miejsce postoju statku z pomgniem
trybu okrélonego w ust. 1, 31 4.

7. Bez zgody kapitanatu portu statki nie mpdgy¢ zacumowane w taki sposob, by
wystawaly poza liri cumownicza nabrzea.

§ 1191. Uzytkownik nabrzea, do ktérego dobija statek powinien przygotéwa
miejsce postoju statku.
2. Statek powinien z& wskazane miejsce postoju i nie #8ayo zmieni bez zezwolenia
kapitanatu portu, z wyjkiem przypadku nakazanego bezpidgstevemzeglugi. Dotyczy to
rowniez przecigania s¢ statkdw wzdta nabrzea.

§ 120.1. Statek stary przy nabrzeu lub innej konstrukcji brzegowej powinien raie
co najmniej jedno state, bezpieczne i ngtée umocowane patzenie zd4dem (trap, pomost,
schodnie). Przed zateniem takiego patzenia ruch midzy statkiem a adem jest
zabroniony. Postanowienia te nie majzastosowania do statkbw pilotowych i
bezpoktadowych, jednostek pltywaych kapitanatéw portbw oraz innych, ktorych
konstrukcja wyklucza zamocowanie takiegoapaknia.

2. W miejscu paiczenia z ddem naley na statku umigi¢ koto ratunkowe z rzutk
Koniec pokczenia spoczywagy na hdzie nie mae stanowi przeszkody dla swobodnego
przesuwania gidzwigow i taboru kolejowego wzdiinabrzea i powinien by pomalowany
kolorem ostrzegawczym.

3. Pohczenie powinno by w porze nocnej prawidiowoswietlone a podczas gotoledzi
zabezpieczone przed hagiem.

4. Po usuniciu pokczenia, bramki w nadburciu lub relingu powinnymamknete.

5. W przypadku zacumowania jednego statku do bdmigiego, statek ustawiony przy
nabrzeu winien umaliwi ¢ bezpieczne przgie do statku drugiego i okazenu pomoc przy
urzadzeniu odpowiednich miejsc do przechodzenia.

6. Zabrania s uzywania poiczen, o ktérych mowa w ust. 1 i 5, wykazajych
uszkodzenia.

§ 1211. Trapy, pomosty i schodnie do pttenia z4dem powinny b§ odpowiedniej
konstrukcji, opogczone dwustronnie i zabezpieczone siakhronn.
2. Jeeli statek nie stoscisle przy nabrzeu, naley pod pomostem lub trapem rozpi
siatke ochronn. W razie potrzeby zytkownik nabrzea obowazany jest podstawipod trap
odpowiedni ponton.



3. Na statkach pagarskich dla ruchu pasarskiego midzy statkiem aadem mog by¢
uzywane wyhcznie pomosty obustronnie ogorone w sposob trwaty i zabezpieczone giatk
ochronn.

4. Wchodzenie i schodzenie pasaw powinno by dozorowane przez czionka zatogi
poktadowej statku.

5. Jednoczesny, dwukierunkowy ruch na pomostackiooych mowa w ust. 3 jest
zabroniony z wyjtkiem przypadkow przystosowania ich do takiego tuch

§ 1221. Jakiekolwiek cgci konstrukcji lub urzdzenia przetadunkowe statku nie
mog utrudnig& swobodnego poruszaniagstzwigow i taboru kolejowego wzdiu burty
statku.

2. W razie konieczrimi pozostawienia kotwicy w wodzie na czas postdatksi przy
nabrzeu, tahcuch kotwiczny powinien Ky poluzowany tak, aby zwisat pionowo w dét.
O pozostawieniu kotwicy w wodzie kapitan statku wkazany jest zawiadondikapitanat
portu. Ponadto statek taki powinien pokazgywwiatta i znaki statku na kotwicy zgodne z
m.p.z.z.m.

3. Otwory wylotowe ze statku powinny dyabezpieczone w sposéb zapobiggyj
zalewaniu nabrzgy i urzadzen portowych.

§ 1231. W czasie postoju w porcie statek powiniert lmpsadzony wystarczgga
iloscia kwalifikowanej zatogi dla zapewnienia bezpiecznegstoju.

2. W zalenosci od charakteru i budowy statku oraz jego miejpoatoju, statek dulz
grupa statkbw mag by¢ nadzorowane przez jeglrosole, jezeli to nie kgdzie stanowito
zagraenia dla bezpiecastwazeglugi i zostanie uzgodnione z kapitanem portu. a&ek w
powyzszej sprawie wraz z uzasadnieniem sktada praeidsstwo armatorskie.

3. Za ustanowienie wdaiwego dozoru odpowiedzialni as kapitan statku lub
przedsgbiorstwo armatorskie.

4. W uzasadnionych przypadkach kapitan portiden@dwniez zezwolt na postoj statku
bez nadzoru, o ktorym mowa w ust. 2. Wniosek o ndéemie wraz z uzasadnieniem sklada
kapitan statku lub przedgiorstwo armatorskie.

§ 124.Remonty statku przycumowanego do nabazelub innego miejsca
cumowniczego, z wyjkiem nabrzey stoczniowych, magby¢ wykonywane wyicznie za
zezwoleniem kapitana portu.

§ 125.Dokonywanie fumigacji dozwolone jest tylko w miggeh wyznaczonych
przez kapitanat portu. Statek poddany fumigacji ip@m podnié¢ sygnat "VE" wedtug
miedzynarodowego kodu sygnatowego.

§ 1261. W porcie Szczecin zezwala; sia zajmowanie przez statki obszaru wodnego
przy nabrzeach:

1) Huk, Mak, Holenderskie, Belgijskie, AngielskieRolskie, Wqgierskie, Greckie,
Albanskie, Jugostowiaskie, Butgarskie, Noteckie i Grieienskie oraz przystani
dalbowej na rzece Odra - w pasie o0 szetokdo 24 m,

2) Snop, Zbsowe, Rumuskie, Rosyjskie, Staréwka, Czeskie, Stowackie, i€arn
Gornailaskie - w pasie o szerokd do 28 m.

2. W porcie Szczecin, przy nabfaeh nie wymienionych w ust. 1, dopuszcza si
stawianie statkOw w pasie szerszym B8 m po uprzednim wy#aniu zgody przez kapitana
portu.



3. W wyjatkowych przypadkach, kapitan portu seowyrazé zgodt na zagcie przez
statek pasa wody szerszege tu okrela ust. 1.

§ 1271. Wylaczenie z eksploatacji wlkasnego rdp statku (z wyjtkiem statkow
stojacych przy nabrzeach stoczniowych), wymaga #dorazowo zezwolenia kapitanatu
portu.

2. Kazda awaria, wykluczaga maliwos¢ uzycia wlasnego naplu statku, podlega
obowigzkowi natychmiastowego zgtoszenia w kapitanacieypor

§ 1281. W czasie postoju statku przy nathzezabrania si utrzymywa& w ruchu
statkowesruby nagdowe (gtéwne i pomocnicze), z vagkiem manewrdéw cumowniczych.

2. Proby maszyn statkow na wai mog by¢ przeprowadzane tylko na stacjach prob. W
innych miejscach préby maszyn dozwolong tglko po uzyskaniu zgody zytkownika
nabrzea i kapitana portu. Rozpogze i zakaczenie prob podlega oboyzkowi zgtoszenia
w kapitanacie portu.

3. Podczas préb maszyn na mostku powinien znajél@raoficer poktadowy na caty
okres trwania prob. Do jego obawkoéw naley ciagta obserwacja przylegtego akwenu,
nastuch na kanale UKF uzgodnionym 2z kapitanatemtupociagta kontrola stanu
zacumowania statku, przekazywanie osteaeinnym statkom oraz zatrzymanie maszyn
wilasnego statku w razie konieczob Kapitan statku kadorazowo okréa liczbe zatogi
niezlednej na czas prob.

4. Podczas prob maszyn statek ob@any jest pokazywaw miejscu, skd beda
najlepiej widoczne:

a) w dzié: flage "C" wedlug medzynarodowego kodu sygnatowego, a pod wi

odlegtaici nie mniejszej i 0,5m staek skierowany wierzchotkiem do gory;

b) w nocy: dwaswiatta widoczne dookota widnoégu umieszczone pionowo jedno nad
drugim, przy czym gérndwiatto powinno by koloru zielonego, a dolnéwiatto
koloru czerwonego.

5. Na wytkownikach stacji prob spoczywa obazek dopilnowania, &by wymogi
okreslone w ust. 2 byly przestrzegane. Przed rozpdem prob aytkownicy powinni
udzielic kapitanom (kierownikom) statkdw petnych informagjiobowazkach cizacych na
statkach odbywagych proby maszyn.

§ 1291. Kazdorazowe rozpoezie i zakaczenie prob naglu gtdwnego statku na
stacji préb wymaga zgtoszenia do kapitanatu portu.

2. Jeeli statek zbliajacy sk do stacji probzada przerwania pracy maszystatku na
uwiezi, obownzany jest da sygnat sktadagy sk z czterech krotkich i jednego dtugiego
dzwigku. Statek odbywagy prole maszyn na uwii obowhzany jest bezzwtocznie sygnat
ten powtérzy i zatrzyma prag maszyn.

3. Wznowienie prob wymaga ponownego zgtoszeniaagat&natu portu i dozwolone jest
dopiero wtedy, gdy statek, ktépadat wstrzymania pracy maszyn przez statek odeyaj
préby, bezpiecznie go wyminie i oddali¢sibadz tez ukonczy manewrowanie przez
zacumowanie do nabrza

4. Po zwodowaniu statku stocznia zobgma@ina jest w trybie natychmiastowym ustiz
kanatu wszelkie pozostdia po wodowaniu jak: kotwice, ptywsge drewno, ptawy itp.
Przeszkody nawigacyjne, ktérych stocznia nie jedtanie usugt natychmiast, winny hy
oznakowang&wietinymi znakami nawigacyjnymi i zgtoszone do kapatu portu.

§ 130.Wchodzenie z nabrza na prom i odwrotnie oraz wszelki ruch pojazdéw
korzystagcych z przewozow promowych m® odbywé sie dopiero po catkowitym



zacumowaniu przez prom do nabtad wyraeniu na to zgody przez kapitana promu lub
wyznaczonego przez niego zgsk petnacego stibe na pokiadzie.

8§ 131.Przy widzialngci mniejszej ni 5 kabli ( 926 m) kade odcumowanie promu
portowego musi by uprzednio uzgodnione z vil@awym terytorialnie kapitanatem portu lub
VTS, tam gdzie system ten obaauje.

§ 1321. Na statkach przewacych pasazeréw w liczbie powyej 12 osOb powinny
by¢ w widocznym miejscu wystawione tablice informa®yjro nakazach i zakazach
obowigzujacych paszeréw w czasie przebywania na tych statkach.

2. W pomieszczeniach pasaskich na promach powinny znajdawaic rozktady
obowigzujacych alarmow oraz instrukcje opisowo-wizualrgaia sprztu ratunkowego.

§ 1331. Odprawy statkow odbywajsic w miejscu wyznaczonym przez kapitanat
portu lub w miejscu postoju statku.

2. Przed odpraw statku na wdgiu i po odprawie statku na wégju komunikacja
towarowa i osobowa raizy statkiem aadem oraz innymi statkami w porcie dozwolona jest
jedynie za zezwoleniem organow dokaioyich odprawy.

3. Przepis ust. 2 nie ma zastosowania do funkdsey kapitanatu portu.

§ 1341. W porcie Swinoujicie odprawy graniczno-celne statkéw pasakich
uprawiapcych regulara zeglug: pomidzy portemSwinoujscie i portami innych p#stw
dokonywane s w nasgpujacych miejscach :

1) nabrzee Bazy Promowej Bwinoujsciu dla:
a) proméw morskich bez wzglu na kierunek wégia lub wygcia z portu,
b) statkbw paszerskich wychodzcych lub wchodzcych do Swinoujscia z portow
niemieckich od strony Zalewu Szczgskiego,
2) nabrzea zewnrtrzne Basenu Poéinocnego dla statkow passkich wychodzcych i
wchodzcych od strony Morza Baltyckiego, z vagzeniem proméw morskich.

Rozdziat IX

Nabrzeza i przystanie

§ 1351. Uzytkownik nabrzey portowych oddajc je do eksploatacji powinien
posiada:

a) atest czystmi dna wystawiony przez nurka, stwierdgaj, ze pas dna o szerol®
40m wzdhi catego nabrza i umocniony pas dna zostat sprawdzony i nie 2iasle
na nimzadne przeszkody nawigacyjne;

b) plan sondzaowy w skali 1:1000 sposzlzony lub zatwierdzony przez wtawy urzad
morski albo Biuro Hydrograficzne Marynarki WojennejGdyni;

C) atest stwierdzagy, ze w pasie od osi toru do nabtaelub krawedzi umocnienia dna
na calej jego diugai nie ma przeszkod podwodnych;

d) opink rzeczoznawcy dotyaea stanu technicznego wadzex cumowniczych.

2. Uzytkownik nabrzea obowazany jest wykonywa okresowe sond& i badania
czystaci dna akwendw przylegggych do nabrzey i przystani portowych niezbine do ich
biezacej eksploatacji. Gstotliwos¢ i zakres prac sondawych i badé okreslaja przepisy
prawa budowlanego.



3. Dyrektor Urzdu Morskiego w Szczecinie me zobowizat uzytkownika do
przeprowadzenia prac, o ktérych mowa w ust. 2 wyéhnterminach, i to wynika z
przepisow prawa budowlanego, o ile tegddowymagaty wzgidy bezpieczestwazeglugi.

4. Uzytkownicy nabrzea obowazani & do utrzymania w naklgtym stanie urzdzen
cumowniczych, odbojowych,drabinek wytazowych oraz padku na nabrzeach |
przystaniach przez siebie eksploatowanych. Wszel&ierki w tym wzgldzie powinny by
usuwane bezzwiocznie. Nadanie kapitanatu portuzytkownicy obowazani g przedstawd
atesty okresowego badania wytrzyniatairzadzeh cumowniczych i odbojowych.

§ 136.Wszystkie linie cumownicze, w portach i przyst@hiaw porze nocnej oraz w
warunkach ograniczonej widzial§m winny by¢ oswietlone.

§ 137.Konstrukcja i wyposaenie nabrzey i przystani winny zapewnéatatwe i
bezpieczne cumowanie, postoj i odcumowanie statkow.

§ 1381. Wzdlwz nabrzey, pomostow Iub innych budowli hydrotechnicznych
granicacych z akwenami, aytkownik obowgzany jest rozmigi¢ sprzt ratunkowy w
postaci bosakéw i kot ratunkowych z rzutka o dikgy@o najmniej 30 m. Spezten powinien
by¢ rozmieszczony w odgbach nie wgkszych nk 200 m w sposOb unibwiajacy
natychmiastowe jego zycie, sprawny technicznie, a w porze nocnej wygco
oswietlony.

2. Uzytkownicy obowazani g sporadzi¢ plan rozmieszczenia spta ratunkowego oraz
przedstawd go kapitanowi portu do zatwierdzenia.

3. Kapitan portu mze zwolnt uzytkownika od obowizku wynikapcego z ust. 1., o ile
budowla hydrotechniczna jest wypaeaa w konstrukcje zabezpieczaj przed wpadriciem
0s6b do wody.

§ 1391. Nabrzea i przystanie nafsgy wyposayc:

1) w dostateczn ilos¢ pachotdw cumowniczych, umliwiajacych prawidtowe i tatwe
cumowanie statkow,

2) w odbojnice zabezpiecaag statki i nabrzea oraz przystanie przed uszkodzeniem w
czasie wykonywania normalnych manewrow cumowniczych
2. Przystanie promowe i pasaskie naley dodatkowo wyposay/¢:

1) w specjalne ruchome udzenia stdace do wyrOwnywania poziomu nabgze z
poziomem poktadu promu na jazdach przeznaczonypabzdéw kotowych,

2) w specjalne ruchome schodnie przeznaczoneacayie do komunikacji osobowej
pomigdzy przystardi i promem; schodnie te winny b&yzabezpieczone zgodnie z
obowiazujacymi przepisami oraz posiaglawiadectwo prob technicznych, wydane przez
uprawniorn, instytucg,

3) w radiowezty z odpowiedry iloscia gtosnikow, umaliwiajace kierownictwu przystani
przekazywanie informacji pagarom na terenie catej przystani.

8 140.Przejcia na przystaniach promowych i paseakich dla pasarow
wchodzcych i schodgzcych z proméw i statkow paserskich powinny by wygrodzone w
taki sposob, aby unibwialy bezpieczne przechodzenie i utrzymywanie zadku oraz
kontrok ilosci przewaonych paszerow. Ogrodzenia te winny wykluczamazliwosé
powstania tloku wrdéd pasaeréw, ktory w skutkach mogtby naréziich na
niebezpieczéstwo utratyzycia lub zdrowia.



8 141.Na przystaniach promowych i passeskich naley wystawt w widocznym
miejscu specjalne tablice informacyjne zawigeraj oprocz rozktadu ruchu promow lub
statkdéw paszerskich, warunki dotycce przewozu pagarow i pojazdow.

8 142.Uzytkownik przystani promowej lub pasaskiej odpowiedzialny jest za
bezpieczastwo ludzi i poradek na przystaniach. W tym celu obarany jest utrzymywa
wilasm stuzbe porzdkows.

§ 1431. Wszystkie nabrza, przystanie i inne miejsca cumowania statkGydabe w
eksploatacji, winny mie okreslone przez wigciciela lub uwytkownika dopuszczalne
parametry stawianych przy nich jednostek.

2. Zabrania si uzytkowania nabrzea w sposob niezgodny z oklenym w dokumentach
technicznych nabrza.

3. Przekraczanie przez statek dopuszczalnego zamarakrélonego dla danego miejsca
w porcie jest zabronione.

4. W uzasadnionych wypadkach, kapitan portuzenwyrazé zgod: na inny sposob
uzytkowania nabrzea niz okreslony w dokumentach, jeli uzna, ze nie zagrza to
bezpieczastwu postoju statku i pogdkowi portowemu.

Rozdziat X
Przetadunek i skladowanie towaréw

§ 1441. Przetadunek towaréw w obrocie morskim powinidbywa sie¢ w miejscach
do tego celu przeznaczonych.
2. Przetadunek towaréw na wodzie iaoby dokonywany tylko za kalorazowym
zezwoleniem kapitana portu i w miejscach wyria wskazanych.

§ 1451. Przetadunek powinien byzabezpieczony przed przesypywaniemg §i
wypadaniem towaréw do wody, na nabi@eraz przed pyleniem.
2. Przeladowca obowzany jest natychmiast oc@y¢ miejsca z pozostadoi po
przetadunku po jego zakozeniu.

§ 146.Zabrania si:

1) wywania uradzen przetadunkowych nie posiadaych wanego $wiadectwa badania
badZz certyfikatu albo odnimie ktérych wiaciwy organ dozoru technicznego zgizi
wstrzymanie eksploatacji wdzenia;

2) wywania sprztu pomocniczego do przetadunku nie odpowiatkgo przepisanym
normom albo wskazagego uszkodzenia;

3) wleczenia tadunkéw i ugdzen po nabrzeach, pomostach tadunkowych i umocnieniach
brzegowych, staczania ich goianach i skarpach oraz przetaczania przez nai
nabrzey i pomostéw bez odpowiedniego zabezpieczenia;

4) wywania uradzen przetadunkowych do innych niezgodnych z ich praezeniem
celéw oraz przegiania ich ponad dopuszczalne alieinie robocze;

5) sktadowania tadunku w miejscach do tego niezmaczonych;

6) przecizania nabrzey ponad dopuszczalne dla nich claenie.



8 1471. Na nabrzeach i pomostach tadunki m@dy¢ sktadowane tylko okresowo,
nie diuzej niz tego wymaga przetadunek, w sposob aimoajacy dojazd pojazdow
uprzywilejowanych.

2. Odstp sktadowanych tadunkow od skraju naliezé pomostu powinien wynasiod
strony wody co najmniej 2m. Odpt pomedzy skiadowanym tadunkiem a torami
dzwigowymi i kolejowymi powinien wynosico najmniej 1,5m.

3. Uzytkownik nabrzea Ilub pomostow obowkzany jest do wystawiania tablic
informacyjnych okrélajacych dopuszczalne olg¢enie nabrzey, pomostéw, placow
sktadowych i urzdze.

4. Wzdtw stanowisk cumowniczych nalg pozostawt wolne przejcie tworzce sciezke
cumownicz szerokdéci nie mniejszej i 1,20m licac od krawedzi odwodnej budowli. Na
sciezce cumowniczej magznajdowa sie¢ wytacznie ponumerowane wdzenia cumownicze,
urzadzenia do wyjcia na nabrzae, wreki kryte pokrywami, ktére nie magwystawa ponad
powierzchng sciezki cumownicze;.

§ 1481. Przed rozpoeziem przetadunku produktow ropopochodnych z atkygm
bunkrowania oraz wszelkich innych olejéw luzem,tekapowinien by otoczony zapar
przeciwolejows na czas przetadunku a w przypadku, gdy kapitatupoma to za konieczne,
posiadé asyst statku przystosowanego do zbierania olejéw. W meiku wyposzenia
basendéw portowych we wiawie dzialajce zapory pneumatyczne uniethwiajace
wydostanie s zanieczyszczeolejowych poza olkb basenu, kapitan portu gevodsipi¢ od
wymogu stosowania dodatkowej zapory przeciwolejowkgdnake baza przetadunkowa
powinna zabezpiecZy natychmiastow gotowad¢ jej wycia w razie powstania
zanieczyszczenia.

2. Takie same wymagania obawija przy przetadunkach substancji chemicznych
luzem, kejszych od wody i nierozpuszczalnych w wodzie.

3. Przy przetadunkach niebezpiecznych substanzginhy warunki kadorazowo okréa
kapitan portu.

4. W uzasadnionych przypadkach, kiedy rozstawierag@ory przeciwolejowej jest
utrudnione hdz niemaliwe albo ilgs¢ przetadowywanego oleju lub substancji chemicznej
jest mniejsza i 2.000 ton, kapitan portu me na wniosek przetadowcy wyrazi
jednorazow zgod na asyst jednostki z zapargotows do rozstawienia. Odpowiedziakio
za petra gotowa¢ jednostki do podicia dziatah ponosi przetadowca.

8 1491.Bunkrowanie jednostek powinno odbyisic podczas postoju jednostki przy
nabrzeu w miejscu akceptowanym przez kapitanat portu. ¥ssadnionych przypadkach
kapitan portu m#ze na wniosek przeddiiorstwa armatorskiego wyr&zizgod na
bunkrowanie na redzie lub kotwicowisku oMegac warunki przeprowadzenia operacji.
Wszelkie koszty zwezane z bunkrowaniem na redzie portu lub kotwicowislibchzaja
wystepujacego o wydanie zgody.

2. Bunkrowanie paliwa z cysterny na statekzenodbywa sic na nabrzeu w miejscu
wyznaczonym przez aytkownika, odpowiednio przygotowanym i zabezpiegaonoraz
akceptowanym przez kapitanat portu.

3. Przed rozpoeziem bunkrowania naly sporadzi¢ liste kontrolm, wedtug wzoru
zatwierdzonego przez Dyrektora @do Morskiego w Szczecinie, stanaed potwierdzenie
spetnienia warunkow bezpiedmtwa w trakcie operacji. Po zalazeniu bunkrowania kogi
listy kontrolnej naley przesté do wiaciwego terytorialnie kapitanatu portu.

4. Rozpoczcie i zakaiczenie operacji, o ktorych mowa w ust. 1 i 2 pglegtost do
kapitanatu portu.



5. Statki pobierace oraz podare paliwo zobowizane g do prowadzenia w czasie
takiej operacji cigtego nastuchu na kanale roboczym UKF dsiavego terytorialnie
kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten ohmuye oraz pokazywasygnaty zgodnie
Z przepisami midzynarodowego kodu sygnatowego.

6. Statki poruszage sé po wodach portowych powinny odpowiednio wazej by
uprzedzane przez statki, na ktérych odbywasinkrowanie, o potrzebie ich omijania.

8§ 150. Rozpoczcie i zakaiczenie przetadunku tadunkdéw niebezpiecznych ayale
zgtosit do wiaciwego terytorialnie kapitanatu portu.

§ 151 Zabronione jest skladowanie i przetadunek mdterianiebezpiecznych, ktore
wyszczegolnione zostaty w IMDG Code jako materiaig dopuszczone do transportu
morskiego.

8§ 152.1. Miejsca sktadowania tadunkoéw niebezpiecznyctilggaj przepisom prawa
budowlanego, ochrony przeciwgmrowej, dozoru technicznego oraz powinny ¢ by
uzytkowane zgodnie z przeznaczeniem.

2. Podczas przetadunku i sktadowania tadunkow agieeznych zastosowanie raaj
rowniez instrukcje producentéw i przewoikow dotycace operacji z ‘fadunkiem
niebezpiecznym.

8§ 153 1. Przeftadunek tadunkow niebezpiecznych powirddhywa& si¢ zgodnie z
instrukcp bezpiecznej obstugi, spadzorn przez przetadowc i zatwierdzon przez
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie.

2. Instrukcja, o ktérej mowa w ust. fpowinna w szczegolsoi okresla¢ osole
odpowiedziala za przetadunek, zasady przetadunku, procedury ygwearEmS, zasady
pierwszej pomocy medycznej MFAGcENGE w trakcie operacji oraz zasady powiadamiania
i wzywania pomaocy.

3. Pracownicy zatrudnieni przy przetadunku matéviainiebezpiecznych powinni
posiadé odpowiednie szkolenie stanowiskowe, uwdgiajce rodzaje zageen, zasady
przetadunku oraz obchodzenig g tadunkiem niebezpiecznym. Ogobdpowiedziala za
przeprowadzenie szkolenia jest osoba odpowiedzialmaprzetadunek. Potwierdzeniem
przeprowadzenia szkolenia jest podpisana przezstrikéw lista, ktéra powinna By
okazywana naadanie organow kontrolnych.

§154. 1. Kady statek, na ktérym ma odbywasic przetadunek tadunkow
niebezpiecznych, przed rozpecem przetadunku podlega kontroli dokonywanej przez
przedstawicieli terminalu lub nabrze i przedstawicieli statku, ktora powinna zésta
zakaczona sporadzeniem listy kontrolnej (,check list”).

2. Lista kontrolna, o ktorej mowa w ust. 1., pomanby sporadzona wedtug wzoru
zatwierdzonego przez Dyrektora gdo Morskiego w Szczecinie i stan@wv szczegOIngi
potwierdzenie spetnienia warunkow bezpidstera w zakresie stanu jednostki, terminalu lub
nabrzea, hhiczndci w trakcie operacji, zasad przetadunku oraz pracawaryjnych.

3. Po zakaczeniu przetadunku, kaopi listy kontrolnej wytkownik nabrzea
obowiazany jest przekazalo wiaciwego terytorialnie kapitanatu portu.

§ 155.1. Przetadunek i sktadowanie tadunkow niebezpigdzrklasy 1.1, 1.2, 1.3
oraz klasy 7 wedtug IMDG Code wymagazllarazowego powiadomienia i uzyskania zgody
kapitana portu.



2. O skiadowaniu tadunkéw niebezpiecznych klasy, Rl&sy 4, klasy 5.2, klasy 6
wedtug IMDG Code naley kazdorazowo powiadoniikapitana portu.

3. Zasady segregacji i magazynowania fadunkéw gmmbeznych w miejscach
skladowania powinny lytak dalece jak to nuiwe, zgodne z zasadami okkenymi w
IMDG Code.

4. Oznakowanie, opakowanie, dokumentacja i warupkzewozu tadunkow
niebezpiecznych powinny Byzgodne z zaleceniami VIl Rozdziatu Konwencji SOLAS
chybaze przewo6z odbywa sina podstawie ogbnych umow ngdzynarodowych. Wowczas
powinny by spetnione warunki takiej umowy.

5. Przetadunek tadunkow niebezpiecznych wymienibnycust. 1. oraz tadunkow
niebezpiecznych, wykazgych uszkodzenia wiasne lub opakowania, wymaga aradz
eksperta.

6. Ekspertem, o ktorym mowa w ust. 5 zaoby¢ osoba posiadaga odpowiednie
uprawnienia wynikajce z ode¢bnych przepisow.

§ 156. Podczas przetadunku cieczy tatwo palnych luzem atabplonych gazow
palnych luzem, iytkownik terminalu przetadunkowego obawany jest zapewaniasyst
statku paarniczego w sytuacji gdy:

a) statek nie jest objy catkowicie ochron statej instalacji ganiczej znajdujcej sk

na terminalu,

b) z uwagi na niekorzystne warunki hydrometeorologs;zstata instalacja gaicza

terminalu nie mge zapewni ochrony catego statku.

§ 157.1. Odgazowanie zbiornikowca na obszarze portwzgstonione.
2. Operacje mycia zbiornikbw zbiornikowcdéw na olygea portu powinny by
kazdorazowo uzgadniane z kapitanem portu.
Rozdziat XI
Utrzymanie porzadku i ochrona srodowiska
§ 158.Zabrania si na obszarze portu:

1) usuwania, uszkadzania i nagwania pagarowych aparatow sygnalizacyjnych,
srodkow ratunkowych, sygnatowych i pirotechnicznych;

2) usuwania, uszkadzania i przesuwania ptaw nawiggckhin beczek, ptaw
cumowniczych i innych ueglzeh oznakowania nawigacyjnego oraz tablic i znakow
ostrzegawczych;

3) manewrowania statkiem w sposéb mog spowodowé przesunicie lub uszkodzenie
oznakowania nawigacyjnego, o ktérym mowa w pkt. 2);

4) zakrywania i tarasowania wdzen cumowniczych, hydrantéw, p@zen
telefonicznych i elektrycznych oraz zastanianiakiwaostrzegawczych;

5) uzywania radiostacji oktowej za wyjtkiem UKF;

6) chodzenia i przebywania w miejscach, gdzie jestzédronione oraz niszczenia
roslinnosci;

7) sptukiwania nadbudowek i poktadow statkow;

8) chodzenia i jedzenia po lodzie;

9) przebywania 0sOb w stanie niettm®sci;

10)kapieli;

11)polowa;



12)przewaenia paszerow statkami, jeeli dokument bezpiecastwa statku takiego
przewozu nie przewiduje;
13)zatapiania sieci | sp¢tu rybackiego.

§ 1591. Zabrania sibez zezwolenia Dyrektora Wdu Morskiego w Szczecinie:
a) ukladania i wymiany przewodow podwodnych, jak np.ablk rurocagow
wodnokanalizacyjnych lub gazowych;
b) uzywania materiatdbw pirotechnicznych przy pracach rbiechnicznych i innych
robotach;
c) ztomowania statkow ;
d) przetrzymywania jednostek wycofanych z eksploatacji
e) ustawiania pali do cumowania na wodzieddie;
2. Wniosek o zezwolenie w sprawach dkvaych w ust. 1 powinien zawigra
przewidziane prawem dokumenty.

§ 1601. Zabrania sibez zgody kapitana portu:

a) zatapiania dokow;

b) wykonywania prac hydrotechnicznych;

c) wykonywania prob stateczém statku;

d) sktadowania wrakéw i ztomu na nabtaeh;

e) wydobywania piasku;wiru, kamieni i lodu;

f) wydobywania przedmiotow zatopionych i nurkowania;

g) urzadzania imprez sportowych oraz rozrywkowych na wegzi

h) uprawiania sportu widarskiego;

i) opuszczania na wedodzi ze statkow;

]) piaskowania, skrobania i malowania zetnnych czsci kadtuba statku;

k) pozostawiania ueglzen przetadunkowych wystagych na wod poza obrys statku;

[) rozpinania i suszenia sieci rybackich.

2. Zakaz, o ktérym mowa w ust. 1, lit.f) nie dotygarzypadkow okrdonych w § 161
oraz wydobywania przez przetadaptowardw utraconych podczas przetadunku.

3. Kazdorazowe rozpoezie i zakaczenie prac podwodnych przez nurka aalegtost
droga radions UKF na kanale roboczym do wkwego terytorialnie kapitanatu portu lub
VTS, tam gdzie system ten obaziuje.

§1611. W razie zatomgcia przedmiotbw wyposenia oketowego, a w
szczegolnéci utraty kotwic, tacuchow i lin stalowych, albo innych przedmiotow
zagraajacych bezpiecasstwu zeglugi, kapitan statku, albo osoba dyspaocajprzedmiotem,
powinna niezwitocznie tymczasowo oznakdwaiejsce zatorcia i natychmiast zawiadomi
o tym kapitanat portu.

2. Powyssze przedmioty powinny Bybez zwioki wydobyte przez statek lub osoby, ktére
je utracity. W przypadku nie wydobycia utraconyctzggmiotow w terminie ok&onym
przez kapitanat portu, kapitan portu zmozaradzi¢ ich wydobycie, a kosztami olagiy¢
wiasciciela na podstawie oglsnych przepiséw.

§ 162.Dokonywanie potowOw oraz wystawianie sgte rybackiego dozwolone jest
poza granicami portow, w odlegt nie mniejszej i 200 m od granic toru wodnego
Swinoujscie — Szczecin oraz w odleg nie mniejszej jak 150 m od osi pozostatych toréw
wodnych, granic redy lub kotwicowiska.



§ 163.1. Kapitan portu ma prawo ograni¢zglbo zamka¢ ruch na obszarze portu
lub jego czsci, jezeli wymagap tego warunki bezpiecastwa zeglugi lub ochrony
srodowiska, a w szczegOlfam:

a) w czasie sztormowej pogody;

b) w sytuacji szczegdlnie wysokiego lub niskiego stewdly;

c) w czasie mgly i ograniczonej widzialéw;

d) w czasie akcji ratowniczych i akcji usuwania skuwtkanieczyszcze

2. O ograniczeniu lub zamkgmiu ruchu kapitan portu zawiadamia zainteresowanych

3. Jeeli ograniczenie lub zamkgtie ruchu dotyczy nabrzg, pomostow lub przystani,
do ich wytkownikbw naley obowikzek wykonania i rozmieszczenia tablic
informacyjnych i znakow ostrzegawczych.

§ 164.Kapitan portu mge zaradzi¢ usungcie statku z portu lub zmianjego
miejsca postoju, jeli wymaga tego bezpiearstwo zeglugi, poradek portowy lub potrzeba
zapewnienia prawidtowej eksploatacji portu.

§ 1651. Utrzymanie czystwi i porzadku na obszarach portow i przystani morskich
jest obowazkiem wytkownikow.

2. Uzytkownicy ponosz odpowiedzialné za skutki niezachowania obaaku w
zakresie utrzymania czysto i ochronysrodowiska oraz za szkody zygane z zaniedbaniem
wykonania tego obowzku.

3. Odpowiedzialn&@ za utrzymanie czystoi i porzadku ponosz rowniez osoby, ktore w
drodze umowy pod}y sic wykonywania tych czynrigi, a w przypadku braku umowy,
pracownicy jednostki sprawagej zarad nieruchoméci, ktérym powierzono wykonywanie
tych czynndci.

8§ 1661. Nieczystéci powinny by sktadane do odpowiednich pojemnikow.

2. Pojemniki na nieczystoi powinny by szczelnie zamykane.

3. Pojemniki do gromadzenia nieczystio powinny by w por opr&niane, a ich
otoczenie stale utrzymywane w pgalku i czystdci.

4. Zabrania si wylewania nieczystxi ptynnych do zbiornikdw na nieczysto state
oraz zakopywania na terenach portowych padlinysuigh ryb, odpaddéw rybnychsmieci,
nieuzytecznych odpadéw produkcyjnych oraz odpadéw pozimydh z oczyszczania
zbiornikdw przemystowych, portowych i statkowych.

§ 1671. Odprowadzanie jakichkolwiekciekébw do uradzen kanalizacyjnych, waod
portowych i do ziemi regulajodrebne przepisy.
2. Zabrania si na obszarze portu emitowania zanieczyszae atmosfery. Zakaz nie
obejmuje emisji wynikajcej z wigciwe] eksploatacji statku oraz emisji dokonywanych
urzadzen ladowych na podstawie zezwalekreslonych w odebnych przepisach.

§ 1681. Zabrania si zanieczyszczania wod, terendw, obiektow i innycmdren
portowych. W przypadku powstania zanieczysacg@awcy lub aytkownicy obowazani g
natychmiast lub w terminie olkdlenym przez kapitanat portu je usdn pokry koszty ich
usungcia oraz roszczenia 0s0b trzecich wynikie z tegatty
W przypadku niewypetnienia tego obawku Dyrektor Urzdu Morskiego w Szczecinie
moze zaradzi¢ jego wykonanie, a kosztami obhzy¢ sprawe albo wytkownika.

2. Przepis ust. 1 ma zastosowanie rowmveprzypadku usuwania z akwenow portowych
ptywajacych przedmiotdéw, stanowdych przeszkoginawigacyjn.



3. Odpady olejowe i wody zaolejone naledawd ze statku do odpowiednich ydzen
odbiorczych. Podtzenie wza odbiorczego do Kaowki rurochgu zdawczego wykonuje
zatoga statku zdagego.

4. Scieki - zanieczyszczone wody z instalacji sanitamgtatku bez zawaga olejow
lub zanieczyszcze potadunkowych naley zdaw& przed opuszczeniem portu do
odpowiednich urgzdzer odbiorczych, chybaze wolna pojemn& retencyjna zbiornikOw
gwarantuje ich zatrzymanie na statku do czasu gelggcia na odlegte¢ wicksz niz 12 Mm
od najblizszego ddu.

5. Smieci state, odpady bytowe, eksploatacyjne i pchatkowe nalgy zdawa ze statku
przed wygciem z portu do odpowiednich wdzenr odbiorczych:

a)do pojemnikéw ustawionych na nabtaeh portowych;
b)nasrodki transportu podstawione pod laurt

6. Wody po umyciu tadowni lub zbiornikow tadunkovinyanusz by¢ zdawane do
urzadzen odbiorczych w porcie.

7. Przepisy ust. 3 - 6 mgjréwniez zastosowanie do statkow posiaggch wilasne
urzadzenia typu uznanego przez instytucklasyfikacyjra, zapewniajce neutralizagj
nieczystaci.

8. Za wykonanie ustug wymienionych w ust. 3 - 6 @d@da ten, kto w drodze umowy
podiat si¢ wykonania tych czynriai.

9. Przedsibiorcy zajmugcy sk odbiorem, skladowaniem i zagospodarowaniem odpadow
ze statkOw oraz ich transportem zobggaini $ poinformowa w formie pisemnej Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie o paedju i prowadzeniu tej dziataldoi na obszarze portu
oraz okazé odpowiednie zezwolenie, wymagane w tym zakresigpodstawie odinych
przepisow.

10. Zabrania gistosowanigrodkéw innych nt mechaniczne do usuwania z powierzchni
wod substancji ropopochodnych bez zgody Dyrektamdli Morskiego w Szczecinie.

8§ 169.Jezeli w czasie sprawowanego nadzoru lub wykonywaoejroli okae sk, ze
istnieje maliwos¢ zanieczyszczenia wod portowych ze statku, upoway przedstawiciel
Urzedu Morskiego w Szczecinie me zamki¢ i zaplombowa zawory systemu zenzowego
na okres przebywania statku w porcie.

8§ 170. Usunkcie do morza urobku uzyskanego przy pbaniu akwendow
portowych mae nasipi¢ jedynie po uzyskaniu zezwolenia, zgodnie z ohawjacymi
przepisami.

8§ 171Za utrzymanie porglku i bezpieczestwa paszerow oraz pojazdow i
tadunkéw przewsonych przez promy portowe odpowiedzialng $ezpdrednio ich
kapitanowie, ktérzy w tym celu powinni utrzymywaspecjala stuzbe porzdkowa na
poktadzie.

§ 172.Proby syren oktowych na obszarze portu mpgdbywa& sig wytacznie w
godzinach 15.00 -17.00 zaAdwmrazowym zezwoleniem kapitanatu portu.

§ 173.. Ogdlne kierownictwo akcji ratowniczej statkowtote ulegly wypadkowi
morskiemu, w szczegoOldo na ktorych powstat par lub nasipity inne zdarzenia
zagraajace bezpieczestwu statku lub tadunku, sprawuje kapitan portu.

2. O zaistnieniu wydarde o ktorych mowa w ust. 1 nale natychmiast powiadori
kapitanat portu i w zaimosci od potrzeb — stiby SAR, Portow Stwbg Ratownica lub
Paistwowa Straz Pazarm.



§ 1741. Miejsca przebiegu przewodow podwodnych (kablurociagow) powinny
by¢ na hdzie po obu kacach podwodne] e#ci urzadzenia oznaczone tablicami
ostrzegawczymi, ustawionymi w miejscu uzgodnionymyektorem Urzdu Morskiego w
Szczecinie.

2. Wymiary tablic ostrzegawczych i znaki na tyclbligach powinny odpowiada
normom ustalonym przez Polski Komitet Normalizagyjn

3. Tablice ostrzegawcze powinnydgdpowiednio utrzymane i czytelne oraavetlone
od zachodu do wschodu st | w warunkach ograniczonej widziafco

4. Obowazek ustawienia, konserwacji iwietlenia tablic ostrzegawczych spoczywa na
uzytkowniku chronionego ugdzenia.

5. W wyjatkowych, uzasadnionych wypadkach Dyrektor ¢diz Morskiego w Szczecinie
moze zwolnt z obowiazku oznakowania trasy kabli i ruragiow.

Rozdziat XII

Przepisy kaicowe

8§ 175.Traci moc zarzdzenie porzdkowe nr 1 Dyrektora Urdlu Morskiego
w Szczecinie z dnia 28 kwietnia 2000 r. Przepisyrtgwe (Dz. Urz.Wo.
Zachodniopomorskiego Nr 20, poz. 227, z 2001 r.18r poz.239 i z 2002 r. Nr 12,
poz. 250).

§ 176.Zaradzenie wchodzi wzycie po uptywie 30 dni od dnia ogtoszenia w
Dzienniku Urzdowym Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

Dyrektor
Urzdu Morskiego w Szczecinie

kptz.w. inz. Piotr Nowakowski



Zafacznik nr 1 do zargzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
Z dnia 17 wrzénia 2002r.

OBSZAR VTS SWINOUJSCIE

Obszar VTSSwinoujscie wyznaczaj linie proste oraz linie brzegoweyckace pozycje na Zatoce Pomorskiej
oraz akweny wymienione w paisizej tabeli:

L.p. Pozycje na mapie i akweny Szeroka¢ Dlugosé

geograficzna geograficzna

1 granica pqlsko—nlemlecka na linii 53°55 7' N 14°13.6' E

brzegowej

2 punkt wyznaczaty granig redy 53°59.3'N 14°14.5' E

3 pozycja 54°07,6' N 14°12,1'E

4 punkt wyznaczaty granig redy 54°07,6' N 14°16,8' E

5 pozycja na linii brzegowej 53°54,6' N 14°202’

odcinek toru wodnegBwinoujscie —
6 Szczecin od gltowicy wschodnigj - -
falochronu do | Bramy Torowej

rzekaSwina od ptawy “SW-2” do mostu
drogowego na Star&jwinie w Karsiborze




OBSZAR VTS SZCZECIN

Zafacznik nr 2 do zargzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
Z dnia 17 wrzénia 2002r.

Obszar VTS Szczecin wyznaczdinie proste oraz linie brzegoweyckace pozycje na Zalewie Szczaskim i
Roztoce Odrzaskiej od | Bramy Torowej do przycz6tkow brzegowychrocihgu gazowego Odolany na
Roztoce Odrazéaskiej oraz akweny wymienione w paszej tabeli:

L.p. Pozycje na mapie i akweny Szero'@é D*UQO.“
geograficzna geograficzna
1. | zachodni przyczétek gazagi Odolany 5336,3'N 14343'E
2 linia brz_egowa do punktu na wysdkb miejscowdci 5% 44.4' N 14185 E
Podgrodzie
3. | ptawa miekniana “MO-S” 53°47,0'N 14185 E
4. | zachodnia stawa | Bramy Torowej °ZB,5'N 1420,4'E
5. | wschodnia stawa | Bramy Torowe;j °3®,6' N 1420,5'E
6. | ptawa mieliniana “KW-S” 53°47,6'N 1424, 7'E
7. | ptawa torowa “MC” 53°44,8'N 1428,6'E
8. |linia brzegowa na wysokd miejscowdci Kopice 5342,1'N 1432,4'E
9. | wschodni przyczétek gazagu Odolany (linia brzegowa) 536,3'N 14358 E
rzeka Odra od przyczo6tkéw brzegowych gazguai Odolany
10. |obejmupca Szeroki Nurt, \ski Nurt, Domaze, Ciasny Nurt - -
Inski Nurt do wschodniej granicy kotwicowiska
11 odcinek toru wodnegoSwinoujicie-Szczecin wdiuz  wysp i i
" |De¢bina i Radolin do dalby “80” (Doku Nr 5)




Zafacznik nr 3 do zargzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
Z dnia 17 wrzénia 2002r.

SYSTEM MELDUNKOWY OBOWI AZUJACY W OBSZARZE VTS SWINOUJSCIE

1. Sygnat wywotawczySwinoujscie Traffic.

2. Kanaly:12 UKF, 70 UKF DSC kod 002610800

3. Rodzaje i zasady zgtaszania raportow, punkty méddwe oraz rodzaj przekazywanej przez statek
informacji okréla ponizsza tabela:

W

Rodzaj Zasady zgtaszania raportow R . . .
i odzaj przekazywanej informacji
raportu i punkty meldunkowe
Plan 2 godz. przed miejscem brania pilotadiajA, CalboD,H,0,J,G,I,P,Q,L, T,U, W
podr&y statkéw biogcych pilota
15 minut przed weéfiem w obszar VTSdla|A, CalboD,H,O,G,l,P,Q,L, T, U W
statkOw nie biagcych pilota
2 godz. przed odcumowaniem dla statkéw A1, D, O, J, I, K, P, W
zamierzagcych odcumowa i bioracych pilota
(za wyptkiem statkdwzeglugisrodladowej)
1 godz. przed odcumowaniem dla statkow Al, D, O, J, |, K, P, W
zamerzapcych odcumowé i nie biogcych
pilota (za wyjtkiem statkbw zeglugi
s$rédladowej)
15 min przed wépiem w obszar VTS-dla|Al, D, L
statkOw biogcych pilota
w momencie wyjcia z obszaru VTS Al, D
w momencie wzicia lub zdania pilota Al, D, X -€zas obsadzenia pilotem i je
nazwisko
w momencie zdéfia z toru wodnego i przgAl, D
R ' wejsciem na tor wodny
p(?fﬁ:rji ° po rzuceniu kotwicy Al, Club D. _ _
X —czas rzucenia kotwicy
15 minut przed podniesieniem kotwicy Al,X — §va 0 zgod na whczenie s do ruchu
po podniesieniu kotwicy Al, X — czas podniesidroawicy
trawers gtowicy wschodniego falochronu wea|Al, D
do portu wSwinoujsciu
w momencie odcumowania (za wi§iem|Al, D, X — nazwisko pilota, liczba i nazw
statkdwzeglugisrodladowej) holownikéw
Raport (| statkizeglugisrodladowej przed odcumowanierpAl, D, O, J, I, P, W
pozycj zacumowanie przy nabrzae w porcie]Al, D,X — czas zacumowania, liczba i naz
Swinoujscie holownikéw
trawers | Bramy Torowej dla statkowaitych z|Al, D
Zalewu Szczedskiego
R sklada statek, ktoéry zauvwwa zdarzenie mage|Al, Club D, Q
aport lub mogice mi€ wplyw na bezpieczestwo
Specjalny u ogu ’py : piec
zeglugi i / lub czysté& srodowiska morskiego
Legenda:
A - nazwa statku, sygnat wywotawczy, bandera, nuli€,
Al - nazwa statku i sygnal wywotawczy,
C - pozycja statku (szerokoi diugas¢ geograficzna),
D - pozycja statku wzgtlem obiektow statych,



QUX"O <O0OTIT

XsCcHr

- miejsce wejcia w obszar VTS,

- zanurzenie maksymalne w wodzie stodkiej,

- czas przybycia do miejsca obsadzania pilotdr®®P41, PILOT-2, PILOT-3, (ETA),
lub czy statek zamawia pilota,

- ostatni port zawirtia,

- port przeznaczenia,

- pozycja wyjcia z obszaru VTS

- rodzaj i ilé¢ tadunkéw niebezpiecznych,

- okoliczndci mogce mi€ wplyw na bezpieczestwo zeglugi i czysté¢ srodowiska
morskiego,

- planowana trasa przeja,

- nazwa agenta,

- diugai¢ catkowita, szerok&, pojemndé¢ GT, typ statku,

- liczba paszeréw na statku,

- inne informacje, w tym: czas rzucenia kotwipypsba o zgod na whczenie s§ do ruchu
po wybraniu kotwicy, czas podniesierigkcy, czas zacumowania, nazwisko pilota,
liczba i nazwy holownikéw.



Zafacznik nr 4 do zargzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
Z dnia 17 wrzénia 2002r.

SYSTEM MELDUNKOWY OBOWI AZUJACY W OBSZARZE VTS SZCZECIN

wn e

Wywolanie -Szczecin Traffic.
Kanaly -69 UKF.
Rodzaje i zasady zgtaszania raportéw i przekazyavearidbrmacji przez statek okile

ponizsze tabele:

Rodzaj
raportu

Zasady zgtaszania raportow
i punkty meldunkowe

Rodzaj przekazywanej informacji

Plan
podrazy

2 godz. przed miejscem brania pilota fa
statkOw biogcych pilota

(A, CalboD,H,0,J,G,|,P,Q, L, T,U W

15 minut przed wégiem w obszar VTS-dla
statkOw nie biagcych pilota

A CalboD,H,0,G,I,P,Q,L T, U W

2 godz. przed odcumowaniem dla statkéw
zamierzajcych odcumwat i bioracych pilota
(za wyptkiem statkowzeglugisrédladowej)

A1,D,0O,J, I, K, P, W

1 godz. przed odcumowaniem dla statkéw
zamierzajcych odcumowa i nie biomcych
pilota (za wyjtkiem  statkbw zeglugi
srodladowej)

A1,D,0O,J, I, K, P, W

Raport o
pozycji

15 min przed wdgiem w obszar VTS dl
statkdéw biogcych pilota

Al,D, L

w momencie wyjcia z obszaru VTS

Al, D

w momencie wzicia lub zdania pilota

Al, D, X —czas obsadzenia pilotem i je
nazwisko

W momencie zdfia z toru wodego i przec
wejsciem na tor wodny

Al,D

po rzuceniu kotwicy

Al, ClubD.
X — czas rzucenia kotwicy

15 minut przed podniesieniem kotwicy

Al,X —§iva 0 zgod na whczenie s do ruchu

po podniesieniu kotwicy

Al, X — czas podniesienia
kotwicy

trawers | Bramy Torowej dla statkéwaitych w
strorg Zalewu Szczedskiego

Al,D

trawers IV Bramy Torowej

Al,D

trawers Doku Nr 5

A1, D

Raport
pozycji

C

w momencie odcumowania (za \wi§iem
statkéwzeglugisrodladowej)

Al, D, X — nazvisko pilota, liczba i nazw
holownikow

statkizeglugisrodladowej przed odcumowanier

W1, D,0,JI,P,W

po wyjsciu z portu Stepnica, Police Port Barko
i Trzebiez

Al,D

zacumowanie przy nabrze w porcie Szczecil
Stepnica, Trzebie

Al, D,X — czas zacumowania, liczba i naz
holownikéw

Raport
Specjalny

sklada statek, ktory zauwsp zdarzenie mage
lub mogice mi€ wplyw na bezpieczestwo
zeglugi i / lub czysté& srodowiska morskiego

AL, ClubD, Q




Legenda:

A - nazwa statku, sygnat wywotawczy, bandera, nuli€,

Al - nazwa statku i sygnat wywotawczy,

- pozycja statku (szerokbi dlugas¢ geograficzna),

- pozycja statku wzgtlem obiektéw statych,

- miejsce wejcia w obszar VTS,

- zanurzenie maksymalne w wodzie stodkiej,

- ostatni port zawigtia,

- czas przybycia do miejsca obsadzenia pilotdnthy statek zamawia pilota,

- port przeznaczenia,

- pozycja wyjcia z obszaru VTS

- rodzaj i ilé¢ tadunkéw niebezpiecznych,

- okoliczndci mogice mi€ wplyw na bezpieczestwo zeglugi i czystéc¢ srodowiska
morskiego,

- planowana trasa pr2eja,

- nazwa agenta,

- diugai¢ catkowita, szerok&, pojemndé¢ GT, typ statku,

- liczba paszeréw na statku,

- inne informacje w tym: czas rzucenia kotwicypdta o zgod na whczenie si do ruchu
po wybraniu kotwicy, czas podniesiekodwicy, czas zacumowania, nazwisko pilota,
liczba i nazwy holownikdw.

OTX-T“~“mO0O0ITOO
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Zafacznik nr 5 do zargzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
Z dnia 17 wrzénia 2002r.

ZGELOSZENIE WEJ SCIA/WYJ SCIA DO /Z PORTU
ZGLOSZENIE OGOLNE (wg IMO)
IMO GENERAL DECLARATION

Przybycie Wyjscie
Arrival Departure

1.Nazwa i rodzaj statku
Name and description of ship

2. Port przybycia/wycia 3. Data/czas przybycia/wégia
Port of arrival/departure Date/time of arrival/departure

4. Bandera 5.

Nazwisko kapitana

Nationality of ship Name of master

6. Port skd przybyt/port przeznaczenia
Port arrived from/Port of destination

7. Certyfikat oketowy (Port;data;numer)
Certificate of registry (Port; date; number)

9. Tona brutto 10
Gross tonnage

. Tona netto
Net tonnage

11. Pozycja statku w porcie (nabtedub stanowisko)
Position of the ship in the port (berth or station)

8. Nazwa i adres agenta statku
Name and address of ship's agent

12. Krétkie dane dotyeze podréy (poprzednie i kolejne porty zawigia, podkréli¢ gdzie pozostaty tadunekdizie wytadowany)
Brief particulars of voyage (previous and subseqyents of call; underline where remaining cargdlwie discharged)

13. Krotki opis tadunku: il& i rodzaj
Brief description of the cargo

14. llos¢ zatogi (z kapitanem)
Number of crew (incl. Master)

15. llos¢ pasaerow
Number of passengers

16. Uwagi
Remarks

Zalczone dokumenty (podalos¢ kopii)
Attached documents (indicate number of copies)

17. Deklaracja tadunkowa
Cargo Declaration

18. Deklaracja celna
Ship's Stores Declaration

19. Lista zalogi
Crew List

20. Lista paszerow
Passenger List

21. Data i podpis kapitana, uprawnionego agentafigera
Date and signature by master, authorized agenofficer

22. Deklaracja zasobéw posiadanych przez zato
Crew's Effects Declaration

23.Deklaracja morska o stanie zdrowia
Maritime Declaration of Health

Do zapiséw urgdowych
For official use



ZAEL ACZNIK nr 6
MANIFEST tADUNKOW NIEBEZPIECZNYCH
(IMO/FAL) DANGEROUS GOODS MANIFEST patrz dodatkowy plik



Zafacznik nr 7 do zargzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
Z dnia 17 wrzénia 2002r.

INSTRUKCJA £ ACZNOSCI

1. Na potrzeby ruchu, statki obawane g przestrzeganastpujacych zasad:
1) Obszar VTSwinoujscie:
a) kanat roboczy: 12 UKF, 70 UKF DSC kod 002610800,
b) wywotanie:Swinouijscie Traffic,
c) obszar: reda od ptawy N-4, port Swinoujsciu, oraz tor wodnySwinouijscie-Szczecin od gtéwek
wejsciowych do | Bramy Torowej,
d) cel: kontakt operatora VTS z jednostkami w ruthuzamierzajcymi wiaczy¢ sig do ruchu,
e) kanat 12 UKF sty wylacznie do porozumiewaniaggpomigdzy VTS i statkiem,
f) uzgodnigé w sprawie ruchu statkéw na torze wodnym, oraz vawpch ich cumowania podmioty
ladowe winny dokonywatelefonicznie przez operatora systemu VTS,
g) przedsibiorcy mog wyznaczd inne kanaty wywotawcze dla swoich celow w ramactypnanych
czestotliwaosci,
h) uzgodnié@ pomkdzy statkiem i VTS, wymagagych diwszego czasu, natg dokonywa na kanale
18 UKF.
2) Obszar VTS Szczecin:
a) kanat roboczy: 69 UKF,
b) wywotanie: Szczecin Traffic,
C) obszar: og¢ Zalewu Szczedskiego, Roztoka Odraaka, porty w Policach i Szczecinie oraz tor
wodny Swinoujscie-Szczecin od | Bramy Torowej do Doku Nr 5,
d) cel: kontakt operatora VTS z jednostkami w ruthuzamierzajcymi wiaczy¢ sig do ruchu,
e) kanat 69 UKF sty wytacznie do porozumiewaniaggpomigdzy VTS i statkiem,
f) w sprawach dotycych wywotania obowizuja zasady zgodne z ust. 1, pkt 1) lit. f, g,
g) uzgodnié pomigdzy statkiem i VTS wymagagych dhzszego czasu, nalg dokonywa na kanale
20 UKF.
2. Na potrzeby ruchu portowego na obszarze po$tdimoujscie, Police i Szczecin, statki obawane s
korzysté z nas¢pujacych kanatow:
1) do wykonywania ustug cumowania i odcumowania:
a) kanat roboczy: 17 UKF,
b) obszar: obszary portéw handlowychie#nie ze stoczaiprodukcyjm i stoczniami remontowymi,
c) cel: utrzymywanie aczndci pomidzy pilotem, holownikiem, dysponentem nalie(doku),
bosmanem nabrza oraz cumownikiem,
d) w przypadku wikszej liczby cumowd odcumowa, dokowdi, do hczndici migdzy statkiem a
holownikami lub innymi jednostkami pltywgjymi biomcymi udziat w manewrach, néaile
wykorzystywa kanaty 08 i 06 UKF na zasadach ckoeych w regulaminie radiokomunikacyjnym,

e) kady statek podczas cumowania, obgmainy jest do prowadzenia dodatkowego nastuchu na

kanale, wtaciwego terytorialnie VTS.
2) do wykonywania ustug pilotowych na obszarze dziatataciji pilotdbwSwinoujscie i
Szczecin:
a) kanat roboczy: 68 UKF,
b) obszar: porty rejonu Zalewu Szczestiiego i Roztoki Odrasskiej oraz obszary portéSwinoujscie,
Police i Szczecin,
¢) cel: zamawianie i koordynowanie ustug pilotowych
3. Na potrzeby ruchu statkbw i ruchu portowego na almz pozostatych portow i przystani, nie
wymienionych w ust. 1 i 2, statki oboayzne g korzysté z nastpujacych kanatow UKF:
a) kanat wywotania: 71 UKF,
b) kanat roboczy: 71 UKF,
c) cel: nawazanie hczndci pomikdzy kapitanatem (bosmanatem) a jednostkami wcioyda Iub
wychodzcymi z portu,
d) jednostki zamierzage przekrocz§ granie polsko-niemieck w rejonie portu Nowe Warpno powinny
nawiazad taczna¢ ze Straa Graniczma na kanale 71 UKF (przy mocy zredukowanej do 1 Wata
4. Na potrzebydcznaici w relacji statek-statek, statki obawane g korzyst& z nas¢pujacych
kanatéw UKF:
a) kanat wywotania: kanat roboczy tawego terytorialnie VTS,



b) kanat 13 UKF: dogcznaici w sprawach bezpiecastwa nawigaciji,
c) kanat 10 UKF: doacznaci dla celéw koordynacji w akcjach zanieczyszczewéd portowych,
pozaréw, powodzi i ratownictwa lokalnego.
5. Do wykonywania ustug cumowniczych przez dysponematwzey i dokéw oraz cumownikéw na obszarze
portowSwinouijscie, Police i Szczecin nalg korzysta z kanatow okréonych w ust. 2, pkt. 1).
6. Na potrzebyakzndici w relacji statek-kontrahenci portdw, natekorzysta z nas¢pujacych
kanatéw UKF:
a) kanaly robocze: wedlug zezwnlgRT dla kontrahentéw portowych,
b) kanaly kkdace w posiadaniu danego przettsdrstwa: stia do wywotania i korespondencji pogdizy
dyspozytorem przedgiiorstwa i jego jednostkami ptywsagymi.
7. Wykorzystanie kanatow UKF nme odbywé sie jedynie na podstawie aktualnego zezwolenia
wydanego przez Usd Regulacji Telekomunikacji.



Zafacznik nr 8 do zarmzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
Z dnia 17 wrzénia 2002r.

TABELA DOPUSZCZALNYCH ZANURZE N STATKOW O DLUGO SCI
CALKOWITEJ POWY ZEJ 160 m WCHODZACYCH DO PORTU W

SZCZECINIE | POLICACH

Szerokd¢ statku w metrach

Diugosé

catkowita | do 25,00 25,01-| 26,01- 27,01- 28,01- 29,01- 30,01-

statku w 26,00 27,00 28,00 29,00 30,00 31,00

metrach

Maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej

160 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15
161 9,14 9,14 9,14 9,14 9,14 9,13 9,13
162 9,13 9,13 9,12 9,12 9,12 9,11 9,11
163 9,12 9,11 9,11 9,10 9,09 9,08 9,08
164 9,11 9,10 9,09 9,08 9,07 9,06 9,05
165 9,10 9,08 9,07 9,06 9,04 9,03 9,02
166 9,09 9,07 9,05 9,04 9,02 9,00 8,99
167 9,08 9,06 9,04 9,02 9,00 8,98 8,96
168 9,07 9,04 9,02 9,00 8,97 8,95 8,93
169 9,06 9,03 9,00 8,98 8,95 8,92 8,90
170 9,05 9,02 8,99 8,96 8,93 8,90 8,87
171 9,04 9,00 8,97 8,94 8,90 8,87 8,84
172 9,03 8,99 8,95 8,92 8,88 8,84 8,81
173 9,02 8,98 8,94 8,90 8,86 8,82 8,78
174 9,01 8,96 8,92 8,88 8,83 8,79 8,75
175 9,00 8,95 8,90 8,86 8,81 8,76 8,72
176 8,99 8,94 8,89 8,84 8,79 8,74 8,69
177 8,97 8,92 8,87 8,82 8,77 8,72 8,67
178 8,95 8,90 8,85 8,80 8,75 8,70 8,65
179 8,93 8,88 8,83 8,78 8,73 8,68 8,63
180 8,91 8,86 8,81 8,76 8,71 8,66 8,61
181 8,89 8,84 8,79 8,74 8,69 8,64 8,59
182 8,87 8,82 8,77 8,72 8,67 8,62 8,57
183 8,85 8,80 8,75 8,70 8,65 8,60 8,55
184 8,82 8,77 8,72 8,67 8,62 8,57 8,52
185 8,79 8,74 8,69 8,64 8,59 8,54 8,49
186 8,76 8,71 8,66 8,61 8,56 8,51 8,46
187 8,75 8,70 8,65 8,60 8,55 8,50 8,45
188 8,74 8,69 8,64 8,59 8,54 8,49 8,44
189 8,73 8,68 8,63 8,58 8,53 8,48 8,43
190 8,72 8,67 8,62 8,57 8,52 8,47 8,42
191 8,71 8,66 8,61 8,56 8,51 8,46 8,41
192 8,69 8,64 8,59 8,54 8,49 8,44 8,39
193 8,67 8,62 8,57 8,52 8,47 8,42 8,37
194 8,65 8,60 8,55 8,50 8,45 8,40 8,35
195 8,63 8,58 8,53 8,48 8,43 8,38 8,33
196 8,61 8,56 8,51 8,46 8,41 8,36 8,31
197 8,60 8,55 8,50 8,45 8,40 8,35 8,30
198 8,59 8,54 8,49 8,44 8,39 8,34 8,29




199 8,58 8,53 8,48 8,43 8,38 8,33 8,28
200 8,57 8,52 8,47 8,42 8,37 8,32 8,27

201 8,56 8,51 8,46 8,41 8,36 8,31 8,26
202 8,55 8,50 8,45 8,40 8,35 8,30 8,25
203 8,54 8,49 8,44 8,39 8,34 8,29 8,24
204 8,53 8,48 8,43 8,38 8,33 8,28 8,23
205 8,52 8,47 8,42 8,37 8,32 8,27 8,22
206 8,51 8,46 8,41 8,36 8,31 8,26 8,21
207 8,50 8,45 8,40 8,35 8,30 8,25 8,20
208 8,49 8,44 8,39 8,34 8,29 8,24 8,19
209 8,48 8,43 8,38 8,33 8,27 8,22 8,17
210 8,46 8,41 8,36 8,31 8,25 8,20 8,15

211 8,45 8,40 8,35 8,30 8,24 8,19 8,14
212 8,44 8,39 8,34 8,29 8,23 8,18 8,13
213 8,43 8,38 8,33 8,28 8,22 8,17 8,12
214 8,42 8,37 8,32 8,27 8,21 8,16 8,11
215 8,40 8,35 8,30 8,25 8,20 8,15 8,10
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