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ZARZ ADZENIE NR
Dyrektora Urz edu Morskiego w Szczecinie
Z dnia 2011 r.

PRZEPISY PORTOWE

Na podstawie art. 47 utawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502 i Nr 170, poz. 1652; z 2004 r. Nr 6,
poz.41, Nr 93, poz. 895 i Nr 273, poz. 2703; z 2005 r. Nr 203, poz. 1683; z 2006 r. Nr 220, poz.
1600 i Nr 249, poz. 1834; z 2007r. Nr 21; poz. 125; z 2008 r. Nr 171, poz. 1055 oraz z 2009 r. Nr
98, poz. 817 i Nr 92, poz. 753) oraz art. 37 ust. 2 3 i 4 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o
bezpieczenstwie morskim (Dz. U. 2006 r. Nr 99, poz. 693; z 2007 r. Nr 107, poz. 732 i Nr z 2008 r.
Nr 171, poz. 1055; z 2009 r. Nr 98, poz.817 i Nr 92, poz.753) zarzadza sie, co nastepuje:



Rozdziat |
Przepisy ogdlne

8 1.1. Przepisy zarglzenia, zwane dalej przepisami portowymi regusirawy w zakresie bezpieéatwva ruchu
statkow, korzystania z ustug portowych atgich znaczenie dla bezpieazeva morskiego, ochronyodowiska i
utrzymania porgdku na obszarze morskich portowzaeych w obszarze widaiwosci terytorialnej Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie.

2. Przepisy portowe stosuje sidpowiednio réwniena obszarze morskich przystani oraz kotwicowisk,
potozonych poza obszarem portéw, azaka torach wodnych prowagych do portoéw i przystani.

3. Granice morskich portéw, przystani i ich redeslaja odrebne przepisy.

8 2.Sprawy sanitarne, celne, ochrony przectrgpowej, radiokomunikacyjne oraz bezpietsteva i higieny pracy
w portach morskich regulupdrebne przepisy.

8§ 3.1. W zakresie zapobiegania zderzeniomarmagtosowanie prawidta m.p.z.z.m., chybarzepisy niniejszego
zarzdzenia stanowiinacze).

2. W zakresie ochronyyodowiska zastosowanie mapkze odebne przepisy.

3. W zakresie bezpiearstwa terminali przetadunkowych ropy naftowej i pukichw ropopochodnych, ptynnych
gazéw i chemikalibw majzastosowanie tak zasady ok&one w instrukcjach bezpiecznej obstugi terminali i
w instrukcjach technologicznych.

8 4. 1. Przepisy portowe stosujeg silo statkow, wodnosamolotow orazytkownikdéw i0sob fizycznych
znajdujcych st na obszarach, o ktérych mowaw 8 1 ust. 1i 2.

2. Przepisy portowe magastosowanie do statkbw Marynarki Wojennej, Bti@ranicznej i Policji, o ile co
innego nie wynika z przepisow @thnych.

8§ 5.W rozumieniu niniejszego zazenia porisze okrélenia oznaczaj

1) obszar portu morskiego — obszaddwy wraz z wewegtrznym obszarem wodnym, zwany dalej porten
oraz zewntrzny obszar wodny, zwany dalej eed

2) kotwicowisko — obszar wodny wyznaczony jako miejsceekiwania statku na wéeje do portu;

3) m.p.z.z.m. — przepisy konwencji w sprawiegdrynarodowych przepisow o zapobieganiu zderzeniam r
morzu z 1972 r. (Dz. U. z 1977 r. nr 15, poz. @11884 r. nr 23, poz. 106);

4) Konwencja Helgsiska 92 — przepisy konwencji o ochronseodowiska morskiego obszaru Morza
Battyckiego1992, spoazizonej w Helsinkach 9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. Q0. nr 28, poz. 346, 347);

5) Konwencja MARPOL- przepisy milzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczysrozanorza
przez statki, spoazizonej w Londynie 2 listopada 1973 r. wraz zeahikami I, 11, lll, IV, V i VI oraz
Protokot dotyczcy tej konwencji wraz z zat¢znikiem i sporzdzonym w Londynie 17 lutego1978 r. (Dz.
U.z 1987 r. nr 17, poz. 101, 102);

6) Konwencja DUMPING 72 — przepisy konwencji 0 zapgdieiu zanieczyszczaniu morz przez zatapiani
odpaddw i innych substancji z dnia 29 grudnia 184Pz. U. z 1984 r. nr 11, poz. 46, 47; z 199irr47
poz. 300);

7) IMDG Code — m¢gdzynarodowy kod przewozu materiatdw niebezpiecznydormie opakowanej drag
morsky, wydany przez Midzynarodow Organizaci Morska (IMO) w Londynie;

8) IMSBC Code — mgdzynarodowy morski kodeks statych tadunkéw masowych

9) IBC Code — midzynarodowy kodeks budowy iwypasmia statkbw przewmcych niebezpieczne
chemikalia luzem;

10)IGC Code — midzynarodowy kodeks budowy iwypasmia statkdw przewscych skroplone gazy
luzem;

11)urzadzenia portowe — wszelkiadowe i wodne urmlzenia staagce do cumowania i postoju statkéw,
przetadunku, przemieszczania i skladowania orag oinekty i uradzenia niezbdne w eksploatacji portu
lub dla wytku ogdlnego;



12) uzytkownik — osoba fizyczna, prawna lub jednostkaaoigacyjna nie posiadgja osobowsci prawnej,
wiadapca nieruchomgéxiami jak wi&ciciel, wspotwiaciciel, uzytkownik wieczysty lub posiadaga
nieruchoméxi w zaradzie trwatym, aytkowaniu albo wtadaga nieruchomsxria na podstawie innego
tytutu prawnego;

13) tor podejciowy potnocny - tor podégiowy do Swinoujscia na Zatoce Pomorskiej o diégp szerokéciach i
gtcbokdéci okreslonej rozporadzeniem ministra wkiwego do spraw gospodarki morskiej;

14)tor wodny Swinoujicie - Szczecin - odpowiednio oznakowadrog; wodry 0 gkbokdiciach oraz
szerokdciach okrélonych rozporzdzeniem ministra wiziwego do spraw gospodarki morskiggca port
Swinoujscie z portem Szczecin, biega od gtéwek falochronu wSwinoujsciu (km 0,0), Kanatem
Piastowskim, przez Zalew Szc#esti i Roztok Odrzaska, dalej rzelg Odm i Przekopem Mieleskim do
trawersu pétnocnego nartika Nabrzea Katowickiego w porcie Szczecin (km 67,8);

15)Konwencja SOLAS 74 — przepisy edzynarodowej konwencji o bezpieéstwie zycia na morzu,
sporzdzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dzzl1984 r. nr 61, poz. 318 - 321 oraz z 1986 r. n
35, poz. 177);

16)tadunki zanieczyszczagje:

a) oleje zdefiniowane w za¢zniku | do Konwencji MARPOL,

b) trujace substancje ptynne zdefiniowane wazahiku Il do Konwencji MARPOL,

c) szkodliwe substancje zdefiniowane wazahiku 11l do Konwencji MARPOL,;

17)tadunki niebezpieczne:

a) tadunki niebezpieczne wedtug IMDG Code,

b) tadunki niebezpieczne luzem: uptynnione gazy wynoiea@ w rozdziale 19 IGC Code, state towary
masowe wymienione w dodatku B do IMSBC Code, nipleEzne substancje ptynne wymienione w
rozdziale 17 IBC Code;

18)ciecze tatwo palne — ciecze, ktére stanpladunek, a ktérych temperatura zaptonu wynosi 6Q3@nizej
wedtug préby w tyglu zamkatym:;

19)armator — wi&ciciel, operator statku lub jakakolwiek organizagsoba taka jak zajdca albo czarteragy,
ktora przygta od wigciciela odpowiedzialrig za eksploatagjstatku i ktora po przggiu tej
odpowiedzialnéci zgodzita st przep¢ wszelkie obowizki i petny zakres odpowiedzialém przewidziane
w ISM Code;

20)ISM Code — mgdzynarodowy kodeks zadzania bezpieczn eksploatag statkdw i zapobiegania
zanieczyszczeniom, uchwalony przez IMO rezalucj741(18);

21)holownik — kady statek zajty holowaniem innego statku;

22)VTS — System Kontroli Ruchu Statkow (Vessel Traffiervices) wchodgey w sktad Urzdu Morskiego
w Szczecinie, obowkujacy na obszarze od redy w morzu do p@émunoujscie, na torze wodnym
Swinouijscie — Szczecin, w portach Szczecin, PolicBwinouijscie, realizujcy zadania monitorowania i
zarzdzania ruchem statkOw oraz przekazywania informacji

23)zegluga portowa zegluga w obgbie portow (z wydczeniem kotwicowisk i obszaroéwzgcych na Zatoce
Pomorskiej) 4cznie z Kanatlem Piastowskim, Stafwina, jeziorem Wicko Mate, Jeziorem Wicko
Wielkie, Roztoly Odrzaiska i Zalewem Kamiéskim.

Grania migdzy J. Wicko Wielkie a Zalewem Szczéskim jest linia rownolenika przechodgca

przez dola stawe nabieznika Lubin a granig migdzy Roztolg Odrzaiska a Zalewem Szczagskim

jest linia przechodza przez obie stawy IV Bramy Torowej;

24)zegluga ostonita —zegluga po Zalewie Szczéskim;

25)obszar VTS — obszar geograficzny, ktdrego grandefiziowano w zaiczniku nr 1 i 2 do zaszlzenia,
obejmupcy okr&lony obszar operowania VTS;

26)podmiot zarzdzapcy portem lub przystamimorsk — podmiot utworzony na podstawie ustawy z dnia 2|
grudnia 1996r. o portach i przystaniach morskighDz. U. z 2010r. nr 33, poz. 179)

27)portowy plan gospodarowania odpadami oraz pozasiaimi tadunkowymi ze statkéw — plan
sporzdzony zgodnie z ogbnymi przepisami;

28)PHICS - System Kontrolno-Informacyjny dla Portowigkach (Polish Harbours Information and Control
System) hdacy elektronicznym systemem zbierania i gromadzeri@macji;

29)statek rybacki p@stwa trzeciego — statek rybacki bez wlgi na jego wielké&, podnoszcy bande¢ oraz
zarejestrowany w mstwie nie kkdacym cztonkiem Unii Europejskiej, ywany przede wszystkim lub
dodatkowo do potowu produktow rybotowstwa lub gtatdory sam nie jestaywany do potowoéw, ktéry
odbiera w drodze przetadunku produkty rybotowstvabirmych statkow lub te na ktérego pokiadzie
produkty rybotowstwa & poddawane jednej lub kilku z nestijacych czynnéci poprzedzajcych
pakowanie: filetowanie, krojenie, oskérowanie, raeé, zamrzanie lub przetwarzanie;



30)ISPS Code — midzynarodowy kodeks ochrony statkow i obiektéw pastoh;

31)nabrzee — oznacza kala budowk hydrotechnicza stuzaca do cumowania i postoju statkow;

32)zegluga pasaerska wycieczkowa #zegluga po wodach portowych, oskggch i redach portéw, bez zawijania
do innych portow i przystani morskich;

33) panstwo trzecie — naly rozumie przez to pastwo nie lgdace pastwem cztonkowskim Unii Europejskiej;

34)statek — urgdzenie ptywajce wywane wsrodowisku morskim, w rozumieniu art.5 pktl Ustawgraa 9
listopada 2000r.( Dz.U. z 2006r. nr 63, poz. 53&n. zm.) o bezpiechstwie morskim;

35)funkcjonariusz kapitanatu portu — kapitan, oficeysman poru, jak rowntenspektor ochrony
srodowiska Urzdu Morskiego w Szczecinie.

§ 6. 1. Korzystanie z morskich portéw dozwolone jegiranicach i na zasadach ustalonych w przepisach
portowych i w przepisach aghnych.

2. Korzystanie z ueggzer portowych dozwolone jest po uzyskaniu zezwolemigkownika tych urzdzen, o ile
przepisy portowe nie stanawnaczej.

8§ 7.1. Nadzér i kontr@l nad przestrzeganiem przepis6w portowych sprawdgginy terytorialnie kapitan portu.

2. llekrat w przepisach portowych jest mowa o kapitanie ploiikapitanacie portu, nakeprzez to odpowiednio
rozumiet rowniez bosmana portu lub bosmanat portu.

3. Nadzor i kontral nad przestrzeganiem przepisow portowych w zakresigonysrodowiska i utrzymania
czystdgci na obszarach portowych, sprawujezekstowny Inspektor Ochror§rodowiska Urzdu Morskiego
w Szczecinie.

8 8.1. Wszystkie osoby korzyssag z portéw i ich uedzenh obowhzane § do zachowania posdku,
przedstwzieciasrodkow ostranosci dla zachowania bezpiedwtwa w porcie i unikricia szkod w urgdzeniach
portowych, szkdd wzajemnych oraz szkodredowisku naturalnym.

2. Osoby, o ktérych mowa w ust. 1, obaméine § niezwtocznie zawiador@ikapitanat portu lub VTS, tam gdzie
system ten obowzuje o spostrz@nych awariach statkéw i wdzer portowych, wadliwie dziatagych
urzadzeniach nawigacyjnych, znakacibich przemieszczeniu oraz o zanieczyszczéadowiska. Obowizane
Sa ponadto udzielainformacji i pomocy funkcjonariuszom kapitanatutpoprzy wykonywaniu ich zada
stuzbowych.

8 9. 1. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu porapitan (kierownik) statku, wzetinie jego zaspca,
obowigzany jest przedstawido wghdu dokumenty statku i zatogi.

2. Przepis ust. 1 stosuje sidpowiednio do oséb odpowiedzialnych za eksplgatazdzer portowych w
zakresie okazywania wymaganych dokumentow stwigyczeh uprawnienia do obstugi, wzdhie sprawn&
techniczi urzadzen.

8 10. 1. Funkcjonariusze kapitanatu portu m&j czasie petnienia stby prawo wsfpu na statki oraz na
place, do magazynéw i innych obiektow portowycleoeprzeprowadzenia kontroli przestrzegania przepiso
portowych.

2. Uzytkownik ma obowizek zapewrd funkcjonariuszom kapitanatu portu dgstdo statku oraz wgb na
place, do magazynéw i innych obiektow portowychteoeprzeprowadzenia kontroli.

3. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portuzdigastatek obowizany jest zatrzymiasie, dobi do
wskazanego miejsca i przervaodrd.

4. Kapitan portu ma prawo zatrzytndokumenty bezpiecastwa statku na czas jego postoju w porcie.

§ 11. 1. Funkcjonariusze kapitanatu portu mpjawo wydawania poleaemajcych na celu zapobieganie
zagraeniomzycia i zdrowia ludzkiegosrodowiska naturalnego, niebezpiegzevom zagraajacym statkom,
urzadzeniom portowym i tadunkom oraz zwracanig ®i razie potrzeby do wdaiwych organéw o pomoc.

2. Osoby przebywage na terenie portu oboyziane § stosowa sie do polecé, o ktérych mowa w ust. 1.



3. Polecenia funkcjonariuszy kapitanatu portu wydarzakresie bezpiear#wazeglugi, bezpieczestwa i
porzadku portowego oraz ochrodgodowiska g natychmiast wykonalne, chyba termin ich realizacji zostat
wyraznie okrglony.

8 12. Odpowiedzialnym za przestrzeganie przepiséw porth przez zatogstatku jest kapitan (kierownik)
statku, a przezaytkownika — osoba zagdzapca podmiotem gospodarczyradacym wytkownikiem.

Rozdziat Il

Zgtoszenia statkow, system meldunkowy

§ 13.1. Kazdy statek o diugi catkowitej 20m i wgcej, nie mae wegé do portu, uprawiazeglugi w jego
obszarze ani wy§ z portu bez zezwolenia kapitanatu portu lub VB&) gdzie system ten obaauje.

2. W celu uzyskania zezwolenia o ktorym mowa w Lststatek powinien nawia® taczncé¢ radiotelefonicza z
kapitanatem portu lub z VTS wedlug zasad ékmeych w zadcznikach nr 3 i 4 do zagdzenia, podag
jednoczénie okrglony w systemie meldunkowym plan podyo

§ 14.1.Kapitan lub upowaniony przedstawiciel kapitana statku, zobgeeiny jest ztay¢ w kapitanacie portu
lub VTS, tam gdzie system ten obawiije, zgtoszenie wgtne statku.
1) Zgloszenie wspne statku naley ztozy¢ z ustalonym pouej wyprzedzeniem czasowym:
a) najp&niej 24 godziny przed wagiem statku do portu przeznaczenia lub przybyaem
miejsca obsadzenia statku pilotem,
b) jezeli podr& statku trwa krocej @i24 godziny, niezwtocznie po wigjiu statku z
ostatniego portu,
c) jeeli port przeznaczenia nie jest wéaiej znany niezwtocznie, gdy kapitan uzyskaatak
informagj.
2) Wraz ze zgtoszeniem wginym naley przekazé:
a) dane kontaktowe Osoby Wyznaczonej ISM (iddeded Person ISM),
b) dane kontaktowe osoby udzietsj szczegotowej informacji na temat tadunku
niebezpiecznego lub zanieczyszgzgyo jeeli zgtaszany statek taki tadunek przewozi,
c) dane o fadunku niebezpiecznym lub zanieczyszcyaj na zasadach oktenych w 8 17.
3) Statek odbywagy regularne podi@ pomedzy portami krajéw cztonkowskich Unii Europejskiepoze
by¢ zwolniony z obowizkéw okrélonych w ust 1 z mocy odonych przepiséw.

2. Kapitan lub upowaiony przedstawiciel kapitana statku podlagego obowizkowemu zgtoszeniu do
przeprowadzenia rozszerzonej inspekcji Port Stat®rGl, zobowazany jest zgtosi swoje przybycie do portu
lub na kotwicowisko tego portu, nie foej niz 72 godziny przed przybyciem lub przed wyphoiem z
poprzedniego portu, feli podr& bedzie trwata krécej ritrzy dni.

3. Kapitan statku lub jego upowrdony przedstawiciel niezwtocznie, lecz niezpij niz w ciagu 24 godzin

po przybyciu statku do portu, winien zi@ w kapitanacie portu lub VTS, tam gdzie systemdieowiazuje:

1) zgtoszenie wégia do portu — formularz IMO FAL FORM 1,

2) liste pasaerow - w przypadku statkow przewggych do 12 pasaréw - formularz IMO FAL FORM 6;

3) nazadanie administracji, zgtoszenie rzeczy osobistyab@ — formularz IMO FAL FORM 4;

4) nazadanie administracji, zgtoszenie zapasow statkowytdrmularz IMO FAL FORM 3;

5) list¢ zatogi — formularz IMO FAL FORM 5;

6) manifest tadunkowy lub manifest tadunku niebezpiego oraz zanieczyszczeggo — formularz IMO
FAL FORM 2 lub odpowiednio formularz IMO FAL FORM 7

7) nazadanie administracji, morgkdeklarac o stanie zdrowia;

8) formularz ewidencyjny w transporcie morskim, ktGyegzor i zakres stosowania okiaga odrecbne

przepisy.



4. Kapitan statku lub jego upow@ony przedstawiciel przed wygiem statku z portu winien ztgé w

kapitanacie portu lub w VTS, tam gdzie system teovgazuje:

1) zgtoszenie wyjcia z portu — formularz IMO FAL 1,

2) liste pasaerow - w przypadku statkow przewggych do 12 pagaréw - formularz IMO FAL FORM 6;

3) liste pasaerdw, w przypadku statkéw pasaskich zobowizanych dyrektyw Wspolnoty Europejskiej do
rejestracji 0s6b pod#ajacych na poktadzie statkow paseskich, wedtug ok&tonego przez miwzoru;

4) listg zatogi — formularz IMO FAL FORM 5;

5) manifest fadunkowy lub manifest tadunku niebezpiegp oraz zanieczyszczeggo — formularz IMO FAL
FORM 2 lub odpowiednio formularz IMO FAL FORM 7,

6) formularz ewidencyjny w transporcie morskindriego wzor i zakres stosowania chag odiebne przepisy.

5. Dokumenty i informacje wymienione:

1) wust. 1 naley skiad& w komponencie PRE — ARRIVAL (Zgtoszenie wshe),
2) w ust. 2 naley sktad& w komponencie PSC Notice,

3) wust. 3i4, wkomponencie IMO FAL (Do akceptacji)

systemu PHICS.

6. W przypadku awarii systemu PHICS, dokumentyfanimacje wymienione w ust. 1,2,3 i 4, nalgrzesta
do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system tBawogzuje, na formularzach, ktérych wzory oiisga
odrebne przepisy, w formie pisemnej, deogiektroniczi lub faksem.

§ 15. Kapitan statku pagarskiego powinien dokonywarejestracji ruchu pagarskiego za pomacsytemu
PHICS. W przypadku, awarii systemu PHICS lub gdpitiea statku nie jest zoboaiany do rejestracji w tym
systemie, informag¢j o pasaerach kapitan przekazuje deogadiona w momencie zgtoszenia statku przed
wejsciem do/wygciem z portu oraz na kdezadanie kapitanatu portu lub VTS.

8 16.1. Kapitan lub upOV\mony przedstawiciel kapitana 2dego statku rybackiego fistwa trzeciego, przed

wejsciem do portow Szczecin Swinoujscie zobowazany jest co najmniej na 72 godziny przed planowany

czasem przybycia zgt@silo VTS Szczecin lub VTSwinoujicie nastpujace informacje:

1) dane identyfikacyjne statku (nazwa, sygnat wywolagvaumer identyfikacyjny IMO, numer MMSI);

2) przynalencs¢ panstwowg statku (bandera);

3) dlugas¢, szerokée, tona i typ statku;

4) nazwe portu przeznaczenia lub wsp@lttne geograficzne miejsca, gdzigdbie dokonywat przetadunku lub
prowadzit przetworstwo produktow rybotowstwa;

5) ostatni port zawircia,;

6) przewidywany czas wigia z portu wyjcia (ETD) i przewidywany czas przybycia do gpeego portu
przeznaczenia (ETA);

7) plan zamierzonej trasy podsg

8) liczbe wszystkich os6b na poktadzie statku;

9) ilos¢ i rodzaj tadunku (na wegie);

10)nazwe i szczegotowe dane (tel., fax, e-mail) przedstmbdcstatku i/lub armatora.

2. Informacje wymienione w ust. 1 mpgost@ zgtoszone jako zgtoszenie wghe poprzez system PHICS
pod warunkiem dotrzymania 72 godzinnego wyprzedzeni

3. Upowaniony przedstawiciel kapitana statku obstagyjstatek rybacki pestwa trzeciego, obowazany jest
do przekazywania wigiwemu Okegowemu Inspektoratowi Rybotowstwa Morskiego dangdtyczicych
potowow przechowywanych na burcie statku oraz gids stref potowow.

§ 17.1.Kapitan lub upowaniony przedstawiciel kapitana statku, przewgego tadunki niebezpieczne lub
zanieczyszczage, przybywajcego z portu pastwa trzeciego, naj@diej przy wygciu z portu zatadunku,
powinien przekazado kapitanatu portu informacje na temat przammego tadunku za pomeesytemu
PHICS. Jdli port przeznaczenia lub kotwicowisko, na ktérytatek zamierza kotwicZyw drodze do portu
przeznaczenia nie jest znane, zgtoszenia tegaydtskona niezwtocznie, gdy kapitan statku uzyskaatak
informacg.



2. Kapitan lub upowaniony przedstawiciel kapitana statku, przeweego tadunki niebezpieczne lub
zanieczyszczage, przybywajcego z portu pastwa cztonkowskiego Unii Europejskiej powinien wyled
obowigzek okrglony w ust. 1, w czasie nie krotszynrz @4 godziny przed prz§giem do portu wytadunku a
w przypadku, gdy czas prZeja statku z ostatniego portu jest krotszy 24 godziny, natychmiast po wgju
z portu zatadunku.

3. Kapitan lub upowaniony przedstawiciel kapitana statku, przeweego tadunki niebezpieczne lub
zanieczyszczage, opuszczagego port potgeony na obszarze wdaiwosci terytorialnej Dyrektora Urgdu
Morskiego w Szczecinie powinien przek&zi kapitanatu portu informacje na temat przemwego tadunku
za pomog sytemu PHICS z co najmniej 4 godzinnym wyprzedzeni

4. Przepisy ust. 1-3 m@apdpowiednio zastosowanie do statku zbiornikowEsdgazowanego po przewozie
gazow, cieczy tatwopalnych, olejow zdefiniowanyc&aaczniku | do Konwencji MARPOL oraz nie umytych
po przewozie chemikaliéw ptynnych o kategorii sakedsci X. Informacje na temat ostatniego przeamego
tadunku, kapitan statku lub jego upaneny przedstawiciel przekazuje w formie manifdatiunku
niebezpiecznego z wykazgitoscia tadunku: ,,0”.

5. Informacje na temat przewanego tadunku niebezpiecznego lub zanieczysaozgp, w przypadku awarii
systemu PHICS, natg przesté do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie systenoteawizuje, w formie
manifestu tadunkow niebezpiecznych lub zanieczygaoych, na formularzu IMO FAL 7 wraz ze zgtoszeniem
wstepnym, o ktorym mowa w 8§ 14 ust 1, daoglektroniczi lub faksem.

6. Statek odbywagy regularne podi@® pomedzy portami krajow cztonkowskicbnii Europejskiej, mee
by¢ zwolniony z obowgzkdw okreglonych w ust z mocy odgbnych przepiséw

§ 18.1. Kierownicy statkdéw, w szczegokud jednostek sportowych i rekreacyjnych, statk@glugisrodladowej
oraz kutrow i todzi rybackich, zoboyzani s przed rozpocgiemzeglugi, zapoznasi z aktualnymi warunkami
pogodowymi i prognazmeteorologiczna rejon planowanegglugi.

2. Kierownicy wszystkich statkdw, podejraujlecyzg o wyjsciu w morze z portu lub przystani na podstawie
warunkow okrélonych w dokumentach bezpieézéva statku i warunkéw pogodowych.

3. Kierownicy kutrow i fodzi rybackich, przy zg&miu wyfcia z portu lub przystani obosziani & pod& do
kapitanatu portu informacje dotyge planowanego akwenu potowowego i czasu powratwrd® jednostki
powinien by niezwtocznie zgtoszony do kapitanatu portu.

4. Kierownicy kutrow i fodzi rybackich w portactpizystaniach, w ktérych nie ma catodobowegisjudyzurnej,
obowhzani g przekazywéa informacje o wyciu, przewidywanym czasie powrotu, akwenie potowawy
wejsciu do portu w sposob olgleny przez wiéciwy kapitanat portu.

5. W morskich przystaniach rybackich, kierowniogzi rybackich zobowkani s prowadzé rejestr wy§c i
wejs¢ do przystani zawieragy dane, o ktdérych mowa w ust. 3 i przechow§\ga na terenie przystani wewej
dla miejsca bazowania todzi.

6. Kutry i fodzie rybackie przed wsgiem w morze magzost& poddane kontroli przez kapitanat portu.

7. Zaradzapcy przystaniami dla jednostek sportowych i rekrgamh, zobowazani s prowadzé rejestry wejc i
wyjs¢ tych jednostek i okazywaje na zadanie kapitanatu portu. Obawek wpisu do rejestru informacii
zZwiagzanych z bezpiecastwemzeglugi jednostki, ze szczegdlnym uwadpieniem czasu wigia, liczby osob,
planowanego rejonkeglugi i czasu powrotu, spoczywa na kierownikadmgestek sportowych i rekreacyjnych.

§ 19 1. Od obowgzku sktadania informacji zawartych w 8 14 ust.3,£z zastrzesniem w ust. 2, zwolnioneys

1) jednostki ptywajce Marynarki Wojennej, Stk Granicznej, Policji, Sttby Celnej, inne statki pelge
specjali stuzbe paistwows, a take morskie urgzdzenia pomocnicze;

2) statki rybackie, statki o waa historycznej oraz jednostki rekreacyjne i spadoo dtugdci catkowitej
mniejszej nk 45 metrow;

3) statki paszerskie uprawiaice zeglug; pasaersk wycieczkow;



4) statki zeglugi srédladowej uprawiajce zeglug: ostonketa o ile nie przewim tadunkdédw niebezpiecznych lub
zanieczyszczagych;

5) statki o pojemngci brutto pontej 300, nie przeznaczone do przewozu tadunkéw dzpedy z wyjtkiem
ruchomych platform wiertniczych;

6) statki paszerskie o pojemnii brutto pontej 300 wzegludze krajowej gdy nie przewppasaerow, statki te
sktadaj jednak formularz ewidencyjny w transporcie morskim

2. Od obowizku sktadania informacji zawartych w 814 ust.28 z zastrzeeniem w ust.3 i pod warunkiem
uzyskania zwolnienia ze skladania zgtoszenigpvsigo statku zgodnie z 814 ust.1 pkt 3), zwolngane

1) statki paszerskie o pojemrii brutto pontej 300 uprawiajce regulara zeglug: ostonkta, statki te sktadaj
jednak formularz ewidencyjny w transporcie morskim;

2) statki paszerskie o pojemnai brutto poniej 300 i uprawiajce regulara zeglug: pomkdzy portami
Zatoki Pomorskiej, statki te sktadggdnak formularz ewidencyjny w transporcie morskim

3. Jednostki ptyware wymienione w ust. 1 i 2, o diugn catkowitej 20 m i wkszej oraz wszystkie statki
pasaerskie, zobowizane § zgtaszé drog radiowa UKF, do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system
obowhzuje, kadorazowe wegie i wyjscie z portu.

8§ 2Q 1. Wszystkie statki zobowdane zgodnie z KonwencSOLAS do posiadania udzenia AIS powinny
utrzymywa to uradzenie w ciglym dziataniu, z wytkiem przypadkow, w ktorych porozumienia
migdzynarodowe, przepisy lub wymaganiacifiynarodowej OrganizacjiMorskiej (IMO) stanawd ochronie
informacji nawigacyjnej.

2. Informacja przekazywana przez statek Zaqumictwem AIS powinna ldyzgodna z wymaganiami
Mie¢dzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), petna tadna.

3. W przypadku, gdy kapitan statku zdecyduje aeagniu statkowego wdzenia AIS zobowazany jest
natychmiast powiador@io tym stibe VTS za pomaog dostpnychsrodkow hczndci, podagc przyczyr
wytaczenia.

8§ 21.1. Statek nie mae wepé¢ do portu, uprawiazeglugi w jego obszarze ani W§jz portu bez zezwolenia
oraz okrélenia warunkow przez kapitana portugk istnieje zagreenie bezpieczestwazeglugi i poradku
portowego, a w szczegokw gdy:

1) holuje wraki;

2) holoje jednostki z awafiurzadzen naggdowych lub sterowych o diuga catkowitej powyej 20m;

3) holuje jednostki bez wiasnego rdp o diugdéci catkowitej powyej 50m;

4) posiada przecieki kadtuba, albo na ktérym w czasdtrdzy miat miejsce pgar;

5) z powodu doznanych uszkodzepowodowéa maze zanieczyszczenseodowiska;

6) nie posiaddwiadectwa wolnéci ruchu, jeeli w mysl przepisdw sanitarnych powinien je posigda

7) znajduje si na licie statkdw z zakazem wpu do portow pastw czionkOdw Porozumienia Paryskiego lub
liscie z zakazem wgbu okrélonej prawem Unii Europejskieyj;

2. Statek nie ma wef¢ do portu ani uprawiéazeglugi w jego obszarze bez zezwolenia orazstémea warunkow
przez kapitana portugeli:

1) nie zlazy w terminie zgtoszenia wginego statku;

2) jest zatadowany powsj dopuszczalnych, oldlenych certyfikatem, granic zanurzenia statku;
3) jest nadmiernie przegdiony lub wykazuje niebezpieczny przechyt;

4) nie posiada wanych dokumentow bezpiearswa statku.

3. Statki wymienione w ust.1 i 2, przed przybycieere@ (kotwicowisko) lub rozpocegiem zeglugi powinny
zawiadomé kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten olmuje, o przyczynach stanaeych zagraenie
bezpieczastwa, porzdku portowego lub nie zi@nia w terminie zgtoszenia wphego.

4. Zabrania si uprawianiazeglugi w porcie statkom, ktére nie posiadajpznych dokumentow bezpieamsdwa a
utracity je w czasie postoju statku w porcie.



§ 22.1. Zabrania siwyjscia z portu statkom:

1) wykazupcym niebezpieczny przechyt;

2) ktore nie posiadajwaznych dokumentow dotyazych bezpieczestwa statku;

3) ktdre nie spetniajwymaga okreslonych w dokumentach bezpieéseva;

4) ktorych zatrzymanie zagdzono orzeczeniena@u;

5) ktérych zatrzymanie zagdzono w wyniku inspekcji bezpieamtwa statku przez organ inspekcyjny lub ne
polecenie kapitana portu;

6) ktorych zatrzymanie zagdzono na wniosek Strg Granicznej lub Stiby Celnej;

7) ktorych stan sanitarno-epidemiologiczny wedtug czeeia organdéw Ratwowej Inspekcji Sanitarnej me
grozic powstaniem chorob zakaych;

8) ktére nie zdaty w porcie nieczystd, o ktérych mowa w § 170 ust. 3 - 6, o ile takiowiazek wynika z
przepiséw o ochronigodowiska;

9) na ktérych kapitan, (kierownik) ma z jakichkolwigkwodow ograniczanzdolng¢ osobistej kontroli nad
bezpieczastwem i ruchem statku;

10)ktdre zostaty zatrzymane tymczasowo na wniosekzyiagzla lub Dyrektora Ukdu Morskiego w Szczecinie,
celem zabezpieczenia natesci finansowych;

11)ktére nie poddaty siobowbzkowym inspekcjom PSC;

12)ktorych kapitanowie nie zkyli dokumentow, o ktérych mowa w 8§ 14 ust 3 4;

13) zatadowanym powrgj dopuszczalnych, oldlenych certyfikatem, granic zanurzenia statku.

2. W przypadku, gdy statek doznat awarii, uczegitiav kolizji lub miat kontakt z dnem, kapitan datlub
jego upowaniony przedstawiciel przed wygiem statku z portu obowdany jest przedio/¢ w kapitanacie
portu odpowiedni dokument lub jego kepstwierdzajcy, ze statek w czasie awarii nie utracit zdaicio
zeglugowej, hdz ma p ponownie przywrocaon

3. Wyjscie statku z portu dozwolone jest dopiero po dokan@adprawy granicznej, celnej i sanitarnej, o ile
taka odprawa jest wymagana ¢ainymi przepisami.

8§ 23.1. Statki przewggce ponad 2000 ton oleju luzem jako tadunek nieawegjs¢ do portu, ani wyic z portu,
jezeli nie posiadaj waznego certyfikatu ubezpieczenia lub innego zabezpiga finansowego odpowiedzia#co
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniejaral.

2. Statki o ktérych mowa w ust.1 powinny przed dogm albo wy§ciem z portu zgtogi za pomog PHICS,
do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system tbowsazuje, dat waznosci certyfikatu zabezpieczenia
finansowego.

3. Statki o pojemngxi brutto powyej 1000 nie mog wejs¢ do portu, ani wy§¢ z portu, jeeli nie posiadaj
waznego certyfikatu ubezpieczenia lub innego zabezpi@a finansowego odpowiedziaéeocywilnej za
szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunk.

Rozdziat Il

Korzystanie z VTS

8§ 24.Korzystanie z systemu VTS jest obarkowe dla statkow:

1) znajdupcych s¢ lub zamierzajcych we§¢ w obszary VTS, oké&one w zaacznikach nr 1i 2 do zagdzenia,
wymienionych poriej:
a) z wikasnym nagdem lub zespotu holowniczego albo pchanego o dhigmatkowitej 20m i wecej —
w czasie kiedy nawiguje,
b) z tadunkiem niebezpiecznym lub zanieczyszgzaan,
c) uprawnionych do zarobkowego przewozu pasédw — w czasie ich przewozu.

2) zobowgnzanych do informowania VTS o zdarzeniach wymienaimy 828 ust 2.
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§ 25.Korzystanie z VTS nie zwalnia kapitana statku ddawiedzialnéci za bezpieczestwozeglugi.

§ 26. Korzystanie z systemu VTS rezosta rozszerzone na kdy statek w drodze albo na kotwicy na wodach
zeglownych obszaru VTS w zakresie, jaki VTS uznataaowny.

§ 27.1. W celu zw¢kszenia bezpiecastwa zeglugi i ochronysrodowiska morskiego VTS prowadzi na
obszarze swej wigiwosci nastpujace ustugi:

1) informuje o warunkach parugych na obszarze VTS, a w szczegétno:

a) wszelkich niebezpiecastwach,

b) skupiskach statkow,

C) natzeniu ruchu,

d) meteorologicznych i hydrologicznych warunka&cbdowiska morskiego,

e) stanie oznakowania nawigacyjnego,

f) przewidywanych spotkaniach statkow,

g) nazwach zbfiajacych s¢ statkow, typie, pozycji, niebezpiecznych warunkachnewrowania, jeli
takie wystpuja oraz zamiarach manewrowychzgd takie byly zgtaszane,

h) lokalnych operacjach oraz warunkach portowych,ctakak ruch poprzeczny proméw, pelgilarek
i innych,

1) dostpnasci kotwicowisk,

2) zaradza ruchem statkow oraz prowadzi jego kortratydapc instrukcje, zalecenia i nakazy, siae w
szczegolnéci:
a) planowaniu ruchu statkdw w obszarze VTS,
b) wyznaczaniu czasu wigjia lub wyjcia statkdw z okrdonych obszarow VTS,
c) wyznaczaniu punktéw meldunkowych i procedur zachowak,
d) nakfadaniu na statki wymagyaotyczicych kolejndci i priorytetow przejcia torem wodnym,
e) kontroli przestrzegania przez statki przepiséw wahwyznaczonych trasach przeptywu.

2. Informacje, o ktérych mowa w ust.1 pkt 1,redawane o okékonym czasie, gdy VTS uzna to za celowe,
albo nazyczenie statku znajdagego st lub zamierzajcego wej¢ w obszar VTS.

3. VTS nie prowadzi ustugi asysty nawigacyjnej.

§ 28.1. Kazdy statek korzystagy z VTS, powinien prowadzinastuch na wyznaczonychestotliwosciach,
okreslonych w instrukcji 4czndci, stanowacej zahcznik nr 5 do zarglzenia. Obowgzkiem statku jest
odpowiadé bez zwloki na wywotania VTS i porozumietvasic z operatorem wegyku polskim albo
angielskim.

2. Kapitan statku, bez wzglu na to czy korzysta z systemu VTS, powinien takainie jak to jest maiwe,
informowa® VTS o wszelkich zdarzeniach mgmych mi€ wptyw na podejmowane przez VTS
dziatania, w szczegolkoi o:

1) ofiarach wypadkoéw morskich,

2) kazdym przypadku marym wptyw na bezpiecastwo statku, w szczegolem jak zderzenie, wégie na
mielizne, przeciek, uszkodzenie kadtuba lub konstrukcjkstadefekt lub niesprawié urzadze i
mechanizmoéw statkowych oraz przemieszczenitasiunku,

3) kazdej sytuacji mogcej doprowadzi do zanieczyszczenia wod lub wyhtaetakiej jak zrzut lub
zagraenie zrzutem do morza produktéw zanieczysacyah,

4) awariach wzgjdnie nieprawidtowséciach dziatania oznakowania nawigacyjnego,

5) wszelkich warunkach magych wptyw na bezpiecastwo zeglugi,

6) niewtasciwie dziatajcym wyposaeniu statkowym, magym mie wptyw na bezpiecznnawigacg,

7) sytuacjach podlegagych zgtoszeniu w zwrku z przewozem tadunkow niebezpiecznych,

8) wszelkich niebezpiecznych warunkach, w ktérychestaimuszony jest manewrogya

9) wszelkich, zauwzonych na powierzchni morza plamach materiatéw zay&zczajcych oraz
dryfujacych obiektach lub opakowaniach .
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8§ 29.1. Kazdy statek, o ktorym mowa w 8§ 24 ust. 1. i § 26jzapcy sk do obszaru VTS lub nawigigy
w obszarze VTS ma obosgiek, zgodnie z systemem meldunkowym, ol@wjacym w obszarach VTS
Swinoujscie oraz VTS Szczecin olflenym w zahcznikach nr 3 14 do zagdzenia, skiada nastpujace
raporty:

1) plan podray,
2) raport o pozyciji,
3) raport specjalny.

2. Zwolnione od zgtaszania raportow o pozygjstatki eskortujce inny statek albo pomageg innemu statkowi
W jego manewrach.

§ 30.1. Operator VTS ma prawo:

1) zazadat od kapitana statku podania wszelkich niglrtych informacji wedtug zasad oklenych
standardami IMO,
2) zmienk czestotliwas¢ radiows, na jakiej statek obowzany jest sktadaraporty, jeeli nie mae on tego
dokon& na wyznaczonych ¢gtotliwasciach,
3) nakazé statkowi zmiarn czestotliwosci radiowej, na ktérej prowadzona jest korespongergdy uzna to
za stosowne,
4) zazadat od kapitana statku raportu w dowolnym czasie, W cenazliwienia wczéniejszego planowania
ruchu statkow.

2. Wszystkie raporty, wymagane przepisami ninigjez@zdziatu, powinny hiyysktadane tak wcZaie, jak to
mozliwe na czstotliwosciach radiowych okidonych w instrukcji 4cznasci, stanowacej zahcznik nr 5 do
zaradzenia.

Rozdziat IV

Zasady ruchu statkow

§ 31.Statek zamierzagy wef¢ do portuSwinoujscie z Zatoki Pomorskiej, o ile nie m® mijat si¢ ze
statkiem wychodaym z portuSwinoujscie, powinien usipi¢ z drogi statkowi wychodgemu z portu chyba,
ze VTS zarzdzi inaczej.

§ 32.Statki oraz zestawy holowane lub pchane poraseae po obszarze wod portowych i torow wodnych
obowigzane g trzyma sie swojej prawej strony z wyfkiem przypadkéw, kiedy przepisy portowe lub zasad
ruchu dla danego akwenu stanguwiaczej.

§ 33.1. Poruszanie siwszystkich statkow o dtugoi catkowitej ponkej 20m, w tym jednostek sportowych,
na torach wodnych, kotwicowiskach iobszarach wadtqwych jest podposzlkowane ruchowi statkow
o diugaci catkowitej 20m i weksze).

2. Ruch jednostek wygznie podzaglami na torach wodnych, kotwicowiskach i obszasmaéd portowych
dozwolony jest tylko w porze dziennej i przy wida@ci powyzej 5 kabli.

§ 34. Statki wykonugce kalibracg urzadzen nawigacyjnych lub kompensagjokreslanie dewiacji kompasow
magnetycznych na redzie, kotwicowiskach i torachinyeh nie korzystajz zadnych przywilejéw w zakresie
prawa drogi. Statki te nie magtanowt przeszkody dla innych statkéw korzystajch z toru wodnego.

§ 35.1. Dla statkow i zestawow o diug catkowitej 20m i wekszej,zegluga przy widzialngi mniejszej ni
1 Mm dozwolona jest, o ile posiadane sprawny radar.
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2. Dla statkow o diugei catkowitej ponkej 20m, zegluga przy widzialnici mniejszej nt 2 kable jest
dozwolona o ile posiadasprawny radar.

3. Warunki i rejony uprawianizeglugi powinny by zgodne z podanymi wwiadectwie zdolngci zeglugowe]
lub innym dokumencie statkowym.

§ 36.Zabrania si statkom idcym po torach wodnych w szyku jeden za drugim,zablia s¢ do siebie na
odlegia¢ mniejsa niz 2 kable. Zakaz ten nie dotyczy statkow odbywesgh zeglug: w lodach oraz statkow,
ktore uzgodnity manewr wyprzedzania.

§ 37Wyprzedzanie statkow na torze wodngminoujicie — Szczecin musi byoprzedzone poinformowaniem
VTS o takim zamiarze. Manewr wyprzedzania dozwgjest tylko na odcinku od Karsiboru (10,0 km todo)
pétnocnego cypla wyspy Chetminek (35,0 km toruyad zakgtu Mankéw (trawers stawy Meow Dolna —

43,0 km toru) doriskiego Nurtu (trawers stawy Ina-S — 54,0 km tota)stiatkow, z ktérych jeden ma zanurzenie
nie wigksze ni 5,50 m. Wyprzedzanie jednostek pasakichzeglugi portowej lub ostoniej oraz statkow, na
ktérych wyprzedzanie VTS udzielit zgody, dozwolgest na catej diugmi toru wodneg@winoujscie - Szczecin.

§ 38. 1. Statek, ktéry zamierza przacitor wodny, powinien ugpi¢ z drogi statkowi, ktory miae
bezpiecznie nawigowaylko tym torem.

2. Statek nawigapy na torze wodnym innym, hitor wodny Swinoujscie — Szczecin, powinien ugic
z drogi statkowi o diugaei catkowitej 20m iwgkszej nawiguicemu na torze wodnyn$winoujscie —
Szczecin, chybae VTS zarzdzi inaczej lub statki uzgodpdroga radiow inny sposob mijania.

3. Przecinanie kursu przed dziobem statku g@ggo torem wodnym dozwolone jest w odlégtonie
mniejszej nt 5 kabli.

8 39. Na obszarach, gdzie ruch innych jednostekzenby¢ zastongty, jednostkizeglugi srodladowej
| zestawy pchane oboyaane g utrzymywa stuzbe na oku, na dziobie jednostki.

8§ 40.W razie niebezpiechstwa zatonjcia statku kapitan (kierownik) powinien skierawstatek, jeeli to
jest maliwe, poza tor wodny na plytgavock.

8§ 41.Przy przechodzeniu pod mostem, statelcydw gok rzeki powinien usipi¢ z drogi statkowi idcemu
w dot rzeki chybaze jest wystarczaga ilas¢ miejsca na bezpieczne mijanie.si

8 42.1. Przechodzenie przez statki pod mostami ruchardgmwolone jest dopiero po otrzymaniu od obstugi
mostu zgody na przaie.

2. Statekzadajcy otwarcia mostu powinien naygiec tacznc¢ radiowg z obstug mostu na obowzujacym w
porcie kanale roboczym UKF w celu uzyskania zgaalpnzejcie. W przypadku awarii ugdzenia UKF, statek
powinien dawé z odlegtdci okoto 500m sygnat: dwa krotkie, jeden diugigedrotki (- - — -), powtarzany w
miare potrzeby.

3. Sygnatem oznaczgjym:

1) ,otwarte przejcie” s3 dwa zielongwiatta state, umieszczone w linii poziomej,

2) ,zamknkte przejcie” sa dwa czerwonéwiatta state umieszczone w linii poziomej,

3) ,przygotowanie przgégia do otwarcia” $dwa czerwonéwiatta state umieszczone w linii
poziomej oraz dwa zielogeiatta pulsugce w linii poziomej umieszczone pod nimi,

4) ,przygotowanie przégia do zamknricia” sa dwa zielongwiatta state umieszczone w linii
poziomej oraz dwa czerwoiwaiatta pulsugce w linii poziomej umieszczone pod nimi,

5) ,brak mazliwosci otwarcia przegia’ sa dwa czerwonéwiatta pulsugce umieszczone w linii
poziome;.

4. Do czasu otrzymania sygnatu wolnego gaaj statek nie powinien zbéc sic do mostu na odlegié mniejsz
niz 100m.
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8 43.1. Statek wchodgzy lub wychodzacy z portu powinien miekotwice gotowe do rzucenia.
2. Zabrania sirzucania i widczenia kotwic w miejscach przebikghli, rurocagéw podwodnych oraz umociie
dna, a take w odlegtéci mniejszej nt 50m od linii ich ut@enia wytyczonej tablicami ostrzegawczymi.

8§ 44.1. Miejsce kotwiczenia statku wyznacza kapitammatplub VTS, tam gdzie system ten obazvije.
2. Maksymalne dopuszczalne zanurzenie statkow tmadawiskach redy portS8winoujscie, okréla ponisza

tabela;

Nazwa kotwicowiska Maksymalne zanurzenie
1A 7,0m
1B 6,0m
2A 9,5m
2B 11,0m
Kwarantannowe 11,0m
3 13,2m

§ 45. 1. Kotwiczenie statku poza kotwicowiskiem dozwaojest tylko w przypadkach podyktowanych
wzgledami bezpieczestwa.

2. Statek na kotwicy nie powinien przy tukowaniuh@dzi na tor wodny.

3. Kotwiczenie, postéj w dryfie oraz inne formy kdavania toréw wodnych z watkiem sytuacji awaryjnych

sa zabronione. Kotwiczenie oraz postoj w dryfie kaenach portowych z wytzeniem toréw wodnychas

dozwolone wydcznie po uzyskaniu zgody wél@wego kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system t
obowizuje.

4. Statek zmuszony do zakotwiczenia na torze wodpgminien w miag¢ mozliwosci unikat kotwiczenia w
linii nabieznika i swiatet sektorowych oraz niezwtocznie powiadérkapitanat portu lub VTS, tam gdzie
system ten obowzuje, 0 swej pozycji I przyczynie kotwiczenia. Pstaniu przyczyny kotwiczenia statek
powinien natychmiast oguai¢ miejsce zakotwiczenia na torze wodnym.

5. Postanowienia ust. 1 — 4 nie majastosowania do statkéw e&ich pracami hydrograficznymi,
podwodnymi lub zwgzanymi z oznakowaniem nawigacyjnym. Statki te nagarpozostawéa na kotwicy po
zakaczeniu czynngéci zwiazanych z tymi pracami.

6. Pogtbiarki, kafary, dwigi ptywajace i inne tego rodzaju wdzenia ptywajce powinny w porozumieniu z
kapitanatem portu oznaczyniejsca rzucenia kotwic ptawami pomacaowymi osrednicy co najmniej 0,8m
wyposaonymi w nocy w pomarezoweswiatto btyskowe.

7. Prace wymienione w ust. 5 mplgy¢ prowadzone po uzyskaniu zezwolenia kapitana p#&dpitanat portu
lub VTS, tam gdzie system ten obawije, powinien b§ informowany na bigco o pozycji statku,
oznakowaniu kotwic oraz przebiegu prac i ich zadaeniu.

8§ 46.1. Zespoty holownicze, w skiad ktorych wchadiiekty holowane o dtugoi catkowitej powyej 50m
przed rozpocxiem zeglugi na obszarze portu, elem z morza do portu oraz welem na tor wodny
obowihzane g posiada zezwolenie kapitana portu. W celu uzyskania takiegzwolenia kapitan statku lub
jego upowaniony przedstawiciel powinien przedig plan holowania ok&ajacy sposob holowania, €6 i
rodzaj wytych holownikow, przewidywany czas preep.

2. Opuszczenie przez holownik jednostki holowanéj pchanej przed jej bezpiecznym zacumowaniem W
wiasciwym miejscu jest zabronione.

3. Jednoczesne holowanie i pchanie jednostek phypwelp jest zabronione.

8§ 47.1. Maksymalna diugg zestawow pchanyckeglugisrédladowej, wzegludze portowej i ostoglie], nie
moze przekracza156m przy szerokmi do 11,45m lub nie me przekraczal140m i szerok&ci dwoch barek
o0 ile faczna szerok& nie przekroczy 23m.
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2. Wielkas¢ zestawoOw pchanych udajch sé z portu Trzebig przez Zalew Szczeagski do Niemiec, nie
moze przekraczal75m ditugéci catkowitej i szerokéxi tacznej dwoch barek.

3. Holowanie barek wegludze portowej i ostogliej dozwolone jest przy sile wiatru do 6B dla barek
zatadowanych i do 5B dla pontonow, dokéw i baregtpch .

4. Pchanie barek wegludze portowej dozwolone jest przy sile wiatruddla barek zatadowanych i do 7B
dla barek pustych i pontonéw. Za banbust uwaza st barke, ktorej ndnos¢ catkowita jest wykorzystana
ponizej 50%.

5. Moc pchacza lub holownika powinnatlydpowiednia do wielkiei zestawu pchanego lub holowanego oraz
warunkow i okolicznéci holowania lub pchania.

8 48. Statek zblitajacy sk do pogebiarki powinien, w razie wtpliwosci, wystarczajco wczénie uzgodni
Z nia, na kanale roboczym UKF kapitanatu portu lub Vi@n gdzie system ten obawauje, sposob jej
bezpiecznego omiecia.

§ 49.1. Na odcinku rzeki Odry, rilzy stoczni produkcyjry a wyspami Dolno-Okitowa i Gorno-Oketowa
w Szczecinie, ruch statkow jest zamtpi W wyjatkowych przypadkach zezwolenia na otwarcie rucht
udziela VTS po uzgodnieniu z dyspozytorem SSR @ryfi

2. Zakaz ruchu statkow, o ktorym mowa w ust. 1dug/czy jednostek stoczniowych oraz cuaeych w tym
rejonie.

3. Na odcinku kanatu Dhezyca wzdha nabrzea Staréwka w Szczecinie obaauje ruch jednokierunkowy
w gore rzeki. Kapitanat portu me wyrazé zgod: na ruch jednostek w dét rzeki, przy zachowanivadgs
ruchu jednokierunkowego.

§ 50.1. Statek przewacy tadunki niebezpieczne lub zanieczyszazaj

1) klasy 1 (za wyjtkiem klasy 1.4 S) wedtug IMDG Code, witmach powyej 1000 kg,

2) oleje luzem, wedtug aneksu | Konwencji MARPOL, wédi wickszej nz 1200 ton,

3) gazy luzem, wedtug IGC Code,

4) chemikalia ptynne luzem o kategorii szkodlggoX, wymienione w IBC Code,

5) statek zbiornikowiec przewacy ciecze tatwopalne oraz nieodgazowany po przeaoiczy i gazow
tatwopalnych,

nie maze mija sie z innymi statkami w obszarach portéw oraz na tevednym od pary ptaw 7-8 na Zatoce

Pomorskiej do przeprawy Karsiboér (9,5km) i adliego Nurtu (trawers stawy Ina S) do portu w Seitde,

za wyptkiem jednostekeglugi portowej srodladowej w tym zbiornikowcdw zaopategych statki w paliwo.

2. Ruch jednostekeglugi portowej isrodladowej w czasie mijania, powinien dpodporadkowany ruchowi
statku przewmcego tadunek niebezpieczny lub zanieczysaceajJednostkieglugi portowej krodladowe;j
podczas mijania powinny zmniejszgzybkad¢ do sterownej z mdiwoscia zatrzymania wicznie i umaliwi ¢
bezpieczne przggie statku przewacego tadunek niebezpieczny.

8§ 51.1. Do korzystania z asysty statkuwzpmiczego zobowzane g nastpujace statki:

1) zbiornikowce przewince ciecze tatwo palne o temperaturze zaptonu do 60°
oraz nieodgazowane po przewozie tych ciexayyyptkiem statkow zbiornikowcow
zeglugi portowej i ostortej czasowo uprawiagychzeglug: migdzynarodow;

2) zbiornikowce przewice gazy palne oraz nieodgazowane po przewozieggzow.

2. Asysta o ktorej mowa w ust. 1. obawije w czasie ruchu statkow:

1) na torze wodnyrfwinoujscie-Szczecin od pary ptaw 7-8 na Zatoce Pomordki¢jBramy Torowej na
Zalewie Szczesskim;

2) na torze wodnyrwinoujscie-Szczecin odiskiego Nurtu (trawers stawy Ina S) do portu w Seitie;

3) podczas manewrow zacumowania lub odcumowania.

15



3. Za wyposzenie statku pearniczego, przeszkolenie zatogi oraz jeggcie w akcji ratunkowo-gaicze)
odpowiedzialny jest dowddca sekcjizaoniczej petricy stuzbe na statku pezarniczym.

4. W przypadku braku niwosci zapewnienia asysty statkuzaoniczego kapitan portu me wyrazé zgod: na
ruch zbiornikowca, okétajac jednoczénie warunki przégia.

5. Ruch zbiornikowcow, o ktorych mowa w ust. 1zmodbywa si¢ przy widzialndci nie mniejszej rii 1 Mm.

§ 52.Z zastrzeeniem § 50:
1.

1) na odcinku toru wodnego prowagiego z redy do portu $winoujsciu od pary ptaw 1-2:
.1" - Szer. =54° 02,4 N Diug. = 014° 14"
,2" - Szer. =54° 02,4 N Diug. = 014° 149’
do pary ptaw 7 - 8:
. - Szer.=53° 56,5 N Diug. = 014° 16"
,8" - Szer. =53°56,5" N Diug. = 014° 16"
dopuszcza sido ruchu dwukierunkowego statki o zanurzeniu d®Sh,
2) na odcinku toru wodnego, wymienionym w ust. 1 @itstatki o zanurzeniu wkszym n#z 9,15m mog
by¢ mijane przez statki o zanurzeniu do 9,15m, kiOb®wigzane § ustkpowa z drogi statkom
0 zanurzeniu vgkszym n¢ 9,15m w granicach zapewniaych statkom o wkszym zanurzeniu przgjie
w 0si toru wodnego.

1) na odcinku toru wodnego: od pary ptaw 7 - 8 (wsp@lne geograficzne jak w ust. 1 pkt. 1) do Orlegc
Przesmyku (63,0 km) w Szczecinie, dozwolony jesthrdwukierunkowy dla statkéw o zanurzeniu do
7,40m, pod warunkiente suma dtugi catkowitych mijajcych s¢ statkdw nie przekracza 320m;

2) na odcinku toru wodnego wymienionym w ust. 2 pRtsthtki o zanurzeniu ponad 7,40m magija¢ Si¢
ze statkami o zanurzeniu do 6,10m, pod warunkignsuma dtuggi catkowitych mijagjcych sg¢ statkow
nie przekracza 320m.

1) w stosunku do postanowiaust. 2 ograniczenie ruchu dwukierunkowego ¢mge na odcinku: od pary
ptaw 7 - 8:
. -Szer.=53°56,5" N Dlug. = 014° 168"
.8 - Szer. =53° 56,5 N Diug. = 014° 166"
do ptawy ,D” - Szer. = 53° 55,3" N Diug. = 014° 96E .
Na tym odcinku statki o zanurzeniu do 9,50m mlog mijane przez statki o zanurzeniu do 6,10m, pod
warunkiemze suma dtugei catkowitych mijajcych s¢ statkw nie przekracza 280m;
2) w stosunku do postanowieist. 2 rozszerzenie zakresu ruchu dwukierunkovmeggpuje na odcinku od
ptawy ,D” - Szer. = 53° 55,3" N Dtug. = 0146,9" E do pdétnocnego cypla pétwyspu Kosa (3,7 km).
Na tym odcinku:
- statki o zanurzeniu do 7,40m i didgo catkowitej do 160m, mag by¢ mijane przez promy
pasaerskie i towarowe,
- statki o zanurzeniu do 7,40m mpomijaé si¢ ze statkami o zanurzeniu do 9,50m, pod warunkien
ze suma diugei catkowitych mijajcych se statkow nie przekracza 320m;
3) wstosunku do postanowieust. 2 ograniczenie ruchu dwukierunkowego ¢@mge na odcinku
od po6tnocnego cypla potwyspu Kosa (3,7 km) do gakiKarsibér (10,5 km).
Na tym odcinku statki o dtuga catkowitej powyej 160m lub zanurzeniu powsj 7,40m mog by¢
mijane przez statki o diugo catkowitej do 120m i zanurzeniu do 6,10m;
4) w stosunku do postanowieust. 2 rozszerzenie zakresu ruchu dwukierunkowegstpuje na niej
wymienionych odcinkach toru wodnego:
- od zaketu Karsibor (10,5 km) do potnocnego cypla wyspy i8tieek (35,0 km),
- od zaketu Mankoéw (trawers stawy Meow Dolna) do hskiego Nurtu (trawers stawy Ina S).
Na powyszych odcinkach toru wodnego statki o zanurzeni,#6m mog by¢ mijane przez statki o
zanurzeniu do 7,40m, pod warunkiemsuma dtugi catkowitych mijajcych s¢ statkbw nie przekracza
320m.
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4.

1) na odcinku toru wodnego od Orlego PrzesmykBakenu Gérniczego w Szczecinie, statki o zanurzeniu
wigkszym ni 7,40m lub diugéci catkowite] wikszej ni 160m mog by¢ mijane przez statki o diuga
catkowitej do 60m i zanurzeniu do 3m z zastmeem ust. 4 pkt. 3);

2) na odcinku toru wodnego wymienionym w ust. 4 pksthtki o zanurzeniu do 7,40m i dhégocatkowitej
do 160m mogby¢ mijane przez statki o zanurzeniu do 5,50m pod wkem,ze suma ich diugi nie
przekracza 240m;

3) przepis ust. 4 pkt. 1) nie ma zastosowania w stasdo dwigow ptywapcych, statkowzeglugi

srédladowej pchanych wicej niz jednosegmentowych oraz holowanych, ktore nie gmoiggé sie ze
statkami o zanurzeniu gkiszym ni 7,40m lub dtugéci catkowitej wekszej nz 160m.

§ 53. Statki, ktére z uwagi na ich zanurzenie lub chemalprzewgonego tadunku nie magmijac sig
zinnymi statkami na torze wodnyn$winoujscie — Szczecin, korzystgjz mijanek i kotwicowisk
wyznaczonych przez VTS.

§ 54.1. Z toru wodneg8winoujicie — Szczecin, na catej jego dhigip korzystag statki i zestawy pchane lub
holowane o zanurzeniu przekracgajm 3m.

2. Statki i zestawy pchane lub holowane o zanuweld 3m korzystaj z toru wodnegoSwinoujicie —
Szczecin za wygkiem:

1) odcinka toru wodnego na Zalewie Szcozskim midzy parami ptaw 1-2 i 9-10. Na tym odcinku jednostk
obowgzane § poruszé si¢ poza torem wodnym w pasie o szer@k@00m; ptyrace w kierunku N — na
wschaéd od linii czerwonych ptaw; phae w kierunku S — na zachdd od linii zielonych ptayznaczajcych
tor wodnySwinouijscie — Szczecin;

2) odcinka toru wodnego Szeroki Nufegluga jednostek w tym rejonie powinna odbgwia Waskim
Nurtem (Kanatem Polickim).

3. VTS mae wyrazt ;god;; na odbywaniezeglugi przez statki i zestawy wymienione w ust.a, catej
diugcici toru wodnegaSwinoujscie — Szczecin , fli pozwalaj na to warunki atmosferyczne i aztnie
ruchu na torze wodnym.

§ 55. Statki zawijajce do portiSwinoujscie:

1. Dlugas¢ catkowita statkdw nie me przekracza270m, szerok& catkowita 42m a zanurzenie dla wody
stodkiej 13.2m.

2. Wyjscie z obrotem lub wégie statkow o diugi catkowitej przekraczagej 240m dopuszczagstylko
w porze dziennej, na warunkach atomych przez kapitana portu, po zggiieciu opinii szefa pilotow.

3. Wyjscie bez obrotu statkow o diugn catkowitej przekraczagej 240m dopuszczacgsiakze w porze
nocnej, na warunkach oktenych przez kapitana portu, po zggiicciu opinii szefa pilotow.

4. Wefcie statkow o diugiei catkowitej powyej 180m dopuszczaesprzy widzialngci nie mniejszej ri
1.0Mm.

5. Wegcie/wyjscie statkow:

1) o dlugaci catkowitej od 220m do 240m lub zanurzeniu pogjyl1.5m, w sytuacji wyspienia padu o
predkosci powyzej 1,0 wezta, dozwolone jest jedynie na warunkach ékmeych przez kapitana portu,
po zastgnieciu opinii szefa pilotow,

2) o zanurzeniu do 12,8m dla wody stodkiej dopuszézalla stanu wody nie mniejszego od 480 na tatac
pomiarowych w porcie,

3) 0 zanurzeniu ponad 12,8m do 13,2m dopuszeza zachowaniem nagiujacych warunkow:

a) poziom wody wSwinoujsciu nie mae by nizszy niz 500,
b) predkos¢ pradu w porcie nie mee przekracza0,7 wzia,
c) szybkd¢ wehodacych statkéw, na torze podejowym od ptawy N—1 do portSwinoujscie, nie mae
przekracza 6 weztow,
d) rezerwy nawigacyjne przy nabeaeh nie mog by¢ zmniejszane,
4) o dtugcci powyzej 160m dopuszczaesprzy widzialngci powyzej 0,5Mm.
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8 56.Statki zawijajce do portu Szczecin i portu morskiego Police:
1. Dhugas¢ catkowita statkdw nie mie przekracza215m, a szeroko catkowita 31m.

2. Zanurzenie statkéw wchagz/ch i wychodzcych z portu Szczecin nie m®przekracza9,15m przy diugeri
catkowitej do 160m.

3. Wzajemny stosunek dopuszczalnych ddogszerokéci i zanurzenia dla statkow o diugo catkowitej ponad
160m wchodzcych do portu w Szczecinie oklatabela, stanowta zagcznik nr 6 do zaggdzenia.

4. Zanurzenie statkéw wchagtz/ch i wychodzcych z portu morskiego Police nie moprzekracza9,15m przy
dtugcéci catkowitej do 170m.

5. Wzajemny stosunek dopuszczalnych déagszerokéci i zanurzenia dla statkdw o diugo catkowitej ponad
170m wchodzcych do portu morskiego w Policach cdfeetabela, stanowta zadcznik nr 7 do zargzenia.

6. Statki, ktérych zatadowanie jest przewidzianeaaurzenia ok&onego w ust. 2, 3, 4 i 5, winny bggtoszone
QO VTS Szczecin co najmniej 12 godz przed aakeniem zatadunku w Szczecinie lub odtadowania w
Swinoujsciu.

7. Statki o dhugéci catkowitej powyej 120m dopuszczaesilo ruchu przy widzialriei nie mniejszej r 0.5Mm.

8. Statki o dhugéci catkowitej powyej 120m do 160m dopuszcza do ruchu przy widzialriei mniejszej ni
0.5Mm o ile w rejonie ograniczonej i ztej widzialltozachowaneaswarunki przejcia w jednym kierunku.

9. Statki o dlugéci catkowitej od 180m do 200m dopuszcza @ ruchu przy widzialn@i nie mniejszej ri
2Mm, a w porze nocnej kdorazowo za zgadoraz na warunkach oldtenych przez kapitana portu po
zaskgnieciu opinii szefa pilotow.

10. Statki o dtuggri catkowitej ponad 200m lub zanurzeniu przekragzen 9,00m dopuszczagsilo ruchu tylko
W porze dziennej przy widzial&ci nie mniejszej i 2 Mm.

11. Statki paseerskie o dtuggci catkowitej powyej 200 m  dopuszczaggilo ruchu w porze nocnej na
warunkach okrdonych przez kapitana portu.

8§ 57.W porcie barkowym Police obowzuja nastpujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna diug@ catkowita statkbw magych zawij& do portu - 120m,

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkowstakkapitan Portu Szczecin,

3) obracanie statku nie odbywa sic wytacznie z pilotem,

4) podczas obracania statku o disgjocatkowitej wiekszej nz 85m, na przeciwleglym nabrae nie mae
znajdowa sig zadna inna jednostka ptyvaap.

8 58.W porcie Trzebig obowizuja nastpujace zasady ruchu statkdw:

1) maksymalna diug@ catkowita statkbw magych zawij& do portu wynosi 90m, a maksymalna
szerokéc catkowita — 20m,

2) w celu uzyskania zezwolenia na wa@¢ lub wyfcie z portu statki oraz zestawy holownicze ok@ane g
nawazad taczna¢ z Kapitanatem Portu Trzelsie wyprzedzeniem 30 minut,

3) w przypadku braku ptywagego oznakowania nawigacyjnegegluga mae odbywa si¢ tylko w porze
dziennej,

4) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkOwstkieapitan Portu Trzebig

5) warunki wegcia i wyjscia z portu statkow o dtugoi catkowitej ponad 75m lub szeradad ponad 13m oraz
wszystkich statkdéw przy sile wiatru poiey 6B, kazdorazowo okréa Kapitan Portu Trzebie

8 59.W porcie Stepnica obow#uja nastpujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna diuga catkowita statkow magych zawij& do portu wynosi 75m, a maksymalna
szeroké¢ catkowita — 13m,

2) w przypadku braku ptywagego oznakowania nawigacyjnegegluga mae odbywa si¢ tylko
w porze dziennej,

3) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkOwstkiBosman Portu Stepnica,
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4) Warunki wegcia i wyjscia z portu statkbw o diugoi catkowitej ponad 60 m lub szerckd catkowitej
ponad 11 m oraz wszystkich statkéw przy sile wigtowyzej 5B, ka&dorazowo okrda Bosman Portu
Stepnica.

8§ 60.W porcie Nowe Warpno obowduja nastpujace zasady ruchu statkow cunrpeych:
1. przy Nabrzeu Przemystowym (odpraw granicznych):

1) maksymalna diugg catkowita statkdw wynosi 40 m,

2) maksymalna szerokeé catkowita statkéw wynosi 8 m,

3) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkéwstskBosman Portu Nowe Warpno,

4) wejscie i wyjscie statkdw z portu dozwolone jest przy widzidkigowyzej 0,5 Mm,

5) warunkizeglugi przy sile wiatru powagj 6B, kadorazowo okréda Bosman Portu Nowe Warpno,
6) taczna moc maszyn statku nie req@rzekracza300 kW;

2. przy Pirsie Pagarskim:

1) maksymalna diugg catkowita statkdw wynosi 40 m,

2) maksymalna szeroké catkowita statkbw wynosi 10 m,

3) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkdwstskBosman Portu Nowe Warpno,

4) wejscie i wyjscie statkdw z portu dozwolone jest przy widzidkio powyej 0,5 Mm,

5) warunkizeglugi przy sile wiatru powagj 6B, kadorazowo okrda Bosman Portu Nowe
Warpno,

6) taczna moc maszyn statku nie a@rzekracza300 kW.

8 61.W porcie Wolin obowizuja nastpujace zasady ruchu statkdw:

1) maksymalna diug@ catkowita statkbw magych zawij& do portu wynosi 90m, a maksymalna
szeroké&¢ catkowita — 10m,

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkowstki@osman Portu Wolin,

3) wejscie i wyjscie do/z portu dozwolone jest przy widziadnbpowyzej 0,5 Mm oraz dla sity wiatru do 6B.

8§ 62.W porcie Dziwnow obowizuja nastpujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna diuga catkowita statkow magych zawij& do portu wynosi 60m, a maksymalna
szeroké¢ catkowita — 11,5m,

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkowstki€apitan Portu Dziwnéw,

3) w zaleznoéci od warunkéwzeglugi kapitan portu m@ nakazéawejscie lub wygcie statku w asiie radaru
brzegowego,

4) wejscie i wyjscie do/z portu dozwolone jest dla stanu morza dwidizialncsci powyzej 0.5Mm,

5) warunki wegcia i wyjscia do/z portu statkow przy sile wiatru pakey 8B, ka&dorazowo
okresla Kapitan Portu Dziwnow.

8 63.W porcie Mrzeyno obowizuja nastpujace zasady ruchu statkéw:

1) maksymalna diug@ catkowita statkbw magych zawij& do portu wynosi 12m, a maksymalna
szerokéc catkowita — 4m,

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkéwstkiBosman Portu Mrzgno,

3) wejscie i wyjscie do/z portu dozwolone jest przy widziadnbpowyzej 2 Mm , dla sity wiatru do 3B i stanu
morza do 2.

8§ 64.W porcie Kamié@ Pomorski obowizuja nasgpujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna diuga catkowita statkow magych zawij& do portu wynosi 50m, a maksymalna
szeroké¢ catkowita — 7m,

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkOwstki€apitan Portu Dziwnéw,

3) wejscie i wyjscie do/z portu dozwolone jest przy widziadnbpowyzej 0,5 Mm oraz dla sity wiatru do 5B.
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8 65.1. W szczegdlnych przypadkach kapitan portuzenoezwolt na wefcie do portu, uprawianigeglugi
w jego obszarze lub wigie z portu, statku o ditugo lub szerokeéci catkowitej wikszej n okreslono w
8 55 — § 64. W takiej sytuacji kapitan portu, paiggnicciu opinii szefa pilotéw, kadorazowo okréa
warunki uprawianiaeglugi przez statek.

2. Kapitan portu mze ograniczy ruch statkbw o parametrach zioihnych do maksymalnych, olstenych w
8§ 55 — § 64, w zalmaosci od warunkow hydrometeorologicznych i nawigacyhy

3. Przy stanie wody w porcie parj ustalonychrednich stanéw wody na tatach pomiarowych., doeine
zanurzenia zmniejszagsh poprawk bedaca aktualm réznica stanu wody wyrzong w centymetrach.

4. Przy stanie wody w porcie powgj sredniego, kapitan portu me wyrazé zgod: na wejcie lub wygcie
Z portu statku o zanurzeniu ekszym ni dopuszczalne. Kalorazowo wielké¢ poprawki okréla kapitan
portu na podstawie analizy poziomu i tendencji &pddb wzrostu stanu wody na catej trasie pi@ej statku.

5. W okresie zimowym, przy wygiowaniu zalodzenia, w sytuacji zagemia bezpieczestwazeglugi, pomoc
lodotamacza mee by udzielona na polecenie kapitana portu tylko statkposiadagcemu klag lodowg i

odpowiedni moc maszyn adekwairdo aktualnej sytuacji lodowej. Restrykcje lodovweuwzgkdnieniem
wymaganej klasy lodowej i mocy maszyadh publikowane na stronie internetowej &dmn Morskiego w
Szczecinie oraz podawane przezbjudyzurne VTS nazadanie.

6. W uzasadnionych przypadkach kapitan portwemokréli¢ zasady ruchu statkbw na poszczegdlnycl
akwenach i odcinkach toréw wodnych w sposéb odnyierthustalonych.

8§ 66. 1. Postanowienia niniejszego paragrafwzagnym wypadku nie ogranicaajstosowania prawidta
m.p.z.z.m. dotycxrego szybkéci bezpiecznej.

2. Statki, ktore w granicach dozwolonej szylkowytwarzaj fale przelewajce s¢ przez umocnienia
brzegowe lub mage wyradzic szkod w urzadzeniach portowych, albo stgym przy nabrzeach

i przystaniach statkom, oboyziane g do zredukowania szybko do takiej, ktéra nie powoduje falowania
wody.

3. Maksymalne, dopuszczalne szyis@o wodzie na poszczegdlnych odcinkach toréw woldrprowadzcych
do portowSwinoujscie i Szczecin oraz w obszarze VTS na Zatoce Pdieprkreila ponizsza tabela:

Szybka¢
Lp. Odcinek toru wodnego maksymalna
w weztach
1. obszar VTS i od kotwicowiska w morzu do pargwpf/-8 12
od pary ptaw 7-8 do Bramy Torowej | oraz na akwénaartu 8
Swinoujscie
3 od Bramy Torowej | do trawersu pétnocnego cyplapyys 12
' Chelminek
od trawersu potnocnego cypla wyspy Chetminek dy p&aw
4 13-14 8
5. od pary ptaw 13-14 do trawersu stawygpa Dolna 12
6 od trawersu stawy Kpa Dolna do trawersu stawy Radu 8
' Gorna
7. od trawersu stawy RaflGorna do askiego Nurtu 12
8. od hskiego Nurtu oraz na akwenach portu Szczecin 8

4. Jednostki nie podlegage obowiazkowi korzystania z VTS, magporusza sk z szybkéciami wickszymi niz
okreslono to w ust. 3, pod warunkiem spetnienia wymosiu 1 2.

5. W portach i przystaniach rybackich oraz na toraodnych prowadgych do nich, szybko statkdw nie mie
przekracz&5 weztow.

6. Przy wyprzedzaniu statek, ktory godzi sna wyprzedzenie, winien zredukaivaszybkaé a statek
wyprzedzajcy nie powinien przekroczyszybkdci maksymalnej dla danego odcinka toru wodnego.
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7. Szybkdéc¢ statku okrélona w ust. 3 nie dotyczy promow morskich od redyarzu do pary ptaw 7-8. Jednostki
te @ jednak obowjzane do zachowania najgej ostrancsci i bezpiecznej odlegési od wyprzedzanych
i wymijanych statkow.

8. Przy mijaniu przez statki:

1) statkdw stajcych na kotwicy, pracagych pogtbiarek oraz statkow hydrograficznych, nglszybkdé statku
zredukowa do takiej, ktéra nie powoduje falowania wody,

2) statkébw stajcych przy nabrzeach lub przystaniach, szyb¥o statku naley zredukowa do granic
sterowndci, aby wyklucz¢ mazliwos¢ powstania szkdd na tych statkach wskutek ruchu ywoc
spowodowanego przechodzeniem statku.

9. Maksymalne, dopuszczalne szyakp okrelone w ust. 3 mag by¢ zwickszone w przypadku dago dryfu
statku lub wskutek nacisku pola lodowego. w takitypadkach naky natychmiast powiadorio tym wiaciwy
terytorialnie kapitanat portu lub VTS.

8§ 67.Jednostki takie jak wodoloty, poduszkowce, katamgr ktore ze wzgHu na charakter eksploatacii,
zamierzaj na obszarze portéw, przystani, kotwicowisk i toramdnych uprawia zeglug: z szybkdciami
wigckszymi anieli okreslone w 8§ 66 ust. 3, obowzane § posiadé zezwolenie na uprawianie tegglugi
wydane przez Dyrektora Ugdu Morskiego w Szczecinie.

8 68.Ograniczenia szybkoi okreslone w 8 66 nie majzastosowania do statkdw StyaGranicznej, Policji,
Stuzby Celnej, Urzdu Morskiego w Szczecinie, dozorowych Marynarki Bfojej i pilotowych oraz statkdw
podhzajacych do akcji ratowniczej. Statki udag s¢ do akcji ratowniczej powinny zgtasfakt przekroczenia
szybkdaci do wiaciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tgdeie system ten obogauje.

8 69. 1. Jednoczesne przepemie przez promy portowe pasadw oraz pojazdéw z tadunkiem materiatow
niebezpiecznych klasy 1.1, 1.2, 1.3, 2.3, 4.2, &lagy 6 i 7 wedtug IMDG Code, w doi powyzej 50 kg oraz
cieczy tatwo palnych lub materiatdw niebezpiecznigctem za wyjtkiem oleju, jest zabronione. Materiaty te
winny by¢ przewaone przez promy wygtznie w nocy, to jest poruzy godz. 23.00 a 05.00 dnia ngstego,
przy zachowaniu wymagaokreslonych obowizujacymi w tym zakresie instrukcjami lub przepisami.

2. Kapitan portu mge wyrazté zgod: na odsipienie od wymogdéw zawartych w ust. 1 otagac jednoczénie
dodatkowe warunki dotyaze bezpiecaestwa paszerow oraz przewiamnego tadunku niebezpiecznego.

§ 70.Przewozy komunikacyjne w porcie, innymi jednostkan promowe lub pas®rskie g zabronione.

8 71.Promy portowe é&lace w eksploatacji obowzane § do prowadzenia statego nastuchu na kanale roboczymn
UKF, wiaciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tgdzie system ten oboxzuje.

Rozdziat V
Swiatta, znaki i sygnaty statkow
§ 72.0 ile niniejsze przepisy nie stanawnaczej,swiatta, znaki i sygnaty powinny ldyzgodne z przepisami

m.p.z.z.m. i Mg¢dzynarodowego Kodu Sygnatowego.

§ 73. Statki i wodnosamoloty powinny nadatvaygnatly dwickowe jedynie w przypadkach przewidzianych
w m.p.z.z.m. i w przepisach portowych.

8 74.1. Statki w drodze:

1) od kotwicowiska w morzu do portu Swinoujsciu i w porcieSwinoujscie o zanurzeniu ponad 9,15m lub
dtugdci catkowitej ponad 176m,
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2) od trawersu poétnocnego cypla potwyspu Kosa@winoujsciu do portu w Szczecinie oraz w porcie
Szczecin i Police o zanurzeniu ponad 7,40m lubadtigcatkowitej ponad 160m,
pokazuj swiatta i znaki przepisane w m.p.z.z.m. dla statkagraniczonych swym zanurzeniem

2. Wodolot lub inna jednostka porusgaj st w potazeniu bezwyporngciowym po torze wodnyrSwinoujscie -
Szczecin powinien, oprécaviatet przepisanych w m.p.z.z.m., rniogi miejscu najlepiej widocznyrwiatto zotte
btyskowe, widoczne dookota widnakyu.

3. Prom portowy o napzie mechanicznym w drodze powinien pokazywadzier zO#a kulg w miejscu, skd
bedzie najlepiej widoczna, a w nocy oproéwiatet przepisanych w m.p.z.z.ndwiatto zotte bityskowe nad
przednimswiattem masztowym o charakterystyce od 15 do 66Kdlyw na minu.

8§ 75. Statki przeweace tadunki niebezpieczne i zanieczyszgzaj o ktérych mowa wg 50 ust.1, powinny oprocz
Swiatet i znakow przewidzianych w m.p.z.z.m. pokaa§w miejscu, skd beda najlepiej widoczne:

1) swiatto czerwone, widoczne dookota widnegu,
2) dodatkowo w dzig flage "B" wedtug medzynarodowego kodu sygnatowego.

§ 76.1. Jednostki ptywage Marynarki Wojennej, Stiegt Granicznej, Policji, Stiby Celnej, Urzdu Morskiego w
Szczecinie, sttby SAR iinnych specjalnej sty paistwowej, gdy pehai stuzbe, mogr w celu zwrdcenia na
siebie uwagi oprécawiatet i znakow przewidzianych w m.p.z.z.m. pokaa$w

1) swiatto niebieskie btyskowe lub state widoczne ddekeidnokigu,
2) dodatkowo w dzig flage stuzbowa, w miejscu skd bedzie najlepiej widoczna.

2. Jednostki wymienione w ust. 1 opréegatet i znakdw mog rowniez nadawa dzwickowy sygnat
modulowany.

§ 77.1. Kazdy statek zacumowany w porcie powinien od zachadwsthodu stca, jak rownie od wschodu do
zachodu shica podczas ograniczonej widziadobwiaczy¢ oswietlenie zewntrzne.

2. Jeeli podczas postoju dzidb lub rufa statku wystajegapnabrzie, statek powinien pokazywana kacu
wystapcej czsci swiatto biate, niezalinie odswiatet okrélonych w ust. 1.

3. Urzdzenie statku wystge poza jego bugtpowinno by oznaczone w noc§wiattem biatym.

4. Statek z konstrukgjpodwodnej czsci kadtuba w ksztatcie wystgagej gruszki powinien w nocy wywigsnad
nia swiatto biate.

§ 78.Statek, na ktorym wybucht par, niezalenie od powiadomienia kapitanatu portu lub VTS, tainie system
ten obowazuje oraz shzby ratowniczej danego portu, powinien nadasyggnat ztaony z dwiekdéw dwdch
krotkich i jednego diugiego (- - —) powtarzanygrzerwami nie wikszymi niz jedna minuta, nadawany przy
pomocy syreny, gwizdka, buczka lub nieprzerwanie bicdzwon okgtowy. Sygnaty winny b§ nadawane do
chwili przybycia jednostki stig pazarne.

8 79.W okr&lonych nizej sytuacjach statek powinien dawsastpujace sygnaty édwigkowe:
1) statek specjalnej stby paistwowej dla zatrzymania innego statku: jeden krgdden dtugi, dwa krotkie

-
2) dla rzucenia holu przez holownik: jeden krotki, devagie, jeden krotki (- — — +),
3) dla wezwania cumownikow: jeden dtugi, trzy krétljeen dhugi (— - - - -),

4) dla wezwania o vaczenie UKF: jeden dhugi, jeden krotki, jeden di(igi —).

§ 80. 1. W obszarze VTSSwinoujscie, statki zbltajace st do punktow przepraw promowych, maj
obowigzek nadéa na kanale roboczym UKF komunikat ostrzegawczy sms@any do proméw, przy mijaniu
nastpujacych miejsc:
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1) statki ichce z morza w strgnZalewu Szczeaskiego:
a) na trawersie latarni morskigjwinoujscie, w celu ostrzeenia proméw miejskich Bwinoujsciu -
komunikat kierowany do proméw miejskichSwinoujsciu,
b) na trawersie kanatu Mulnik, w celu ostreaia promow przeprawy Karsibor - komunikat kieroywalo
promow przeprawy w Karsiborzu,
2) statki ichce z Zalewu Szczeaskiego w stroa morza:
a) na trawersie gornej stawy nabigka Paprotno, w celu ostrzmnia proméw przeprawy Karsibor -
komunikat kierowany do proméw przeprawy w Karsihprz
b) na trawersieswiatta Mielin N, w celu ostrzeenia proméw miejskich wSwinoujsciu - komunikat
kierowany do promow miejskich #winouijsciu,
3) statki whczapce sé do ruchu i zamierzage przeci¢ trag zeglugi przepraw promowych nmaapbownzek
nad& na kanale roboczym UKF komunikat ostrzegawczyesmrany do promow, przedaskeniem si do
ruchu.

2. W obszarze VTS Szczecin, statki powinny ada kanale roboczym UKF komunikat ostrzegawczy
adresowany do wszystkich statkdw, przy mijaniu ¢@gicych miejsc:

1) statki ichce z morza:
a) na trawersie Doku nr 5, w celu ostreaia jednostek w Kanale Grabowskim i Przekopie &ifim,
b) na trawersie rzeki iczycy w Przekopie Mieleskim, w celu ostrzeenia jednostek na Basenie
Gorniczym,
2) statki icace w strog morza:
a) natrawersie nabrza CPN 3, w celu ostrzenia jednostek zhajacych s¢ do, albo manewragych
w Basenie Gorniczym,
b) na trawersie nabrza Dabrowieckiego, w celu ostrzenia jednostek zliajacych se do, albo
manewrujcych na Basenie Gorniczym,
3) natrawersie nabrza Zbazowego, w celu ostrzenia jednostek zkiajacych s¢ do Orlego Przesmyku,
4) na trawersie Plgy Mielenskiej, w celu ostrzesnia jednostek zliajacych s¢ do Orlego Przesmyku.

3. Jednostki zamierzaje wefé na lub przecinator wodny Swinoujscie - Szczecin, obowzane g nada
komunikat ostrzegawczy, adresowany do wszystkiatk&tv na kanale roboczym VTS.

4. Barki lub zestawy barkowe, zhdijace st do toru wodnegoSwinoujscie - Szczecin z kierunkow
zastongtych powinny nadakomunikat ostrzegawczy na kanale roboczym VTSesalwany do wszystkich
statkow.

Rozdziat VI

Pilotaz

8 81.1. Do korzystania z ustug pilota, z zaster@iem ust. 2, obowzane §:

1) statki oraz zestawy pchane lub holowane w p&higouijscie, o diugéci catkowitej 60m i wekszej, za
wyjatkiem statkow cumuagych w basenach Baltyckim i Atlantyckim oraz Moggkstoczni Remontowej,
ktore obowizane g do korzystania z ustug pilota,

o ile dluga¢ catkowita statku przekracza 50m,

2) statki oraz zestawy pchane lub holowane w porciez&zn lub Police, o diugoi catkowitej 50m
I wigkszej,

3) statki oraz zestawy pchane lub holowane w portaclyah, nz wymienione w pkt. 1) i 2) o diugoi
catkowitej 40m i wgkszej,

4) statki, bez wzgidu na dtugé¢, ktére mog stanowé zagraenie dla bezpiechstwa zeglugi i poradku
portowego, a w szczegolém statki wymienione w 81, ust.1 niniejszego zaidzenia,

5) statki paszerskie podczas przewozu pasadw bez wzgidu na diugéc.
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2. Zasady i warunki uzyskania zwolnienia z obgmku korzystania z ustug pilota oktaja odrebne przepisy.

3. Kapitan portu mie nakazé& kazdemu statkowi korzystanie z ustug pilotagk uzna,ze wymagaj tego
warunki bezpieczestwazeglugi.

8 82.Statek zwolniony od obowzku korzystania z ustug pilota powinien, zgodnieymaganiami systemu
meldunkowego, powiadorb tym kapitanat portu lub VTS, tam gdzie systemdbowhzuje.

§ 83. 1. Statek mze korzystd wytacznie z ustug pilota posiadapgo kwalifikacje i uprawnienia zawodowe
okreslone w przepisach oglonych.

2. Organizag stuzby pilotowej, kwalifikacje i uprawnienia zawodowiogpdw, wzajemne obowiki, uprawnienia
pilota i kapitana statku pilotowanego oraz optaty ustugi pilotowe itryb ich pobierania okiaa odrcbne
przepisy.

3. Kapitan portu mze zezwolé na pilotowanie przez oficera Polskiej Marynarki }fmej oketu wojennego
0 obcej przynalenosci paastwowej, zawijagcego do portu vBwinoujsciu, jezeli jego dlugéé catkowita nie
przekracza 85m.

8§ 84. Pilot w trakcie wykonywania czynia pilotowych obowazany jest stosowasic do wymaga
obowigzujacego systemu meldunkowego dla pilotowanego statkz &azdorazowo nazadanie kapitanatu
portu lub VTS udzielawymaganych informaciji.

§ 85.1. Zamowienia pilota dokonuje kapitan statku ledg upowaniony przedstawiciel w stacji pilotow:

1) dla statkbw wchodgcych do portu na co najmniej 4 godziny przed obsagn statku pilotem,
2) dla statkbw wychodcych z portu na co najmniej 2 godziny przed spodaieym wyfgciem statku.

2. Zamowienie pilota powinno zawiéra

1) nazw statku, sygnat rozpoznawczy, banger

2) tona statku (GT),

3) diugas¢ catkowity statku (LOA),

4) maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej,

5) spodziewany czas przybycia do miejsca obsadzdathuspilotem (ETA) Pilot-1, Pilot-2 albo Pilot-3,
zgodnie z rejonami okéenymi w 8§ 86,

6) dane holownikéw przeznaczonych do obstugi statku,

7) wszelkie informacje na temat miejsca i sposobuauamia statku.

3. Pilot przed udaniemesha statek obowrzany jest zapoziiasic z:

1) aktualm sytuacy dotyczca ruchu innych statkow,

2) aktualnymi ostrzeeniami nawigacyjnymi,

3) z miejscami pracy pogbiarek na torze wodnyn$winoujscie-Szczecin oraz w portackwinoujscie,
Szczecin i Police,

4) zmianami w oznakowaniu nawigacyjnym

5) aktualry i prognozowaan sytuacy hydrometeorologiczn

4. Jeeli wedtug opinii wyznaczonego do obstugi statkiotai, okoliczndci uzasadniaj uzycie wickszej
ilosci holownikéw ni okreslono w § 99 ust. 1, to jest on zobagany zgtosi to kapitanowi statku, a o
ostatecznej decyzji kapitana statku poinforméwapitanat portu lub VTSam gdzie system ten obawije.

§ 86. 1. Korzystanie z ustug pilota jest obawkowe od wyznaczonego miejsca obsadzenia pilotem ¢
miejsca zacumowania statku i odwrotnie.

2. Korzystanie z ustug pilota jest obawkowe od nagpujacych miejsc ich obsadzania:
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1) "Pilot-3" — przy ptawie N2, dla statkdw z maksymaimzanurzeniem powgj 11,0m do 13,2m, phacych
od strony Zatoki Pomorskiej,

2) "Pilot-2" — przy ptawach 1-2, dla statkbw z maksymyan zanurzeniem w zakresie od 7,0m do 11,0n
ptynacych od strony Zatoki Pomorskiej,

3) "Pilot-1" — przy ptawach 5-6, dla statkdw z maksymyan zanurzeniem po#ej 7,0m ptyacych od strony
Zatoki Pomorskiej,

4) od miejsca postoju statkéw na kotwicowiskach,

5) przy ptawie TW-1 w rejonie Il Bramy Torowej, dlaagtow ptyracych od strony granicy
Rzeczypospolitej Polskiej na Zalewie Szcaskim.

3. W warunkach nadmiernego falowania dla danega typvielkosci obstugiwanego statku, pilot me
obsadzt lub zef¢ ze statku w innym miejscu miokreslone w ust.2, jeeli nie zagraa to bezpieczestwu
zeglugi statku oraz niecdzie to powodowautrudniéi w ruchu innych jednostek.

4. Przepis ust 3. nie ma zastosowania do:

1) statkow przewsacych tadunki niebezpieczne lub zanieczyszgzgjo ktérych mowa w 8§ 50. ust. 1.,
2) statkdéw o zanurzeniu maksymalnynekgzym ni 7.5m,
3) statkdw nawigujcych w porze nocnej.

5. Pilot ktéry zamierza obsadzstatek w innym miejscu hiokreslone w ust. 2, z przyczyny oldlenej w
ust. 3, mae tego dokonatylko za zgod kapitana obsadzanego statku, uzygkarzed osignicciem przez
statek pozycji okrdonej w ust. 2 oraz ma oboaziek:

1) zapozné kapitana statku z warunkanieglugi na danym obszarze ze szczegdlnym wwngtniem
niebezpieczéstw nawigacyjnych i ruchu innych jednostek;

2) udzieli kapitanowi statku wszelkich informacji koniecznyala bezpiecznejeglugi statkiem;

3) powiadomé o powodach i pozycji obsadzenia statkusetay kapitanat portu lub VTS;

4) rozpoca¢ ustug: pilotowa ze statku pilotowego od miejsca citomego w ust.2.

6. Pilot ktory zamierza z& ze statku w innym miejscu iniokreslone w ust. 2, z przyczyny okdlenej w
ust. 3, mae tego dokonatylko za zgod kapitana obsadzanego statku, oraz ma ojxmki

1) zapozné kapitana statku z warunkanieglugi na danym obszarze ze szczegdlnym wwngtniem
niebezpieczéstw nawigacyjnych i ruchu innych jednostek;

2) udzieli kapitanowi statku wszelkich informacji koniecznyala bezpiecznejeglugi statkiem;

3) powiadomé o powodach i pozycji z&gia ze statku wkxiwy kapitanat portu lub VTS;

4) kontynuowd ustug; pilotowa ze statku pilotowego do czasugmgiiccia przez statek pozycji pary ptaw
7-8.

§ 87.1. Obowazkowej zmianie pilotow podlegaj

1) statki o dtugéci ca’fkownej powyej 140m, ktore przybywajz portu Szczecin lub portu morskiego Police
i cumup w porcieSwinoujicie oraz statki o diugei catkowitej powyej 100m, ktére przybywajz portu
Szczecin lub portu morskiego Police i cumwj Basenach Battyckim, Atlantyckim oraz Morskiep&tni
Remontowej WSwinoujsciu;

2) statki o dtugéci catkowitej powyej 140m wchodace | wychodzce z portu Szczecin;

3) statki o dlugéci catkowitej powyej 150m wchodgce i wychodzce z portu morskiego Police;

4) statki odcumowujce zeSwinoujscia i udajce st do Szczecina lub Polic o ile diugocatkowita statku
przekracza 160m lub zanurzenie statku jegsksde nk 9,00m oraz statki o diugo catkowite] powyej
100m odcumowugce z Basendw Battyckiego, Atlantyckiego oraz Moggl8toczni Remontowej i udgje
sie do Szczecina lub Polic.

2. Kapitan portu mie rozszerz§ obowiazek zmiany pilotow na inne statkiznivymienione w ust. 1 pkt 2) i 3).

3. Miejsce zmlany pilotow ustalaesha 2 Mm od miejsca zacumowania/odcumowania. Méegmiany
pilotéw w porcieSwinoujscie ustala gina 5 kilometrze toru wodnegwinoujscie-Szczecin.
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8§ 88.1. Przewoz pilotow miee odbywa sie wytacznie statkami specjalnie do tego celu przeznacmo(statkami
pilotowymi) lub przystosowanymi.

2. W warunkach zalodzenia akwenow portowych iré&dpitanat portu lub VTS nie zezwok na uycie
holownika do przewozu pilota.

3. Przygcie i zdanie pilota powinno bygodne z wymogami Konwencji SOLAS 74.

8§ 89.1. Pilot obowizany jest odmowi przystpienia do wykonywania czyngo pilotowych, jeeli uzna,ze
spowodowatoby to naruszenie przepiséw portowydhy 2 statek nie jest zdatny deglugi.

2. O kadym przypadku odmowy przygiienia do wykonywania czynda pilotowych, pilot obowizany jest
niezwtocznie zawiadonikapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten dbbwe, podac przyczyr
odmowy i zastosowasi¢ do otrzymanych dyspozyciji.

3. Kazdorazowo przed wggiem na statek pilot obowdany jest do odczytania aktualnego zanurzeniatstatl
I powiadomienia o tym kapitanatu portu lub VTS, tgdzie system ten oboxauje.

8 90.Statek, ktéry w m§l przepisdéw niniejszego zaydzenia obowizany jest do korzystania z ustug pilota,
maoze bez pomocy pilota zmienmiejsce postoju w porcie tylko przez przg@nie s¢ na linach wzdha tego
samego wolnego nabrzg o ile uzyska na to zgedkapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ter
obowizuje.

8§ 91.1. W czasie sztormu szef pilotéw lub osoba praegomwyznaczona podejmuje deaypj wstrzymaniu
wychodzenia w morze statkdw pilotowych, o czym dysyor stacji powiadamia pisemnie, dgog
elektroniczm lub faksem, VTSSwinoujscie oraz VTS Szczecin.

2. W przypadku wstrzymania wychodzenia statkowtpilych w morze, wszystkie statki zamietgag wygé
z portu lub wej¢ do portu, winny b§ o tym powiadomione przez:

1) dyspozytora stacji pilotow, podczas zamawianiatajlo
2) wiasciwy kapitanat portu lub VTSam gdzie system ten obawuje na kanale roboczym UKF, podczas
ruchu na torze wodnym.

3. W przypadku dysponowania wolnym miejscem prayzeiu, na wniosek kapitana statku, ktory nie decyduije
sie na wygcie z portu bez pilota w warunkach sztormowychytkownik nabrzea obowazany jest udogpnic
nabrzee do zacumowania statku w celu oczekiwania na peppmgody. Warunki postoju okdla uzytkownik
nabrzea.

8§ 92.Dokowania, wydokowania oraz wodowania statkéw wykeane g przez pilota wyznaczonego przez
szefa pilotow.

Rozdziat VI
Holowanie i obstuga holownicza

§ 93. Korzystanie z ustug holowniczych w portach jesbwlzkowe w zakresie uregulowanym niniejszymi
przepisami.

8 94.Wykonywanie ustug holowniczych wobec obiektéw kthtkow o dtugéci catkowitej 20m i wgcej,
przez statki do tego nie przeznaczone, bez zgogiake portu jest zabronione. Wigk stanowi holowanie
w celu niesienia pomocy w niebezpietzsvie.
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8 95.1. Kazdy zespot holowniczy na obszarze portu powiniet tysadzony wykwalifikowanzatog do
obstugi cum i lin holowniczych.

2. W przypadku holowania barekzwigdéw ptywajcych, sprztu pomocniczego i podobnych wdzei
ptywajacych bez wilasnego negiu, ktdre nie posiadajwyznaczonego kierownika (kapitana) jednostki
o odpowiednich kwalifikacjach, kierownictwo zespotholowniczego naley do kapitana holownika
0 najwkkszej mocy maszyn.

8§ 96. W sktad zespotu holowniczego nie meowchodzt wigcej niz jedna jednostka holowana,.chyba
kapitan portu zezwoli na holowanie dwdch lulzedj jednostek w zespole.

8 97.1. Bez polecenia lub zgody kapitana statku holegan holownik nie mze opuci¢ statku nawet
wowczas, gdy mu tylko asystuje.

2. Hol mae by rzucony przez holownik, bez zgody kapitana statlalowanego, jedynie w wypadku
niebezpieczestwa graacego holownikowi.

§ 98.Sita ucagu holownika winna by/potwierdzona dokumentem wydanym przez towarzystwo
klasyfikacyjne.

§ 99.1. W portach Szczecin, PoliceSwinoujscie minimalm, iloé¢ uzytych holownikéw oraz ich minimadn
taczm site uciagu, w zalenaosci od diugdci catkowitej statku, okida ponisza tabela:

Dlugaos¢ catkowita Minimalna ilaé¢ uzytych Minimalna hczna sita ueigu
statku (w metrach) holownikéw holownikéw (w tonach)
powyzej 90 — 120 1 12

2 - dla statkow bez sterow
strumieniowych w portach
powyzej 120 - 140 Szczecin i Police 25
1 — dla pozostatych statkoy

<

powyzej 140 — 160 2 50
2 — w porcieSwinoujscie

powyzej 160 -180 | 5 portach Szczecin, Police 0

powyzej 180 — 210 3 80

powyzej 210 — 230 3 90
powyzej 230 4 110

2. Statki o diugéci catkowitej od 75m do 90m manewsog z obrotem w porci8winoujscie w Basenach
Atlantyckim, Battyckim i Morskiej Stoczni Remontoyeraz manewrujce z obrotem w porcie Szczecin w
Basenach Wschodnim, Zachodnim, Warty, Noteckim, twzahabrzey Staréwka i Wgierskie, w kanale
De¢bickim oraz na rzece Parnica obgrane § do wycia holownika jeeli nie posiadaj sprawnego steru
strumieniowego.

3. Dla statkow o diugwi catkowitej powyej 160 m, co najmniej jeden zytych holownikéw musi posiada
naped azymutalny lub cykloidalny, z zastéamiem ust.6.

4. W porcie Szczecin, dla statkbw o disgocatkowitej powyej 210 m, co najmniej jeden zzyiych
holownikbw musi posiada nagd azymutalny lub cykloidalny oraz minimalnsite uciagu 30ton, z
zastrzeeniem ust.6.

5. W porcieSwinoujscie, dla statkow o diugei catkowitej powyej 210 m, co najmniej jeden zyiych
holownikéw musi posiadanagd azymutalny lub cykloidalny, mitwos¢ regulowania diugei holu oraz
minimalm site uciagu 40ton, z zastrzeniem ust.6.
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6. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu,gsggnicciu opinii szefa pilotow, mee wyda zgod: na
uzycie innego holownika niokreslony w ust.3, ust.4 lub ust.5, #@orazowo okréajac ilos¢ i parametry
uzytych holownikéw oraz warunki nawigacyjne w trakergkonywania ustugi holowniczej.

7. W porcieSwinoujscie, statki o dtugéci catkowitej powyej 160m obowizane g przyjmowa hol podany z
holownika a maksymalna sita ggu wytego holownika nie mae by mniejsza ni 18ton.

8. W portach Szczecin i Police, statki korzygtej z ustugi holowniczej, obowdane
sa do przyjmowania holu z holownika o sile agu 30t i powyej. Jeeli dlugas¢ catkowita statku przekracza
180m, maksymalna sita ugu wytego holownika nie mae by mniejsza ni 18ton.

9. W przypadku ztego stanu technicznego natarzab uwarunkowa eksploatacyjnych, okéeonych przez
projektanta nabrza, zasady obstugi holowniczej okliee kapitan portu.

10. Kapitan portu mae nakazé uzycie wigkszej ilasci holownikéw niz okreslona w ust. 1, jgeli wymagaj
tego wzgkdy bezpieczestwazeglugi.

8 100.1. W porcie Stepnica, statki o dhégocatkowitej ponad 60m, obowzane § podczas manewrowania
z obrotem do korzystania z asysty holownika.

2. W porcie Trzebie statki o diugéci catkowitej ponad 75m, obow#ane § podczas manewrowania
z obrotem do korzystania z asysty holownika.

§ 101.llos¢ holownikow okrélona w 8§ 99 i § 100 nie dotyczy jednostekglugi srodladowej, portowej
i ostonktej. Liczba holownikéw lub pchaczy oraz zdoloobmanewrowe tych jednostek myszapewnia ich
bezpieczne manewrowanie.

§ 102.1. Korzystanie z pomocy holownikow podczasseky do portu Szczecin obayzuje statki:

1) o diugdci catkowitej do 120m — od wajia do Przekopu Miefskiego (rzekaSwicta) do miejsca
zacumowania,

2) o diugaci catkowitej ponad 120m, adajace do nabrzey i basendw lzacych na potudnie od nabrze
Huk — od nabrzea Kra do miejsca zacumowania,

3) zdazajace do nabrzey przy rzece Odra na pétnoc od nalieduk — od trawersu potudniowego cypla
wyspyZurawiej do miejsca zacumowania.

2. Korzystanie z pomocy holownikéw podczaséeij do portu Police obowzuje statki:

1) o diugaci catkowitej powyej 120m cumujce w porcie morskim Police — od trawersu stawgparGoérna
do miejsca zacumowania,
2) o dlugaci catkowitej do 120m — w odlegioi 1500m od miejsca cumowania.

3. Korzystanie z pomocy holownikéw podczas deij do portuSwinoujscie obowazuje statki:

1) o diugaci catkowitej do 120m - w odlegtoi 1500 metrow od miejsca cumowania,

2) o dlugaci catkowitej powyej 120m do 160 m, wchoaze do portu od strony morza — od wschodnie
gtéwki falochronu do miejsca zacumowania, a wchodzdo portu od strony Zalewu Szczestiiego — od
6 km toru wodneg8winoujscie-Szczecin,

3) o diugaci catkowitej ponad 160 m, wchogtz do portu od strony morza — 2 Mm przed gigwk
wschodniego falochronu do miejsca zacumowania veippla wchodzce do portu od strony Zalewu
Szczeaiskiego — od 6 km toru wodne§winoujscie-Szczecin.

4. O pozycji zwalniania holownikéwwiadczicych ustugi dla statkow wychoajzych Z portdw Szczecin i
Police oraz dla statkow o diugm catkowite] do 180m wychodeych z portuSwinoujscie decyduje kapitan
statku po zaggnigciu opinii pilota.

5. Dla statkéw o diugei catkowitej powyej 180 m wychodaych z portuSwinoujscie asysta holownikow
swiadczicych ustug obowhzuje od miejsca odcumowania w porcie do 2Mm za gi¥dwschodniego
falochronu.
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8 103.1.W uzasadnionych przypadkach na wniosek kapggatiu, kapitan portu po zagnicciu opinii szefa
pilotdbw maze, na okréony czas oraz akwen portu zwdlrstatek z obowazku wycia holownika, zezwati na
uzycie mniejszej liczby holownikow lub zmniejszyvymagam minimalra taczm site uciagu, jezeli wedtug
jego oceny wiéciwosci manewrowe statku (np: posiadanie sterow struioweych lub podobnie dziatagych
urzadzen) nie buda zastrzeen oraz jeeli zwolnienie takie nie zagta bezpieczestwu zeglugi w porcie i
porzadkowi portowemu.

2. Kapitan portu na wniosek kapitana statku, pacgagciu opinii szefa pilotow, mge zwolnt statek na
wyjsciu bez obrotu z portéw Szczecin, Policgwinoujscie z obowazkowej ilcsci uzytych holownikow lub
zmniejsz¢ wymagam minimalm taczm site uciagu, jezeli zwolnienie takie nie zagrta bezpieczgstwu
zeglugi i poradkowi portowemu. Warunki wygia takiego statku okék kapitan portu.

3. Kapitan portu na wniosek kapitana statku,amaja uwadze szczegolne zdaldiomanewrowe statku, me
zezwoli na zredukowanie minimalnejdznej sity ucigu holownikow aytych zgodnie z § 99 ust. 1.

§ 104. Kapitan PortuSwinoujscie i Kapitan Portu Szczecin, #dy w swoim obszarze waiwosci
terytorialnej, mae nakazé statkom o diugai catkowitej ponad 180m korzystanie z asysty haoilda
podczas przégia torem wodnymSwinoujscie — Szczecin, jeli uznajp, ze wymagaj tego wzgkdy
bezpieczéstwazeglugi.

§ 105.0d momentu rozpogeia ustugi holowania statku do jej zaikaenia, holowniki powinny porozumiewa
si¢ ze statkiem holowanym na wyznaczonych kanatach ,uiFelonych w instrukciji 4czndci, stanowiacej
zahcznik nr 7 do zaegzenia.

8 106.Statki, ktore dla bezpiecznego w@f do portu musgby¢ holowane, mogby¢ wprowadzane do portu
tylko wtedy, gdy stan morza na redzie pozwala repieezne podanie holu.

§ 107.1. Statki nowo wybudowane, wychagz na proby morskie i wragage z préb morskich, niezaileie
od wielkasci statku, obowjzane g korzyst& z asysty jednego holownika, na torach wodnych oejsta
postoju do wycia z portu na redi odwrotnie.

2. Statek mge by zwolniony z asysty holowniczej na torze wodnym nedte do stoczni, yeli kapitan
statku lzdacego na prébach przed weigm do portu potwierdzi z morzze proby zakaczyly s pomysinie
i ster, maszyna gtéwna, ster strumieniowy pratigzawaryjnie.

3. Statki po remoncie wdzen nagdowych lub sterowych i nie ¢dace po prébach tych wdzen,
obowiazane g do korzystania z asysty jednego holownika:

1) w porcie Szczecin - od miejsca zacumowania do trsweortu Morskiego w Policach,
2) w porcie Police - od miejsca zacumowania do |V Bydrarowej,

3) w porcieSwinoujicie - od miejsca zacumowania do ¥y na red dla statkéw wychodgych w morze,
lub od miejsca zacumowania do | Bramy Torowe] dlatkow zdzajacych w strog Zalewu
Szczeaiskiego.

§ 108. 1. Holowanie statkéw z awariurzadzeh nagdowych lub sterowych, nmie odbywa sie w porze
dziennej i przy sile wiatru do 6B. Przy dobrych wakach nawigacyjnych kapitan portu seow drodze
wyjatku zezwol¢ na holowanie réwniew nocy.

2. Dokowanie i wydokowanie statkow winno odbywse na zasadach oldlenych w instrukcji zadokowania

I wydokowania oraz postoju statku i innych agzen ptywajacych na doku, w dzie przy sile wiatru nie
wigkszej ni 5B i widzialngci réwnej minimum jednej dtugei catkowite] statku. W przypadkach
szczegolnych, przy dobrych warunkach atmosferydzrkapitan portu mie zezwolk na dokowanie lub
wydokowanie statkbw w nocy, za uprzednim wgmiem zgody ze strony pilota oraz pod warunkien
nalezytego gwietlenia stanowisk manewrowych.

3. Wodowanie statkow na pochylniach jest dozwolrdzien i przy sile wiatru do 5B.
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4. Po zwodowaniu statku stocznia zobgeaina jest w trybie natychmiastowym usgéiz przylegtego akwenu
wszelkie pozostakei po wodowaniu jak: kotwice, ptywage drewno, ptawy itp. Przeszkody nawigacyjne
ktorych stocznia nie jest w stanie uséinnatychmiast, winny hky oznakowaneswietinymi znakami
nawigacyjnymi i zgtoszone do kapitanatu portu lubSy tam gdzie system ten obawije.

Rozdziat VI

Cumowanie i porzdek postoju statkow

8§ 109.Wszystkie statki o diugoi catkowitej 50m i wekszej obowizane § korzysté z pomocy cumownikow
portowych.

§110.1. Liczby cumownikow do obstugi statku w zadesci od jego wielkéci okresla ponisza tabela:

Manewr Dlugac¢ catkowita statku w metrach
50,00 — 80,01 — 140,01 - | 170,01 - powyzej
80,00 140,00 170,00 200,00 200,00
Zacumowanie 2 3 4 5 6
Odcumowanie 1 2 3 4 5

2. Cumownicy winni by wyposaeni i wykonywa prae zgodnie z wymogami BHP.

3. Prag cumownikéw podczas manewrdéw cumowania lub odcumdawatatku kieruje dysponent nahiae
wyposaony wsrodki tacznaci ze statkiem, ktdry wyznacza miejsce postojukstazgodnie z § 120 ust.1
niniejszego zargzenia.

4. Kazdy cumownik powinien posiadastosowne przeszkolenia w zakresie wykonywanycynmaci,
potwierdzone odpowiednim dokumentem.

§ 111.1. Statek powinien kfyprzycumowany w sposob prawidtowy i zapew:qigj bezpieczéstwo wtasne
oraz innych statkow i uszlzenr portowych.

2. Zdejmowanie i rzucanie cum z nalbrag@owinno by wykonywane tylko na polecenie kapitana statku.

3. Statki stajce przy tym samym nabrae obowihzane § na polecenie kapitanatu portu zmniefspgstpy
do wskazanych granic.

8§ 112. 1. Statek musi kywyposaony w cumy o odpowiedniej diuga ijakosci gwarantujcej bezpieczne
zacumowanie i posto;.

2. Do cumowania lub holowania zbiornikowca przeyeego ciecze tatwo palne, gazy lub nieodgazowanego |
ich przewozie naley wzywac lin bezpiecznych, nie powodigych iskrzenia.

3. Zatoga statku obowzana jest przyg lub odd@ cumy obstugujcych go jednostek taboru ptywaggo.
4. Na cumach powinny by atazone tarcze przeciw szczurom.

§ 113.1. Cumy powinny b§ zaktadane wyicznie na pachoty lub inne wdzenia do tego przeznaczone,
w ten sposéb, aby w razie potrzebyda cuma mogta ldtatwo rzucona w dowolnej kolejgai.

2. Zabrania si cumowania statku w miejscach do tego nie przearaah.
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8§ 114.1. Statki przewimce luzem: oleje zdefiniowane w Zakniku | do Konwencji MARPOL, uptynnione
gazy wymienione w rozdziale 19 Kodeksu IGC, cietatevo palne lub nieodgazowane po przewozie tycl
tadunkdéw, mog cumowa tylko przy nabrzgach do tego przeznaczonych.

2. W przypadku awarii statku w ruchu na torze wadSyvinoujscie — Szczecin lub statku, ktéremu udzielono
schronienia w porcie i przewsgego tadunki wymienione w ust. 1., kapitan portizenadzielé zgod: na
zacumowanie przy nabraedo tego nie przeznaczonym cagc warunki cumowania i postoju statku.

3. W sytuacji braku miejsca przy nabimagrzeznaczonym do przetadunku olejéw zdefiniowhrnwy&ahczniku |
do Konwencji MARPOL, zbiornikowce zaopatiog statki w porcie w paliwo magumowa do nabrzgy
wskazanych oraz na zasadach &lkre/ch w instrukcji opracowanej przez armatoratriniscja winna by
uzgodniona z PortonStuzba Ratownicz i zatwierdzona przez Dyrektora ddu morskiego w Szczecinie.

§ 115.1. Rozpinanie lin w poprzek basenu, kanatu porgmmeb toru wodnego dozwolone jest tylko w razie
nieodzownej potrzeby ipo uprzednim zezwoleniu taatu portu lub VTS, tam gdzie system ter
obowizuje. Liny takie powinny by usungte natychmiast po ustaniu potrzeby, a ponadto wiezagty lub

w innych warunkach ogranicazajych widzialnd¢. Kazda zmiana pozycji liny powinna bybezzwiocznie
podana do wiadonsdoi kapitanatu portu lub VTS.

2. Kazda lina z wygtkiem holowniczej i lin cumowniczych, przecinaea chociaby czsciowo obszar wodny
portu, powinna b§ oznaczona:

1) w dzien: dwiema flagami czerwonymi,
2) w nocy: dwoma&wiattami czerwonymi.
Znaki te iswiatta powinny by¢ umieszczone poziomo $vodku dtugdci liny w odlegtgci 3m od siebie.

3. Postanowienia ust. 1 i2 nie maastosowania do linek pomiarowych raggiigtych w czasie prac
sondaowych oraz lin taboru poghiarskiego. Liny te powinny ldyzawsze w odpowiednim czasie opuszczan
przy zblzaniu s¢ innego statku.

§ 116. Cumy obce magby¢ zdejmowane tylko w razie pilnej potrzeby, po upraen zawiadomieniu kapitana
statku, jego zagpcy albo osoby sprawagej dozor na statku i po uzyskaniu od niej zgodijet2 cumy powinny
by¢ ponownie zatbone w sposob prawidtowy natychmiast po ustaniu plmwoh zdgcia.

§ 117.1. Przy cumowaniu lub odcumowaniu statku od dallesy uzywa¢ motoréwki cumownicze;j.

2. Statki cumujce do naspujacych nabrzey: Huta—Kra, Cementowe, Fosfatowe, Snop, Huk, Mz, Oko,
Gnieznienskie, Krakowskie, Angielskie, Polskie, derskie, Belgijskie, Holenderskie, Zbmwve obowizane
sa zaktada dodatkowe liny na dziobie i rufie.

8 118. Jereli zachodzi uzasadniona potrzeba ustawiania jediséatku przy burcie drugiego, to ama tego
dokond tylko za zgod i na warunkach oké&onych przez kapitana portu.

8§ 119.1. Statki ledace w budowie, remoncie, statki - magazyny portostatki czasowo lub trwale wycofane
Z eksploatacji oraz zbiornikowce, obaaane § w czasie postoju w porcie posi&daa dziobie i rufie liny
holownicze zakaczone okiem i wypuszczone z kluz nad lustro wody.

2. Liny, o ktérych mowa w ust. 1, powinny dgbtazone na pachotach cumowniczych i zabezpieczone prz
mozliwoscia samoczynnego luzowaniagsa diugadé ich winna umaliwi ¢ holowanie natychmiast po pedju
przez holowniki. Nadmiar wyluzowanej liny winien dgklarowany na poktadzie lub burcie statku w sposo
umazliwiajacy zatodze holownika jeg@czne wybranie.

§ 120.1. Miejsce postoju statkdw przy nahtaeh, pomostach, falochronach i innychagizeniach portowych
wyznacza wiéciwy uzytkownik w uzgodnieniu z kapitanatem portu. Przedggciem statku, ado momentu
jego zacumowania wyznaczone padaie dziobu powinno l&yoznakowane przez umieszczenie na nairze

1) w dzien: pomaraczowej choggiewki o wymiarach 50cm x 50cm,
2) w nocy: pomaraczowegaoswiatta.
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2. Nabrzee wylczone z eksploatacji powinno dygzytelnie oznakowane przezytkownika biah tablica
informacyjm 0 wymiarach 100cm x 75cm z czarnym napisemscinezgodnionej z kapitanatem portu.

3. Miejsce postoju dla okidw wojennych wyznacza kapitanat portu w uzgodnieniwytkownikiem
nabrzea.

4. Zabrania sidobijania do nabrzs, pomostow, falochron6w i innych uidzer portowych oraz postoju przy
nich statkow bez zezwoleniayikownika.

5. Jednostki ptywage Marynarki Wojennej, Stig Granicznej, Policji, Sttby Celnej, Urzdu Morskiego w
Szczecinie, magdobija dla wykonania czynrioi stwzbowych do nabrzsy i przystani na terenie catego portu,
bez wzgtdu na to, do kogo one naide

6. Kapitanat portu w szczegolnych przypadkach, lw capewnienia bezpieazswa zeglugi lub porzdku
portowego, mge wyznaczy miejsce postoju statku z pongoiem trybu okrélonego w ust. 1, 3 i 4.

7. Statki naley cumowa w taki sposob, aby dziob lub rufa nie wystawatggaoaraniki nabrzea, chybaze
taki sposéb cumowania zostat przewidziany w dokuamnuytkowania budowili.

§ 121.1. Uzytkownik nabrzea, do ktérego dobija statek powinien przygotéwaiejsce postoju statku. W
okresie wys{powania zalodzenia przygotowanie miejsca postofilkst obejmuje tale tamanie lodu na
akwenie przylegtym do nabrza.

2. Statek powinien zg} wskazane miejsce postoju i nie ’eago zmieni bez zezwolenia kapitanatu portu lub
VTS, tam gdzie system ten obaauje, z wyptkiem przypadku nakazanego bezpigsterem zeglugi.
Dotyczy to rOwnie przeciagania s¢ statkow wzdta nabrzea.

§ 122.1. Statek stary przy nabrzeu lub innej konstrukcji brzegowej powinien rtieo najmniej jedno state,
bezpieczne i nalgycie umocowane pagtzenie zddem (trap, pomost, schodnie). Przed zatoem takiego
pofaczenia ruch neidzy statkiem aadem jest zabroniony. Postanowienia te niegrmagtosowania do statkow
pilotowych i bezpoktadowych, jednostek ptywaych kapitanatéw portow oraz innych, ktérych konktja
wyklucza zamocowanie takiego potenia.

2. W miejscu peaiczenia zddem naley na statku umizi¢ koto ratunkowe z rzutk Koniec poiczenia
spoczywajcy na hdzie nie mae stanowt przeszkody dla swobodnego przesuwangadsivigow i taboru
kolejowego wzdta nabrzea i powinien by pomalowany kolorem ostrzegawczym.

3. Pohkczenie powinno by w porze nocnej prawidiowoswietlone a podczas gotoledzi zabezpieczone prze
paslizgiem.

4. Po usuniciu pokczenia, bramki w nadburciu lub relingu powinnyélmamkngte.

5. W przypadku zacumowania jednego statku do bdrtigiego, statek ustawiony przy nabmzewinien
umazliwi ¢ bezpieczne prz&ie do statku drugiego i okazenu pomoc przy uegdzeniu odpowiednich miejsc
do przechodzenia.

6. Zabrania si uzywania po4czen, o ktdrych mowa w ust. 1 i 5, wykazaych uszkodzenia.

§123.1. Trapy, pomosty i schodnie do g#enia zddem powinny b§ odpowiedniej konstrukcji, dwustronnie
zabezpieczone pgrzami i siatly ochronn.

2. Jeeli statek nie staicisle przy nabrzeu, naley pod pomostem lub trapem roz@siatke ochronn. w razie
potrzeby aytkownik nabrzea obowazany jest podstawipod trap odpowiedni ponton.

3. Na statkach pagarskich dla ruchu paserskiego mgdzy statkiem aadem mog by¢ uzywane wyhcznie
pomosty obustronnie zabezpieczonexpraimi w Sposob trwaty | zabezpieczone siahronn.

4. Wchodzenie i schodzenie pasadw powinno by dozorowane przez cztonka zatogi poktadowej statku.

5. Jednoczesny, dwukierunkowy ruch na pomostadtiorgch mowa w ust. 3 jest zabroniony z wigjem
przypadkow przystosowania ich do takiego ruchu.
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8 124.1. Jakiekolwiek axci konstrukcji lub urzdzenia przetadunkowe statku nie maogrudni& swobodnego
poruszania gidzwigéw i taboru kolejowego wzdhiburty statku.

2. W razie konieczrimi pozostawienia kotwicy w wodzie na czas postdpatksi przy nabrzai, taacuch
kotwiczny powinien by poluzowany tak, aby zwisat pionowo w dét. O poawseniu kotwicy w wodzie
kapitan statku obowkany jest zawiadoni kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten dhowe.
Ponadto statek taki powinien pokazywaviatta i znaki statku na kotwicy zgodne z m.p.z.z.m

3. Otwory wylotowe ze statku powinny dyabezpieczone w sposob zapobiggajzalewaniu nabrzs
I urzadzen portowych.

8§ 125.1. W czasie postoju w porcie statek powinieé dlysadzony zalagzgodnie z certyfikatem bezpiecznej
obstugi statku.

2. Statki czasowo wytzone z eksploatacji mady¢ obsadzone zmniejszgticzba cztonkéw zatogi. Zgoe
na postodj statku w porcie ze zmniejsgmbsad zatogows wydaje kapitan portu po przedstawieniu prze:
armatora lub jego upow@ionego przedstawiciela:

- certyfikatu bezpiecznej obstugi statkuaggbnego z eksploatacji, wydanego przez adminispraggtwa bandery,

- zgody uytkownika nabrzea na planowany okres postoju,

- dokumentu obowzujacego ubezpieczenia od odpowiedzigtnoywilnej armatora tytutu eksploatacji jednostki

plywajice).

3. W zalendsci od charakteru eksploatacji i budowy statku, aaumkach okridonych przez kapitana portu, statekith
grupa statkbw magby¢ nadzorowane przez jegosolg, jezeli nie kedzie to stanowito zageenia dla bezpiecastwa
zeglugi.

4. Za zapewnienie wiaiwego dozoru statku odpowiedzialpispitan statku lub armator.

§ 126. 1. Remonty statkbw magodbyw& si¢ jedynie przy nabrzach stoczniowych, chybhze wykonywanie
prac remontowych przewidziane jest w dokumentagtkawania nabrze.

2. Drobne prace naprawcze moly¢ wykonywane przy pozostatych nabtaeh, za zgogd wiasciciela lub
uzytkownika nabrzea, na warunkach okilenych przez kapitana portu.

§ 127. Dokonywanie fumigacji dozwolone jest po uprzedmioinformowaniu kapitanatu portu o miejscu i
sposobie wykonywania ustugi oraz planowang@dkach bezpiecastwa.

§ 128.1. W porcie Szczecin zezwalg sia zajmowanie przez statki obszaru wodnego prbyzezach:

1) Huk, Mak, Holenderskie, Belgijskie, Angielskie, Bkie, Wegierskie, Greckie, Alheskie,
Jugostowiaskie, Butgarskie, Noteckie | Gririenskie oraz przystani dalbowej na rzece Odra - wepas
0 szerokéci do 24m,

2) Snop, Zbaowe, Rumuskie, Rosyjskie, Starowka, Czeskie, Stowackie, arnGérndlaskie - w pasie
0 szerokéci do 28m.

2. W porcie Szczecin, przy nabzaeh nie wymienionych w ust. 1, dopuszczastawianie statkbw w pasie do
31m.

3. Kapitan portu mge wyrazé zgod; na zagcie przez statek pasa wody szerszegaookrela ust. 1.

§129.1. Wyhczenie z eksploatacji wiasnego aayp statku (z wyjtkiem statkow stacych przy nabrzeach
stoczniowych), wymaga kdorazowo zezwolenia kapitanatu portu.

2. Kazda awaria, wykluczaga maliwos¢ uzycia wkasnego nayplu statku, podlega oboyzkowi
natychmiastowego zgtoszenia w kapitanacie port/Ii8, tam gdzie system ten obawuije.
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§130. 1. W czasie postoju statku przy nalitzeabrania siutrzymywa w ruchu statkoweéruby nagdowe
(gtdwne i pomocnicze), z wytkiem manewrow cumowniczych.

2. Préby maszyn statkbw na wai mogs by¢ przeprowadzane wygznie na stacjach préb specjalnie
przystosowanych do tego celu, zgodnie z wymaganiasiriukcji wytkowania stanowiska préb. Instrukcja, o
ktdrej mowa podlega uzgodnieniu z dyrektoreme¢dtz morskiego a naginie po zatwierdzeniu przez
wiasciciela budowli przekazaniu do wl@awego kapitanatu portu.

3. Podczas préb maszyn na mostku powinien znajélewaficer poktadowy na caty okres trwania prob. Do
jego obowizkéw naley ciaglta obserwacja przylegiego akwenu, nastuch na kakl{F uzgodnionym
z kapitanatem portu lub VTS, tam gdzie system teowizuje, chgta kontrola stanu zacumowania statku,
przekazywanie ostrzen innym statkom oraz zatrzymanie maszyn wiasnegtkiste razie konieczrii.
Kapitan statku kadorazowo okréa liczbe zatogi niezlkdnej na czas prob.

4. Podczas prob maszyn statek ok@any jest pokazywaw miejscu, skd beda najlepiej widoczne:

1) w dzien: flage ,C” wedtug midzynarodowego kodu sygnatowego, a pogl wmiodlegt@ci nie mniejszej
niz 0,5m staek skierowany wierzchotkiem do gory;

2) w nocy: dwaswiatta widoczne dookota widnokgu umieszczone pionowo jedno nad drugim, przy czyr
gorneswiatto powinno by koloru zielonego, a dolnaviatto koloru czerwonego.

5. Wi&ciciel, zaradca lub aytkownik stanowiska stacji prob powinien pisemp@nformowa kapitana
statku odbywajcego préby na uwki o obowhzujacych ustaleniach zawartych w instrukcjytkowania
stanowiska.

§ 131.1. Kazdorazowe rozpoezie i zakaczenie prob namlu gtéwnego statku na stacji prob wymaga
zgtoszenia do kapitanatu portu lub VTS, tam gdygstesn ten obowazuje.

2. Jeeli statek zbliajacy sk do stacji prékzada przerwania pracy maszystatku na uwizi, obownzany jest
dat sygnat sktadary sk z czterech krotkich i jednego diugiegoandeku. Statek odbywagy prole maszyn na
uwigzi obowhzany jest bezzwiocznie sygnat ten powtdrzyatrzyma prag maszyn.

3. Wznowienie prob wymaga ponownego zgtoszenia agitknatu portu lub VTS, tam gdzie system ter
obowigzuje i dozwolone jest dopiero wtedy, gdy statekrktadat wstrzymania pracy maszyn przez statel
odbywapcy proby, bezpiecznie go wyminie i oddak,dbadz tez ukonczy manewrowanie przez zacumowanie
do nabrzea.

8 132.Wchodzenie z nabrza na prom i odwrotnie oraz wszelki ruch pojazdowzistapcych z przewozow
promowych meae odbywé sic dopiero po catkowitym zacumowaniu przez prom dwrzga i wyraeniu na to
zgody przez kapitana promu lub wyznaczonego priegorzasipce petnacego stibe na poktadzie.

8 133. Przy widzialnéci mniejszej ni 5 kabli ka&de odcumowanie promu portowego must hyprzednio
uzgodnione z wikxiwym terytorialnie kapitanatem portu lub VTS, tgdrie system ten oboywuje.

§ 134. 1. Odprawy statkow odbywajsic w miejscu wyznaczonym przez kapitanat portu odpdajicym
przepisom o ochronie obiektéw portowych lub w nuejpostoju statku.

2. Przed odpragvstatku na wégiu i po odprawie statku na wgju komunikacja towarowa i osobowa aizy
statkiem addem oraz innymi statkami w porcie dozwolona jedi/fgée za zezwoleniem organow dokamyich

odprawy.

3. Przepis ust. 2 nie ma zastosowania do funkdjmsmar kapitanatu portu.

§ 135. Odprawy graniczno-celne statkdw pasakich uprawiaicych regulara zeglug pomidzy portami
polskimi a portami innych patw dokonywaneasprzy nabrzeach odpowiednio przystosowanych do bezpieczne
obstugi ruchu pasgarskiego.
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Rozdziat IX

Nabrzeza i przystanie

§ 136.1. Uzytkownik nabrzey portowych oddayc je do iytkowania powinien posiada

1) atest czystei dna stwierdzagry, ze pas dna o szerod® 50m wzdtd catego nabrze i umocniony pas
dna zostat sprawdzony i nie znajglsje ha nimzadne przeszkody nawigacyjne;

2) plan sondzowy w skali 1:1000 lub wkszej sporadzony lub zatwierdzony przez wtwy urzad morski
albo Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej w Gdymykonany w pasie dna o szerdko 50m
wzdtuz catego nabrza;

3) dokument dopuszczgjy urzadzenia cumownicze dazytkowania, zgodny z odbnymi przepisami lub w
przypadku braku takiego dokumentu, ekspertstanu technicznego wdzer cumowniczych, wykonan
przez rzeczoznawc

2. Uzytkownik nabrzea obowizany jest wykonywa okresowe sonda i badania czysfoi dna akwenow
przylegaacych do nabrzey niezlzdne do ich bigacej eksploatacji. Gatotliwas¢ | zakres prac sondawych i
bada okreslaja odrebne przepisy.

3. Dyrektor Urzdu Morskiego w Szczecinie m® zobowiza® uzytkownika do przeprowadzenia prac, o ktorych
mowa w ust. 2 w innych terminachzrio wynika z odgbnych przepiséw, o ilegdla tego wymagaty wzgtly
bezpieczastwazeglugi.

4. Uzytkownicy nabrzea obowszani g do utrzymania w nalgtym stanie urgdzer cumowniczych, odbojowych,
drabinek wyjciowych, dwietlenia oraz przestrzegania pgiku na nabrzeach i przystaniach przez siebie
eksploatowanych. Wszelkie usterki wypizesaia powinny by usuwane bezzwiocznie.

§ 137.1. Wszystkie linie cumownicze, w portach i przysah, w porze nocnej oraz w porze ograniczone
widzialngsci winny by¢ cswietlone. Gwietlenie powinno b§ koloru biatego.

2. Punkty swietine powinny by rozmieszczone w taki sposob, aby nie utrudni@poznawaniawiatet
oznakowania nawigacyjnego, instalowanego w por@ezystani morskiej oraz na jednostkach phasggh, a
takze aby nie powodowaonslepiania manewrggych na przylegtym akwenie statkdw.

3Zr6dta swiatta mogce utrudnia widoczn@é swiatet nawigacyjnych w kierunku z jednostki ptyaegj na d

musz byc:

1) oddalone od osi nalzieikaswietlnego iswiatet nawigacyjnych,

2) przestongte od strony wody, w celu unieiovienia bezpéredniego padania promieswietinych poza ling
cumownica lub odwodm krawedz budowli morskie;.

§ 138.Konstrukcja i wyposgenie nabrzey i przystani winny zapewniebezpieczne cumowanie, postoj
i odcumowanie statkdw.

§ 139. 1. Wzdhz nabrzey, pomostow lub innych budowli hydrotechnicznychargczcych z akwenami,
uzytkownik obowhzany jest rozmigi¢ sprzt ratunkowy w postaci bosakéw kot ratunkowychzatka
o diugaci co najmniej 30m. Spez ten powinien by rozmieszczony w odgtach nie wikszych nk 200m
w sposOb umdiwiajacy natychmiastowe jegozycie, sprawny technicznie, a w porze nocnej wyzg&co
oswietlony.

2. Kapitan portu mige zwolnt uzytkownika od obowizku wynikapcego z ust.1, o ile budowla hydrotechniczne
jest wyposaona w konstrukej zabezpieczaga przed wpadriciem do wody.

8 140.1. Nabrzea i przystanie nalgy wyposayc¢:

1) w dostateczpilo$¢ urzadzer cumowniczych, umadiwiajacych prawidtowe i bezpieczne cumowanie statkow,
2) w urzadzenia odbojowe zabezpiecyag statki i nabrza oraz przystanie przed uszkodzeniem w czasie
wykonywania manewrow cumowniczych.
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2. Przystanie promowe i pasaskie naley dodatkowo wyposg¢:

1) w specjalne ruchome wdzenia stdace do wyrownywania poziomu nabzaez poziomem pokiadu statku na
najazdach przeznaczonych dla pojazdéw kotowych,

2) w specjalne ruchome schodnie przeznaczonecamie do komunikacji osobowej pogdey przystani i
statkiem; schodnie te winny ®yzabezpieczone zgodnie z obamujacymi przepisami oraz posiatla
Swiadectwo préb technicznych, wydane przez uprawniastytucg,

3) w specjalne tablice informacyjne wystawione w wpgn miejscu, zawiergge oprocz rozktadu ruchu
promow lub statkdw pagarskich, warunki dotycge przewozu pasarow i pojazdow.

3. Morskie przystanie rybackie najedodatkowo wyposa/¢ w:

1) atestowane usgzenia techniczne do wwygania todzi rybackich na brzeg, wypgssae w sygnalizagj
swietlno-dzwigkowa, informujaca 0 uruchomieniu naglu,

2) tablice koloru czerwonego z biatymi napisami édrePrzysta Rybacka”,

3) tablice informacyjne o zakazie wpti podczas pracy wygarek ,

4) tablice informacyjne zawierge wyckg z przepisow portowych w zakresie dogeym morskich przystani
rybackich.

4. Obowazki okreslone w ust. 3 pkt 1) wykonujezytkownik, a okrélone w pkt 2), 3) i 4) podmiot zaydzapcy
morsky przystam ryback.

8 141. Przejcia na przystaniach promowych i pzaakich dla paga&row wchodzcych i schodacych ze statkdw
powinny by wygrodzone w taki sposob, aby uttiwiaty bezpieczne przechodzenie i utrzymywaniezpaiku
oraz kontrat ilosci przewaonych paszeréw. Ogrodzenia te winny wykluczenazliwosé¢ powstania ttoku rod
pasaerow, ktory w skutkach mogtby narézch na niebezpiecastwo utratyzycia lub zdrowia.

§ 142. Uzytkownik przystani promowej lub passrskiej odpowiedzialny jest za bezpieggivo ludzi i
porzadek na przystaniach. W tym celu obgrany jest utrzymywawtasrm stuzbe porzadkowa oraz posiada
wystarczajce srodki do gtosowego przekazywania informacji i korkamow.

§ 143. 1. Wszystkie nabrza, przystanie i inne miejsca cumowania statk@ade w eksploatacji, winny mie
okreslone przez wigciciela lub uytkownika dopuszczalne parametry stawianych prely jgdnostek.

2. Zabrania siuzytkowania nabrzea w sposob niezgodny z okienym w dokumentach technicznych nalieze

3. Przekraczanie przez statek dopuszczalnego zamaiakrélonego dla danego miejsca w porcie jest zabronione

Rozdziat X

Przetadunek i skladowanie towaréw

§ 144. 1. Przetadunek towarow w obrocie morskim powiradhywa sie w miejscach do tego celu
przeznaczonych.

2. Przetadunek towaréw na wodzie z7ady dokonywany tylko za kalorazowym zezwoleniem kapitana portu i
w miejscach wyranie wskazanych.

3. Przetadunek towarow na wodzie, o ktérym jest mow ust. 2 dotyczy sytuacji, w ktorychadna
z jednostek ptywagych nie jest zacumowana do naliez&ib dalb cumowniczych.

§ 145 1. Przetadunek powinien dyabezpieczony przed przesypywaniemi svypadaniem towaréw do wody,
na nabrzea oraz przed pyleniem.

2. Przeladowca obow#any jest oczci¢ miejsca z pozostatoi tadunkowych natychmiast po zakazeniu
przetadunku.
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§ 146.Zabrania si:

1) uzywania uradzen przetadunkowych nie posiadaych wanego swiadectwa badaniaadz certyfikatu
albo odnénie ktérych widciwy organ dozoru technicznego zgizi wstrzymanie eksploatacji wdzenia;

2) uzywania sprgtu pomocniczego do przetadunku nie odpowigtEgo przepisanym normom albo
wykazupcego uszkodzenia;

3) wleczenia fadunkéw iusdzer po nabrzeéach, pomostach tadunkowych iumocnieniach brzegbwyc
staczania ich pcdicianach iskarpach oraz przetaczania przez &nawi nabrzey ipomostow bez
odpowiedniego zabezpieczenia;

4) uzywania uradzen przetadunkowych do innych niezgodnych 2z ich praezeniem celéw
oraz przegjzania ich ponad dopuszczalne aienie robocze;

5) sktadowania tadunku w miejscach do tego nie przezmaych;

6) przecazania nabrzey ponad dopuszczalne dla nich atieinie.

8§ 147.1. Na nabrzeach i pomostach tadunki moty¢ sktadowane tylko okresowo, nie djl niz tego wymaga
przetadunek, w sposéb utiviaj acy dojazd pojazdow uprzywilejowanych.

2. Odstp sktadowanych tadunkéw od skraju naliezépomostu powinien wyndsbd strony wody co najmnigj
2m. Odstp pomedzy sktadowanym ftadunkiem a toramimdgowymi i kolejowymi powinien wynosi co
najmniej 1,5m.

3. Uzytkownik obownzany jest do wystawiania tablic informacyjnych délagpcych dopuszczalne olgenie
nabrzey, pomostow, placéw sktadowych i gdzen.

4. Wzdhw stanowisk cumowniczych nalepozostawd wolne przejcie tworzace sciezke cumownica szerokéci
nie mniejszej i 1,20m licac od krawedzi odwodnej budowli. N&ciezce cumowniczej magznajdowé Sie
wytacznie ponumerowane wdzenia cumownicze, wdzenia do wyjcia na nabrzee, wreki kryte pokrywami,
ktore nie mog wystawa ponad powierzchaisciezki cumownicze;.

§ 148 1. Przed rozpoeeiem przetadunku produktow ropopochodnych zatikigm bunkrowania oraz wszelkich
innych olejéw luzem, statek powiniendgtoczony zapar przeciwolejovy na czas przetadunku a w przypadku,
gdy kapitan portu uzna to za konieczne, posiadgst statku przystosowanego do zbierania olejow. Wadiu
wyposaenia basenow portowych we Wawie dziatajce zapory pneumatyczne unieiiwiajace wydostanie si
zanieczyszczeolejowych poza olb basenu, kapitan portu geodsipi¢c od wymogu stosowania dodatkowej
zapory przeciwolejowe). Jednak baza przetadunkowa powinna zabezpieaagtychmiastow gotowaé jej
uzycia w razie powstania zanieczyszczenia.

2. Takie same wymagania obawulja przy przetadunkach substancji chemicznych luzesjszych od wody
I nierozpuszczalnych w wodzie.

3. Statki przewmce ftadunki niebezpieczne lub zanieczyszgzgj ktérym udzielono schronienia w porcie lub
statki wymagajce odlichtunku w sytuacjach awaryjnych, matpkona przetadunku przy nabrze dla ktérego
nie opracowano instrukcji bezpiecznej obstugi nedarzo ktérej mowa w § 154 ust. 1 i 2, na warunkagtamych
przez kapitana portu.

4. W uzasadnionych przypadkach, kiedy rozstawiesp@ry przeciwolejowej jest utrudniongdh niemaliwe
albo ilos¢ przetadowywanego oleju lub substancji chemiczestjinniejsza 1i2.000 ton, kapitan portu e na
wniosek przetadowcy wyrazjednorazow zgod: na asyst jednostki z zapargotows do rozstawienia.
Odpowiedzialnéc za peta gotowa¢ jednostki do podgia dziaté ponosi przetadowca.

8 149. 1. Bunkrowanie jednostek powinno odbywai¢ podczas postoju jednostki przy nalnze
akceptowanym przez kapitanat portu. W uzasadnionytypadkach kapitan portu e na wniosek
przedsgbiorstwa armatorskiego wyrd&zizgod: na bunkrowanie na redzie lub kotwicowisku Glagc
warunki przeprowadzenia operacji. Wszelkie koszityiazane z bunkrowaniem na redzie portu luk
kotwicowisku obcizaja wystkpujacego o wydanie zgody.

2. Bunkrowanie paliwa z cysterny na statekzenodbyw& si¢ ha nabrzeu w miejscu wyznaczonym przez
uzytkownika, odpowiednio przygotowanym i zabezpiegauroraz akceptowanym przez kapitanat portu.
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3. Przed rozpoeziem bunkrowania naky sporadzi¢ liste¢ kontrolm, wedtug wzoru zatwierdzonego przez
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie, stanaed potwierdzenie spetnienia warunkow bezpiéstea

w trakcie operacji. Po zakozeniu bunkrowania kogpilisty kontrolnej naley przestgé do wiaciwego
terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tam gdzystem ten obowazuje.

4. Rozpoczcie i zakaiczenie operacji, o ktdrych mowa w ust. 1 i 2 nalegtost do kapitanatu portu lub
VTS, tam gdzie system ten obawgije.

5. Statki pobierace oraz podage paliwo zobowizane § do prowadzenia w czasie takiej operacjgégo
nastuchu na kanale roboczym UKF wdavego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tgadzie system ten
obowigzuje oraz pokazywasygnaty zgodnie z przepisami dizynarodowego Kodu Sygnatowego.

6. Statki poruszage st po wodach portowych powinny odpowiednio wazej by uprzedzane przez statki,
na ktérych odbywa sibunkrowanie, o potrzebie ich omijania.

7. Bunkrowanie zbiornikowca przevwgego tadunki niebezpieczne lub zanieczysztzamae skt odbywa
przed rozpooziem lub po zakaczeniu operacji przetadunkowych i balastowych namwkach kadorazowo
okreslonych przez kapitana portu.

8 150 Rozpoczcie i zakaczenie przetadunku tadunkow niebezpiecznych luiezaypszczajcych naley zgtost
do wiaciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tgdzie system ten oboyuuje.

8 151. Przed rozpoczxiem zatadunku tadunkdéw niebezpiecznych lub zaystzajcych, zatadowca
zobowhzany jest przekazeapitanowi lub operatorowi statku ngstijace informacje :

1) poprawm nazw przewozow przewaonego tadunku,

2) numer ONZ, jéli istnieje,

3) klas; niebezpieczestwa przygta przez IMO,

4) klas statku wedtug Kodeksu INF,

5) ilos¢ tadunku,

6) adres osoby, od ktérej mima uzyska szczegotowe informacje na temat przeamego tadunku.

§ 152 Zabronione jest skiadowanie i przetadunek mafsvianiebezpiecznych, ktore wyszczegolnione zostat
w IMDG Code jako materiaty nie dopuszczone do fartsi morskiego.

§ 153.1. Miejsca sktadowania tadunkéw niebezpiecznydhdanieczyszczagych podlegaj przepisom prawa
budowlanego, ochrony przeciwg@owej, dozoru technicznego oraz powinny¢ byzytkowane zgodnie
Z przeznaczeniem.

2. Podczas przetadunku i sktadowania tadunkéw mp@beznych lub zanieczyszczeych zastosowanie mgj
rowniez instrukcje producentow i przewaikow dotyczace operacji z takim tadunkiem.

§ 154. 1. Przetadunek tadunkow niebezpiecznych lub zapszczajcych winien odbywé sie na warunkach
okreslonych w instrukcji bezpiecznej obstugi nabitae sporzdzonej przez iytkownika i przediaone)
Dyrektorowi Urzdu Morskiego w Szczecinie do zaopiniowania w zakrdémzpieczéstwa nawigacyjnego.
Instrukcja winna okrda¢ warunki bezpiecZestwa postoju statku i przetadunku tadunkéw nieleziych lub
zanieczyszczagych w obebie danego nabrza.

2. Instrukcja, o ktérej mowa w ust. 1 powinna wzegmlnadci okrela¢ osole odpowiedzialp za przetadunek,
zasady przetadunku, procedury awaryjne EmS, zgsiadyszej pomocy medycznej MFAGcENG¢ w trakcie
operacji oraz zasady powiadamiania i wzywania pgmoc

3. Pracownicy zatrudnieni przy przetadunku tadunkéebezpiecznych lub zanieczyszazgrh powinni posiada
odpowiednie szkolenie stanowiskowe, uwggiajce rodzaje zageen, zasady przetadunku oraz obchodzerja si
z tadunkiem. Osab odpowiedziala za przeprowadzenie szkolenia jest osoba odpowiedziza przetadunek.
Potwierdzeniem przeprowadzenia szkolenia jest gadpi przez uczestnikow lista, ktéra powinnéa diyazywana
nazadanie organéw kontrolnych.
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8§ 155.1. Kazdy statek, na ktérym ma odbyivsic przetadunek tadunkéw niebezpiecznych lub
zanieczyszczagych, przed rozpoeziem przetadunku podlega wspdlnej kontroli przesstiali terminalu lub
nabrzea i przedstawicieli statku, ktéra powinna zéstakaiczona sporizeniem listy kontrolnej (,check list”).

2. Lista kontrolna, o ktérej mowa w ust. 1., povanhy sporadzona wedlug wzoru zatwierdzonego prze:
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie i stan@wiv szczegoIngci potwierdzenie spetnienia warunkow
bezpieczastwa w zakresie stanu jednostki, terminalu lub reiar hcznaci w trakcie operacji, zasad przetadunku
oraz procedur awaryjnych.

3. Po zakaczeniu przetadunku, kopilisty kontrolnej uytkownik nabrzea obowazany jest przekazado
wihasciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tgdzie system ten oboywuje.

§ 156.1. Przetadunek i sktadowanie tadunkéw niebezpigdarklasy 1, za wygkiem klasy 1.4 S, oraz klasy
7 wedlug IMDG Code wymaga kdorazowego powiadomienia i uzyskania zgody kapifzoréu.

2. O sktadowaniu tadunkow niebezpiecznych klasy Rasy 4, klasy 5.2, klasy 6 wedlug IMDG Code agle
kazdorazowo powiadondikapitanat portu.

3. Zasady segregacji i magazynowania tadunkow mbeznych w miejscach skladowania powinny bak
dalece jak to mdiwe, zgodne z zasadami oklenymi w IMDG Code.

4. Oznakowanie, opakowanie, dokumentacja i warymkewozu tadunkédw niebezpiecznych powinny by
zgodne z zaleceniami VII Rozdzialu Konwencji SOLASyba ze przewoz odbywa sina podstawie
odrebnych umoéw mgdzynarodowych. Wowczas powinnydgpetnione warunki takiej umowy.

5. Przetadunek fadunkow niebezpiecznych wymienibnye ust. 1. oraz tadunkow niebezpiecznych.
wykazupcych uszkodzenia wiasne lub opakowania, wymagaaradzksperta.

6. Ekspertem, o ktorym mowa w ust. Smaoby osoba posiadaga odpowiednie uprawnienia wynikag
z odrebnych przepiséw.

8 157.Podczas przetadunku cieczy tatwo palnych luzem skaoplonych gazéw palnych luzentytkownik
terminalu przetadunkowego obawany jest zapewaiasyst statku paarniczego w sytuacji gdy:

1) statek nie jest obly catkowicie ochroa statej instalacji ganiczej znajdujcej st na terminalu,
2) z uwagi na niekorzystne warunki hydrometeorologicatata instalacja gaicza terminalu nie ni@ zapewrd
ochrony catego statku.

§ 158.1. Odgazowanie zbiornikowca na obszarze portzgsnione.

2. Operagj mycia zbiornikéw zbiornikowcéw na obszarze portazna wykpnﬁ jedynie po otrzymaniu zgody
kapitanatu portu i na warunkach a#tomych przez Inspektorat Ochror§rodowiska Urzdu Morskiego w
Szczecinie.

3. Rozpoczcie i zakdiczenie operacii, 0 ktorej mowa w ust. 2. nglegtost do kapitanatu portu lub VTS, tam
gdzie system ten oboyzuje.

39



Rozdziat XI

Utrzymanie porzadku i ochrona srodowiska

§ 159. Zabrania s na obszarze portow i przystani:

1) usuwania, uszkadzania i naglwania paarowych aparatow sygnalizacyjnyckrodkéw ratunkowych,
sygnatowych i pirotechnicznych;

2) usuwania, uszkadzania i przesuwania ptaw nawiggclyjnbeczek, ptaw cumowniczych i innych adzen
oznakowania nawigacyjnego oraz tablic i znakowzesgfawczych;

3) manewrowania statkiem w sposéb nrmg spowodowa przesurgcie lub uszkodzenie oznakowania
nawigacyjnego, o ktorym mowa w pkt 2;

4) zakrywania i tarasowania udzen cumowniczych, hydrantow, pmgizer telefonicznych i elektrycznych oraz
zastaniania znakow ostrzegawczych;

5) uzywania radiostacji oktowej za wyjtkiem UKF;

6) chodzenia i przebywania w miejscach, gdzie jegatwonione oraz niszczeniglionosci;

7) sptukiwania nadbudowek i poktadow statkow, zaatkygm statkdw pasgarskich sptukiwanych wadstodi,
Z zastrzeeniem przepiséw 8§ 170 ust.1”;

8) chodzenia i jedzenia po lodzie;

9) kapieli;

10) polowaj;

11) przewaenia paszerow statkami, pgeli dokument bezpiecastwa statku takiego przewozu nie przewiduje;

12)wedkowania z urzdzen nawigacyjnych, mostow i udzen portowych;

13) zatapiania sieci i spgiu rybackiego.

§ 160.1. Zabrania sibez zezwolenia Dyrektora Wdu Morskiego w Szczecinie:

1) wykonywania prac hydrotechnicznych;

2) ukfadania i wymiany przewoddéw podwodnych, jak npblk rurocagow wodnokanalizacyjnych lub
gazowych;

3) uzywania materiatéw pirotechnicznych przy pracachrbyechnicznych i innych robotach;

4) ztomowania statkow ;

5) przetrzymywania jednostek wycofanych z eksploatacji

6) ustawiania pali do cumowania na wodzieddie;

2. Wniosek o zezwolenie w sprawach gkosych w ust. 1 powinien zawigrarzewidziane prawem dokumenty.

§ 161.1. Zabrania gibez zgody kapitana portu:

1) wykonywania préb stateczém statku;

2) skiadowania wrakéw i ziomu na nabiaeh;

3) wydobywania piaskwwiru, kamieni i lodu;

4) wydobywania przedmiotéw zatopionych i nurkowania;

5) urzadzania imprez sportowych oraz rozrywkowych na wegzi

6) uprawiania sportu motorowodnego i narciarstwa wgdndkajakarstwa, widarstwa, ptetwonurkowania
oraz zeglugi na jednostkach ptywaych o charakterze sportowo - rekreacyjnym, taketi rowery
wodne, kajaki, fodzie wiostowe, deskiaglem, skutery wodne i pontony pneumatyczne bezdwgp

7) piaskowania, skrobania i malowania zetwnnych czsci kadtuba statku;

8) rozpinania i suszenia sieci rybackich;

9) uzywania otwartego ognia.

2. Zakaz, o ktorym mowa w ust. 1, pkt 4) nie doyyprzypadkdéw okrdonych w § 163 oraz wydobywania przez
przetadowe towaréw utraconych podczas przetadunku.

3. Kazdorazowe rozpoezie i zak@czenie prac podwodnych przez nurka malegtost drogy radions UKF na
kanale roboczym do wdeiwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tgdzie system ten oboyuuje.

4. Zakaz okrdony w ust.1 pkt 6) dotyczy obszaru portu i torGedpgciowych.
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§ 162. Zabrania s
1) bez powiadomienia kapitanatu portu lub VTS, tameydystem ten obowauje:
a) zatapiania dokow;
b) pozostawiania usdzer przetadunkowych wystajych na wod poza obrys statku;
C) rozpoczcia oraz zakaczenia prac hydrotechnicznych
2) bez uzyskania zgody kapitanatu portu lub VTS, tdaiegsystem ten obowzuje:
a) opuszczania na wedodzi ze statkow.

§ 163.1. W razie zatogcia przedmiotow wypogania oketowego, a w szczegoléa utraty kotwic, tacuchow

i lin stalowych, albo innych przedmiotow zagmpcych bezpieczestwu zeglugi, kapitan statku, albo osoba
dysponujca przedmiotem, powinna niezwlocznie tymczasowoakawa& miejsce zatomcia i natychmiast
zawiadom¢ o tym kapitanat portu lub VTS, tam gdzie systemaieownzuije.

2.Powyssze przedmioty powinny Bybez zwioki wydobyte przez statek lub osoby, kiératracity. W przypadku
nie wydobycia utraconych przedmiotow w terminie eSkmym przez kapitanat portu, kapitan portu zsno
zarzdzi¢ ich wydobycie, a kosztami olagi¢ wiasciciela na podstawie oginych przepiséw.

§ 164.1. Wystawianie spetu rybackiego dozwolone jest poza granicami pordadlegtdci 200m od granic
toru wodnegoSwinoujscie-Szczecin oraz w odlegid nie mniejszej i 150m od osi pozostatych torow
wodnych, granic redy lub kotwicowisk.

2. Dokonywanie potowow spgfem cagnionym w granicach redy i kotwicowisk wymagaétarazowo zgody
wiasciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tgdzie system ten oboyduije.

§ 165.1. Kapitan portu ma prawo ograni¢zglbo zamka¢ ruch na obszarze portu lub jegoesez, jezeli

wymagaj tego warunki bezpiecastwazeglugi lub ochrongrodowiska, a w szczegOléw:

1) w czasie sztormowej pogody;

2) w sytuacji szczegolnie wysokiego lub niskiego staodly;

3) w czasie mgly i ograniczonej widziakud,

4) w czasie akcji ratowniczych i akcji usuwania skwkdanieczyszcze

5) w czasie wykonywania robot budowlanych, czerpalnpdawodnych lub innych prac hydrotechnicznych n:
akwenach okidonychw 8 1 ust. 11i 2.

2. O ograniczeniu lub zamkwgiu ruchu kapitan portu zawiadamia zainteresowanyckposob zwyczajowo
przyjety.

3. Jeeli ograniczenie lub zamlgtie ruchu dotyczy nabrzg pomostow lub przystani, do iclzygkownikow
nalezy obowiazek wykonania i rozmieszczenia tablic informacymyenakéw ostrzegawczych.

8 166.Kapitan portu mge zaradzi¢ usungcie statku z portu lub zmianego miejsca postoju, 3eli wymaga
tego bezpieczestwozeglugi, poradek portowy lub potrzeba zapewnienia prawidiowejpdatacji portu.

§ 167. 1. Utrzymanie czystmi i poraadku na obszarach portow i przystani morskich jdsbwaazkiem
uzytkownikow.

2. Uzytkownicy ponosz odpowiedzialné za skutki niezachowania obawku w zakresie utrzymania
czystaci i ochronysrodowiska oraz za szkody zyane z zaniedbaniem wykonania tego olaaiail.

3. Odpowiedzialn& za utrzymanie czysfoi i porzadku ponosz rowniez osoby, ktdre w drodze umowy pelgj
sie¢ wykonywania tych czynrigi, a w przypadku braku umowy, pracownicy jednosgkawujcej zarad
nieruchomeci, ktérym powierzono wykonywanie tych czysob

§ 168.1. Odpady powinny hysktadane do odpowiednich pojemnikow.
2. Pojemniki na odpady powinny bgzczelnie zamykane.

3. Pojemniki do gromadzenia odpaddw powinny ksystematycznie opzéiane, aich otoczenie stale
utrzymywane w porgku i czystgci.
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4. Zabrania s wylewania odpaddéw ptynnych do zbiornikbw na odpathte oraz zakopywania na terenact
portowych jakichkolwiek odpadow, w szczegd&aiopadliny, zepsutych ryb, odpaddw rybnyckmieci,
niewytecznych odpadow produkcyjnych oraz odpaddéw porduydh 2z oczyszczania zbiornikow
przemystowych, portowych i statkowych.

§ 169.1. Odprowadzanie jakichkolwiesciekow do urzadzen kanalizacyjnych, wod portowych ido ziemi
regulup odrebne przepisy.

2. Zabrania si ha obszarze portu emitowania zanieczyszode atmosfery. Zakaz nie obejmuje emisiji
wynikajace] z wigciwe] eksploatacji statku oraz emisji dokonywanychrzdzen ladowych na podstawie
zezwold okreslonych w odebnych przepisach.

§ 170.1. Zabrania si zanieczyszczania wod, terenow, obiektéw iinnycmdrer portowych. W przypadku
powstania zanieczyszazesprawcy lub gytkownicy, obowazani ¢ natychmiast lub w terminie oklenym przez
kapitanat portu je usd6, pokry koszty ich usurcia oraz roszczenia osob trzecich wynikle z tegotuy W

przypadku niewypetnienia tego obawku Dyrektor Urzdu Morskiego w Szczecinie m® zaradzic jego

wykonanie, a kosztami olagiy¢ sprawe albo wytkownika.

2. Przepis ust. 1. ma zastosowanie rownieprzypadku usuwania z akwendow portowych phaeggch
przedmiotow, stanowcych przeszkognawigacyjm.

3. Odpady olejowe i wody zaolejone rigledawa ze statku do odpowiednich gdzer odbiorczych. Podtzenie
weza odbiorczego do Kmowki rurochgu zdawczego wykonuje zatoga statku zckgo.

4. Scieki — zanieczyszczone wody z instalacji sanitelingtatku bez zawasic olejéw lub zanieczyszcaepo-
tadunkowych naley zdawa przed opuszczeniem portu do odpowiednichdreh odbiorczych, chybae wolna
pojemnd¢ retencyjna zbiornikbw gwarantuje ich zatrzymang statku do czasu jego ofiga na odlegt&e
wicksz niz 12Mm od najbliszegoddu.

5. Smieci state, odpady bytowe, eksploatacyjne i pietiowe naley zdawa ze statku przed w§giem z portu
do odpowiednich usdlzer odbiorczych:

1) do pojemnikoéw ustawionych na nahtaeh portowych;

2) nasrodki transportu podstawione pod kurt

6. Wody po umyciu tadowni lub zbiornikéw tadunkowyausza by¢ zdawane do uagzer odbiorczych w porcie.

7. Przepisy ust. 3 — 6 majowniez zastosowanie do statkéw posiadgch wlasne urgdzenia typu uznanego przez
instytucg klasyfikacyjra, zapewniagjce neutralizagjnieczysteéci.

8. Za wykonanie ustug wymienionych w ust. 3 - 6aaiada ten, kto w drodze umowy paldjic wykonania tych
CZynnaci.

9. Przedsibiorcy zajmujcy sk odbiorem, sktadowaniem i zagospodarowaniem odpa@dstatkOw oraz ich
transportem zobowzani g poinformowa w formie pisemnej Dyrektora U—gdu Morskiego w Szczecinie

o podgciu i prowadzeniu tej dziataldo na obszarze portu oraz oképapowiednie zezwolenie, wymagane
w tym zakresie na podstawie ednych przepisow.

10. Zabrania sistosowanidgrodkow innych nt mechaniczne do usuwania z powierzchni wéd suljstanc
ropopochodnych bez zgody Dyrektora ¢dla Morskiego w Szczecinie.

§ 171.1. Podmiot zargdzapcy portem lub przystaaimorsky obowhzany jest zapewaistatkom zawijajcym
do portu dosfpnas¢ portowych urzdzer do odbioru odpaddéw w miejscu postoju statku lubmiejscu
lokalizacji stacjonarnego wdzenia odbiorczego.

2. Udostpnienie uradzen odbiorczych nie mae powodowa zaktdceé w ruchu statkow.

3. Ustugi odbioru i zagospodarowania odpadéw z&@tana obszarze portu mphgy¢ wykonywane tylko
zgodnie z zasadami oktenymi w portowym planie gospodarowania odpadgpaizostatéciami tadunkowymi
ze statkow.
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4. Odbior ze statku odpadéw i pozostaldadunkowych powinien odbywasie bez nieuzasadnionego
zatrzymywania statku w porcie.

8§ 172.Jereli w czasie sprawowanego nadzoru lub wykonywarmgtdoli okaze sk, ze istnieje maliwosé
zanieczyszczenia wod portowych ze statku, upgoveamy przedstawiciel Ukdu Morskiego w Szczecinie
moze zamkaé i zaplombowdé zawory systemu ezowego i instalacjisciekdw sanitarnych na okres
przebywania statku w porcie.

§ 173.Usunkcie do morza urobku uzyskanego przy pbginiu akwenow portowych me nasipi¢ jedynie
po uzyskaniu zezwolenia, zgodnie z obg@mjacymi przepisami.

§ 174. Za utrzymanie porgku i bezpieczéstwa paszerow, pojazdéw itadunkow przewanych przez
promy portowe odpowiedzialniasbezpdrednio ich kapitanowie, ktorzy w tym celu powinniraymywa
specjala stuzbe porzadkowa na pokiadzie.

8 175.Prbéby syren oktowych na obszarze portu mpgdbywa si¢ wytacznie w godzinach 15:00-17:00 za
kazdorazowym zezwoleniem kapitanatu portu lub VTS, tainie system ten oboyzuje.

§ 176.1. Ogdlne kierownictwo akcji ratowniczej statkdugre ulegty wypadkowi morskiemu, w szczegdlrioma
ktorych powstat pzar lub nasipity inne zdarzenia zagrajace bezpieczestwu statku lub tadunku, sprawuje
kapitan portu.

2. O zaistnieniu wydaraeo ktorych mowa w ust. 1 nalenatychmiast powiadorkapitanat portu lub VTS, tam
gdzie system ten obosziuje i w zaleénosci od potrzeb — shiby SAR, Portow Stuzbe Ratownicz lub Pastwowg
Straz Pazarm.

§ 177.1. Miejsca przebiegu podwodnych przewodow (katlrdchgow) powinny by na hdzie, po obu kacach
podwodnej czsci urzadzenia oznaczone tablicami ostrzegawczymi, ustagdw miejscu uzgodnionym
z Dyrektorem Urgzdu Morskiego w Szczecinie.

2. Wymiary tablic ostrzegawczych i znaki na tydblitach powinny odpowiadanormom ustalonym przez Polski
Komitet Normalizacyjny.

3. Tablice ostrzegawcze powinnyclydpowiednio utrzymane i czytelne oraavietlone od zachodu do wschodu
stonca i w warunkach ograniczonej widziadoo

4. Obowizek ustawienia, konserwacijiswietlenia tablic ostrzegawczych spoczywa agtkowniku chronionego
urzadzenia.

5. W wyjatkowych i uzasadnionych wypadkach Dyrektor d¢diz Morskiego w Szczecinie i@ zwolnt
Z obowizku oznakowania trasy kabli i ruragow.
§ 178.1. Morskie budowle hydrotechniczne powinny logl strony wody oznakowane znakami nawigacyjnymi.

Wystawianie i utrzymanie oznakowania nawigacyjnggaczywa naiytkowniku budowli.

2. Znaki nawigacyjne, o ktérych mowa w ust. 1 pawiby¢ zgodne z wymogami oglinych przepisow, a ich
umiejscowienie i kolor uzgodniony z Dyrektorem ktta Morskiego w Szczecinie.

3. W uzasadnionych wypadkach Dyrektor ¢diz Morskiego w Szczecinie @ zwolnt z obowazku
oznakowania, o ktérym mowa w ust.1.
§ 179.1. Przejciazeglugowe pod mostami powinnydgznakowane w porze dziennej i nocnej. Za utrzymani

oznakowania odpowiada wticiel obiektu.

2. Oznakowanie, o ktdrym mowa w ust.1 powinné byodne z wymogami og¢lsnych przepiséw i uzgodnione z
Dyrektorem Urzdu Morskiego w Szczecinie.
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Rozdziat XII

Przepisy kécowe

§ 180.Traci moc zarzdzenie poradkowe Nr 4 Dyrektora Urdu Morskiego w Szczecinie z dnia 17 vz
2002 r. Przepisy portowe (Dz. Urz. Woj. Zachodnimoskiego Nr 67, poz. 1429; z 2003 r. Nr 30, p&0,4
Nr 73, poz. 1298, Nr 74, poz. 1301, Nr 113, poZA6tZ 2004 r. Nr 32, poz. 597: z 2005 r. Nr 1, @2\r 9,
poz. 154, Nr 56, poz. 1276, Nr 60, poz. 1331, Ny, 1ibz. 2483; z 2006 r. Nr 45, poz. 806; z 2008rr71,
poz. 1558).

§ 181.Zarzadzenie wchodzi wycie po uptywie 30 dni od dnia ogtoszenia w DzidgwonUrzgdowym
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.
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Zetnik nr 1 do zargzenia nr PO
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
zdnia.............. wypetni PO....

OBSZAR VTS SWINOUJSCIE

Obszar VTSSwinoujécie wyznaczaj linie proste i linia brzegu reilzy pozycjami geograficznymi oraz akweny wymieniome
ponizszej tabeli:

. . Szerokasé Ditugosé
L.p. Pozycje na mapie i akweny ; !

geograficzna geograficzna

1 granica polsko-_nl_e_:m|ecka (Zatoka 53°55 7' N 14°13.6' E

Pomorska) na linii brzegu

2 punkt wyznaczagy granie redy 53°59.3'N 14°14.5' E

3 pozycja 54°07,6' N 14°12,1'E

4 punkt wyznaczagy granie redy 54°07,6' N 14°16,8' E

5 pozycja na linii brzegu 53°54,6' N 14°20,2' E

odcinek toru wodnegBwinoujscie —
Szczecin od gltowicy wschodniego
falochronu do Il Bramy Torowej, akweny:
PortSwinoujscie i Kanat Piastowski




Zetnik nr 2 do zarmzenia nr PO
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie

zdnia .. wypePO.............ceeeenen.

OBSZAR VTS SZCZECIN

Obszar VTS Szczecin wyznaczéinie proste oraz linia brzegwdzace pozycje na Zalewie Szczéskim i Roztoce Odrzsskiej od
| Bramy Torowej do przyczotkéw brzegowych rurggii gazowego Odolany na Roztoce Odekdej oraz akweny wymienione w
ponizszej tabeli:

. . Szerokasé Dlugosé
L.p. Pozycje na mapie i akweny ) .
geograficzna geograficzna
1. | zachodni przyczétek gazagiu Odolany 5336,3'N 1434,3'E
2. |linia brzegu do punktu na wysckdmiejscowdci Podgrodzie 5344,4'N 14185'E
3. | ptawa mieltniana “MO-S” 53°47,0'N 14185 E
4. | zachodnia stawa | Bramy Torowej °ZB,5'N 1420,4'E
5 | zachodnia stawa Il Bramy Torowej °58%,6' N 1424,1'E
6 |wschodnia stawa Il Bramy Torowej 5%,7'N 1424,3'E
7. | wschodnia stawa | Bramy Torowej °3@®,6' N 1420,5'E
8. |ptawa mieliniana “KW-S” 53°47,6'N 1424, 7'E
9. | ptawa torowa “MC” 53°44,8'N 1428,6'E
10. | pozycja linii brzegu na wysos@ miejscowdci Kopice 5342,1'N 1432,4'E
11 |linia brzegu do wschodniego przyczotka gaameiOdolany 5336,3'N 14358 E
rzeka Odra od przyczo6tkéw brzegowych gazguai Odolany
12. |obejmupca Szeroki Nurt, \Wski Nurt, Domaze, Ciasny Nurt - -
Inski Nurt do wschodniej granicy kotwicowiska
13 odcinek toru wodnegoSwinoujicie-Szczecin wzdha wysp i i
" |Debina i Radolin do dalby “80” (Doku Nr 5)
14. | akweny Portu Szczecin - -
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Zatznik nr 3 do zarmzenia nr PO
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
zdnia ...... PO............

SYSTEM MELDUNKOWY OBOWIAZUJACY W OBSZARZE VTS SWINOUJSCIE

1. Sygnat wywotawczySwinoujscie Traffic.
2. Kanaty:12 UKF, 70 UKF DSC kod 002610800
3. Rodzaje i zasady zgtaszania raportéw, punkty méddwe oraz rodzaj przekazywanej przez statek infejnukresla ponizsza

tabela:
Rodzaj Zasady zgtaszania raportéw . . .
raportu i punkty meldunkowe Rodzaj przekazywanej informacji
Plan 2 godz. przed miejscem brania pilotadiajA, CalboD, H,0,J,G,I,P,Q,L, T,U,W,Y

podr&y statkéw biogcych pilota

15 minut przed wégiem w obszar VTSdla|A, CalboD,H,O,G,I,P,Q,L, T, U, W,Y
statkéw nie biagcych pilota
2 godz. przed odcumowaniem dla statkowAl, D, O, J, |, K, P, W,Y
zamierzajcych odcumowea i bioracych pilota
(za wyjatkiem statkowzeglugisrédladowej)

1 godz. przed odcumowaniem dla statkow/Al, D, O, J, |, K, P, W,Y
zamierzagcych odcumow& i nie biogcych
pilota (za wyjtkiem statkbw zeglugi
srodladowej)

15 minut przed weégiem w obszar VTSdla|Al, D, L
statkow bioacych pilota

w momencie wyjcia z obszaru VTS Al,D
w momencie wzicia lub zdania pilota Al, D, X -ezas obsadzenia pilotem i je
nazwisko

w momencie zdfia z toru wodnego i prz¢Al, D
wejsciem na tor wodny

po rzuceniu kotwicy Al, Club D.

X —czas rzucenia kotwicy
15 minut przed podniesieniem kotwicy Al,Xprasba o zgod na whczenie s do ruchu
po podniesieniu kotwicy Al, X — czas podniesigrawicy

trawers giqwicy wschodniego falochronu ¥@a|Al, D
Raporto  |do portu wSwinoujsciu

pozycji 15 minut przed odcumowaniem (za wtiem|Al, D, X — nazwisko pilota, liczba i nazw
statkdwzeglugisrodladowe;j) holownikéw, prgba o zgod na whczenie si do
ruchu

statkizeglugisrodladowej przed odcumowanierpAl, D, O, J, |, P, W

zacumowanie przy nabrae w porcie]Al, D, X —aktualny czas zacumowania (AT/
Swinoujscie liczba i nazwy holownikéw

trawers | Bramy Torowej dla statkow pheych |Al, D
z/na Zaleyv Szczemski nie korzystajcych z toru
wodnegoSwinoujscie — Szczecin na Zalewie

Szczeahskim
trawers Il Bramy Torowej Al,D
w momencie odcumowania (za wiKiem Al, D, X — aktualny czas odcumowania (ATD)

statkéwzeglugisrédladowej)
sktada statek, ktory zauvwwa zdarzenie mage|Al, Club D, Q
lub mogice nmie¢ wplyw na bezpieczestwo
zeglugi i / lub czysté&t srodowiska morskiego

Raport
Specjalny
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Legenda:

A - nazwa statku, sygnat wywotawczy, bandera, nuliv,

Al - nazwa statku i sygnat wywotawczy,

- pozycja statku (szerokbi dlugas¢ geograficzna),

- pozycja statku wzgtlem obiektow statych,

- miejsce wejcia w obszar VTS,

- zanurzenie maksymalne w wodzie stodkiej,

- czas przybycia do miejsca obsadzania pilotdr®Pi1, PILOT-2, PILOT-3, (ETA),
lub czy statek zamawia pilota,

- ostatni port zawigtia,

- port przeznaczenia,

- pozycja wyjcia z obszaru VTS

- rodzaj i ild¢ tadunkoéw niebezpiecznych,

- okoliczndci mogice mie€ wpltyw na bezpieczestwo zeglugi i czysté¢ srodowiska morskiego,

- planowana trasa przeja,

- nazwa agenta,

- diugas¢ catkowita, szerokd catkowita, pojemn& GT, typ statku,

- liczba paszerow na statku,

- inne informacje, w tym: czas rzucenia katyyi praéba o zgoq na whczenie s do ruchu po wybraniu kotwicy, czas
podniesienia kotwicy, czas zacumowania, czas odaani@, nazwisko pilota, liczba i nazwy holownikow.

- ilos¢ zatogi

~“QOITOO

< XSCHAroOTXx—0
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Zajcznik nr 4 do zarmzenia nr PO

Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie

zdnia......... PO...........

SYSTEM MELDUNKOWY OBOWIAZUJACY W OBSZARZE VTS SZCZECIN

1. Wywotanie -Szczecin Traffic.
2. Kanaly -69 UKF.
3. Rodzaje i zasady zgtaszania raportdw i przekazyavariormacji przez statek oldle
ponizsze tabele:
Rodzaj Za§ady zglaszania raportow Rodzaj przekazywanej informacji
raportu i punkty meldunkowe
Plan 2 godz. przed miejscem brania pilotadiajA, CalboD, H,0,J,G,I,P,Q,L, T,U,W,Y
podr&ry statkow bioacych pilota
15 minut przed wegiem w obszar VTSdla|A, CalboD,H,O,G,|,P,Q,L, T, U W, Y
statkdw nie biagcych pilota
2 godz. przed odcumowaniem dla statkowAl, D, O, J, |, K, P, W,Y
zamierzajcych odcumowea i bioracych pilota
(za wyptkiem statkoéwzeglugisrodladoweyj)
1 godz. przed odcumowaniem dla statkowAl, D, O, J, I, K, P, W, Y
zamierzajcych odcumowé i nie biorcych
pilota (za wyjtkiem statkbw zeglugi
srédladowej)
15 minut przed wégiem w obgar VTS dlgAl, D, L
statkéw biogcych pilota
w momencie wyjcia z obszaru VTS Al,D
w momencie wzicia lub zdania pilota Al, D, X —czas obsadzenia pilotem i je
nazwisko
w momencie zd&fia z toru wodnego i prz¢gAl, D
wejsciem na tor wodny
po rzuceniu kotwicy Al, Club D.
X — czas rzucenia kotwicy
15 minut przed podniesieniem kotwicy Al,X —{iva o zgod na whczenie s do ruchu
po podniesieniu kotwicy Al, X — czas podniesienia
Raport 0 kotwicy
pozyciji trawers 1l Bramy Torowe;j Al,D
trawers IV Bramy Torowej Al,D
trawers Doku Nr 5 Al,D
w momencie odcumowania (za wi§iem|Al, D, X — aktualny czas odcumowania (ATI
statkéwzeglugisrédladowej) nazwisko pilota, liczba i nazwy holownikéw
statkizeglugisrodladowej przed odcumowanierpAl, D, O, J, |, P, W
po wyjsciu z portu Stepnica, Police Port Barko|Al, D
i Trzebiez
zacumowanie przy nabrae w porcie SzczecillAl, D, X — aktualny czas zacumowania (AT/
Police, Stepnica, Trzelie liczba i nazwy holownikéw
sktada statek, ktory zauwwp zdarzenie mage|Al, Club D, Q
Rapo.rt lub mogice mi€ wplyw na bezpieczestwo
Specjalny

zeglugi i / lub czysté&t srodowiska morskiego
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Legenda:

A
Al

< XsCHArOoUXxX~"~“0O0IT0O0O

- nazwa statku, sygnat wywotawczy, bandera, nuliv,

- nazwa statku i sygnat wywotawczy,

- pozycja statku (szerokbi dlugas¢ geograficzna),

- pozycja statku wzgtlem obiektow statych,

- miejsce wejcia w obszar VTS,

- zanurzenie maksymalne w wodzie stodkiej,

- ostatni port zawigtia,

- czas przybycia do miejsca obsadzenia pilotdnthy statek zamawia pilota,

- port przeznaczenia,

- pozycja wyjcia z obszaru VTS

- rodzaj i ild¢ tadunkoéw niebezpiecznych,

- okoliczndci mogice mie€ wpltyw na bezpieczestwo zeglugi i czysté¢ srodowiska morskiego,

- planowana trasa przeja,

- nazwa agenta,

- diugas¢ catkowita, szerok&@ catkowita, pojemn& GT, typ statku,

- liczba paszerow na statku,

- inne informacje w tym: czas rzucenia kotwicypda o zgod na whczenie si do ruchu po wybraniu kotwicy, czas
podniesienia kotwicy, czas zacumowaczas odcumowania, nazwisko pilota, liczba i nazelownikéw.

- ilos¢ zatogi
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Zatznik nr 5 do zargzenia nr PO
Dyrektora Wdu Morskiego w Szczecinie
zdnia ......... PO............

INSTRUKCJA £ ACZNOSCI

1. Na potrzeby ruchu, statki obaane g przestrzeganastpujacych zasad:
1) Obszar VTSwinoujscie:

a) kanat roboczy: 12 UKF, 70 UKF DSC kod 002610800,

b) wywotanie:Swinoujscie Traffic,

c) obszar: reda od ptaw N-4, port Swinoujsciu oraz tor wodnySwinouijscie-Szczecin od gtowek wajiowych do I
Bramy Torowej,

d) cel: kontakt operatora VTS z jednostkami w rutthuzamierzajcymi wiaczy¢ sie do ruchu,

e) kanat 12 UKF sty wytacznie do porozumiewaniaggpomicdzy VTS i statkiem,

f) uzgodnié w sprawie ruchu statkbw na torze wodnym, oraz mawpch ich cumowania podmiotydowe winny
dokonywa telefonicznie przez operatora systemu VTS,

g) przedsibiorcy mog wyznaczd inne kanaty wywotawcze dla swoich celéw w ramactypnanych czstotliwosci,

h) uzgodni@ pomkdzy statkiem i VTS, wymagagych dhzszego czasu, naie dokonywa na kanale 18 UKF.

2) Obszar VTS Szczecin:

a) kanat roboczy: 69 UKF,

b) wywotanie: Szczecin Traffic,

c) obszar: cg¢ Zalewu Szczeéiskiego, Roztoka Odraaka, porty w Policach i Szczecinie oraz tor wo8mynoujscie-
Szczecin od Il Bramy Torowej do Doku Nr 5,

d) cel: kontakt operatora VTS z jednostkami w rutthuzamierzajcymi wiaczy¢ sie do ruchu,

e) kanat 69 UKF sty wytacznie do porozumiewaniaggpomiedzy VTS i statkiem,

f) w sprawach dotycych wywotania obowizuja zasady zgodne z ust. 1, pkt 1) lit. f, g,

g) uzgodnié pomidzy statkiem i VTS wymagagych diizszego czasu, nalg dokonywa na kanale 20 UKF.

2. Na potrzeby ruchu portowego na obszarze postéimoujscie, Police i Szczecin, statki obawane §
korzyst& z nastpujacych kanatow:
1) do wykonywania ustug cumowania i odcumowania:

a) kanat roboczy: 17 UKF,

b) obszar: obszary portéw handlowychyg#nie ze stoczaiprodukcyjr i stoczniami remontowymi,

c) cel: utrzymywaniegcznaici pomedzy pilotem, holownikiem, dysponentem natiazédoku), bosmanem nab¢zeoraz
cumownikiem,

d) w przypadku wikszej liczby cumow&, odcumowa, dokowa, do hcznasci miedzy statkiem a holownikami lub innymi
jednostkami ptywajcymi bioracymi udziat w manewrach, nale wykorzystywa kanaty 08 i 06 UKF na zasadach
okreslonych w regulaminie radiokomunikacyjnym,

e) kady statek podczas cumowania, obgmeiny jest do prowadzenia dodatkowego nastuchu meal&a widciwego
terytorialnie VTS.

2) do wykonywania ustug pilotowych na obszarze dziatatacji pilotowSwinouijscie i Szczecin:

a) kanat roboczy: 68 UKF,

b) obszar: porty rejonu Zalewu Szczestiiego i Roztoki Odrasskiej oraz obszary portéiwinoujscie, Police i Szczecin,

c) cel: zamawianie i koordynowanie ustug pilotowych

3. Na potrzeby ruchu statkdw i ruchu portowego na alxz pozostatych portéw i przystani, nie wymienicmyv ust. 1 i 2, statki
obowiazane g korzysta z nas¢pujacych kanatéw UKF:
a) kanat wywotania: 71 UKF,
b) kanat roboczy: 71 UKF,
c) cel: nawazanie hcznasci pomiedzy kapitanatem (bosmanatem) a jednostkami watoydai lub wychodzcymi z portu,
d) jednostki zamierzage przekrocz§ granie; polsko-niemieck w rejonie portu Nowe Warpno powinny nawgéc tacznas¢ ze
Straza Graniczn na kanale 71 UKF (przy mocy zredukowanej do 1 Wata
4. Na potrzebydcznaici w relacji statek-statek, statki obawane g korzysta z nasgpujacych
kanatéw UKF:
a) kanal wywotania: kanat roboczy tawego terytorialnie VTS,
b) kanat 13 UKF: dosczndici w sprawach bezpiecistwa nawigacii,
¢) kanat 10 UKF: doacznaci dla celéw koordynacji w akcjach zanieczyszczewdéd portowych, pzaréw, powodzi
i ratownictwa lokalnego.
5. Do wykonywania ustug cumowniczych przez dysponemébrzey i dokow oraz cumownikéw na obszarze portéwinoujscie,
Police i Szczecin natg korzystd@ z kanatéw okrdonych w ust. 2, pkt. 1).
6. Na potrzebysczndici w relacji statek-kontrahenci portéw, najekorzyst@ z nasg¢pujacych kanatow UKF:
a) kanaly robocze: wedlug zezwnlgRT dla kontrahentéw portowych,
b) kanaly lkdace w posiadaniu danego przetsorstwa: staa do wywotania i korespondencji pogdzy dyspozytorem
przedsgbiorstwa i jego jednostkami ptywsggymi.
7. Wykorzystanie kanatdow UKF me odbywé si¢ jedynie na podstawie aktualnego zezwolenia wydamezez Urzd Regulacji
Telekomunikacji.
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Zefnik nr 6 do zargzenia nr PO
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
zdnia ........... PO.....

TABELA DOPUSZCZALNYCH ZANURZE N STATKOW O DLUGO $CI CALKOWITEJ POWY ZEJ 160m
WCHODZACYCH DO PORTU W SZCZECINIE

Diugosc Szerokd¢ statku w metrach
Ca;{‘a‘;mta do 25,00 | 25,01-26,0p26,01-27,00| 27,01-28,00| 28,01-29,00] 29,01-30,00| 30,01-31,00
w metrach Maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej

160 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15

161 9,14 9,14 9,14 9,14 9,14 9,13 9,13
162 9,13 9,13 9,12 9,12 9,12 9,11 9,11
163 9,12 9,11 9,11 9,10 9,09 9,08 9,08
164 9,11 9,10 9,09 9,08 9,07 9,06 9,05
165 9,10 9,08 9,07 9,06 9,04 9,03 9,02
166 9,09 9,07 9,05 9,04 9,02 9,00 8,99
167 9,08 9,06 9,04 9,02 9,00 8,98 8,96
168 9,07 9,04 9,02 9,00 8,97 8,95 8,93
169 9,06 9,03 9,00 8,98 8,95 8,92 8,90
170 9,05 9,02 8,99 8,96 8,93 8,90 8,87

171 9,04 9,00 8,97 8,94 8,90 8,87 8,84
172 9,03 8,99 8,95 8,92 8,88 8,84 8,81
173 9,02 8,98 8,94 8,90 8,86 8,82 8,78
174 9,01 8,96 8,92 8,88 8,83 8,79 8,75
175 9,00 8,95 8,90 8,86 8,81 8,76 8,72
176 8,99 8,94 8,89 8,84 8,79 8,74 8,69
177 8,97 8,92 8,87 8,82 8,77 8,72 8,67
178 8,95 8,90 8,85 8,80 8,75 8,70 8,65
179 8,93 8,88 8,83 8,78 8,73 8,68 8,63
180 8,91 8,86 8,81 8,76 8,71 8,66 8,61

181 8,89 8,84 8,79 8,74 8,69 8,64 8,59
182 8,87 8,82 8,77 8,72 8,67 8,62 8,57
183 8,85 8,80 8,75 8,70 8,65 8,60 8,55
184 8,82 8,77 8,72 8,67 8,62 8,57 8,52
185 8,79 8,74 8,69 8,64 8,59 8,54 8,49
186 8,76 8,71 8,66 8,61 8,56 8,51 8,46
187 8,75 8,70 8,65 8,60 8,55 8,50 8,45
188 8,74 8,69 8,64 8,59 8,54 8,49 8,44
189 8,73 8,68 8,63 8,58 8,53 8,48 8,43
190 8,72 8,67 8,62 8,57 8,52 8,47 8,42

191 8,71 8,66 8,61 8,56 8,51 8,46 8,41
192 8,69 8,64 8,59 8,54 8,49 8,44 8,39
193 8,67 8,62 8,57 8,52 8,47 8,42 8,37
194 8,65 8,60 8,55 8,50 8,45 8,40 8,35
195 8,63 8,58 8,53 8,48 8,43 8,38 8,33
196 8,61 8,56 8,51 8,46 8,41 8,36 8,31
197 8,60 8,55 8,50 8,45 8,40 8,35 8,30
198 8,59 8,54 8,49 8,44 8,39 8,34 8,29
199 8,58 8,53 8,48 8,43 8,38 8,33 8,28
200 8,57 8,52 8,47 8,42 8,37 8,32 8,27

201 8,56 8,51 8,46 8,41 8,36 8,31 8,26
202 8,55 8,50 8,45 8,40 8,35 8,30 8,25
203 8,54 8,49 8,44 8,39 8,34 8,29 8,24
204 8,53 8,48 8,43 8,38 8,33 8,28 8,23
205 8,52 8,47 8,42 8,37 8,32 8,27 8,22
206 8,51 8,46 8,41 8,36 8,31 8,26 8,21
207 8,50 8,45 8,40 8,35 8,30 8,25 8,20
208 8,49 8,44 8,39 8,34 8,29 8,24 8,19
209 8,48 8,43 8,38 8,33 8,27 8,22 8,17
210 8,46 8,41 8,36 8,31 8,25 8,20 8,15

211 8,45 8,40 8,35 8,30 8,24 8,19 8,14
212 8,44 8,39 8,34 8,29 8,23 8,18 8,13
213 8,43 8,38 8,33 8,28 8,22 8,17 8,12
214 8,42 8,37 8,32 8,27 8,21 8,16 8,11
215 8,40 8,35 8,30 8,25 8,20 8,15 8,10
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Zatznik nr 7 do zarmzenia nr PO
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
zdnia ........ PO........

TABELA DOPUSZCZALNYCH ZANURZE N STATKOW O DLUGO $CI CALKOWITEJ POWY ZEJ 170m
WCHODZACYCH DO PORTU MORSKIEGO POLICE

Diugosé Szeroko$¢ statku w metrach
catkowita do 25,00 25,01- 26,01- 27,01- 28,01- 29,01- 30,01-
statku 26,00 27,00 28,00 29,00 30,00 31,00
W metrach Maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej
170 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15
171 9,14 9,14 9,14 9,14 9,13 9,13 9,13
172 9,13 9,13 9,13 9,12 9,12 9,11 9,11
173 9,12 9,12 9,11 9,11 9,10 9,10 9,10
174 9,11 9,10 9,10 9,10 9,09 9.08 9,08
175 9,10 9,09 9,09 9,08 9,08 9,07 9,06
176 9,09 9,08 9,07 9,07 9,06 9.05 9,05
177 9,08 9,07 9.06 9,06 9,05 9,03 9,03
178 9,07 9,06 9,05 9,04 9,03 9,02 9,01
179 9,06 9,05 9,04 9,03 9,02 9,01 9,00
180 9,05 9,04 9,03 9,02 9,00 8,99 8,98
181 9,04 9,03 9,02 9,00 8,99 8,97 8,96
182 9,03 9,02 9,00 8,99 8,98 8,96 8,95
183 9,02 9,01 8,99 8,98 8,96 8,94 8,93
184 9,01 8,99 8,98 8,96 8,95 8,92 8,91
185 9,00 8,98 8,97 8,95 8,93 8,91 8,90
186 8,99 8,97 8,95 8,94 8,92 8,89 8,88
187 8,98 8,96 8,94 8,92 8,90 8,88 8,86
188 8,97 8,95 8,93 8,91 8,89 8,86 8,85
189 8,96 8,94 8,92 8,90 8,88 8,85 8,83
190 8,95 8,93 8,91 8,88 8,86 8,83 8,81
191 8,94 8,92 8,89 8,87 8,85 8,81 8,80
192 8,93 8,91 8,88 8,86 8,83 8,80 8,78
193 8,92 8,90 8,87 8,84 8,82 8,78 8,76
194 8,91 8,88 8,86 8,83 8,80 8,77 8,75
195 8,90 8,87 8,84 8,82 8,79 8,75 8,73
196 8,89 8,86 8,83 8,80 8,78 8,74 8,71
197 8,88 8,85 8,82 8,79 8,76 8,72 8,70
198 8,87 8,84 8,81 8,78 8,75 8,71 8,68
199 8,86 8,83 8,80 8,76 8,73 8,69 8,66
200 8,85 8,82 8,78 8,75 8,72 8,67 8,65
201 8,84 8,81 8,77 8,74 8,70 8,66 8,63
202 8,83 8,80 8,76 8,72 8,69 8,64 8,61
203 8,82 8,79 8,75 8,71 8,68 8,63 8,60
204 8,81 8,77 8,73 8,70 8,66 8,61 8,58
205 8,80 8,76 8,72 8,68 8,65 8,60 8,56
206 8,79 8,75 8,71 8,67 8,63 8,58 8,55
207 8,78 8,74 8,70 8,66 8,62 8,56 8,53
208 8,77 8,73 8,69 8,64 8,60 8,55 8,51
209 8,76 8,72 8,67 8,63 8,59 8,53 8,50
210 8,75 8,71 8,66 8,62 8,57 8,52 8,48
211 8,74 8,69 8,65 8,60 8,56 8,50 8,46
212 8,73 8,68 8,64 8,59 8,54 8,49 8,45
213 8,72 8,67 8,62 8,58 8,53 8,48 8,43
214 8,71 8,66 8,61 8,56 8,51 8,47 8,41
215 8,70 8,65 8,60 8,55 8,50 8,45 8,40
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