60 lat Urz du Morskiego w Szczecinie

Woprowadzenie

Za dat ,narodzin” Urz du Morskiego w Szczecinie uzna nale y 24 wrze nia
1946 roku, kiedy to zosta powo any jego pierwszy dyrektor. Sam Urz d utworzony
zosta moc Zarz dzenia Oowczesnego Ministra eglugi i Handlu Zagranicznego.
Ten e Minister dokona tak e nominacji pierwszego dyrektora Urz du — kpt. . w.
Jana Godeckiego , ktory do 23 wrze nia tego roku obejmowa stanowisko Kapitana
Portu Gdynia. Funkcjonuj ca do tego momentu w Szczecinie Delegatura G 6wnego
Urz du Morskiego w Gda sku, powo ana po okresie wojennym w celu sporz dzenia
raportu na temat stanu urz dze portowych i taboru p ywaj cego, przekszta ci a si
wi ¢ w samodzielny organ terenowej administracji morskiej na Pomorzu Zachodnim.
Od wrze nia 1946 roku zacz y si zapisywa karty historii Urz du Morskiego w
Szczecinie.

Ju wrok p6 niej, 5 wrze nia 1947 roku, w ycie wszed Dekret 0 organizaciji i
zakresie dzia ania polskiej administracji morskiej. Urz d Morski w Szczecinie przej
piecz nad portami i morskim pasem przybrze nym w granicach Owczesnego
wojew0Odztwa szczeci skiego.

W roku 1948 przyj ta zostaa nazwa Szczeci ski Urz d Morski (do swej
pierwotnej i aktualnej tak e dzi nazwy Urz d powrdéci dopiero 1 sierpnia 1975 roku).
W tym e roku SUM wydoby ponad 130 wrakow statkdw i urz dze zalegaj cych w
wodach morskich. Okres wczesnych lat pi  dziesi tych to czas wyt onej pracy na
rzecz odbudowy portow i usuwania zniszcze wojennych. Rozpocz to tak e pomiary
batymetrii toru wodnego, by w ju roku 1957 uzyska g boko 12 m na torze
podej ciowym do winouj ciaa 9,6 m natorze winouj cie-Szczecin.

W 1960 roku Komisja Egzaminacyjna przy Szczeci skim Urz dzie Morskim
przeprowadzi a pierwszy egzamin na stopie kapitana eglugi wielkiej. Pierwszym jej

przewodnicz cym zosta kpt. . w. Konstanty Maciejewicz.



Lata sze dziesi te upyn y pod znakiem dalszego pog biania toru
wodnego, prac zwi zanych z zabezpieczaniem brzegu morskiego m.in. w Dziwnowie

i w Mi dzywodziu oraz uruchomienia latarni morskiej ,Kikut”.

Spotkanie polsko-niemieckiej komisji ds. oznakowania nawigacyjnego na granicy

pa stwowej PRL-NRD, rok 1960 (fot. z archiwéw Zbigniewa Ponieckiego)

W 1969 roku odby o si uroczyste otwarcie P6 nocnego Toru Wodnego dla
statkbw o zanurzeniu 36 stop (10,97 m ). W czasie tej uroczysto ci ods oni to
pami tkow tablic umieszczon na g azie wydobytym z toru wodnego. Z 0 ono |
przed budynkiem Kapitanatu Portu w winouj ciu, gdzie i dzi mo naj zobaczy .

W latach siedemdziesi tych powo ane zosta o Kolegium Dyrektoréw Urz dow
Morskich, ktore sta o si organem koordynuj cym i ujednolicaj cym zasady dzia ania
wszystkich urz déw morskich.

W zwi zku z w czeniem do zada Urz du spraw oznakowania
nawigacyjnego na zachéd od poudnika 16° 30° 00” E do zachodniej granicy
pa stwa, w roku 1982 w strukturze Urz du utworzony zosta pion oznakowania
nawigacyjnego.

W 1986 roku przyst piono do tra owania Zatoki Pomorskiej w ramach prac

przygotowawczych do wyznaczenia redy dla portéw winouj cia i Szczecina. W 1989



roku rz dy PRL i NRD podpisay umow w sprawie rozgraniczenia obszarow
morskich na Zatoce Pomorskiej, co by o mo liwe dzi ki m.in. d ugotrwa ym staraniom
kadry szczeci skiego Urz du.

Lata dziewi dziesi te to dla Urz du pocz tek ery elektronicznych systemow
kontroli bezpiecze stwa eglugi. W marcu 1992 roku uruchomiona zostaa czno
komputerowa z Centrum Komputerowym Memorandum Paryskiego w St. Malo we
Francji, w roku 1994 za rozpocz te zostay prace nad wdro eniem elektronicznego
systemu zarz dzania ruchem statkow. System ten zosta oddany do u ytku w 2000
roku.

Przez 60 lat istnienia Urz du najwy sze stanowisko kierownicze piastowa o 12
Dyrektorow.

Byli to w poszczegdlnych latach:

- 1946/47 Jan Godecki

- 1947/49 Adam Bonarski

- 1949/50 Jerzy Sobiepan

- 1950/53 Jerzy Mazurkiewicz

- 1953/65 Edward Rumatowski
- 1965/67 Ro cis aw Kilnar

- 1967/77 Edward Rumatowski
- 1977/90 Jozef Stebnicki

- 1990/93 Andrzej Grotowski

- 1993/94 Jozef Gaw owicz

- 1994/96 Piotr Nowakowski

- 1996/2001 Micha Buczkowski
- 2001/02 Roman Pomianowski
- 2002/06 Piotr Nowakowski

Od kwietnia 2006 roku funkcj Dyrektora Urz du sprawuje Jozef Gaw owicz .



Pierwszy adres Urz du Morskiego w Szczecinie to Way Chrobrego 1, obecna

siedziba szczeci skiej Akademii Morskiej. 9 listopada 1963 roku Urz d

.przeprowadzi si ” do budynku dziewi tnastowiecznego Czerwonego Ratusza, by

pozosta tu po dzi dzie .
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Specyfika Urz du

Najwa niejsze zadania, czyli zapewnienie bezpiecze stwa  eglugi
i ochrony rodowiska morskiego w obszarach pozostaj cych w swojej kompetencji
terytorialnej, Urz d Morski w Szczecinie realizuje dzi przede wszystkim w oparciu
0 Ustaw z dnia 21 marca 1991 roku o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskigj
i administracji morskiej oraz o Statut Organizacyjny z dnia 22 czerwca 1995 roku
(z p6 niejszymi zmianami) nadany przez Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej.

Terytorialny zakres dziaania Urz du Morskiego w Szczecinie obejmuje
morskie wody wewn trzne, morze terytorialne, wy czn stref ekonomiczn ,
morskie porty i przystanie oraz pas techniczny wybrze a od po udnika 1523'24"
d ugo ci geograficznej wschodniej do zachodniej granicy pa stwa. Morskie wody

wewn trzne si gaj a do p6 nocnej strony mostu na szczeci skiej Trasie Zamkowej.



Tor wodny winouj cie-Szczecin, wiod cy od wej cia do winoujskiego portu do
portu w Szczecinie ma ca kowit dugo 67,7 km. Tor podej ciowy wraz z torem
pd nocnym prowadz ce z morza do g 6wek winoujskich falochronéw licz w sumie
50,4 km. Dugo caego g bwnego toru wodnego, ktérego utrzymaniem zajmuje si

obecnie Urz d Morski w Szczecinie, wynosi wi ¢ 118,1 km. Jego g boko waha

si od 10,5 m do 14,5 m w zale no ci od rejonu.
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W obszarze w a ciwo ci terytorialnej UMS znajduj si trzy latarnie morskie
w winouj ciu, w Niechorzu oraz znajduj ca si w pobli u Wise ki latarnia Kikut.
Wszystkie nadal peni sw podstawow funkcj znakédw nawigacyjnych, dwie
pierwsze udost pnione s dla turystow i stanowi niezmiennie ogromn atrakcj dla

wszystkich wypoczywaj cych na polskim wybrze u.

Latarnia morska w winouj ciu umiejscowiona zosta a u nasady falochronu
wschodniego, jej budowa trwa a trzy lata, a pierwszy raz za wiecia wiat em bia ym
1 grudnia 1857 roku. Wybudowana w drugiej po owie XIX wieku, maj ca wysoko
68 m, by a w éwczesnych czasach godnym podziwu osi gni ciem budowlanym i do
dzisiejszych czasoOw jest najwy sz latarni nie tylko naszego wybrze a, ale réwnie

najwy sz na Batyku oraz jedn z najwy szych na wiecie.

W drugiej po owie XIX-go wieku stwierdzono, e pomi dzy wiec ¢ od 1857
roku w winouj ciu latarni morsk irownie silnie wiec ¢ od 1838 roku latarni w
Jaros awcu powsta a luka w oznakowaniu nawigacyjnym tego odcinka wybrze a
Ba tyku, ktorej nie mog a wype ni latarnia morska w Ko obrzegu ze wzgl du na zbyt
may zasi g wiata. Poniewa ruch statkbw wzd u wybrze a zachodniopomorskiego
stale wzrasta, owczesne w adze postanowiy w okolicy Trz sacza lub Niechorza
wybudowa latarni morsk . Wybor pad na okolice Niechorza i postanowiono
wybudowa latarni morsk na wysokim, 22-metrowym, klifowym wybrze u, na
zachdéd od miejscowo ci Niechorze. Do opracowania projektu budowy latarni
przyst piono w roku 1863 Budowa trwa a a do 1866 roku, kiedy to 1 grudnia latarnia

po raz pierwszy za wieci a wiat em. Ca kowita wysoko obiektu wynosi 45 m.

Latarnia morska w Niechorzu (fot. Piotr Domaradzki)



Latarnia morska Kikut powstaa na bazie dawnej wie y orientacyjno-
widokowej zbudowanej w drugiej po owie XIX wieku z g azoéw ciosanych. Wie a
usytuowana by a na wysokim, klifowym brzegu morskim, dzi ki czemu roztacza si z
niej daleki widok na morze. Po drugiej wojnie wiatowej, w dobie znacznego
wzmo enia ruchu statkbw w obr bie portow Szczecin - winouj cie, wynik a
konieczno  budowy latarni morskiej, poniewa statki egluj ce po akwenie Zatoki
Pomorskiej na wschéd od winouj cia nie znajdoway si ju w zasi gu wiata
winoujskiej latarni morskiej, ani latarni morskiej Greifswalder Oie, ani tym bardziej
latarni morskiej w Niechorzu. Dlatego pomy lano o przebudowie dawnej wie y
orientacyjno-widokowej, usytuowanej w punkcie doskonale odpowiadaj cym
wymaganiom nawigacyjnym. Sama wie a latarni jest niska — liczy sobie zaledwie
15 m, ale dzi ki temu, e znajduje si na bardzo wysokim, klifowym brzegu, ma
najwi ksz ze wszystkich latar Wybrze a Zachodniego wysoko wiat a,

wynosz ¢ 91,5 m n.p.m., przy zasi gu 16 mil morskich.

Ze wzgl du na wielko obszaru, jaki znajduje si pod nasz piecz , Urz d
Morski w Szczecinie realizuje swoje zadania z pomoc licznych komérek

organizacyjnych dziaaj cych w terenie .

Nad szeroko rozumianym bezpiecze stwem  eglugi na akwenach

pozostaj cych pod naszym nadzorem czuwaj s u by:

- Kapitanatu Portu Szczecin wraz z Kapitanatem Portu Trzebie oraz
Bosmanatami Portéw: Nowe Warpno, Wolin, Stepnica,
- Kapitanatu Portu winouj cie wraz z Kapitanatem Portu Dziwnéw oraz

Bosmanatami Portéw: Mi dzyzdroje, Mrze yno, Kamie Pomorski.

Ochron brzegéw morskich, pla oraz terenOw pasa technicznego zajmuj Si
su by Ochrony Wybrze a. Dbaj one o odtwarzanie zniszczonych przez ywio
morski piaszczystych pla poprzez ich sztuczne zasilanie, a tak e zapobiegaj
rozmywaniu si  brzegu buduj ¢ na poszczegdlnych odcinkach wybrze a specjalne
opaski zabezpieczaj ce. Tak wa nie opask chroniony jest klif, na ktérym stoj

ruiny ko cié kaw Trz saczu.



Ko ci6 ek w Trz saczu w 1870 roku (zdj. archiwalne); Zabezpieczanie klifu z ruinami
ciany po udniowej (fot. Jacek Stodolny)

Ten murowany gotycki ko cié wzniesiono na najwy szym w okolicy wzgorzu
w odleg o ci oko o0 1.800 m od morskiego brzegu. Przez stulecia Ba tyk przybli a si
do wi tyni. W 1750 roku urwisko oddalone by 0 0 50 m, aw 1850 ju tylkoo 5 m. W
1874 roku ko ci6 zamkni to. Katastrofa nast piaw 1901 roku. Do morzarun acaa
po nocna ciana. W 1917 roku fale zabray absyd i odt d co kilkana cie lat morze
zabiera o kolejny fragment muréw. Dzi na urwisku pozosta a ju tylko po udniowa

ciana.

Przez wieki naros o woké ko cioa wiele legend, ktére tumacz , dlaczego

wi tynia by a sukcesywnie poch aniana przez morze:

"(...) Dawno temu w Trz saczu mieszka a para kochankéw, Ka ko - syn rybaka i
Ewa - corka komornicy. Pewnego dnia Ka ko wyruszy na wojn przeciwko
brandenburskiej armii. Walczy dzielnie, jednak zgin na morzu. Ewie z alu za
ukochanym serce p ko. Pochowano j na przyko cielnym cmentarzu. Od tamtej
pory duch Ka ka zakl ty w morskie fale przybywa do wybrze a Trz sacza aby

po czy si zEw .woOwczas nicju nieroz czy zakochanych. (...)"

"(...) A wszystko zacz o si przed 600 laty, gdy rybacy z owili bogini morza -
Zielenic . Miejscowy proboszcz zamkn bogink w ko ciele, aby j ochrzci .
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Ta jednak zmara z t sknoty i zostaa pochowana na przyko cielnym cmentarzu.
Zrozpaczony ojciec - Batyk - postanowi odebra zw oki ukochanej corki i przez
stulecia s a grzywacz za grzywaczem, a wreszcie przenios jej gréb na dno g biny.

| w zem cie za mier corki nie spocznie, a ostatni cian pochon fale. (...)"

"(...) W czasach przedchrze cija skich w okolicach Trz sacza le aa ziemia
pot nego Thora, staronordyckiego boga piorunéw i burz. Bég ten zosta wyparty
stamt d przez chrze cija sk wiar lecz, jak g osi podanie, nie zapomnia 0 swojej
ziemi dlatego te przeciw krajowi, ktdory mu si sprzeniewierzy, posy a burze i
ogromne fale, b yskawice i grzmoty, deszcz i mréz i wzburzone wody morskie. Thor
nie zapomnia swego kraju i rok w rok wysy a swoich pos a cow na gliniasty brzeg,

niszcz c go przyp ywami morza. (...)"

Su by Ochrony Wybrze a UMS, ktére troszcz si o fragment wybrze a

przynale ny naszejw a ciwo ci terytorialnej to:

- Obwod OW Mi dzyzdroje, nadzoruj cy prac Obchodow OW w:
Mi dzyzdrojach, winouj ciu, Mi dzywodziu, Dziwnowie i Karsiborze,

- Obwod OW Niechorze, nadzoruj cy prac Obchodéw OW w: Niechorzu,
Pobierowie, Mrze ynie i Rogowie,

- Obwod OW Wolin, nadzoruj cy prac Obchodow OW w: Wolinie, Kamieniu
Pomorskim i Stepnicy,

-  Obwod OW Nowe Warpno, nadzoruj cy prac Obchodéw OW w: Nowym
Warpnie i Trzebie vy,

- Obwod OW Kana Piastowski

11



Umocnienia brzegowe w liwinie, lata sze dziesi te ubieg ego stulecia

(fot. z archiwdéw Inspektoratu Ochrony Wybrze a)

Wspo czesne prace przy sztucznym zasilaniu brzegu w Dziwnowie
(fot. Piotr Domaradzki)
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Do kompetencji Urz du nale y te dbao o odpowiednie oznakowanie
nawigacyjne toru wodnego winouj cie-Szczecin. Zadanie to nale y do Baz
Oznakowania Nawigacyjnego . W celu zapewnienia poprawnej pracy i ci g ego
funkcjonowania znakow nawigacyjnych utrzymywana jest sie stacji nautycznych,
tabor pywaj cy oraz su by techniczne. Oznakowanie nawigacyjne, obs ugiwane
przez Bazy w Szczecinie i  winouj ciu, skada si z oznakowania staego i
oznakowania p ywaj cego czyli p aw wystawianych okresowo na torze wodnym. Do
oznakowania nawigacyjnego sta ego zalicza si budowle morskie rozmieszczone
wzd u toru wodnego. W zale no ci od pe nionej funkcji i przeznaczenia s to: dalby,

bramy torowe, wiat a sektorowe i stawy nabie nikowe.

Rok 1960, prace na
Zalewie Szczeci skim —
wymiana butli gazowych
na p awie oznakowuj cej
wrak szwedzkiego statku
.otena” (fot. ze zbioréw

Mariana Sankowskiego)

Remont i malowanie p aw wykonywany jest we w asnym zakresie Baz. W latach
ubieg ych wykonanie tych czynno ci zlecano obcym firmom. Wznowienie
wykonawstwa w asnego przynios o znaczne oszcz dno ci finansowe. W ubieg ych
latach przeznaczano na ten cel kwot w wysoko ci od 80 do 120 tysi cy z otych. Ten
sam zakres prac wykonywany jest obecnie za kwot 12 tysi cy zotych przy
wykorzystaniu w asnego potencja u technicznego i kadrowego.

Baza w winouj ciu posiada obecnie na wyposa eniu okoo 150 paw, Baza w
Szczecinie — ponad 200. Kilkadziesi t spo réd nich to p awy typu PWD, ktére od
kilkunastu lat nie by y wykorzystywane dla potrzeb oznakowania nawigacyjnego ze
wzgl du na przestarza konstrukcj uniemo liwiaj ¢ ich prawid ow eksploatacj w
warunkach morskich. Miay z stateczno oraz nieprawid owo rozwi zany system

mocowania i wymiany baterii akumulatorowych. Podj to prac nad
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przekonstruowaniem paw i przystosowaniem ich do wspo czesnych wymogéw
oznakowania nawigacyjnego. W wyniku dokonanych zmian uzyskano
pe nowarto ciowe pawy z nowoczesnym systemem autonomicznego zasilania
bateriami solarnymi. Przeprowadzone na wodzie testy prototypowej p awy wykazay
zdecydowan popraw stateczno cii atwo jej obs ugi na wodzie, bez konieczno ci
zdejmowania z pozycji i transportu do Bazy. Obecnie przerobiono ju wi kszo

p aw, ktére b d wykorzystane w przysz ym sezonie nawigacyjnym. Jednocze nie
trwaj prace nad przerobieniem pozosta ych. Warto  rynkowa jednej p awy o takich

parametrach, kszta tuje si obecnie w granicach 50 tysi cy z otych.

P awa typu PWD (fot. Marek Barwi ski)

W pracy Urz du Morskiego w Szczecinie wykorzystywane s réwnie
jednostki pywaj ce: dwie motorowki inspekcyjne pozostaj ce w dyspozycji
Kapitana Portu Szczecin (,Aga’ i ,Kasia”) oraz maa 6d motorowa su ca w
sezonie letnim Kapitanowi Portu winouj cie (,Wanda-1"). Oprocz tego do Urz du
nale y jeszcze 10 innych motoréwek.

Do wykonywania pomiaréw hydrograficznych su 4 motoréwki hydrograficzne
(,Hydrografy”: 22,23,26,27), 3 kutry (,Syriusz”, ,Wega”, ,Galaktyka”) i statek

hydrograficzny ,Planeta”.
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Pracownicy Bazy na m/s ,Planeta” w latach sze dziesi tych minionego wieku
(fot. ze zbioréw Mariana Sankowskiego)

M/s ,Planeta” na Bazie Oznakowania Nawigacyjnego w winouj ciu w 2005 roku
(fot. ze zbiorow UMS)
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Osi gni ciaUrz du

Intensywny wzrost gospodarczy i handlowy na wiecie w ostatnim
dziesi cioleciu, w tym tak e zintensyfikowany rozwoj sektora gospodarki morskiej,
wymusi zmian podej cia do kwestii bezpiecze stwa eglugi i rodowiska
morskiego. Rosn ca ilo  aktdw prawnych o wiatowym zasi gu, jak réwnie
powo ywanie do ycia nowych mi dzynarodowych organizacji i struktur,
spowodowa y na o enie na administracje morskie na caym wiecie nowych zada i
obowi zkéw. Polska administracja morska rownie musiaa dostosowa si do
nowych wymaga . Urz d Morski w Szczecinie, pragn ¢ sprosta tym zadaniom,
postanowi zainwestowa w wykszta con i wykwalifikowan kadr , ktéra mog aby
aktywnie uczestniczy ~w pracach organizacji na szczeblu krajowym i
mi dzynarodowym, i ktéra byaby tak e w stanie skutecznie realizowa ich
postanowienia, przyczyniaj ¢  Si tym samym do poprawy standardow
bezpiecze stwa morskiego. Nowe zadania postawione przed Urz dem Morskim w
Szczecinie wymagay nie tylko zmian personalnych, ale tak e zmian
organizacyjnych, ktore przyczyniy si do bardziej sprawnego i efektywnego
funkcjonowania Urz du.

Znacz ¢ rol w procesie przygotowa polskiej administracji morskiej do
przyst pienia do Unii Europejskiej odegra o utworzenie w strukturze Urz du w 2002
roku Wydzia u Wspo pracy Mi  dzynarodowej . Wydzia ten (obecnie funkcjonuj cy
jako  Biuro Wsp6pracy Mi dzynarodowej) zajmuje = Si t umaczeniem,
opracowywaniem oraz proponowaniem sposobow implementacji dyrektyw unijnych i
innych aktow prawa mi dzynarodowego. Dzi ki aktywnej dzia alno ci Urz du na polu
mi dzynarodowym mo liwe by o nawi zanie kontaktéw z administracjami morskimi i
organizacjami zagranicznymi, ktére zaowocoway blisk wspoprac i wymian
do wiadcze . W latach 2003 — 2004 Urz d Morski w Szczecinie dzi ki pomocy
technicznej w ramach Mi dzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) zorganizowa
szereg szkole dotycz cych implementacji i sposobu wdra ania kodeksow
i konwencji mi dzynarodowych . Przedstawiciele administracji morskich pa stw
nadba tyckich oraz innych pa stw europejskich mieli mo liwo zdobycia wiedzy,
wymiany do wiadcze oraz konsultacji z ekspertami IMO podczas warsztatbw na
temat przewozu adunkow niebezpiecznych, ktére miay miejsce w Szczecinie
w 2003 i 2004 roku.

16



W kwietniu 2003 roku, dzia aj ¢ aktywnie tak e na szczeblu krajowym, Urz d
Morski w Szczecinie wraz z Urz dem Marsza kowskim Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego, Zarz dem Morskich Portow Szczecin i winouj cie oraz
Wy sz Szko Morsk w Szczecinie (obecna Akademia Morska w Szczecinie) by
wspo organizatorem Tygodnia Gospodarki Morskiej, w ktorym uczestniczyli
przedstawiciele administracji i sektora prywatnego gospodarki morskiej.
Przedsi wzi cie to mo liwe by o dzi ki wsparciu TAIEXu (Biura Wymiany Informaciji
o Pomocy Technicznej UE) i Ministerstwa Infrastruktury. Jego celem by a prezentacja
osi gni i planowanych dziaa , a tak e wzbogacenie wiedzy i wiadomo ci
uczestnikdbw w zakresie zmian, jakie miay nast pi w bran y morskiej po akces;ji
Polski do Unii Europejskiej.

Dzi ki temu, e przedstawiciele Urz du Morskiego w Szczecinie reprezentuj
polsk administracj morsk na forum mi dzynarodowym oraz uczestnicz w
ré6 nego rodzaju spotkaniach i pracach grup eksperckich, Urz d még wyst pi we
wrze niu 2003 roku w roli gospodarza spotkania z udziaem przedstawicieli
administracji morskich Niemiec, Danii, Szwecji i Polski w sprawie opracowania
projektu tras dla tankowcow, statkow o du ym zanurzeniu i statkow
przewo cych adunki niebezpieczne.

Ze wzgl du na specyficzne usytuowanie portéw w regionie, Urz d Morski w
Szczecinie kadzie szczegolny nacisk na ci ge podnoszenie standardow

bezpiecze stwa eglugi.

Nawet za mienie S 0 ca nie jest w stanie zak 0ci bezpiecze stwa ruchu na torze

wodnym...(fot. Jacek Stodolny)
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Po o enie geograficzne naszych portow - w uj ciu wielkiej rzeki, na styku waod
morskich i rodl dowych, w jednym z najbardziej skomplikowanych hydrologicznie
regionébw Europy - powoduje, e zapewnienie statkom swobodnego dost pu do
akwendw portowych jest zadaniem trudnym i kosztownym. Staje si  ono obecnie tym
trudniejsze, e dla zagwarantowania tym portom mo liwo ci skutecznego
konkurowania z pobliskimi portami niemieckimi konieczne jest nie tylko utrzymanie
istniej cej infrastruktury morskiej, ale réwnie jej modernizacja i rozwo;.

Bior ¢ pod uwag ogromne znaczenie toru wodnego winouj cie -—
Szczecin dla caej gospodarki regionu Pomorza Zachodniego, od pocz tku lat
dziewi dziesi tych podejmowane byy dziaania maj ce na celu utrzymanie |
podniesienie parametrow tej morskiej drogi wodnej. Wysi ki podejmowane przez
stron polsk w tym zakresie doprowadziy do podpisania umowy po yczkowej
przedstawicieli RP z Bankiem wiatowym 15 grudnia 2000 roku. W rezultacie od
lipca 2002 roku do czerwca 2004 roku trway prace przy modernizacji toru
wodnego winouj cie-Szczecin (Kana Piastowski). Zakres prac obejmowa roboty
pog biarskie, budow falochronow i nabrze a, a tak e umocnienia skarp. Kontrakt
zosta zawarty na kwot 120 milionow z otych. Bya to najwi ksza inwestycja
hydrotechniczna  przeprowadzona dot d przez Urz d Morski w Szczecinie.
Poprzednie falochrony zbudowano na pocz tku lat sze dziesi tych XX wieku. Zy
stan techniczny falochronow i bardzo w skie wej cie do kanau by o powodem
wprowadzenia w latach osiemdziesi tych ogranicze w pr dko ci poruszaj cych si
w kanale statkéw, ktére pyn c zbyt szybko, powodoway powstawanie fal
niszcz cych brzegi kana u. Zmodernizowane falochrony maj po 430 i 550 metréw
dugo ci, a nowe wej cie jest ponad dwa razy szersze w porownaniu do
poprzedniego. Falochrony maj konstrukcj narzutow z kamienia amanego, a ich
rdze stanowi grodza ze cianki szczelnej stalowej, odpowiednio wype niona.
Inwestycj w 80% sfinansowano z po yczki Banku wiatowego. Pozosta cz
pokry bud et pa stwa. Jednak do pe nej modernizacji Kana u Piastowskiego brakuje
jeszcze okoo 6 km umocnie  brzegow . Nast pnymi etapami modernizacji toru
b d kolejno: odbudowa kolejnego odcinka umochnie brzegowych Kanau
Piastowskiego oraz odbudowa Kana u Mieli skiego w winouj ciu. Prace te Urz d
Morski w Szczecinie planuje zrealizowa w najbli szych latach, ubiegaj ¢ si 0

dofinansowanie ze rodkow Unii Europejskie;.
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| Brama Torowa we wczesnych latach sze dziesi tych ubieg ego stulecia (fot. ze
zbiorbw UMS); Kana Piastowski po pierwszym etapie modernizacji (fot. Piotr

Domaradzki)

25 stycznia 2000 roku na torze wodnym winouj cie — Szczecin, jako
pierwszy w Polsce, zacz funkcjonowa Radarowy System Zarz dzania i
Kontroli Ruchu  Statkbw (Vessel Traffic Management System — VTMS)
Koncepcja budowy systemu powsta a w Urz dzie Morskim w Szczecinie; tu rownie
rozpocz to starania o uzyskanie niezb dnych funduszy przeznaczonych na jego
budow . W efekcie tych dziaa uzyskano dost p do rodkéw po yczki udzielonej
przez Bank wiatowy oraz dodatkowych funduszy Ministerstwa Transportu i
Gospodarki  Morskiej. W wyniku przeprowadzenia, pod nadzorem Banku
wiatowego, procedury przetargowej, 17 wrze nia 1997 podpisano w Szczecinie
kontrakt na budow systemu z niemieck firm STN Atlas Elektronik GmBH z Bremy.
Cay obszar wod dost pnych dla statkéw i administrowanych przez Urz d Morski w
Szczecinie jest monitorowany przez system VTMS. Monitorowanie prowadzone jest
przy zastosowaniu stacji radarowych, kamer telewizyjnych i rodkow czno ci

radiowe).

Uroczysta chwila symbolicznego uruchomienia systemu VTMS (fot. ze zbiorow UMS)
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Urz d Morski w Szczecinie by te pierwszym w Polsce urz  dem morskim ,
w ktorym zacz funkcjonowa System Automatycznej ldentyfikacji Statkow AlS.

Na pocz tku 2004 roku oddane zostay do u ytku trzy stacje brzegowe systemu
zlokalizowane w: Kapitanacie Portu Szczecin, na Nabie niku Police Gorne oraz na
punkcie obserwacyjnym w winouj ciu. W 2005 roku uruchomiono dwie kolejne
stacje: na latarni morskiej w Niechorzu oraz na latarni morskiej Kikut. Pozwoli o to na
100% pokrycie sieci AIS obszaru b d cego w kompetencji terytorialnej
Dyrektora Urz du Morskiego w Szczecinie

Pracownicy Urz du Morskiego w Szczecinie aktywnie uczestnicz —we
wdra aniu mi dzynarodowych zalece zwi zanych z rozwojem systemu AIS i
pracach grup roboczych. W maju 2004 roku w Szczecinie odby o si 7 spotkanie
Grupy Roboczej Ekspertow ds. AIS, na ktorym omawiane byy post py
poszczegolnych pa stw batyckich w zakresie instalacji stacji AIS oraz post py w
pracach nad serwerem HELCOMu (Komisji Helsi skiej, ktéra zajmuje si ochron

rodowiska morskiego Batyku). W lutym 2005 roku Polska podpisaa umow o
wymianie danych uzyskanych za pomoc AIS mi dzy pa stwami HELCOMu.

By usprawni realizacj swych dziaa Urz d Morski w Szczecinie rozpocz
od ko ca 2003 roku wdra anie Systemu Informacji Przestrzennej  opartego na
oprogramowaniu MapGuide firmy Autodesk. System ten jest wygodnym i efektywnym
narz dziem do wyszukiwania i analizowania danych powi zanych z obiektami w
przestrzeni geograficznej. Dzi ki SIP mo liwy jest szybki dost p do wielu informaciji
zawartych w bazach danych, a tak e przedstawienie ich w postaci graficznej na
mapie. SIP mo na porbwna do interaktywnej mapy, ktdéra znacznie przewy sza

swoimi mo liwo ciami zwyk map papierow .

Ortofotomapa portu w Trzebie y
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Na szczegdln uwag zasuguje wdro enie zrealizowane przez Wydzia
Infrastruktury eglugowej, w ktérym przystosowano SIP do potrzeb kontroli i analizy
aktualnych i archiwalnych wynikbw sonda y hydrograficznych oraz stanu
oznakowania nawigacyjnego. Wdro enie to dao rownie mo liwo prezentacji i
analizy danych pochodz cych z AIS — Systemu Automatycznej ldentyfikacji Statkdw.
Dzi ki temu mo liwe jest m.in. wy wietlenie na mapie zarejestrowanych pozyciji
jednostek, a tym samym prze ledzenie trajektorii ich ruchu. SIP Urz du Morskiego w
Szczecinie jest systemem wci  rozwijanym i aktualizowanym.

Istotnym dla Urz du Morskiego w Szczecinie, jako jednostki odpowiedzialnej
za szeroko poj te bezpiecze stwo eglugi, jest zagadnienie prze adunku materia 6w
niebezpiecznych w portach, ktéry niesie za sob szereg zagro e dla rodowiska
morskiego i ycia ludzkiego. W zwi zku z tym w ramach Przepisow Portowych
wprowadzono regulacje prawne oparte na nowych standardach i wymaganiach.
Dotycz one obrotu i sk adowania materia 6w niebezpiecznych oraz ruchu statkow
przewo cych materia y niebezpieczne. Skréci o to czas oczekiwania na roz adunek
materia Ow niebezpiecznych w portach.

Dostosowywanie standardéw funkcjonowania su b polskiej administracji
morskiej do norm obowi zuj cych w krajach Unii Europejskiej zaowocowa o tak e
budow iwdro eniem w Urz dzie systemu PHICS (Polish Harbours Information &
Control System). Podstaw realizacji budowy systemu by o Porozumienie
Twiningowe podpisane pomi dzy rz dem Rzeczpospolitej Polskiej a rz dem Wielkigj
Brytanii.

Informatyczno-elektroniczny system PHICS, powsta w oparciu o dyrektywy
Wspolnoty Europejskiej, dotycz ce przewozu materia 6w niebezpiecznych, statkow
pasa erskich, portowej kontroli statkbw PSC oraz wymaga co do kwalifikacji i
wyszkolenia marynarzy. System ten zosta zainstalowany we wszystkich du ych
portach polskich i podzielony na cztery komponenty: HAZMAT, PAS — REG, PSC i
STCW. Przy opracowywaniu specyfikacji, przeprowadzeniu przetargu oraz w pracach
nad oprogramowaniem i testowaniem sytemu brali udzia pracownicy Urz du
Morskiego w Szczecinie.

Korzy ci z zastosowania systemu PHICS polegaj na ograniczeniu
papierowego obiegu informacji i dokumentéw pomi dzy administracj morsk a
u ytkownikiem zewn trznym, mo liwo ci dost pu do informaciji dla innych instytuciji,

mi dzy innymi dla Morskiej S u by Poszukiwania i Ratownictwa SAR. System PHICS
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w sensie informatycznym jest programem otwartym, gotowym do wspé pracy z
podobnymi systemami innych europejskich administracji morskich.

Komponent HAZMAT stanowi istotny i niezb dny element projektu o
europejskim zasi gu SafeSeaNet, ktory polega na monitorowaniu statkow
przewo cych materiay niebezpieczne, czyli statkbw stwarzaj cych najwi ksze
ryzyko dla rodowiska morskiego i ycia ludzi.

Na pocz tku 2005 roku za pomoc ankiety przeprowadzono badanie
funkcjonalno ci sytemu PHICS. Zaréwno u ytkownicy zewn trzni jak i pracownicy
Urz du Morskiego w Szczecinie wyrazili pozytywn opini na temat jego
funkcjonowania. Przez cay czas trwaj dalsze prace usprawniaj ce i adaptuj ce
system do nowych wymaga i standardow.

Urz d Morski w Szczecinie jest nie tylko organem administracji morskiej,
realizuj cym misj czuwania nad bezpieczn  eglug w rejonie, ktory jest mu
podlegy. Jest tak e organem administracji publicznej peni cym sub
spo ecze stwu. Wychodz ¢ naprzeciw rosn cym oczekiwaniom Klientow Urz du, a
tak e pod aj c za nowoczesnymirozwi zaniami teleinformatycznymi, Urz d Morski
w Szczecinie uruchomi w maju 2003 roku swoj stron internetow . Strona ta jest
g ownym réd em informacji o bie cej dziaalno ci Urz du oraz o najwa niejszych
wydarzeniach zwi zanych z gospodark morsk w kraju i na wiecie. Na stronie
WWW umieszczane s tak e informacje o sposobie i trybie za atwiania spraw.

Urz d podejmuje réwnie dziaania maj ce na celu popraw komunikaciji
wewn trznej. W tym celu zostaa stworzona strona intranetowa , na ktorej
pracownicy Urz du mog znale wszystkie niezb dne w codziennej pracy
informacje i dokumenty, a tak e maj mo liwo wypowiedzenia si na interesuj ce
ich tematy. Poprzez wewn trzn stron intranetow pracownicy Urz du maj
bezpo redni wp yw na decyzje dotycz ce rozwi za organizacyjnych.

Bogaty zbior literatury fachowej, zgromadzonej przez Urz d Morski w
Szczecinie, udost pniany jest pracownikom w bibliotece Urz du, czynna jest rownie
ogolnodost pna czytelnia, w ktorej z zasobow tych mo e skorzysta ka da
zainteresowana materia ami o tematyce morskiej osoba.

Pragn c wykonywa swoje zadania na najwy szym poziomie, a tak e chc ¢
aktywnie uczestniczy w inicjatywach i przemianach dotycz cych wiatowej eglugi,
zdaj ¢ sobie jednocze nie spraw z faktu, i najwa niejszym zasobem Urz du

pozwalaj cym osi gn te zamierzenia s ludzie, Urz d Morski w Szczecinie stara
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si , aby jego pracownicy uczestniczyli w licznych kursach i szkoleniach, a tak e
zach ca do podnoszenia wiedzy i umiej tno ci we w asnym zakresie. Kwalifikacje
trojga naszych pracownikow zostay docenione przez Europejsk  Agencj
Bezpiecze stwa Morskiego EMSA, ktora z pocz tkiem 2005 roku zaproponowa a
im prac w swoich strukturach. W 2006 roku Unia Europejska doceni a kwalifikacje
kolejnego z naszych pracownikéw. Otrzyma on presti ow propozycj pracy jako
Inspektor Bezpiecze stwa Morskiego Komisji Europejskiej

Urz d Morski w Szczecinie podejmuje tak e wspoprac z ré nymi
instytucjami, organizacjami oraz w adzami szczebla lokalnego, maj ¢ na celu rozwoj
i bezpiecze stwo regionu zachodniopomorskiego. Inicjatywy podejmowane wraz z
Policj , Wojskiem Polskim oraz Stra  Graniczn s bardzo pozytywnie odbierane
przez samych partnerow a tak e spo eczno lokaln , na rzecz ktorej prowadzone s
dzia ania. W 2006 roku Urz d zaanga owa si w ide budowy terminalu LNG w

winouj ciu, aktywnie uczestnicz ¢ w pracach grupy inicjatywnej pod patronatem
Urz du Marsza kowskiego, tworz cej specjalistyczne opracowanie naukowo-
techniczne dotycz ce budowy terminalu.

Urz d Morski w Szczecinie stara si  rOownie prowadzi dziaalno
pozastatutow , ktéra promowa aby ide bezpiecze stwa morskiego , jak réwnie
kszta towa a jego pozytywny wizerunek. Urz d nawi za oraz utrzymuje pozytywne
kontakty ze spo eczno ci lokaln Szczecina. Organizacja rozmaitych przedsi wzi
jest okazj do zaprezentowania i propagowania dzia alno ci Urz du.

W 2004 roku wspdlnie z Rad Osiedla Gol cino zorganizowano na terenie
Bazy Oznakowania Nawigacyjnego w Szczecinie festyn dla okolicznych
mieszka cow. Tam mogli oni zapozna si z rodzajem prowadzonej przez Baz
dzia alno ci. Zrozumienie potrzeby utrzymywania oznakowania nawigacyjnego dla
zapewnienia bezpiecze stwa eglugi pozwala bowiem ograniczy bezmy In
dewastacj urz dze nawigacyjnych.

Wspbé praca Bazy z Rad Osiedla Gol cino zaowocowaa ponadto
powstaniem boiska sportowego i placu zabaw dla dzieci. Dziaalno na rzecz
rozwoju i integracji mieszka céw dzielnicy spotkaa si  z ich du ym uznaniem, co
znalaz o wyraz w licznych dyplomach i wyrd nieniach, jakie otrzymaa od nich
szczeci ska Baza Oznakowania Nawigacyjnego.
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Festyn na Bazie Oznakowania Nawigacyjnego w Szczecinie, 2004 rok
(fot. Krzysztof Sroka)

We wrze niu 2003 roku Urz d Morski w Szczecinie po raz pierwszy w
swej historii ogosi konkurs plastyczny, adresowany do uczniow szko
podstawowych i ponadpodstawowych, na plakat promuj cy bezpiecze stwo
morskie pt. "Bezpieczne Morze”. Nades ano na prawie osiemset prac , z czego
du a cz zdobi a przez kilka miesi cy korytarze siedziby Urz du - Czerwonego
Ratusza. Za najlepsz prac Jury pod przewodnictwem Dyrektora Urz du uznao
wykonany tradycyjn farb plakatow rysunek 10-letniej Darii Roszak z Domu
Dziecka w Tanowie. Dziewczynka w nagrod sp dzi a tydzie na latarni morskiej w
Niechorzu a tak e wraz z ca sSwoOj grup uczestniczy a w wycieczce statkiem po
naszym porcie.

12 najlepszych w ocenie Jury prac, cieszy o oczy naszych pracownikbw w
kalendarzu Urz du na rok 2004, ktéry po raz pierwszy zaistnia w zupe nie nowej

formule.
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Rysunek Darii Roszak, zdobywczyni | miejsca w konkursie plastycznym UMS

(fot. Andrzej Borowiec)

Zak adane kierunki rozwoju

W celu podniesienia poziomu bezpiecze stwa na polskich wodach morskich
na jeszcze wy szy od dotychczasowego pu ap, Urz d Morski w Szczecinie planuje
szereg inwestycji w infrastruktur .

Poczesne miejsce zajmuje tutaj modernizacja toru wodnego winouj cie-
Szczecin, ktorej pierwszy etap ju si  zako czy. Realizacj drugiego etapu
modernizacji planuje si  przeprowadzi w latach 2007-2013. Etap ten zosta
podzielony na dwa odr bne projekty: odbudow umocnie brzegowych Kanau
Piastowskiego oraz modernizacj umocnie brzegowych Kana u Mieli skiego.

Urz d ubiega si o0 dofinansowanie tej inwestycji ze rodkow unijnych i wpisanie jej
do programu operacyjnego Infrastruktura i rodowisko, przy zao eniu rode
finansowania w nast puj cym podziale: 85% rodkéw z UE, a pozostae 15% z

bud etu pa stwa.
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Modernizacja g éwnej drogi morskiej, jak jest tor wodny winouj cie —
Szczecin jest jednym z najwa niejszych zada , jakie stoi przed Urz dem. Urz d
bowiem nie tylko dba o nieustanne podnoszenie standarddéw bezpiecze stwa
eglugi, lecz tak e ma wiadomo ,i dost pno naszych portow jest bezpo rednio
zwi zana z rozwojem gospodarczym ca ego regionu. W tej chwili, zgodnie z decyz]
Dyrektora Urz du, do portuw  winouj ciumog ju zawija statkiodugo cido

270 m i zanurzeniu do 13,20 m.

Wej cie do winoujskiego portu; Fot. Piotr Domaradzki

Przedsi wzi ciem, ktore umo liwi zawijanie do naszych portébw coraz
wi kszych statkow jest docelowe pog bienie toru wodnego na caej dugo ci do
rz dnej 125 m. W po czeniu z realizacj drugiego etapu modernizacji toru
wodnego winouj cie-Szczecin poprawi to infrastruktur dost pu do portow Szczecin
i winouj cie, co znacz co podniesie ich konkurencyjno , zwi kszy udzia
transportu morskiego w przewozach ogoélnych oraz wpynie na o0 ywienie
gospodarcze w wojewddztwie zachodniopomorskim. Umo liwi to réwnie

wyeliminowanie niekorzystnych zjawisk takich jak sp ycenia i przeg bienia.
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Historyczne i supernowoczesne jednostki przy szczeci skich nabrze ach
(fot. z archiwéw UMS)

Kolejn inwestycj maj ¢ na celu popraw stanu infrastruktury w portach
polskiego wybrze a jest remont falochronbw wschodniego i zachodniego w
porcie Dziwnow . Falochrony te stanowi obudow kanau portowego na odcinku
wej ciowym do portu Dziwnéw. Realizacja robét powinna si zamkn w okresie
trzech lat, tj. od 2008 roku do roku 2011, a ich czny koszt zaplanowany zosta na
poziomie oko 0 45 min z .

W tym miejscu warto wymieni rownie planowany na lata 2007-2013 remont
falochronu wschodniego w winouj ciu. Falochron ten stanowi istotn cz
infrastruktury zapewniaj cej dost p do portdbw winouj cie-Szczecin, a jego remont
wpisuje si w dugofalow strategi zapewnienia jak nhajwy szego poziomu
bezpiecze stwa na polskich wodach morskich, realizowan przez Urz d Morski

w Szczecinie.

Spo réd innych zada jakie Urz d Morski w Szczecinie zamierza zrealizowa
w najbli szej przyszo ci mo na wymieni modernizacj Systemu Zarz dzania
Ruchem Statkbw VTMS oraz harmonizacj baz danych urz doéw morskich .

Pierwsza z inwestycji zaplanowana jest na lata 2010-2011, co wi e si z
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up ywaj cym w roku 2010 okresem gwarantowanej obs ugi serwisowej systemu
przez Atlas Elektronik GMBH.

Istotny element rozwoju Urz du Morskiego w Szczecinie stanowi dzia ania
zwi zane z implementacj Ustawy o ustanowieniu programu wieloletniego
.Program ochrony brzegow morskich” . Zakres czasowy tej Ustawy obejmuje lata
2004-2023 W okresie tym realizowana b dzie modernizacja umocnie brzegowych
oraz sztuczne zasilanie pla w: D wirzynie, Mrze ynie, Niechorzu, liwnie, Rewalu,
Trz saczu, Pustkowie, Pobierowie, Mi dzyzdrojach, a tak e na Mierzei Dziwnowskiej

oraz na Zalewach Szczeci skim i Kamie skim.

Sympatyczna foka Depka jest ju prawie staym elementem krajobrazu pla 'y w

Niechorzu (fot. Jacek Stodolny)

Ochrona brzegébw morskich stanowi jedynie cz dzia alno ci proekologicznej
Urz du Morskiego w Szczecinie. Kolejnym przedsi wzi ciem z zakresu ochrony
rodowiska s prace nad wprowadzeniem w ycie programu Natura 2000.
Wdra anie tego programu wi e si z dwoma dyrektywami unijnymi: Dyrektyw
Ptasi oraz Dyrektyw Siedliskow . W obszarze wa ciwo ci terytorialnej Urz du
zaplanowano utworzenie trzech obszaréw obj tych programem Natura 2000: Ostoja

Zatoka Pomorska, Ostoja Zalew Szczeci  ski, Ostoja Delta  winy . Plany ochrony
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dla tych obszarow uka si w formie rozporz dzenia Ministra rodowiska i b d
obowi zywa przez 20 lat. Podstawowym zadaniem stoj cym przed programem
Natura 2000 jest utrzymanie r0 norodno ci biologicznej poprzez ochron
najcenniejszych, najrzadszych elementow przyrody, ale te najbardziej typowych,
wci  jeszcze powszechnych uk adow przyrodniczych, charakterystycznych dla

regionéw biogeograficznych.

Wielkim sukcesem Urz du jest otrzymanie w 2006 roku, czyli w roku obchodéw
60-lecia naszego istnienia, certyfikatu Systemu Zarz dzania Jako ci ISO-
9001/2000. Jest to wynik kilkuletniej, ci kiej pracy nad wdra aniem Systemu w
Wydziale Dokumentéw Marynarzy oraz w Inspektoracie Bezpiecze stwa eglugi. W
przysz o ci System obejmie kolejne komorki Urz du, co pozwoli na nieprzerwane

udoskonalanie i podnoszenie standardow naszej pracy.

Wszystkie wymienione w niniejszej publikacji przeds I wzi ciawpisuj si w
polityk  rozwoju gospodarki morskiej w naszym regionie. Maj na celu przede
wszystkim podnoszenie poziomu bezpiecze stwa eglugi na polskich wodach
morskich, jednocze nie jednak przyczyniaj si do poprawy konkurencyjno  ci
portow morskich le cych w obszarze wa ciwo ci terytorialnej Urz du
Morskiego w Szczecinie. Sztandarowym przyk adem teg o typu dziaalno ci
administracji morskiej jest ci g a praca nad popraw  stanu technicznego toru
wodnego  winouj cie-Szczecin oraz dziaania zmierzaj ce do zmiany jego
parametréw, ktéra uatwi dost p do portu Szczecin coraz wi  kszym

jednostkom morskim.

Przygotowa zesp6 redakcyjny w sk adzie:

Ewa Wieczorek, Anna Sulima, Magdalena Politowicz, Maciej Krzewicki
rod a:
Materiay wasne Urz du Morskiego w Szczecinie, www.wybrzeze-rewalskie.pl,

www.latarnie.com.pl
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