ZARZ ADZENIE NR 3
Dyrektora Urz edu Morskiego w Szczecinie
z dnia 26 lipca 2013 r.

PRZEPISY PORTOWE

Na podstawie art. 47 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz.
1502 i Nr 170, poz. 1652, z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895 i Nr 273, poz.
2703, z 2005 r. Nr 203, poz. 1683, z 2006 r. Nr 220 , poz. 1600 i Nr 249, poz. 1834,
z 2007 r. Nr 21, poz. 125, z 2008 r. Nr 171, poz. 1 055, z 2009 r. Nr 92, poz. 753
I Nr 98, poz. 817, z 2011 r. Nr 32, poz. 159, Nr 10 6, poz. 622, Nr 134, poz. 778
i Nr 228, poz. 1368, z 2012 r. poz. 951 i poz. 1069 oraz z 2013 r. poz. 165) oraz
art. 84 ust. 2, 3, i 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 20 11 r. o bezpiecze nstwie
morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368 oraz z 2012r. poz . 1068) zarzadza sie, co
nastepuje:

Rozdziat |
Przepisy ogolne

8 1.1. Przepisy zarmglzenia, zwane dalej przepisami portowymi regulgprawy
w zakresie bezpiecastwa ruchu statkdw, korzystania z ustug portowydjaoych znaczenie
dla bezpieczestwa morskiego, ochroryodowiska i utrzymania pogdku na obszarze morskich
portdw, lezacych w obszarze wdaiwosci terytorialnej Dyrektora Urglu Morskiego
w Szczecinie.

2. Przepisy portowe stosuje sidpowiednio rowniena obszarze morskich przystani oraz
kotwicowisk potaonych poza obszarem portéw, azakna redach portow i torach wodnych
prowadacych do portéw i przystani.

3. Granice morskich portéw, przystani i ich redeskaja odrebne przepisy.

§ 2. Sprawy sanitarne, celne, ochrony przecimpowej, radiokomunikacyjne oraz
bezpieczastwa i higieny pracy w portach morskich regalogicbne przepisy.

§ 3. 1. W zakresie zapobiegania zderzeniomanzaistosowanie prawidta m.p.z.z.m.,
chyba,ze przepisy niniejszego zadzenia stanowiinacze;.

2. W zakresie ochronyyodowiska zastosowanie mapkze odebne przepisy.

3. W zakresie bezpieazstwa terminali przetadunkowych ropy naftowej i prktbw
ropopochodnych, ptynnych gazéw ichemikalibw snapstosowanie tak zasady ok&one
w instrukcjach bezpiecznej obstugi terminali i wtiakcjach technologicznych.

8 4. 1. Przepisy portowe stosuje; slo statkow, wodnosamolotow orazytkownikow
i 0s0b fizycznych znajdagych st na obszarach, o ktérych mowaw 8 1 ust. 11 2.



2. Przepisy portowe majzastosowanie do ofdw i innych jednostek ptywagych

Marynarki Wojennej, Sty Granicznej i Policji, o ile co innego nie wynikaprzepisow
odrebnych.

3. Przepisy 8§ 44, 8§ 50, § 51, § 55, § 66, § 8168898, § 99 i § 102 nie maj

zastosowania do zbiornikowcéw LNG wchadych i wychodzacych z Portu Zewgtrznego

w

Swinoujsciu. W zakresie unormowanym w tych przepisach zikowce LNG

zobowhzane g do stosowania przepiséw § 180 do 189, zawarty&towndziale XII.

1)
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8§ 5.W rozumieniu niniejszego zadzenia porisze okrélenia oznaczaj

armator — wiéciciela, operatora statku lub jeolwiek organizag, osole taka jak zaradca
albo czarterujcy, ktora przygta od widgciciela odpowiedzialni@ za eksploatagjstatku i po
przyjeciu tej odpowiedzialrgei, zgodzita si przepé wszelkie obowizki oraz pelny zakres
odpowiedzialnéci przewidziane w ISM Code;

ciecze tatwo palne — ciecze, ktére stanpwadunek, a ktérych temperatura zaptonu
wynosi 60°C i poniej wedtug préby w tyglu zamketym;

funkcjonariusz kapitanatu portu — kapitana, oficéi@smana portu, jak réwriienspektora
ochronysrodowiska Urzdu Morskiego w Szczecinie;

holownik — kady statek zajty holowaniem, pchaniem, dopychaniem, adeniem
innego statku lub zapewnaaly asyst w ramach prowadzonej ustugi holowniczej;

IBC Code — mgdzynarodowy kodeks budowy iwypasaia statkbw przewacych
niebezpieczne chemikalia luzem;

IGC Code — mgdzynarodowy kodeks budowy iwypassia statkbw przewacych
skroplone gazy luzem;

IMDG Code — m¢gdzynarodowy kodeks przewozu materiatow niebezpigdzv formie
opakowanej drog morsky, wydany przez Midzynarodow Organizagi Morska (IMO)

w Londynie;

IMSBC Code — midzynarodowy morski kodeks statych tadunkéw masowych

ISM Code — midzynarodowy kodeks zadzania bezpiecan eksploatag statkow

I zapobiegania zanieczyszczeniom, uchwalony prigk2 tezolucy A.741(18);

ISPS Code — mizynarodowy kodeks ochrony statkow i obiektéw pastoh;

Kodeks INF - Kodeks IMO bezpiecznego przewozu si@iknapromieniowanego paliwa
jadrowego, plutonu i wysoko promieniotworczych odpadd pojemnikach;

Konwencja DUMPING 72 — przepisy konwencji o zapgjaieiu zanieczyszczaniu morz
przez zatapianie odpadow i innych substancji z @Sigrudnia 1972 r. (Dz. U. z 1984 r.
Nr 11, poz. 46, 47 iz 1997 r. Nr 47 poz. 300);

Konwencja Helsiska 92 — przepisy konwencji o ochrodredowiska morskiego obszaru
Morza Battyckiego, sporrizonej w Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz.Z2.2000 r.
Nr 28, poz. 346, 347);

Konwencja MARPOL - przepisy wrdzynarodowe]j konwencji 0 zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, spdznnej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r.
wraz z zaicznikami I, Il, lll, IV, V i VI oraz Protokot dotyeacy tej konwencji wraz

z zahcznikiem |, sporzdzonym w Londynie 17 lutego1978 r. (Dz. U. z 198Nr 17,
poz. 101, 102);

Konwencja SOLAS 74 — przepisy gdzynarodowej konwencji o bezpiedstwie zycia
na morzu, spordzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dzzl1984 r. Nr 61, poz.
318 - 321121986 r. Nr 35, poz. 177);

kotwicowisko — obszar wodny wyznaczony jako miejsceekiwania statku na véeje
do portu;

tadunki niebezpieczne:

a) tadunki niebezpieczne wedtug IMDG Code,



18)

19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)

28)

29)

30)
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b) tadunki niebezpieczne luzem: uptynnione gazy wynoea w rozdziale 19 IGC Code,
state towary masowe wymienione w dodatku B do IMSBGde, niebezpieczne
substancje ptynne wymienione w rozdziale 17 IBC €od

tadunki zanieczyszczgge:

a) oleje zdefiniowane w zat¢zniku | do Konwencji MARPOL,

b) trujace substancje ptynne zdefiniowane wazahiku Il do Konwencji MARPOL,
c) szkodliwe substancje zdefiniowane wazainiku Ill do Konwencji MARPOL,

m.p.z.z.m. — przepisy konwencji w sprawiezdaynarodowych przepisow o zapobieganiu
zderzeniom na morzu z 1972 r. (Dz. U. z 1977 r1Blrpoz. 61 1z 1984 r. Nr 23, poz.
106);

nabrzee — kada budowk hydrotechnicza stuzaca do cumowania i postoju statkow;
obszar portu morskiego — obszaddwy wraz z wewegtrznym obszarem wodnym,
zwanym dalej portem oraz zewtrenym obszarem wodnym, zwanym dalejaed

obszar VTS — obszar geograficzny, ktérego grandefiziowano w zajczniku nr 1 i 2
do zaradzenia, obejmuay okr&lony obszar operowania VTS;

panstwo trzecie — pestwo nie ledace pastwem cztonkowskim Unii Europejskiej;

PHICS - System Kontrolno-Informacyjny dla Portéw IdRech (Polish Harbours
Information and Control System), edacy elektronicznym systemem zbierania
i gromadzenia informacji;

podmiot zarzdzapcy portem lub przystagimorsky — podmiot utworzony na podstawie
ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i peaystch morskich (Dz. U. z 2010 r.
Nr 33, poz. 179);

port — port morski lub przystamorsk;

portowy plan gospodarowania odpadami oraz pozdasialmi tadunkowymi ze statkow —
plan sporadzony zgodnie z ogbnymi przepisami;

statek — urzdzenie ptywajce wywane wsrodowisku morskim, w rozumieniu art. 5 pkt 1
ustawy obezpieczéstwie morskim z dnia 18 sierpnia 2011 r. (Dz. U.228, poz.1368
1z 2012 r. poz. 1068);

statek rybacki pa@stwa trzeciego — statek rybacki bez wrgl na jego wielkg,
podnosacy bandeg oraz zarejestrowany w fstwie nie ledacym cztonkiem Unii
Europejskiej, wykorzystywany lub przeznaczony ddkergystania w celach zarobkowej
eksploatacji zasobow potowowych, w tym statki pomoze, statki przetwornie, statki
biorace udziat w przetadunkach oraz transportowce wyjmsa w sprzt stuzacy
transportowaniu produktow rybotéwstwa, poza konteweami;

tory podejciowe do Swinoujscia — podejciowy tor wodny doSwinoujicia na Zatoce
Pomorskiej oraz wégiowy tor wodny do Portu Zewtrznego wSwinoujsciu, o dtugéciach,
szerokdciach i gkbokdsciach, okrélonych rozporadzeniem ministra wiziwego do spraw
gospodarki morskiej;

tor wodny Swinoujicie — Szczecin - tor wodny o ehokaiciach oraz szerokoiach
okreslonych rozporzdzeniem ministra wkgiwego do spraw gospodarki morskiejcAcy
port Swinoujscie z portem Szczecin, biegy od gidwek wejciowych do portiSwinouijscie
(km 0,0), kanatami Mietiskim i Piastowskim, przez Zalew Szc#eki i Roztok Odrzaiska,
dalej rzels Odr i Przekopem Mielgskim do trawersu poétnocnego namika Nabrzea
Katowickiego w porcie Szczecin (km 67,8);

urzadzenia portowe — wszelkieadowe iwodne urmzenia stuagce do cumowania
| postoju statkdéw, przetadunku, przemieszczanikiadowania oraz inne obiekty
i urzadzenia niezbdne w eksploatacji portu lub dlayiku ogélnego;

uzytkownik — osok fizyczm, prawry lub jednostk organizacyja nie posiadajca
osobowdci prawnej, wihadajca nieruchoméciami jak widciciel, wspotwtaciciel,
uzytkownik wieczysty lub posiadaga nieruchomeéci w zaradzie trwatym, aytkowaniu
albo wiadajca nieruchomécia na podstawie innego tytutu prawnego;



34) VTS — System Kontroli Ruchu Statkéw (Vessel Traf8ervices) wchodgy w skiad
Urzedu Morskiego w Szczecinie, obaaujacy na obszarze od redy w morzu do
portuSwinoujicie, na torze wodnyrSwinoujscie — Szczecin, w portach Szczecin, Police
i Swinoujicie, realizujcy zadania monitorowania i zagzania ruchem statkow oraz
przekazywania informacji;

35) zalecany obszar ruchu — obszar ograniczony ddaitorow podejciowych doSwinoujscia
po obu stronach tych toréw, od ptawy ,N1” do palgvp,15 -16", granig kotwicowiska 1A
i dalej grania redy po stronie zachodniej orazalimachodniej granicy kotwicowisk 1B, 2A,
2B, kwarantannowego i dalej gramiedy po stronie wschodniej;

36) zbiornikowiec LNG — statek do przewozu skroplonegaturalnego gazu ziemnego
(Liquefied Natural Gas);

37) zegluga ostorita —zeglug; po morskich wodach wewtrznych;

38) zegluga paseerska wycieczkowa zeglug: po wodach portowych, ostatych i redach
portéw, bez zawijania do innych portow i przystenarskich;

39) zegluga portowa zeglug: w obrbie portéw wraz z przylegtymi akwenami oznaczonymi
w zahczniku nr 8.

8 6.1. Korzystanie z morskich portbw dozwolone jestgranicach ina zasadach
ustalonych w przepisach portowych i w przepisaaklog/ch.

2. Korzystanie z umdzen portowych dozwolone jest po uzyskaniu zezwolenia
uzytkownika tych urzdzen, o ile przepisy portowe nie stanavimaczej.

§ 7.1. Nadzor i kontr@l nad przestrzeganiem przepisow portowych sprawtgeciny
terytorialnie kapitan portu.

2. llekra¢ w przepisach portowych jest mowa o kapitanie pdutu kapitanacie portu,
naleey przez to odpowiednio rozundierowniez bosmana portu lub bosmanat portu,
z wylaczeniem § 13 ust.1.

3. Nadzoér ikontr@d nad przestrzeganiem przepiséw portowych w zakrestaony
srodowiska i utrzymania czysiti na obszarach portowych, sprawujezealGtowny Inspektor
OchronySrodowiska Urgzdu Morskiego w Szczecinie.

8§ 8.1. Wszystkie osoby korzystap z portdw iich urgdzen obowhzane § do
zachowania pogglku, przedsiwziecia srodkow ostrancsci dla zachowania bezpiedsbdwa
w porcie iunikngcia szkéd w urmzeniach portowych, szkéd wzajemnych oraz szkod
w srodowisku naturalnym.

2. Osoby, o ktérych mowa w ust. 1, obaxéne § niezwtocznie zawiadordikapitanat
portu lub VTS, tam gdzie system ten obggmje, 0 spostrz@nych awariach statkow i udzen
portowych, wadliwie dziatagych uradzeniach nawigacyjnych, znakachadb ich
przemieszczeniu oraz o0 zanieczyszcze®iadowiska. Obowizane § ponadto udziela
informacji i pomocy funkcjonariuszom kapitanatu tporprzy wykonywaniu ich zada
stuzbowych.

8 9. 1. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu por@apitan (kierownik) statku,
wzglednie jego zagpca, obowizany jest przedstawdo wghdu dokumenty statku i zatogi.

2. Przepis ust. 1 stosujeg sbdpowiednio do oséb odpowiedzialnych za eksplpatac
urzadzen portowych w zakresie okazywania wymaganych dokuévenstwierdzajcych
uprawnienia do obstugi, wzglnie sprawn& techniczi urzadzen.

§ 10. 1. Funkcjonariusze kapitanatu portu may czasie petnienia stby prawo
wstepu na statki oraz na place, do magazynow iinnythekbow portowych celem
przeprowadzenia kontroli przestrzegania przepisomopvych.



2. Uzytkownik ma obowizek zapewrd funkcjonariuszom kapitanatu portu dgst
do statku oraz wgp na place, do magazynow iinnych obiektow portdwycelem
przeprowadzenia kontroli.

3. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portuzdkastatek obowizany jest
zatrzyma si¢, dobit do wskazanego miejsca i przetwzodré.

4. Kapitan portu ma prawo zatrzytndokumenty bezpiecastwa statku na czas jego
postoju w porcie.

8 11.1. Funkcjonariusze kapitanatu portu snpfawo wydawania poleaemapcych
na celu zapobieganie zagemiom zycia izdrowia ludzkiego,srodowiska naturalnego,
niebezpieczestwom zagraajacym statkom, urmzeniom portowym itadunkom oraz
zZwracania s, w razie potrzeby do wdaiwych organdéw o pomoc.

2. Osoby przebywage na terenie portu oboaziane § stosowd si¢ do polece,
o ktérych mowa w ust. 1.

3. Polecenia funkcjonariuszy kapitanatu portu wydarzakresie bezpieargwazeglugi,
bezpieczastwa i poradku portowego oraz ochron§rodowiska g natychmiast wykonalne,
chyba,ze termin ich realizacji zostat wynaie okrélony.

§ 12. Odpowiedzialnym za przestrzeganie przepisow porth przez:

1) zalog; statku — jest kapitan (kierownik) statku;

2) przez uytkownika — jest osoba zadzapca podmiotem gospodarczymedacym
uzytkownikiem;

3) inne osoby nie wymienione w pkt 1) i 2) — jest asdlzyczna lub osoba zadzapca
podmiotem korzystagym z portu i jego uegdzen.

Rozdziat Il

Zgtoszenia statkow, system meldunkowy

§ 13.1. Statek nie mee wepé do portu ani wy§¢ z portu bez zezwolenia
kapitanatu portu.

2. Z chwih nadania komunikatu radiowego przez VTS na kande UKF,
informujacym o zbiornikowcu LNG nawigagym w obszarze redy lub porSwinoujscie,
statek nie mee wef¢ w obszar ani przecigabszaru redy portowwinoujscie i Szczecin na
Zatoce Pomorskiej bez zezwolenia V¥Binoujscie.

3. Statki o dtugéci catkowitej 20 m i wgcej oraz statki uprawnione do zarobkowego
przewozu pas@row w czasie ich przewozu, nie magprawi& zeglugi w obszarze portu bez
zgody kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie systemot@owhzuje.

4. Od obowiazku uzyskania zezwolenia opisanego w ust. 1 zwolig statki
zobowhzane do korzystania z systemu VTS orazetkmarynarki Wojennej, ktorych
dowodcy obowizani s przed wejciem do portu oraz przed opuszczeniem portu, pezeka
do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system tbowdazuje, nazw okretu i sygnat
rozpoznawczy.

5. W celu uzyskania zezwolenia, 0 ktdrym mowa wilystatek powinien nawda taczna¢
radiotelefonicza lub telefonicza z kapitanatem portu, na estotliwosciach i wedtlug zasad
okreslonych w zadczniku nr 5 do zawdzenia.



6. Statek wyposamny w radiostag UKF, stanowica obowbzkowy element
wyposaenia jednostki, zobowzany jest do prowadzeniaagtego nastuchu na kanale roboczym
VTS lub portu w czasie gdy nawiguje, cumuje lub Esipa whczy¢ sie do ruchu. Zaleca @i
jednoczénie prowadzenie takiego nastuchu wszystkim jedmostiptywapcym wyposaonym
w radiostagj.

§ 14. 1.Kapitan lub upowaiony przedstawiciel kapitana statku, zobgmainy jest
ztozy¢ w kapitanacie portu lub VTS, tam gdzie system abowigzuje, zgloszenie wgbine
statku.

1) Zgloszenie wspne statku naley ztozy¢ z ustalonym potikej wyprzedzeniem czasowym:

a) najp&niej na 24 godziny przed wejem statku do portu przeznaczenia lub
przybyciem do miejsca obsadzenia statku pilotem,

b) jezeli podr& statku trwa krocej ii 24 godziny - niezwlocznie po wWigiu statku
Z ostatniego portu,

c) jezeli port przeznaczenia nie jest wézej znany - niezwtocznie, gdy kapitan uzyska
taka informacg.

2) Wraz ze zgtoszeniem wginym naley przekazé:

a) dane kontaktowe:
- Osoby Wyznaczonej ISM (Designated Person ISM),
- osoby udzielajcej szczegotowej informacji na temat tadunkugjezgtaszany statek

przewozi fadunek niebezpieczny lub zanieczysacyaj

b) dane o tadunku niebezpiecznym lub zanieczyszcyaj na zasadach okftenych
w § 17,

c) klas; statku wedlug Kodeksu INF, zgodnie z Prawidtem/3412, tam gdzie ma to
zastosowanie,

d) przewidywany czas w§gia z portu (ETD),

e) informacg o catkowitej liczbie os6b na poktadzie statku,

f) informacg o kategorii szkodliwgci tadunku w przypadku przewozu chemikaliéw
ptynnych luzem.

3) Wraz ze zgtoszeniem wginym, statki z wyczeniem okgtow Marynarki Wojennej,
statkbw Stray Granicznej i Policji, statkbw pelgych specjalp stuzbe paistwowa,
statkdw rybackich oraz statkéw sportowych uprawpatndo przewozu nie wtej niz 12
0s0b, w trybie okrdonym w pkt 1, winny przekazanformacg o odpadach znajdagych
sie na statku.

4) Statek odbywajcy regularne podi@® pomedzy portami krajow cztonkowskich Unii
Europejskiej mae by zwolniony z obowizkéw okrélonych w ust. 1 z mocy ogbonych
przepisow.

2. Do zgtoszenia wgpbnego statku naky dolaczyc:

1) list¢ pasaerow - w przypadku statkéw przewgmych do 12 pagarow — formularz IMO
FAL FORM 6;

2) zgtoszenie rzeczy zatogi — formularz IMO FAL FORM 4

3) zgtoszenie zasobow statku — formularz IMO FAL FORM

4) liste zatogi — formularz IMO FAL FORM 5;

5) zgtoszenie tadunku lub zgtoszenie tadunku niebezpiego — formularz IMO FAL
FORM 2 lub odpowiednio formularz IMO FAL FORM 7,

6) morslk deklaracgt o stanie zdrowia.



3. Kapitan lub upowaiony przedstawiciel kapitana statku podlagago
obowihzkowemu zgtoszeniu do przeprowadzenia rozszerzosegkcji Port State Control,
zobowhzany jest zgtosi swoje przybycie do portu lub na kotwicowisko tegortu nie
pdzniej, niz na 72 godziny przed przybyciem lub przed wypdgiem z poprzedniego portu,
jezeli podr& bedzie trwata krocej riitrzy dni.

4. Kapitan statku lub jego upowr@ony przedstawiciel niezwlocznie po przybyciu
statku do portu winien zky¢:

1) w kapitanacie portu lub VTS, tam gdzie system teovgazuje, zgtoszenie wagia do portu
— formularz IMO FAL FORM 1,

2) w kapitanacie portu - formularz ewidencyjny w traoscie morskim, ktérego wzor
i zakres stosowania olélaja odrebne przepisy.

5. Kapitan statku lub jego upowrdony przedstawiciel przed wigiem statku z portu
winien ztazy¢ w kapitanacie portu lub w VTS, tam gdzie systemdbowhzuje:

1) zgtoszenie wyjcia z portu — formularz IMO FAL 1,

2) liste pasaeréw — w przypadku statkow przesagych do 12 pagarow — formularz IMO
FAL FORM 6;

3) liste pasaeréow — w przypadku statkbw pasaskich zobowizanych Dyrektyw Rady
98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie ngeptosdb podréujacych na poktadzie
statkdw pasgerskich ptyacych do portow Restw Cztonkowskich Wspdlnoty lub z portéw
Paistw Czionkowskich Wspdlnoty (Dz.U.UE.L.1998.188.35&niejszymi zmianami) —
zawierajca informacje wymagane tdyrektywa;

4) liste zatogi — formularz IMO FAL FORM 5;

5) zgtoszenie fadunku lub zgtoszenie tadunku nieb&zpiego — formularz IMO FAL
FORM 2 lub odpowiednio formularz IMO FAL FORK]

6) zgtoszenie zasobow statku — formularz IMO FAL FORM

6. Kapitan statku lub jego upowr@ony przedstawiciel winien zky¢ w kapitanacie
portu formularz ewidencyjny w transporcie morskkigrego wzor i zakres stosowania Gkag
odrebne przepisy:

1) nie p&niej niz w ciagu 1 dnia roboczego po wgju statku z portu;
2) nie p&niej niz w ciagu 1 dnia roboczego po zalkzeniu danego miegia - w przypadku
formularza zawieragego informacje zbiorcze za dany miesi

7. Dokumenty i informacje wymienione:

1) w ust. 1 i 2, naley skladé w komponencie PRE — ARRIVAL (Zgtoszenie
spodziewanego przybycia),

2) w ust. 3, nalgy sktad& w komponencie PSC Notice,

3) wust. 4 pkt 1) i ust 5, natg sktad& w komponencie IMO FAL (Do akceptacii)

systemu PHICS.

8. W przypadku awarii systemu PHICS, dokumentyarimacje wymienione w ust. 1,
2, 3, 45 naley przesta do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie systemadieowiazuje, na
formularzach, ktoérych wzory ok§ja odrbne przepisy, w formie pisemnej, drog
elektroniczn lub faksem.

8§ 15. Kapitan statku pagarskiego powinien dokonywaejestracji ruchu pagarskiego
za pomog sytemu PHICS. W przypadku awarii systemu PHICB,ddy kapitan statku nie jest
zobowhzany do rejestracji w tym systemie, inforneaoj pasaerach kapitan przekazuje deog
radiona w momencie zgtoszenia statku przed ssiem do/wyfciem z portu oraz na kde
zadanie kapitanatu portu lub VTS.



8§ 16.1. Kapitan lub upowaniony przedstawiciel kapitana #dego statku rybackiego
paistwa trzeciego, przed wejem do portu zobowkany jest, co hajmniej na 72 godziny przed
planowanym czasem przybycia, zgiosio VTS Szczecin lub VTSwinoujicie nastpujace
informacije:

1) dane identyfikacyjne statku (nazwa, sygnat wywolawwaumer identyfikacyjny IMO, numer
MMSI);

2) przynalenacs¢ panstwowg statku (bandera);

3) dlugas¢, szerokée, tona i typ statku;

4) nazwe portu przeznaczenia lub wsp@ine geograficzne miejsca, gdzigdbie dokonywat
przetadunku lub prowadzit przetworstwo produktowalpwstwa;

5) ostatni port zawircia,;

6) przewidywany czas wigia z portu wyjcia (ETD) i przewidywany czas przybycia do
nasgpnego portu przeznaczenia (ETA);

7) plan zamierzonej trasy podsg

8) liczbe wszystkich os6b na poktadzie statku;

9) ilos¢ i rodzaj tadunku (na wegie);

10)nazwe i szczegotowe dane (tel., fax, e-mail) przedstabdcstatku i/lub armatora.

2. Informacje wymienione w ust. 1 mpgosta zgtoszone jako zgloszenie spodziewanego
przybycia poprzez system PHICS pod warunkiem doimye 72 - godzinnego wyprzedzenia.

3. Upowaniony przedstawiciel kapitana statku, obshagyj statek rybacki pestwa
trzeciego, obowgzany jest do przekazywania dawemu Okegowemu Inspektoratowi
Rybotéwstwa Morskiego danych dotyexch produktow rybotdwstwa deklarowanych do
wytadunku.

§ 17.1.Kapitan lub upowaniony przedstawiciel kapitana statku przeweego
tadunki niebezpieczne lub zanieczyszgzaj najpéniej przy wygciu z portu zatadunku,
powinien przekaza do kapitanatu portu informacje na temat przeawego tadunku, za
pomoa sytemu PHICS (komponent - £ADUNKI NIEBEZPIECZNE)J&li port
przeznaczenia lub kotwicowisko, na ktorym statekiieaza kotwiczy w drodze do portu
przeznaczenia nie jest znane, zgtoszenia tegazynalekon& niezwitocznie, gdy kapitan
statku uzyska takinformacg.

2. Kapitan lub upowmiony przedstawiciel kapitana statku przewaego tadunki
niebezpieczne lub zanieczyszexa, opuszczagego port potvony na obszarze widaiwosci
terytorialnej Dyrektora Urgu Morskiego w Szczecinie, powinien przekazm kapitanatu
portu informacje na temat przesamego tadunku, za pomwsytemu PHICS, z co najmnigj
4 - godzinnym wyprzedzeniem.

3. Przepisy ust. 1 — 2 mapdpowiednio zastosowanie do zbiornikowca nieodganego
po przewozie gazéw, cieczy tatwopalnych, olejowfintavanych w Zadczniku | do Konwencji
MARPOL oraz nie umytego po przewozie chemikalibynplych o kategorii szkodlivéoi X.
Informacje na temat ostatniego przemoego tadunku, kapitan statku lub jego upavieny
przedstawiciel przekazuje w formie manifestu tadunkebezpiecznego z wykazaroscia
tadunku: ,0”.

4. Informacje na temat przewanego tadunku niebezpiecznego lub zanieczyszozgy,
w przypadku awarii systemu PHICS, riglerzesté do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie
system ten obowtuje, w formie manifestu tadunkéw niebezpiecznipthzanieczyszczagych,
na formularzu IMO FAL 7 wraz ze zgtoszeniem gpstym, o ktérym mowa w § 14 ust. 1, dgog
elektroniczm lub faksem.



§ 18.1. Kierownicy statkéw, w szczegokwd jednostek sportowych i rekreacyjnych,
statkdwzeglugi srodladowej oraz kutrow i todzi rybackich, zobawani & przed rozpocgiem
zeglugi zapoznasig z aktualnymi warunkami pogodowymi i prognoneteorologicza na rejon
planowanejeglugi.

2. Kierownicy wszystkich statkbw podejmuflecyzg o wyjsciu w morze z portu lub
przystani na podstawie warunkéw afoaych w dokumentach bezpieéséwna statku i warunkow
pogodowych.

3. Kierownicy kutréw i todzi rybackich, przy zgtasru wygcia z portu lub przystani,
obowhzani @ pod& do kapitanatu portu informacje dotyce planowanego akwenu
polowowego i czasu powrotu. Powrét jednostki poeriniby niezwiocznie zgtoszony do
kapitanatu portu.

4. Kierownicy kutrow i todzi rybackich w portachprzystaniach, w ktérych nie ma
catodobowej stiby dyzurnej, obowazani & przekazywé informacje o wyjciu, przewidywanym
czasie powrotu, akwenie potowowym i ¥@jy do portu w sposob okieny przez witaciwy
kapitanat portu.

5. W morskich przystaniach rybackich kierownicy Zzbdybackich zobowazani s
prowadz¢ rejestr wy§¢ i wejs¢ do przystani zawieragy dane, o ktérych mowa w ust. 3
I przechowywad go na terenie przystani wtawej dla miejsca bazowania todzi.

6. Kutry i todzie rybackie przed wggiem w morze magzost& poddane kontroli przez
kapitanat portu.

7. Zaradzapcy przystaniami dla jednostek sportowych i rekrgaah, zobowazani g
prowadzt¢ rejestry wej¢ i wyjs¢ tych jednostek i okazywaje na zadanie kapitanatu portu.
Obowiazek wpisu do rejestru informacji zyganych z bezpiecastwem zeglugi jednostki, ze
szczegblnym uwzetinieniem czasu Wigia, liczby oséb, planowanego rejoneglugi i czasu
powrotu, spoczywa na kierownikach jednostek sparobwvi rekreacyjnych.

8 19 1. Od obowgzku sktadania informacji zawartych w § 14 ust. 1 k2, ust. 2,415
zwolnione g:

1) jednostki ptywajce Marynarki Wojennej, Stkg Granicznej, Policji, Sttby Celnej, inne
statki petnice specjala stuzbe paistwows, a take morskie urzdzenia pomocnicze;

2) statki o wartéci historycznej o diugai catkowitej do 45 m;

3) statki rybackie o diugmi do 24 m;

4) jachty morskie §rodladowe;

5) statki paszerskie uprawiajcezeglug; pasaersk wycieczkov;

6) statki zeglugi srédladowej uprawigice zeglug; ostongta, o ile nie przewgs tadunkow
niebezpiecznych lub zanieczyszezggh.

2. Od obowizku sktadania informacji zawartych w 8 14 ust. R54wolnione .

1) statki rybackie o diugei do 45 m;

2) statki o pojemngxi brutto pontej 300, nie przeznaczone do przewozu tadunkéwazpedw
z wyjatkiem ruchomych platform wiertniczych;

3) statki paszerskie o pojemrizi brutto pontej 300 wzegludze krajowej, gdy nie przewp
pasaeréw. Statki te sktad@jednak formularz ewidencyjny w transporcie morskim

3. Od obowizku sktadania informacji zawartych w 814 ust. 2, a9kt 1) i ust. 5, pod
warunkiem uzyskania zwolnienia ze skfadania zglusze/stpnego statku, zgodnie z 814 ust.1
pkt 3), zwolnione &

1) statki paszerskie o pojemnai brutto pontej 300 uprawiajce regulara zeglug; ostonkta;
2) statki paszerskie o pojemriwi brutto poniej 300 uprawiajce regulara zeglug:
pomigdzy portami Zatoki Pomorskiej.



8§ 20 1. Wszystkie statki zobowdane zgodnie z KonwencjSOLAS do posiadania
urzadzenia AIS powinny utrzymywa to urzadzenie w cigtym dziataniu, z wytkiem
przypadkéw, w ktdrych porozumienia g¢dezynarodowe, przepisy Ilub wymagania
Mi¢dzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) stanava ochronie informacji nawigacyjnej.

2. Informacja przekazywana przez statek z&eamictwem AIS powinna ktyzgodna
z wymaganiami Midzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), petna tadna.

3. W przypadku, gdy kapitan statku zdecyduje cauagniu statkowego wdzenia AIS
jest on zobowizany natychmiast powiadoénd tym stibe VTS za pomog dostpnychsrodkow
tacznaci, podajc przyczyr wytaczenia.

§ 21.1. Statek nie mae wep¢ do portu, uprawiazeglugi w jego obszarze ani Wyj
Z portu bez zezwolenia oraz oilemia warunkow przez kapitana portu;gk istnieje zagrgenie
bezpieczastwazeglugi i poradku portowego, a w szczegokeq gdy:

1) holuje wraki;

2) holuje jednostki z awayiurzadzen nagdowych lub sterowych o diuga catkowitej powyej
20 m;

3) holuje jednostki bez wiasnego rdp o diugséci catkowitej powyej 50 m;

4) posiada przecieki kadtuba, albo na ktérym w czasdrdzy miat miejsce pgar;

5) z powodu doznanych uszkodzepowodowéa maze zanieczyszczenseodowiska;

6) nie posiadawiadectwa wolnéci ruchu, jeeli w mysl przepiséw sanitarnych powinien je
posiadé,;

7) posiada zakaz wgiu do portow pastw cztonkéw Memorandum Paryskiego;

8) posiada zakaz wgiu do portéw Unii Europejskiej, zostat wskazanyegrzainteresowan
stwzbe i jest zgloszony w systemie PHICS do $e& do portu.

2. Statek nie mae wep¢ do portu ani uprawéazeglugi w jego obszarze bez zezwolenia
oraz okrélenia warunkow przez kapitana portugk

1) nie zlazy w terminie zgtoszenia wginego statku;

2) jest zatadowany powgj dopuszczalnych, oldlenych certyfikatem, granic zanurzenia
statku;

3) jest nadmiernie przegdiony lub wykazuje niebezpieczny przechyt;

4) nie posiada wanych dokumentéw bezpiearswa statku.

3. Statki wymienione w ust.1 i 2 przed przybycierm read (kotwicowisko) lub
rozpoczciem zeglugi powinny zawiadonai kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten
obowhzuje, o przyczynach stanawich zagraenie bezpieczstwa, poradku portowego lub
nie zlazenia w terminie zgtoszenia wphego.

4. Zabrania si uprawianiazeglugi w porcie statkom, ktére nie posiadayaznych
dokumentéw bezpiec#stwa, a utracity je w czasie postoju statku w gorci

§ 22.1. Zabrania siwyjscia z portu statkom:

1) wykazupcym niebezpieczny przechyt;

2) ktore nie posiadajwaznych dokumentow dotyazych bezpieczestwa statku;

3) ktdre nie spetniajwymaga okreslonych w dokumentach bezpieéseva;

4) ktorych zatrzymanie zagdzono orzeczeniena@u;

5) ktérych zatrzymanie zagdzono w wyniku inspekcji bezpieadmdwa statku przez organ
inspekcyjny lub na polecenie kapitana portu;

6) zatrzymanych przez Sir&raniczm lub Shebe Celra;

7) ktorych stan sanitarno-epidemiologiczny wedtug czeeia organdéw Ratwowej Inspekcji
Sanitarnej mge groz¢ powstaniem chorob zakaych;
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8) ktére nie zdaty w porcie nieczyst, o ktérych mowa w § 170 ust. 3 - 6, 0 ile taBowiazek
wynika z przepiséw o ochronseodowiska;
9) na ktérych kapitan (kierownik) ma z jakichkolwiekvpodow ograniczanzdolng¢ osobistej
kontroli nad bezpiecastwem i ruchem statku;
10) ktére zostaly zatrzymane tymczasowo na wniosekrzydeela lub Dyrektora Urgu
Morskiego w Szczecinie, celem zabezpieczeniaznalei finansowych;
11) ktore nie poddaty siobowiazkowym inspekcjom PSC;
12) ktorych kapitanowie nie zhyli dokumentow, o ktérych mowa w 8§ 14 ust 3 i 4;
13) zatadowanym powgj dopuszczalnych, okilenych certyfikatem, granic zanurzenia statku.

2. W przypadku, gdy statek doznat awarii, uczegiiov kolizji lub miat kontakt
z dnem, kapitan statku lub jego upawmny przedstawiciel przed wigiem statku z portu
obowigzany jest przedioy¢ w kapitanacie portu odpowiedni dokument lub jegapik
stwierdzajcy, ze statek w czasie awarii nie utracit zddloiozeglugowej, hdz ma p
ponownie przywrocan

3. Wyjscie statku z portu dozwolone jest dopiero po dokanadprawy granicznej,
celnej i sanitarnej, o ile taka odprawa jest wynmagadebnymi przepisami.

§ 23.1. Statki przewgce ponad 2000 ton oleju luzem jako tadunek niegwegj¢ do
portu ani wy§¢ z portu, jeeli nie posiadaj waznego certyfikatu ubezpieczenia lub innego
zabezpieczenia finansowego odpowiedzi@no cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami.

2. Statki o ktérych mowa w ust.1 powinny przed d§egjm albo wyjciem z portu
zgtosi za pomog PHICS, do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie exysten obowizuje,
dat waznosci certyfikatu zabezpieczenia finansowego.

3. Statki o pojemngci brutto powyej 1000 nie mog wejs¢ do portu ani wyé
z portu, jeeli nie posiadaj waznego certyfikatu ubezpieczenia lub innego zabezpigia
finansowego odpowiedzialdao cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem
olejami bunkrowymi.

Rozdziat IlI

Korzystanie z VTS

§ 24. Korzystanie z systemu VTS jest obamkowe dla wymienionych poigj
statkow:

1) znajduacych st lub zamierzajcych we§¢ w obszary VTS, okéone w zadcznikach nr 1i 2
do zaradzenia:

a) z wlasnym nagdem lub zespotu holowniczego albo pchanego o dhigmatkowitej
20 m i wecej — w czasie, kiedy nawiguje,

b) z tadunkiem niebezpiecznym lub zanieczyszgzaan,

c) uprawnionych do zarobkowego przewozu pasaw — w czasie ich przewozu;

2) zobowanzanych do informowania VTS o zdarzeniach wymienatmy 8§ 28 ust 2.

§ 25. Korzystanie z VTS nie zwalnia kapitana statku odpowiedzialnéci
za bezpieczestwozeglugi.
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§ 26. Korzystanie z systemu VTS oezosté rozszerzone na kdy statek w drodze albo
na kotwicy na wodackeglownych obszaru VTS w zakresie, jaki VTS uznataaowny.

8§ 27.1. W celu zwgkszenia bezpiecastwazeglugi i ochronyrodowiska morskiego
VTS prowadzi ha obszarze swej wdavosci nastpujace ustugi:

1) informuje o warunkach parugych na obszarze VTS, a w szczegétno:

a) wszelkich niebezpiecastwach,

b) skupiskach statkow,

C) natzeniu ruchu,

d) meteorologicznych i hydrologicznych warunka&cbdowiska morskiego,

e) stanie oznakowania nawigacyjnego,

f) przewidywanych spotkaniach statkow,

g) nazwach zbfiajacych s¢ statkdw, typie, pozycji, niebezpiecznych warunkach
manewrowania, jeeli takie wysgpuja oraz zamiarach manewrowychzgd takie byty
zgtaszane,

h) lokalnych operacjach oraz warunkach portowych ctakak ruch poprzeczny promow,
pogkbiarek i innych,

i) dostpnasci kotwicowisk;

2) zaradza ruchem statkéw oraz prowadzi jego komtrelydapc instrukcje, zalecenia i
nakazy, stdace w szczegolnai:

a) planowaniu ruchu statkbw w obszarze VTS,

b) udzielaniu zgody statkom na weje do portu lub wyjcie statku z portu,

C) wyznaczaniu czasu Wjia lub wyfcia statkow z okrdonych obszaréw VTS,

d) wyznaczaniu punktéw meldunkowych i procedur zachowat,

e) nakiladaniu na statki wymagjaotyczacych kolejndci i priorytetow przejcia torem
wodnym,

f) kontroli przestrzegania przez statki przepisow woh wyznaczonych trasach
przeptywu.

2. Informacje, o ktérych mowa w ust.1 pkt ) rsadawane w trakcie korespondenciji
przewidzianej systemami meldunkowymi w obszaracl8\$Winoujscie i Szczecin, a tale
dodatkowo, gdy VTS uzna to za celowe albo #yazenie statku znajdagego st lub
zamierzajcego wejé w obszar VTS.

Informacje o utrudnieniach #egludze o charakterze stalym, w obszarach VTS radaw

- 0 godzinie 0003, 0603, 1203 i 1803, w obszdiZ® Swinoujscie,
- 0 godzinie 0533, 1133, 17331 2333, w obszd® Szczecin.

3. VTS nie prowadzi ustugi asysty nawigacyjne;.

§ 28.1.Kazdy statek korzystagy z VTS powinien prowadéi nastuch
na wyznaczonych estotliwosciach, okrélonych w instrukcji 4cznaci stanowacej zahcznik
nr 5 do zarzdzenia. Obowizkiem statku jest odpowiaéldbez zwioki na wywotania VTS
I porozumiewa si¢ z operatorem wegyku polskim albo angielskim.

2. Kapitan statku, bez wzglu na to, czy korzysta z systemu VTS, powinien tak
wczesnie jak to jest madiwe informowa VTS o wszelkich zdarzeniach mgych mie
wplyw na podejmowane przez VTS dziatania, w szclregéi o:

1) ofiarach wypadkow morskich;
2) kazdym przypadku magym wptyw na bezpiecistwo statku, w szczegoléa takim jak
zderzenie, wafie na mielizg, przeciek, uszkodzenie kadtuba lub konstrukcjiksia
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defekt lub niesprawrié urzadzen i mechanizmow statkowych oraz przemieszczenie si
tadunku;

3) kazdej sytuacji mogcej doprowadzi do zanieczyszczenia wod lub wybiae takiej jak
zrzut lub zagreenie zrzutem do morza produktow zanieczysacyaj;

4) awariach wzgjdnie nieprawidtowséciach dziatania oznakowania nawigacyjnego;

5) wszelkich warunkach magych wptyw na bezpiecastwo zeglugi;

6) niewtaciwie dziatajcym wyposaeniu statkowym, magym mie€ wpltyw na bezpieczn
nawigacg;

7) sytuacjach podlegajych zgtoszeniu w zwiku z przewozem tadunkdéw niebezpiecznych;

8) wszelkich niebezpiecznych warunkach, w ktérychestaimuszony jest manewrogya

9) wszelkich, zauwzonych na powierzchni morza plamach zanieczyszoraz dryfujcych
obiektach lub opakowaniach.

§ 29.1. Kazdy statek, o ktorym mowa w 8 24 pkt 1 i § 26, Zglicy sk do obszaru VTS
lub nawigupcy w obszarze VTS ma obawek, zgodnie zsystemem meldunkowym,
obowizujacym w obszarach VTSwinoujscie oraz VTS Szczecin, oktenym w zacznikach
nr 3 i 4 do zarmzenia, sktadanastpujace raporty:

1) plan podray;
2) raport o pozycji;
3) raport specjalny.

2. Zwolnione od zgtaszania raportow o pozycy Statki eskortujce inny statek
albo pomagaje innemu statkowi w jego manewrach.

§ 30.1. Operator VTS ma prawo:

1) zazada® od kapitana statku podania wszelkich niglittych informacji wedtug zasad
okreslonych standardami IMO;

2) zmienk czestotliwos¢ radiows, na jakiej statek obowzany jest sktadaraporty, jeeli nie
maoze on tego dokortana wyznaczonych estotliwosciach;

3) nakazé& statkowi zmian czstotliwosci radiowej, na ktorej prowadzona jest
korespondencja, gdy uzna to za stosowne;

4) zazadat od kapitana statku raportu w dowolnym czasie, kw ceimaliwienia
wczesniejszego planowania ruchu statkdow.

2. Wszystkie raporty, wymagane przepisami ninigjszeozdziatu, powinny hy
sktadane tak wczaie, jak to maliwe na czstotliwosciach radiowych okrgonych
w instrukcji icznaici, stanowacej zahcznik nr 5 do zargzenia.

Rozdziat IV
Zasady ruchu statkéw
§ 31. Statek zamierzagy wefé do portuSwinoujicie z Zatoki Pomorskiej, o ile nie

maoze mijat si¢ ze statkiem wychodezym z portu winien, z zastrzeniem 8 38 ust. 4, ugdi¢
z drogi statkowi wychodicemu z portu, chybze VTS zarzadzi inacze).

§ 32. Statki oraz zestawy holowane lub pchane poraseageé po obszarze wod
portowych itoréw wodnych obowzane § trzyma sie swojej prawej strony z wyjkiem
przypadkow, kiedy przepisy portowe lub zasady rudlaudanego akwenu stanavimacze;.
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§ 33.1. Poruszanie siwszystkich statkéw o diugoi catkowitej ponkej 20 m, w tym
jednostek sportowych, na torach wodnych, kotwic&adh | obszarach wéd portowych jest
podporadkowane ruchowi statkow o dtugm catkowitej 20 m i wgkszej.

2. Ruch jednostek watznie pod zaglami na torach wodnych, kotwicowiskach
i obszarach wod portowych dozwolony jest tylko wzeodziennej i przy widzialdoi powyzej
5 kabli.

8 34. Statki wykonugce kalibracgg urzadzen nawigacyjnych lub kompensacj
I okreslanie dewiacji kompasow magnetycznych na redzieyikowiskach i torach wodnych
nie korzystaj z zadnych przywilejéw w zakresie prawa drogi. Statkinie mog stanowé
przeszkody dla innych statkow korzystgjch z toru wodnego.

§ 35.1. Dla statkéw i zestawow o diugn catkowitej 20 m i wekszej, zegluga przy
widzialnaéci mniejszej nt 1 Mm jest dozwolona, o ile posiadajne sprawny radar.

2. Dla statkbw o dtugwmi catkowitej ponkej 20 m, zegluga przy widzialngi
mniejszej nt 2 kable jest dozwolona, o ile posiagane sprawny radar.

3. Warunki irejony uprawianiazeglugi powinny by zgodne z podanymi
w swiadectwie zdolngci zeglugowej lub innym dokumencie statkowym.

8 36. Zabrania s statkom, idcym po torach wodnych w szyku jeden za drugim,
zblizania s¢ do siebie na odlegié mniejsz niz 2 kable. Zakaz ten nie dotyczy statkdw
odbywapcychzeglug: w lodach oraz statkow, ktére uzgodnity manewr vegolzania.

§ 37. Wyprzedzanie statkow na torze wodnyswinoujicie — Szczecin musi by
poprzedzone poinformowaniem VTS o takim zamiakt@newr wyprzedzania dozwolony jest
tylko na odcinku od Karsiboru (10,0 km toru) dorm@nego cypla wyspy Chetminek (35,0 km
toru) oraz od zaktu Mankdéw (trawers stawy Me&dw Dolna — 43,0 km toru) dagkiego Nurtu
(trawers stawy Ina - S — 54,0 km toru) dla statkbwtorych jeden ma zanurzenie niekgize nk
550 m. Wyprzedzanie jednosteleglugi paszerskiej wycieczkowej, zestawow pchanych,
o ktérych mowa w 8 47 ust. 1, jednostek pomocnicay@z statkow, na ktorych wyprzedzanie
VTS udzielit zgody, dozwolone jest na catej disgjdoru wodnego.

§ 38.1. Statek, ktéry zamierza przgtior wodny, powinien ugpi¢ z drogi statkowi,
ktory maze bezpiecznie nawigowaylko tym torem.

2. Statek nawigapy na torze wodnym, innym ntor wodnySwinoujscie — Szczecin,
powinien usipi¢ z drogi statkowi o diug@i catkowitej 20 m i w¢kszej, nawiguyjcemu na
torze wodnymSwinoujscie — Szczecin, chybze VTS zarzdzi inaczej lub statki uzgodni
droga radiows inny sposéb mijania.

3. Przecinanie kursu przed dziobem statku qiggo torem wodnyn$winoujscie —
Szczecin dozwolone jest w odleggonie mniejszej i 5 kabli.

4.Z chwih nadania komunikatu radiowego przez VTS na kanale UKF,
informujacym o zbiornikowcu LNG nawigagym w obszarze redy lub porSwinoujscie,
wszystkie statki w obszarze VTSwinoujscie zobowszane § podporadkowa swoje
zamiary ruchom zbiornikowca LNG.

5. Statek nawigapy w obszarze redy lub porfwinoujscie, nie mae zblizaé si¢ do
zbiornikowca LNG na odlegbs mniejsz niz:

1) 1 Mm —gdy zbiornikowiec LNG kotwiczy na kotwicsku Nr 3;

2) 05 Mm — gdy zbiornikowiec LNG kotwiczy w obszarawaryjnego akwenu manewrowego
W rejonie pary ptaw ,5 — 6"

3) dla statkdw nawigagych poza torami wodnymi: 0,5 Mm — gdy zbiornikanieNG nawiguje torami
podejciowymi doSwinoujscia;
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4) dla statkw nawigagych na torach wodnych:

a) 5 Mm przed zbiornikowcem LNG — gdy zbiornikowiec GNhawiguje torem podgjowym do

Swinoujicia, na odcinku do pary ptaw ,9 - 10”;

b) 4 Mm przed zbiornikowcem LNG — gdy zbiornikowiec GNhawiguje torem podgjowym do

Swinoujicia, na odcinku od pary ptaw ,9 - 10”;

c) 3 Mm za zbiornikowcem LNG,;
d) 2 Mm — gdy zbiornikowiec LNG nawiguje wejowym torem wodnym do Portu Zegtrznego

W SWinoujsciu.

6. Statek obsadzony pilotem oraz prom morski doamyzrzez kapitana posiagiEgo
zwolnienie z obowizku korzystania z ustug pilota, wychady z portuSwinoujcie, mae mija
ske w obszarze VTS ze zbiorikowcem LNG podclaogn torem podégiowym doSwinouijscia, o ile
porusza s§i w obszarze ruchu wyznaczonymdinbwnolegh do wschodniej granicy toru, w odlegio
0,5Mm od tej granicy oraz linzachodniej granicy kotwicowisk 1B, 2A, 2B, kwasamtowego.

7. Torem podégiowym do Swinoujscia, na ’odcinku do réowndelka 54° 01,4'N, meg
nawigowa statki wchodzce do lub wychodice z portiSwinoujscie o zanurzeniu 9,0 m lub ekszym.
Statki 0 zanurzeniu mniejszynzi9,0 m mog nawigowa tym torem tylko za zgadvTS.

8. Statki nie korzystage z toru podégiowego do Swinoujscia, nawigujce
w obszarze redy portéwswinoujscie i Szczecin, winny poruszasic we wiaciwych
zalecanych obszarach ruchu:

1) po zachodniej stronie toru poéepwego, o ile zmierzajw kierunku potudniowym;
2) po wschodniej stronie toru podejowego, o ile zmierzajw kierunku pétnocnym.

9. Statki wychodzce z portuSwinoujicie na Zatok Pomorsk, przed zejciem pilota,
winny zep¢ z toru na wschodni zalecany obszar ruchu:

1) po minkciu pary ptaw ,15 - 16", jeeli ich zanurzenie jest mniejszezm,0 m;
2) przed mingciem pary staw ,11 - 127, jli ich zanurzenie jest mniejszez1§,0 m.

10. Zabrania siprzecinania toru podajiowego doSwinoujscia, na odcinkach:

1) pomidzy rownoleénikami 53° 57,5"'N i 54° 00,0"N,
2) pomgdzy réwnolenikami 54° 01,4°N i 54° 03,7°N.

11. Statki whczapce s do ruchu z obszaru kotwicowisk winny yst drogi statkom
nawigupcym w pozostatych obszarach redy portow, chiyd& TS zarzdzi inaczej lub statki
uzgodni drogy radiows inny sposéb mijania.

12. Przecinanie obszaréw kotwicowisk przez statkiezzajce do portu i wychodce
Z portuSwinoujscie w morze jest zabronione.

8 39. Na obszarach, gdzie ruch innych jednostekzenby¢ zastonéty, jednostki
zeglugi srodladowej i zestawy pchane oba@ane g utrzymywa stuzbe na oku na dziobie
jednostki.

§ 40. W razie niebezpiechastwa zatonjcia statku kapitan (kierownik) powinien
skierow& statek, jeeli to jest maliwe, poza tor wodny na ptytgavock.

8 41. Przy przechodzeniu pod mostem, stateicydw gok rzeki powinien usipi¢
z drogi statkowi idcemu w dét rzeki, chybze jest wystarczaga ilos¢ miejsca na bezpieczne
mijanie sg.

8§ 42.1. Przechodzenie przez statki pod mostami ruchardgawolone jest dopiero po
otrzymaniu od obstugi mostu zgody na pizie.
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2. Statekzadajacy otwarcia mostu powinien nayec tacznag¢ radiows z obstug mostu
na obowizujacym w porcie kanale roboczym UKF w celu uzyskangody na przégie.
W przypadku awarii utgdzenia UKF, statek powinien dagva odlegiéci okoto 500 m sygnat:
dwa krotkie, jeden dtugi, jeden kroétki (- - — Qwparzany w miay potrzeby.

3. Sygnhatem oznaczgym:

1) ,otwarte przejcie” sa dwa zielongwiatta state, umieszczone w linii poziomej;

2) ,zamknkte przejcie” sa dwa czerwonéwiatla state umieszczone w linii poziomej;

3) ,brak maliwosci otwarcia przecia” sa dwa czerwonéwiatta pulsujce umieszczone w linii
poziome;j.

4. Do czasu otrzymania sygnatu otwartego pcej statek nie powinien zbi sie do
mostu na odlegkg mniejsz niz 100 m.

§ 43.1. Statek wchodgy lub wychodzcy z portu powinien miekotwice gotowe
do rzucenia.

2. Zabrania si rzucania iwitoczenia kotwic w miejscach przebidgibli, rurocagow
podwodnych oraz umocriedna, a take w odlegtéci mniejszej nt 50 m od linii ich utéenia
wytyczonej tablicami ostrzegawczymi.

8 44.1. Miejsce kotwiczenia statku wyznacza kapitanattyp lub VTS, tam gdzie
system ten obowzuje.

2. Maksymalne dopuszczalne zanurzenie statkow n@vidawiskach redy portu
Swinoujscie okrgla ponisza tabela:

1) Nazwa kotwicowiska Maksymalne zanurzenie
1A 7,0m
1B 6,0 m
2A 95m
2B 11,0 m
Kwarantannowe 11,0 m
3 13,2 m

§ 45.1. Kotwiczenie statku poza kotwicowiskiem dozwaon jest tylko
w przypadkach podyktowanych wzgdbmi bezpieczestwa.

2. Statek na kotwicy nie powinien przy tukowaniuh@dzi na tor wodny.

3. Kotwiczenie, postdj w dryfie oraz inne formy kbwania torow wodnych
Z wyjatkiem sytuacji awaryjnych as zabronione. Kotwiczenie oraz postoj w dryfie na
akwenach portowych z wydzeniem toréw wodnychasdozwolone wyicznie po uzyskaniu
zgody wigciwego kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie systemdbowazuje.

4. Statek zmuszony do zakotwiczenia na torze wodpgwinien w miag mazliwosci
unikat kotwiczenia w linii nabienika i swiatet sektorowych oraz niezwtocznie powiadémi
kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten ohbwe, 0 swej pozycji i przyczynie
kotwiczenia. Po ustaniu przyczyny kotwiczenia ftgiewinien natychmiast ogai¢ miejsce
zakotwiczenia na torze wodnym.

5. Postanowienia ust. 1 — 4 nie maastosowania do statkow &gich pracami
hydrograficznymi, hydrotechnicznymi, podwodnymi Iubwvigzanymi z oznakowaniem
nawigacyjnym. Statki te nie megpozostawa na kotwicy po zak&czeniu czynngci
zZwiazanych z tymi pracami.
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6. Pogtbiarki, kafary, dwigi ptywajace i inne podobne ugdzenia ptywajce
powinny w porozumieniu z kapitanatem portu oznaécmyejsca rzucenia kotwic ptawami
pomaraczowymi osrednicy co najmniej 0,8 m, wypasmymi w nocy w pomarezowe
swiatto btyskowe.

7. Prace wymienione w ust. 5 mpdy¢ prowadzone po uzyskaniu zezwolenia
kapitana portu. Kapitanat portu lub VTS, tam gdgystem ten obowkuje, powinien b§
informowany na bigaco o pozycji statku, oznakowaniu kotwic oraz preeghi prac i ich
zakaczeniu.

§ 46.1. Zespoty holownicze, w sktad ktérych wchadmbiekty holowane o dtugoi
catkowitej powyej 50 m, przed rozpoeeiem zeglugi na obszarze portu, ¥elem z morza
do portu oraz wégiem na tor wodny, obowzane g posiadé zezwolenie kapitana portu.
W celu uzyskania takiego zezwolenia kapitan stdthujego upowaniony przedstawiciel
powinien przedtay¢ plan holowania okiéajacy sposob holowania, 86 i rodzaj wytych
holownikow oraz przewidywany czas pr&ag.

2. Opuszczenie przez holownik jednostki holowanep |pchanej przed jej
bezpiecznym zacumowaniem we ¥d&avym miejscu jest zabronione.

3. Jednoczesne holowanie i pchanie jednostek ppwelp, przez jednostk
wykonujaca ustug; holownicz, jest zabronione.

§ 47.1. Maksymalna diugg zestawow pchanych, wegludze portowej i ostoglie],
nie maze przekracza156 m przy szerokoi do 11,45 m lub nie mie przekracza 140 m
I szerokdci dwdch barek, o ileatzna szerok& zestawu nie przekroczy 23 m.

2. Wielkas¢ zestawdédw pchanych udaych sé z portu Trzebig przez Zalew
Szczeaiski do Niemiec nie mae przekraczal75 m diugéci catkowitej i szerokeci tacznej
dwéch barek.

3. Holowanie barek wegludze portowej i ostogliej dozwolone jest przy sile wiatru
do 6B dla barek zatadowanych i do 5B dla pontorawkow i barek pustych.

4. Pchanie barek wegludze portowej dozwolone jest przy sile wiatrudibdla barek
zatadowanych i do 7B dla barek pustych i pontondavbark pust uwaza st barke, ktorej
nosnos¢ catkowita jest wykorzystana pamj 50 %.

5. Moc pchacza lub holownika powinnatlydpowiednia do wiellk&i zestawu pchanego
lub holowanego oraz warunkéw i okoliczeoholowania lub pchania.

§ 48.Statek zbliajacy sk do pogtbiarki powinien, wrazie watpliwosci,
wystarczajco wczénie uzgodni z nig, na kanale roboczym UKF kapitanatu portu lub VTS,
tam gdzie system ten obaa&uje, Sposob jej bezpiecznego oraaia.

§ 49.1. Na odcinku rzeki Odry, malzy jej brzegiem zachodnim a wyspami Dolno-
Okretowa | Gorno-Oketowa w Szczecinie, ruch statkow jest zamgtpi W wyjatkowych
przypadkach zezwolenia na otwarcie ruchu udziel® Yo uzgodnieniu z dyspozytorem SSR
Gryfia.

2. Zakaz ruchu statkow, o ktorym mowa w ust. 1,dugy/czy jednostek stoczniowych
oraz cumujcych w tym rejonie.

3. Na odcinku kanatu Dhezyca wzdha nabrzea Starowka w Szczecinie obaauje
ruch jednokierunkowy w g@érrzeki. Kapitanat portu mi® wyrazé¢ zgod: na ruch jednostek
w dot rzeki, przy zachowaniu zasady ruchu jednakikowego.
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8 50.1. Statek przewacy tadunki niebezpieczne lub zanieczyszgzaj

1) klasy 1 (za wydtkiem klasy 1.4 S) wedtug IMDG Code, wilbach powyej 1000 Kkg;

2) oleje luzem, wedtug aneksu | Konwencji MARPOL, wédi wigkszej ni 1200 ton;

3) gazy luzem, wedtug IGC Code;

4) chemikalia ptynne luzem o kategorii szkodlggoX, wymienione w IBC Code;

5) statek zbiornikowiec przewacy ciecze tatwopalne oraz nieodgazowany po przewozi
cieczy i gazow fatwopalnych,

nie maze mija sig z innymi statkami w obszarach portow oraz na tawpelnym od pary
ptaw ,15 — 16" na Zatoce Pomorskiej do przeprawysitadr (9,5 km) i oddskiego Nurtu
(trawers stawy Ina S) do portu w Szczecinie, zatkigm jednostek pomocniczycteglugi
portowej, zestawow pchanych, o ktorych mowa w 8§ ust. 1 oraz zbiornikowcow
zaopatrujcych statki w paliwo.

2. Ruch jednostek pomocniczyceglugi portowej, zestawow pchanych, o ktérych
mowa w 8§ 47 ust. 1 oraz zbiornikowcdéw zaopatygh statki w paliwo w czasie mijania,
powinien by podporadkowany ruchowi statku przewscego tadunek niebezpieczny lub
zanieczyszczagy. Jednostki te podczas mijania, powinny zmnigjszaybkad¢ do sterownej
z mazliwoscia zatrzymania wicznie i umaliwi ¢ bezpieczne przégie statku przewmcego
tadunek niebezpieczny lub zanieczyszazgj

8 51. 1. Do korzystania z asysty statkuzpmiczego zobowgzane § nastpujace
statki:

1) zbiornikowce przewmce ciecze fatwo palne o temperaturze zaptonu do°®0
oraz nieodgazowane po przewozie tych cieczy, za atkgm zbiornikowcow
zaopatrujcych statki w paliwo;

2) zbiornikowce przewmce gazy palne oraz nieodgazowane po przewozieggzow.

2. Asysta, o ktérej mowa w ust. 1, obamije w czasie ruchu statkow:

1) natorze podégiowym doSwinoujsicia od pary ptaw ,15 — 16” do | Bramy Torowej naze
wodnymSwinoujscie — Szczecin;

2) na torze wodnymSwinoujscie — Szczecin odiskiego Nurtu (trawers stawy Ina S) do portu
w Szczecinie;

3) podczas manewrOw zacumowania lub odcumowania.

3. Za wyposzenie statku pgarniczego, przeszkolenie zatogi oraz jeggycie w akcji
ratunkowo-géniczej, odpowiedzialny jest dowoddca sekcjz@miczej petricy stzbe na statku
pozarniczym.

4. W przypadku braku nitwosci zapewnienia asysty statkuzaoniczego kapitan portu
maoze warunkowo wyrazi zgod: na ruch zbiornikowca zabezpieczonego asgdpowiedniego
holownika z dodatkowobsad ratownikow Portowej Sktby Ratownicze;.

5. Ruch zbiornikowcow, o ktérych mowa w ust. 1,zm@dbywa sic przy widzialndci
nie mniejszej i 1 Mm.

§ 52. Z zastrzeeniem § 50:
1.

a) na odcinku toru pod&giowego doSwinoujscia, od pary ptaw ,9 — 10" do pary ptaw ,15 —
16", dopuszcza sido ruchu dwukierunkowego statki o zanurzeniu d® 9,

b) na odcinku toru, wymienionym w ust. 1 lit. a), ktat zanurzeniu wikszym ng 9,15 m
mog by¢ mijane przez statki o zanurzeniu do 9,15 m, kulewiazane § ustpowa
z drogi statkom o zanurzeniu gkszym n 9,15 m w granicach zapewriaych statkom
0 wigkszym zanurzeniu przajie w osi toru wodnego.
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2.
a)

b)

a)

b)

c)

d)

na odcinku toréw wodnych: od pary ptaw ,15 — 16" Aatoce Pomorskiej do Orlego
Przesmyku (63,0 km) w Szczecinie, dozwolony jesthradwukierunkowy dla statkdw
0 zanurzeniu do 7,40 m, pod warunkiers, suma dtugei catkowitych mijagcych se
statkdw nie przekracza 320 m,

na odcinku toréw wodnych wymienionych w ust. 2 &j.statki o zanurzeniu ponad 7,40
m mog mija¢ sig ze statkami o zanurzeniu do 6,10 m, pod warunkignsuma dtugsi
catkowitych mijaacych st statkdw nie przekracza 320 m.

w stosunku do postanowiieust. 2 ograniczenie ruchu dwukierunkowego ¢mageé na
odcinku: od pary ptaw ,15 — 16” do ptawy ,D”. N&m odcinku statki o zanurzeniu do
9,50 m mog by¢ mijane przez statki o zanurzeniu do 6,10 m, podumkiem, ze suma
dhugcici catkowitych mijajcych sg statkdw nie przekracza 280 m,

w stosunku do postanowieust. 2 rozszerzenie zakresu ruchu dwukierunkowego
nastpuje na odcinku od ptawy ,,D” do pétnocnego cyplawpgspu Kosa (3,7 km).

Na tym odcinku:

- statki o zanurzeniu do 7,40 m i dhégocatkowitej do 160 m megby¢ mijane przez
promy paszerskie i towarowe,

- statki o zanurzeniu do 7,40 m momija¢ sig ze statkami o zanurzeniu do 9,50 m,
pod warunkiemze suma dtug&i catkowitych mijagcych s¢ statkdw nie przekracza
320 m,

w stosunku do postanowieust. 2 ograniczenie ruchu dwukierunkowego ¢mage na

odcinku od pétnocnego cypla pétwyspu Kosa (3,7 Bmyaketu Karsibor (10,5 km).

Na tym odcinku statki o dlugoi catkowitej powyej 160 m lub zanurzeniu powsj 7,40

m mog by¢ mijane przez statki o dtuga catkowitej do 120 m i zanurzeniu do 6,10 m,

w stosunku do postanowieust. 2 rozszerzenie zakresu ruchu dwukierunkowego

nastpuje na niej wymienionych odcinkach toru wodnego:

- od zaketu Karsibor (10,5 km) do potnocnego cypla wyspy i8tieek (35,0 km),
- od zaketu Mankow (trawers stawy Meow Dolna) do hskiego Nurtu (trawers stawy
Ina S).

Na tych odcinkach toru wodnego statki 0 zanurzdni9,15 m mogby¢ mijane przez statki
o zanurzeniu do 7,40 m, pod warunkieesuma dtugii catkowitych mijagcych sg¢
statkOw nie przekracza 320 m.

na odcinku toru wodnego od Orlego Przesmyku deBassorniczego w Szczecinie, statki
0 zanurzeniu wkszym nz 7,40 m lub diugéci catkowitej wikszej ni 160 m mog by¢
mijane przez statki o diuga catkowitej do 60 m i zanurzeniu do 3 m z zagteneem ust. 4
lit. c),

na odcinku toru wodnego wymienionym w ust. 4 liX.sséatki o zanurzeniu do 7,40 m
i dtugasci catkowitej do 160 m megby¢ mijane przez statki o zanurzeniu do 5,50 m pod
warunkiemze suma ich diugi nie przekracza 240 m,

przepis ust. 4 lit. a) nie ma zastosowania dwigow ptywapcych, statkdwzeglugi
srodladowej pchanych wcej niz jednosegmentowych oraz holowanych, ktore nie gnog
mija¢ sie ze statkami 0 zanurzeniugkszym n# 7,40 m lub dtugéci catkowitej wikszej
niz 160 m.
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§ 53.Statki, ktore z uwagi na ich zanurzenie lub chamarzewaonego tadunku nie
moga mija¢ sig z innymi statkami na torze wodnySwinoujcie — Szczecin, korzystgj
z mijanek i kotwicowisk wyznaczonych przez VTS.

§ 54.1. Z toru wodneg@winoujscie — Szczecin, na cafej jego didgp korzystag
statki i zestawy pchane lub holowane o zanurzersakpaczajcym 3 m.

2. Statki izestawy pchane lub holowane o zanuweto 3 m korzystaj z toru
wodnegoSwinoujscie — Szczecin za wytikiem:

1) odcinka toru wodnego na Zalewie Szcagkdm mkdzy parami ptaw ,1 — 27 1,9 — 10"
Natym odcinku jednostki obowdane § porusza sig poza torem wodnym w pasie
0 szerokéci 200 m; ptyace w kierunku N — na wschod od linii czerwonychwptatynace
w kierunku S — na zachdd od linii zielonych ptawzwsiczajcych tor wodnySwinoujscie —
Szczecin;

2) odcinka toru wodnego Szeroki Nurtegluga jednostek w tym rejonie powinna odbgwa
si¢ Waskim Nurtem (Kanatem Polickim).

3. VTS mae wyrazé zgod; na odbywani&‘eglugi przez statki i zestawy wymienione
w ust. 2 na calej diugoi toru wodnegoSwinoujscie — Szczecin, jeli pozwalaj na to
warunki atmosferyczne i ngtenie ruchu na torze wodnym.

§ 55. Statki korzystajce z portilSwinoujicie spetnia musz nastpujace warunki:

1) diuga¢ catkowita statkdw nie ni@ przekracza 270 m, szeroki catkowita 42 m,
a zanurzenie dla wody stodkiej 13,2 m;

2) wyjscie z obrotem lub weégie statkow o diugai catkowite]j przekraczagej 240 m
dopuszcza sitylko w porze dziennej, na warunkach ckoaych przez kapitana portu,
po zasggnicciu opinii szefa pilotow;

3) wyjscie bez obrotu statkow o dtugn catkowitej przekraczagej 240 m dopuszczaesi
takze w porze nocnej, na warunkach dchkoeych przez kapitana portu, po zg@giicciu
opinii szefa pilotow;

4) wyjscie z obrotem oraz wajie statkow o diugai catkowitej powyej 140 m,
z wylaczeniem proméw morskich, dopuszcza przy widzialndgci nie mniejszej ni
0,3 Mm;

5) wegcie lub wygcie statkow:

a) o diugaci catkowitej od 220 m do 240 m lub zanurzeniu pgeyyl1,0 m, w sytuaciji
wystapienia padu o prdkosci powyzej 1,0 wezta lub wiatru o sile powsej 6B,
dozwolone jest jedynie na warunkach dkvaych przez kapitana portu,
po zastgnieciu opinii szefa pilotow,

b) o zanurzeniu do 12,8 m dla wody stodkiej dopuszeka przy stanie wody
gwarantujpcym utrzymanie zapasu wody poctia nie mniejszego @i 1,3 m na
torach poddgciowych iakwenach manewrowych statku, z uwdgleniem
prognozowanych tendencji zmian poziomu wody,

c) o zanurzeniu do 13,2 m dla wody stodkiej dopuszska przy stanie wody
gwarantujpcym utrzymanie zapasu wody poctia nie mniejszego @i 1,1 m na
torach poddgciowych iakwenach manewrowych statku, z uwdgleniem
prognozowanych tendencji zmian poziomu wody i zasdem nasfpujacych
warunkow:

- predkos¢ pradu w porcie nie mie przekracza0,7 wezia,
- szybkd¢ wchodzcych statkow, na torze podejowym od ptawy N-1 do portu
Swinoujscie, nie mae przekraczab weztdw,
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- predkos¢ wiatru na Zatoce Pomorskiej nie seoprzekraczal0 m/s,
- rezerwy nawigacyjne przy nabraeh nie mog by¢ zmniejszane;

d) o dtugcci catkowitej powyej 180 m, z wydczeniem promow morskich, dopuszcza
si¢ przy widzialngci nie mniejszej ri 1,0 Mm.

8 56. Statki korzystajce z portu Szczecin i portu morskiego Police spétmusz

nastpujace warunki:

1) diuga¢ catkowita statkOw nie mie przekracza215 m, a szerokoé catkowita 31 m;

2)

3)

4)

5)

6)

7)

zanurzenie statkow o diugd catkowitej do 160 m, wchodeych i wychodzcych z portu
Szczecin nie ma przekracza9,15 m;

wzajemny stosunek dopuszczalnych ddagaszerokéci i zanurzenia dla statkdéw o diugd
catkowitej ponad 160 m wchogtzych do portu w Szczecinie okle tabela, stanowta
zahkcznik nr 6 do zakgzenia;

zanurzenie statkow wchagych iwychodzacych z Portu Morskiego Police nie a0
przekracz& 9,15 m przy diugei catkowitej do 170 m;

wzajemny stosunek dopuszczalnych ddugazerokéci i zanurzenia dla statkow o diugd
catkowitej ponad 170 m wchoglz/ch do portu morskiego w Policach ditee tabela,
stanowica zascznik nr 7 do zargzenia;

statki, ktorych zatadowanie jest przewidziawmezdnurzenia okéonego w ust. 2, 3, 4 i 5,
winny by zgtoszone do VTS Szczecin co najmniej na 12 gogrred zakfczeniem
zatadunku w Szczecinie lub odtadowani&winoujsciu;

statki o dhugéci catkowitej powyej 120 m dopuszczaesdo ruchu przy widzialni nie
mniejszej nk 0,5 Mm;

8) statki o dlugéci catkowitej powyej 120 m do 160 m dopuszcza slo ruchu przy

widzialnagci mniejszej i 0,5 Mm, o ile w rejonie ograniczonej i zlej widmniesci
zachowanesswarunki przejcia w jednym kierunku;

9) statki o diugéci catkowitej od 180 do 200 m, na odcinku toru wegm Swinoujscie —

10)

11)

1)
2)
3)

1)

Szczecin od | Bramy Torowej, dopuszcza dd ruchu przy widzialriei nie mniejszej ri
2,0 Mm, a w porze nocnej kdorazowo za zgadoraz na warunkach oktenych przez
kapitandw portowswinoujscie i Szczecin, po zagjnieciu opinii szefa pilotéw;

statki o diugéei catkowitej ponad 200 m lub zanurzeniu przekrpezan 9,00 m, na odcinku
toru wodnegdwinoujscie — Szczecin od | Bramy Torowej, dopuszczadsi ruchu tylko
W porze dziennej przy widzial&c nie mniejszej i 2,0 Mm;

statki paserskie o diugéci catkowitej powyej 200 m dopuszczagsdo ruchu w porze
nocnej, na warunkach oktenych przez kapitandéw portu SzczecBwinoujscie.
8 57.W porcie barkowym Police obouzuja nastpujace zasady ruchu statkow:

maksymalna diug@ catkowita statkdw magych zawija& do portu — 120 m;

aktualne dopuszczalne zanurzenie statkOwstzkkapitan Portu Szczecin;

podczas obracania statku o disgaatkowitej wekszej nz 85 m, na przeciwlegtym nabrae
nie maze znajdowa sic zadna inna jednostka ptyvaap.

8 58.W porcie Trzebig obowhzuja hastpujace zasady ruchu statkow:

maksymalna dtugg catkowita statkbw magych zawij@ do portu wynosi 90 m,
a maksymalna szerosbcatkowita — 20 m;
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2) w celu uzyskania zezwolenia nawe¢ lub wygcie z portu, statki oraz zestawy
holownicze obowizane § nawhza facznag¢ z Kapitanatem Portu Trzelie
z wyprzedzeniem 30 minut;

3) w przypadku braku ptywagego oznakowania nawigacyjnegegluga mae odbywa Si¢
tylko w porze dziennej;

4) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkdwstki€apitan Portu Trzebie

5) warunki wefcia iwyjscia z portu statkbw o dtugoi catkowitej ponad 75 m lub
szerokdéci ponad 13 m oraz wszystkich statkow przy sile tmiapowyej 6B,
kazdorazowo okréa Kapitan Portu Trzebie

8 59.W porcie Stepnica obowduja nastpujace zasady ruchu statkéw:

1) maksymalna diug@ catkowita statkbw magych zawijg do portu wynosi 75 m,
a maksymalna szero&bcatkowita 13 m;

2) w przypadku braku ptywagego oznakowania nawigacyjnegegluga mae odbywa si¢
tylko w porze dziennej;

3) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkowstgkEBosman Portu Stepnica;

4) warunki wegcia i wyjscia z portu statkbw o diugoi catkowitej ponad 60 m lub
szerokdci catkowitej ponad 11 m oraz wszystkich statkowypsile wiatru powyej 5B,
kazdorazowo okréla Bosman Portu Stepnica.

8 60.W porcie Nowe Warpno obowduja nastpujace zasady ruchu statkow
cumupcych:

1) przy Nabrzeu Przemystowym (odpraw granicznych):

a) maksymalna diuge catkowita statkow wynosi 40 m,

b) maksymalna szeroké catkowita statkdw wynosi 8 m,

c) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkowstzkBosman Portu Nowe Warpno,

d) wejscie i wyjscie statkdw z portu dozwolone jest przy widzidtigpowyzej 0,5 Mm,

e) warunkizeglugi przy sile wiatru powagj 6B, kadorazowo okrda Bosman Portu Nowe
Warpno,

f) taczna moc maszyn statku nie reqrzekracza300 kW;

2) przy Pirsie Pag&rskim:

a) maksymalna diug@ catkowita statkdw wynosi 40 m,

b) maksymalna szerokeé catkowita statkdw wynosi 10 m,

c) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkéwstskBosman Portu Nowe Warpno,

d) wejscie i wyjscie statkow z portu dozwolone jest przy widzidlio powyej 0,5 Mm,

e) warunkizeglugi przy sile wiatru powej 6B, kadorazowo okrda Bosman Portu Nowe
Warpno,

f) taczna moc maszyn statku nie reqrzekracza300 kW.

8 61.W porcie Wolin obowizuja nastpujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna dlug@ catkowita statkow magych zawijg do portu wynosi 90 m,
a maksymalna szero&bcatkowita 10 m;

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkowstkEosman Portu Wolin;

3) wejscie i wyjscie do/z portu dozwolone jest przy widziadnbpowyzej 0,5 Mm oraz przy
sile wiatru do 6B.

8 62.W porcie Dziwndw obowdzuja nastpujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna ditug@ catkowita statkbw magych zawijg@ do portu wynosi 60 m,
a maksymalna szerokbcatkowita 11,5 m;
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2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkéwstkeapitan Portu Dziwndw;

3) w zalenosci od warunkowzeglugi kapitan portu mi@ nakazéwejscie lub wygcie statku
w asycie radaru brzegowego;

4) wejscie i wyjscie do/z portu dozwolone jest dla stanu morza devidizialnosci powyzej
0,5 Mm;

5) warunki wegcia i wyjscia do/z portu statkdw przy sile wiatru pakey 8B, kadorazowo
okresla Kapitan Portu Dziwnow.

8 63.W porcie Mrzeyno obowazuja nastpujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna diug@ catkowita statkbw magych zawij@ do portu wynosi 12 m,
a maksymalna szerokbcatkowita 4 m;

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkdwstkEBosman Portu Mrzgno;

3) wejscie i wyjscie do/z portu dozwolone jest przy widziadobpowyzej 2 Mm, przy sile
wiatru do 3B i stanu morza do 2.

8§ 64.W porcie Kamié Pomorski obowizuja nastpujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna dtug@ catkowita statkbw magych zawij@ do portu wynosi 50 m,
a maksymalna szerokbcatkowita 7 m;

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkéwstkieapitan Portu Dziwndw;

3) wejscie i wyjscie do/z portu dozwolone jest przy widziadnbpowyzej 0,5 Mm oraz przy
sile wiatru do 5B.

8 65.1. W szczegolnych przypadkach kapitan portuercezwol na wejcie do portu,
uprawianie zeglugi w jego obszarze lub wigje z portu, statku o diuga lub szerokéci
catkowitej wikszej n okreslono w § 55 — § 64. W takiej sytuacji kapitan pppo zasignigciu
opinii szefa pilotow, kadorazowo okrda warunki uprawianiaeglugi przez statek.

2. Kapitan portu mie ograniczy ruch statkdw o parametrach zbinych do
maksymalnych oké&onych w 8§ 55 — § 64, w zaleasci od warunkéw hydrometeorologicznych
I nawigacyjnych.

3. Przy stanie wody w porcie pa@ej ustalonychsrednich stanéw wody na fatach
pomiarowych, dopuszczalne zanurzenia zmniejsgao gioprawlk bedaca aktualm réznica
stanu wody wyrzong w centymetrach.

4. Dopuszczalne zanurzenia statkdw przy natade dla srednich standéw wody
okresla Dyrektor Urzdu Morskiego w Szczecinie.

5. Przy stanie wody w porcie powgj sredniego kapitan portu me wyrazé zgod:
na wefcie lub wygcie z portu statku o zanurzeniugkszym niz dopuszczalne. Kaorazowo
wielkos¢ poprawki okréla kapitan portu na podstawie analizy poziomu deetji spadku lub
wzrostu stanu wody na calej trasie péeig statku.

6. W okresie zimowym, przy wygiowaniu zalodzenia, w sytuacji zageoia
bezpieczastwa zeglugi pomoc lodotamacza me by udzielona na polecenie kapitana portu
tylko statkowi posiadagemu klag lodows i odpowiedna moc maszyn adekwatrdo aktualnej
sytuacji lodowej. Restrykcje lodowe z uwadhieniem wymaganej klasy lodowej i mocy maszyn
beda publikowane na stronie internetowej titm Morskiego w Szczecinie oraz podawane przez
stwzby dyzurne VTS naadanie.

7. W uzasadnionych przypadkach kapitan portizenokreéli¢ zasady ruchu statkow
na poszczegolnych akwenach i odcinkach torow waddmysposéb odmienny od ustalonych.
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8 66.1. Postanowienia niniejszego paragrafzagdnym wypadku nie ogranicaaj
stosowania prawidta m.p.z.z.m. dotycego szybkéci bezpiecznej.

2. Statki, ktére w granicach dozwolonej szyfaowytwarzaj fale przelewajce sg
przez umocnienia brzegowe lub mog wyradzi¢c szkod w urzdzeniach portowych albo
stojacym przy nabrzeach i przystaniach statkom, obaz@ne § do zredukowania szybkoi
do takiej, ktora nie powoduje niebezpiecznego falowa wody.

3. Maksymalne dopuszczalpe szyf@o wodzie na poszczegdllinych odcinkach toréw
wodnych prowadgych do portowSwinoujscie i Szczecin oraz w obszarze VTS na Zatoce
Pomorskiej okréla ponizsza tabela:

Szybka¢
Lp. Odcinek toru wodnego maksymalna
w weztach
1 obszar VTS na potudnie od pary ptaw ,,7 - 8" naacat 12
' Pomorskiej do pary ptaw ,15 - 16”
2 od pary ptaw ,15 - 16" do Bramy Torowej | oraz rlav@nach 8
' portu Swinoujscie
3 od Bramy Torowej | do trawersu pétnocnego cyplapyys 12
' Chetminek
od trawersu poétnocnego cypla wyspy Chetminek dy p&aw
4. 13— 147 8
5. od pary ptaw ,13-14" do trawersu stawyelda Dolna 12
6 od trawersu stawy Kpa Dolna do trawersu stawy Radu 8
' Gorna
7. od trawersu stawy RaflGorna do askiego Nurtu 12
8. od hskiego Nurtu oraz na akwenach portu Szczecin 8

4. Jednostki niepodlegae obowazkowi korzystania z VTS mag poruszé sie
z szybkdgciami wigkszymi niz okreslono w ust. 3, pod warunkiem spetnienia wymogu Lis®.

5. W portach i przystaniach rybackich oraz na toramdnych prowadgych do nich
szybka¢ statkdw nie mze przekraczab weztdw.

6. Przy wyprzedzaniu statek, ktory godz¢ sia wyprzedzenie winien zredukofva
szybka¢, a statek wyprzedzgy nie powinien przekroczyszybkdci maksymalnej dla danego
odcinka toru wodnego.

7. Szybkdé¢ statku okrélona w ust. 3 nie dotyczy proméw morskich od redynarzu do
pary ptaw ,15 — 16”. Jednostki te gednak obowjzane do zachowania najgej ostranosci
i bezpiecznej odlegkai od wyprzedzanych i wymijanych statkdw.

8. Przy mijaniu przez statki:

1) statkdéw stajcych na kotwicy, pracagych pogtbiarek oraz statkdw hydrograficznych,
nalezy szybka¢ statku zredukowado takiej, ktora nie powoduje niebezpiecznegowalua
wody;

2) statkdw stajcych przy nabrzeach lub przystaniach, szybiostatku nalgy zredukowa
do granic sterowrigi, aby wykluczy mazliwos$¢ powstania szkdd na tych statkach wskutek
ruchu wody spowodowanego przechodzeniem statku.

9. Maksymalne dopuszczalne szykip okrelone wust. 3, mag by¢ zwickszone
w przypadku di#ego dryfu statku lub wskutek nacisku pola lodowegbtakich przypadkach
nalezy natychmiast powiadoro tym VTS.
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8 67. Jednostki takie jak wodoloty, poduszkowce, katamgr ktére ze wzgtu
na charakter eksploatacji zamierzaja obszarze portdw, przystani, kotwicowisk itoréw
wodnych uprawié zeglug; z szybkdciami wigkszymi, anteli okreslone w 8§ 66 ust. 3,
obowiazane g posiadé na to zezwolenie Dyrektora Widu Morskiego w Szczecinie.

§ 68. 1. Ograniczenia szybkoi okreslone w § 66 ust. 3 nie magastosowania do
statkbw Stray Granicznej, Policji, Sitby Celnej, Urzdu Morskiego w Szczecinie,
dozorowych Marynarki Wojennej, Ofgowego Inspektoratu Rybotowstwa Morskiegozbtu
panstwowych specjalnego przeznaczenia, pilotowych, amyiacych czynnéci stuzbowe
oraz statkdw skierowanych do akcji ratowniczej.

2. Statki wymienione w ust. 1, mage spowodow@ falowanie utrudniajce postoj
statkbw przy nabrzech winny nada stosowny komunikat na kanale roboczym VTS lub
portu.

8§ 69.1. Jednoczesne przepemie przez promy portowe pasadOw oraz pojazdow
z tadunkiem materiatdbw niebezpiecznych klasy 1.2, 1.3, 2.3, 4.2 oraz klasy 6 i 7, wedtug
IMDG Code, wilgci powyzej 50 kg oraz cieczy tatwo palnych lub materiatow
niebezpiecznych luzem za wiem oleju jest zabronione. Materialy te winny ¢by
przewa@one przez promy wygtznie w nocy, to jest powrdzy godz. 2300 a 0500 dnia
nastpnego, przy zachowaniu wymagaokreslonych obowazujacymi w tym zakresie
instrukcjami lub przepisami.

2. Kapitan portu mie wyrazé zgod: na odsipienie od wymogdéw zawartych w ust. 1
okreslajac  jednoczénie dodatkowe warunki dotyaze bezpieczestwa paszerow
oraz przewgonego tadunku niebezpiecznego.

8 70. Przewozy komunikacyjne w porcie innymi jednostkaniz promowe lub
pasaerskie § zabronione.

§ 71.Promy portowe &dace w eksploatacji oboazane g do prowadzenia statego
nastuchu na kanale roboczym UKF, $davego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tgdzie
system ten obowzuje.

Rozdziat V
Swiatta, znaki i sygnaty statkow

§ 72.0 ile niniejsze przepisy nie stanawhaczej,swiatta, znaki i sygnaty powinny
by¢ zgodne z przepisami m.p.z.z.m. igdzynarodowego Kodu Sygnatowego.

8§ 73. Statki iwodnosamoloty powinny nadatwasygnaty dwickowe jedynie
w przypadkach przewidzianych w m.p.z.z.m. i w piza&gh portowych.

§ 74.1. Statki w drodze:

1) od kotwicowiska w morzu do portu $winoujsciu i w porcieSwinoujscie o zanurzeniu
ponad 9,15 m lub diugoi catkowitej ponad 176 m;

2) od trawersu pétnocnego cypla pétwyspu Kos&winoujsciu do portu w Szczecinie oraz
w porcie Szczecin i Police o zanurzeniu ponad f#0ub dtugdci catkowitej ponad
160 m,

pokazuj swiatta iznaki przepisane w m.p.z.z.m. dla statk@graniczonych swym
zanurzeniem.
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2. Wodolot lub inna jednostka porusgag s¢ w potazeniu bezwyporn&ciowym po torze
wodnym powinien, oproczswiatet przepisanych w m.p.z.z.m., rosw miejscu najlepiej
widocznymséwiatto zétte btyskowe, widoczne dookota widnegu.

3. Prom portowy o najplzie mechanicznym w drodze powinien pokaz§wadzien
z0Mta kule w miejscu, w ktérym &dzie najlepiej widoczna, a w nocy oprécaviatet
przepisanych w m.p.z.z.méwiatlo zétte bltyskowe nad przednindwiattem masztowym
o charakterystyce od 15 do 60 btyskow na minut

§ 75. Statki przewgace fadunki niebezpieczne i zanieczyszgzaj o ktérych mowa w
8 50 ust.1, powinny oprocaviatet i znakow przewidzianych w m.p.z.z.m. pokaayw miejscu,
w ktorym keda najlepiej widoczne:

1) swiatto czerwone, widoczne dookota widnegu;
2) dodatkowo w dzig flage "B" wedtug Miedzynarodowego Kodu Sygnatowego.

§ 76.1. Jednostki ptywage Marynarki Wojennej, Stig Granicznej, Policji, Stitby
Celnej, Urzdu Morskiego w Szczecinie, ghy SAR iinnych specjalnych s paistwowych,
gdy petng stuzbe, mog wcelu zwrOcenia na siebie uwagi, oproéwiatet iznakow
przewidzianych w m.p.z.z.m. pokazytva

1) swiatto niebieskie btyskowe lub state, widoczne dalakwidnokegu;
2) dodatkowo w dzik flage stuzbowa w miejscu , w ktérym &dzie najlepiej widoczna.

2. Jednostki wymienione w ust. 1 opréedatet i znakdw mog rowniez nadawa
dzwickowy sygnat modulowany.

§ 77.1. Kazdy statek zacumowany w porcie powinien od zachamlwschodu stca,
jak réwniez od wschodu do zachodu sé&@ podczas ograniczonej widziadop wiaczye
oswietlenie zewatrzne.

2. Jeeli podczas postoju dziéb lub rufa statku wystajegpnabrziee, statek powinien
pokazywa na kaicu wystajcej czsci swiatto biate, niezalinie odswiatet okrélonych w ust. 1.

3. Uraadzenie statku wystgge poza jego bugtpowinno by oznaczone w noc§wiattem
biatym.

4. Statek z konstrukgj podwodnej czsci kadtuba w ksztalcie wystggej gruszki
powinien w nocy wywiesinad ni swiatto biate.

§ 78. Statek, na ktorym wybucht par, niezalenie od powiadomienia kapitanatu portu
lub VTS, tam gdzie system ten obawuje oraz siby ratowniczej danego portu, powinien
nadawé sygnat ztaony z dwickdw dwoch krotkich ijednego diugiego (- - —) pawdanych
Z przerwami nie wkszymi niz jedna minuta, nadawany przy pomocy syreny, gwiztikazka
lub nieprzerwane bicie w dzwon gkowy. Sygnaly winny b§ nadawane do chwili przybycia
jednostki stray pazarne.

8 79. W okreslonych nize] sytuacjach statek powinien nad@wsastpujace sygnaty
dzwickowe:

1) statek specjalnej stby paistwowej dla zatrzymania innego statku: jeden krdgdlen
dtugi, dwa krotkie (- — - -);

2) dla rzucenia holu przez holownik: jeden krotki, devagie, jeden krotki (- — — -);

3) dla wezwania cumownikow: jeden dtugi, trzy krétljeen dhugi (— - - - -);

4) dla wezwania o vaczenie UKF: jeden dhugi, jeden krotki, jeden di(igi —).
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§ 80.1. W obszarze VTSwinoujscie, statki zbkajace st do punktéw przepraw
promowych, ma obowkhzek nadad na kanale roboczym UKF komunikat ostrzegawczy
adresowany do promdw, przy mijaniu rgstjiacych miejsc:

1) statki ichce z morza w stranZalewu Szczeaskiego:

a) na trawersie latarni morskigjwinoujscie, w celu ostrzeenia proméw miejskich
w Swinoujsciu - komunikat kierowany do promow miejskichSwinoujiciu,

b) na trawersie kanatu Mulnik, w celu ostieaia promow przeprawy Karsibor -
komunikat kierowany do proméw przeprawy w Karsitegrz

2) statki ichce z Zalewu Szczeagskiego w stroa morza:

a) na trawersie gornej stawy nammgka Paprotno, w celu ostrznia promOw przeprawy
Karsibor - komunikat kierowany do proméw przeprawiKarsiborze,

b) na trawersie swiatta Mielin N, wcelu ostrzeenia proméw miejskich
w Swinoujsciu - komunikat kierowany do promow miejskichSwinoujsciu;

3) statki whczapce s¢ do ruchu i zamierzage przeci¢ trag zeglugi przepraw promowych
maja obowihzek nadé& na kanale roboczym UKF komunikat ostrzegawczygesmivany
do proméw, przed wtzeniem si do ruchu.

2. W obszarze VTS Szczecin, statki powinny dada kanale roboczym UKF
komunikat ostrzegawczy, adresowany do wszystkieltk&tv, przy mijaniu naspujacych
miejsc:

1) statki ichce z morza:

a) na trawersie Doku nr 5, wcelu ostteeia jednostek w Kanale Grabowskim
I Przekopie Mieléskim,

b) na trawersie rzeki Ciczycy w Przekopie Miefeskim, w celu ostrzesnia jednostek
na Basenie Gorniczym;

2) statki ichce w strop morza:

a) na trawersie nabrza CPN 3, w celu ostrzenia jednostek zldajacych s¢ do, albo
manewrugcych w Basenie Gorniczym,

b) na trawersie nabrza Dabrowieckiego, w celu ostrzenia jednostek zldajacych s¢ do,
albo manewrujcych na Basenie Gérniczym;

3) na trawersie nabrza Zbazowego, w celu ostrzenia jednostek zkiajacych s¢ do
Orlego Przesmyku;

4) na trawersie Py Mielenskiej, w celu ostrzeenia jednostek zkdajacych sg do
Orlego Przesmyku.

3. Jednostki zamierzgje we$é na lub przecinator wodny, obowjzane g nada
komunikat ostrzegawczy, adresowany do wszystkiatk&tv na kanale roboczym VTS.

4. Barki lub zestawy barkowe, zhdjace seé do toru wodnego z kierunkéw
zastongtych powinny nadakomunikat ostrzegawczy na kanale roboczym VT Sesawany
do wszystkich statkow.

Rozdziat VI
Pilotaz

8§ 81.1. Do korzystania zustug pilota, z zastem@em ust. 2 oraz ust. 3,
obowiazane §:

1) statki oraz zestawy pchane lub holowane w pofignoujcie, o diugéci catkowite]
60 m iwkkszej, za wytkiem statkdbw cumuapych w basenach Baityckim i Atlantyckim
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oraz Morskiej Stoczni Remontowej, ktére obgmeine § do korzystania z ustug pilota, o ile
dtugcé¢ catkowita statku przekracza 50 m;

2) statki oraz zestawy pchane lub holowane w porcgzé&zn lub Police, o diugoi catkowitej
50 m i wikszej;

3) statki oraz zestawy pchane lub holowane w portankich, nk wymienione w pkt 1) i 2),
o diugaci catkowitej 40 m i wgkszeyj;

4) statki, bez wzgldu na diugéc, ktdre mog stanowé zagraenie dla bezpiechstwazeglugi
i porzadku portowego, a w szczegoheo statki, o ktérych mowa w 8§ 21 ust. 1 niniejszego
zaradzenia;

5) statki paszerskie podczas przewozu pzea@w bez wzgldu na dugéc, z wyjatkiem statkw
pasaerskichzeglugisrodladowej na odcinku Trasa Zamkowa — Bulwar Chrobreguoveie
Szczecin.

2. Zasady i warunki uzyskania zwolnienia z obgmku korzystania z ustug pilota
okreslaja odrgbne przepisy.

3. Kapitan portu mee nakazé kazdemu statkowi korzystanie z ustug pilotazgke
uzna,ze wymagaj tego warunki bezpiecastwazeglugi.

8 82. Statek zwolniony od obowzku korzystania z ustug pilota powinien, zgodnie
Zz wymaganiami systemu meldunkowego, powiadomiym kapitanat portu lub VTS, tam
gdzie system ten oboyauje.

§ 83.1. Statek mze korzystd wytacznie z ustug pilota posiadapgo kwalifikacje
I uprawnienia zawodowe olglene w odebnych przepisach.

2. Organizag stwby pilotowej, kwalifikacje iuprawnienia zawodoweilopdw,
wzajemne obowiiki, uprawnienia pilota i kapitana statku pilotowgn oraz optaty za ustugi
pilotowe i tryb ich pobierania ok§iaja odrcbne przepisy.

3. Kapitan portu mze zezwolt na pilotowanie przez oficera Polskiej Marynarki
Wojennej oketu wqjennego o obcej przynatlemsci paistwowej, wchodzcego
i wychodzcego z portiswinoujscie, jezeli dlugas¢ catkowita oketu nie przekracza 85 m.

§ 84. Pilot w trakcie wykonywania czyn®&a pilotowych, obowizany jest stosowa
sig do wymaga obowhzujacego systemu meldunkowego dla pilotowanego statiaz o
kazdorazowo naadanie kapitanatu portu lub VTS, udzielaymaganych informacji.

§ 85.1. Zamodwienia pilota dokonuje kapitan statku lulegg upowaniony
przedstawiciel w stacji pilotow:

1) dla statkébw wchodgych do portu - co najmniej na 4 godziny przed dasaiem statku
pilotem;

2) dla statkbw wychodgych z portu - co najmniej na 2 godziny przed spaganym
wyjsciem statku.

2. Zamowienie pilota powinno zawiéra

1) nazw statku, sygnat rozpoznawczy, banger

2) tona statku (GT);

3) diugas¢ catkowity statku (LOA);

4) maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej;

5) spodziewany czas przybycia do miejsca obsadzaatkuspilotem (ETA) Pilot-1, Pilot-
2N, Pilot-2E albo Pilot-3, zgodnie z rejonami ctoaymi w § 86;

6) dane holownikéw przeznaczonych do obstugi statku;

7) wszelkie informacje na temat miejsca i sposobuauania statku.
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3. Pilot przed udaniem¢sha statek obowrany jest zapoziasic z:

1) aktualm sytuacy dotyczca ruchu innych statkow;

2) aktualnymi ostrzeeniami nawigacyjnymi;

3) z lokalizacjami prac hydrotechnicznych na torze mod Swinoujicie - Szczecin oraz
w portachSwinoujicie, Szczecin i Police;

4) zmianami w oznakowaniu nawigacyjnym;

5) aktualmy i prognozowan sytuacy hydrometeorologiczn

4. Jeeli wedlug opinii pilota wyznaczonego do obstugiatkti okoliczngci
uzasadniaj uzycie wickszej ilcsci holownikéw niz okreslono w § 99 ust. 1, jest on
zobowhrzany powiadonmd o tym kapitana statku, a o ostatecznej decyzjitkap statku
poinformowa kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten abpwje.

5. Przepisy ust. 1, 2 i 4, nie marastosowania do statku niezobgzanego do
korzystania z ustug pilota.

8 86.1. Korzystanie z ustug pilota jest oba@ukowe od wyznaczonego miejsca
obsadzenia pilotem do miejsca zacumowania statkiwrotnie.

2. Korzystanie z ustug pilota jest obawkowe od naspujacych miejsc ich
obsadzania:

1) "Pilot-3" — przy ptawie ,N2”, dla statkébw z zanurdiem powyej 11,0 m do 13,2 m,
ptynacych od strony Zatoki Pomorskiej;

2) "Pilot-2N" — na pozycji oddalonej okoto 1 Mm na pét od pary staw ,11 - 127, dla
statkbw z zanurzeniem w zakresie od 7,0 m do 11,0ptynacych z kierunkéw
pétnocnych na Zatoce Pomorskiej;

3) "Pilot-2E" — na pozycji oddalonej okoto 0,5 Mm odsetodniej granicy obszaru VTS,
przy potudniowej granicy kotwicowiska 2A, dla staik z zanurzeniem w zakresie od
7,0 m do 11,0 m, phatych z kierunkdw wschodnich na Zatoce Pomorskiej;

4) "Pilot-1" — na pozycji oddalonej okoto 0,5 Mm natydnie od pary ptaw ,13 - 147, dla
statkdw z zanurzeniem pamj 7,0 m, ptyacych od strony Zatoki Pomorskiej;

5) od miejsca postoju statkdbw na kotwicowiskach;

6) przy ptawie TW-1 w rejonie Il Bramy Torowej, dlaagtéw ptyracych od strony granicy
Rzeczypospolite] Polskiej na Zalewie Szcaskim.

3. W warunkach nadmiernego falowania dla danega typielkosci obstugiwanego
statku, z zastrzeniem 8 11 ust. 1 i 2 oraz 8§ 27 ust. 1 pkt. 2))itpilot maze obsadzi statek
lub zepé ze statku w innym miejscu miokreslone w ust. 2, jeeli nie zagraa to
bezpieczéastwu zeglugi statku oraz nie ¢dzie powodowé utrudniga w ruchu innych
jednostek.

4. Przepis ust. 3 nie ma zastosowania do:

1) statkdw przewgacych tadunki niebezpieczne lub zanieczyszgzgjo ktérych mowa w 8 50
ust. 1,

2) statkdw o zanurzeniu gkszym ni 7,5 m;

3) statkdbw wchodzcych do portu w porze nocne;.

5. Pilot, ktéry zamierza obsadzstatek w innym miejscu hiokreslone w ust. 2,
z przyczyny okrédonej w ust. 3, mge tego dokonatylko za zgod kapitana obsadzanego
statku, uzyskan przed osigniecciem przez statek pozycji oktenej w ust. 2 oraz ma
obowizek:

1) zapozné kapitana statku z warunkanieglugi na danym obszarze ze szczegoOlnym
uwzgkdnieniem niebezpiecastw nawigacyjnych i ruchu innych jednostek;

2) udziel kapitanowi statku wszelkich informacji koniecznydha bezpiecznefpeglugi
statkiem;
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3) powiadomé o powodach i pozycji obsadzenia statkusetay kapitanat portu lub VTS;
4) rozpoca¢ udzielanie kapitanowi informacji i rady w prowadae statku ze statku
pilotowego, od pozycji ,Pilot-1".

6. Pilot, ktéry zamierza z&j ze statku w innym miejscu miokreslone w ust. 2,
z przyczyny okrédonej w ust. 3, mee tego dokonatylko za zgod kapitana obsadzanego
statku oraz ma obowzek:

1) zapozné kapitana statku z warunkanieglugi na danym obszarze ze szczegOllnym
uwzgkdnieniem niebezpiecastw nawigacyjnych i ruchu innych jednostek;

2) udzielé kapitanowi statku wszelkich informacji koniecznydha bezpiecznefpeglugi
statkiem;

3) powiadomé o powodach i pozycji z&jia ze statku wkxiwy kapitanat portu lub VTS;

4) kontynuow& ustug: pilotowa ze statku pilotowego do czasu qugiiccia przez statek
pozycji pary ptaw ,15 - 16”.

7. Pilot na statku wychodeym w morze, przed zajiem ze statku zobowzany jest
powiadomé VTS o zamiarze opuszczenia statku. W przypadky,tgeem podejciowym do
Swinoujscia nawiguje  zbiornikowiec LNG wchoaey do Portu Zewegtrznego
w Swinoujsciu, VTS mae nakaza& przedhienie petnienia ustugi pilotowej do czasu
bezpiecznego miacia zbiornikowca lub do wskazanego miejsca.

8. Przepisy ust. 1 — 6, nie magastosowania do statku niezobgranego do
korzystania z ustug pilota.

8§ 87.1. Obowazkowej zmianie pilotéw podlegagj

1) statki o dlugéci catkowitej powyej 140 m, ktore przybywajz portu Szczecin lub portu
morskiego Police i cumajw porcie Swinoujicie oraz statki o diugei catkowitej
powyzej 100 m, ktére przybywajz portu Szczecin lub portu morskiego Police i cigmu
w Basenach Baityckim, Atlantyckim oraz Morskiej &toi Remontowej vEwinoujsciu;

2) statki o dlugéci catkowitej powyej 140 m wchodgce | wychodace z portu Szczecin;

3) statki o dtugéci catkowitej powye] 150 m wchodge | wychodzce z portu morskiego
Police;

4) statki odcumowujce zeSwinoujscia i udajce sé do Szczecina lub Polic, o ile diugo
catkowita statku przekracza 160 m lub zanurzeniatkst jest wtksze nk
9,00 m, oraz statki o diugo catkowitej powyej 100 m odcumowdge z Basendw
Battyckiego, Atlantyckiego oraz Morskiej StocznirRentowej i udajce s¢ do Szczecina
lub Polic.

2. Kapitan portu mee rozszerz§ obowhzek zmiany pilotdw na inne statki zni
wymienione w ust. 1 pkt 2) i 3).

3. Miejsce  zmiany pilotbw ustala ¢si na 2,0 Mm od miejsca
zacumowania/odcumowania.

§ 88.1. Przew0z pilotow m@ odbywa sic wytacznie statkami specjalnie do tego celu
przeznaczonymi (statkami pilotowymi) lub przystosowmi.

2. W warunkach zalodzenia akwenow portowych i redgitanat portu lub VTS nie
zezwolt na wycie holownika do przewozu pilota.

3. Przygcie i zdanie pilota powinno bygodne z wymogami Konwencji SOLAS 74.
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8 89.1. Pilot obowizany jest odmoéwi przyshpienia do wykonywania czynsc
pilotowych, jeeli uzna,ze spowodowatoby to naruszenie przepisow portowyho ze
statek nie jest zdatny deglugi.

2. O kadym przypadku odmowy przygiienia do wykonywania czyngoi
pilotowych, pilot obowazany jest niezwiocznie zawiadaoinkapitanat portu lub VTS, tam
gdzie system ten obowauje, podajc przyczyr odmowy i zastosowasic do otrzymanych
dyspozyciji.

3. Kazdorazowo przed wggiem na statek pilot obowdany jest do odczytania
aktualnego zanurzenia statku i powiadomienia o kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie
system ten obowzuje.

4. Pilot wykonugcy czynndci pilotowe na statku o zanurzeniugkgzym n 11,0 m
oraz zbiornikowcu LNG, winien wykorzystywa pilotowy system nawigacyjny do
doktadnego pozycjonowania statku.

5. Pilot wykonujcy czynndci pilotowe na zbiornikowcu LNG winien spehdia
niezledne dla tego typu statku wymogi kwalifikacyjne ctome w odebnych przepisach.

6. Po obsadzeniu zbiornikowca LNG, pilot zobgeeiny jest do sprawdzenia wraz
z kapitanem statku elementow wypsaia magcych wptyw na bezpiecastwo zeglugi.

8§ 90. Statek, ktéry w m§l przepisOw niniejszego zadzenia obowizany jest
do korzystania z ustug pilota, r®bez pomocy pilota zmienimiejsce postoju w porcie tylko
przez przeaganie s¢ na linach wzdta tego samego wolnego nabitae o ile uzyska na to
zgoct kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system tennohzuije.

8 91.1. W czasie sztormu szef pilotéw lub osoba praegowyznaczona podejmuje
decyzj o wstrzymaniu wychodzenia w morze statkow pilotolnyo czym dyspozytor stacji
powiadamia pisemnie, dreglektroniczi lub faksem, VTSwinoujscie oraz VTS Szczecin.

2. W przypadku wstrzymania wychodzenia statkowtpilych w morze, wszystkie
statki zamierzagce wyg¢ z portu lub wej¢ do portu, winny b§ o tym powiadomione przez:
1) dyspozytora stacji pilotow podczas zamawiania pijlot
2) wiasciwy kapitanat portu lub VTS, tam gdzie systemabowiazuje, na kanale roboczym

UKF, podczas ruchu na torze wodnym.

3. W przypadku dysponowania wolnym miejscem przigrrgu, na wniosek kapitana
statku, ktory nie decyduje ¢sina wygcie z portu bez pilota w warunkach sztormowych,
uzytkownik nabrzea obowazany jest udogpni¢ nabrzée do zacumowania statku w celu
oczekiwania na popraypogody. Warunki postoju okdla uzytkownik nabrzea.

8 92.Dokowania, wydokowania oraz wodowania statkOw wykeane g przez pilota
wyznaczonego przez szefa pilotéw.

Rozdziat VI

Holowanie i obstuga holownicza

§ 93.Korzystanie z ustug holowniczych w portach jestowiazkowe w zakresie
uregulowanym niniejszymi przepisami.
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8 94. Wykonywanie ustug holowniczych obiektéw lub statké diugdci catkowitej
20 m i wkcej przez statki do tego nieprzeznaczone, bez zgagiana portu jest zabronione.
Wyjatek stanowi holowanie w celu niesienia pomocy wampieczastwie.

§95.1. Kazdy zespdt holowniczy na obszarze portu powinienc bybsadzony
wykwalifikowang zatogy do obstugi cum i lin holowniczych.

2. W przypadku holowania barek,zwigéw ptywapcych, sprztu pomocniczego
i podobnych urzdzex ptywajacych bez wiasnego neqiu, ktére nie posiadajpwyznaczonego
kierownika (kapitana) jednostki o odpowiednich kifehcjach, kierownictwo zespotu
holowniczego naley do kapitana holownika o najgkszej mocy maszyn.

8§ 96. W skiad zespotu holowniczego nie isowchodzt wigcej niz jedna jednostka
holowana, chybae kapitan portu zezwoli na holowanie dwoch luboej jednostek w zespole.

8§ 97. 1. Bez polecenia lub zgody kapitana statku hol@ganholownik nie mie
opusci¢ statku nawet wowczas, gdy mu tylko asystuje.

2. Hol maze by¢ rzucony przez holownik bez zgody kapitana statdowanego jedynie
w wypadku niebezpiecastwa graacego holownikowi.

§ 98. Sita ucagu holownika winna by potwierdzona dokumentem wydanym przez
towarzystwo klasyfikacyjne.

§ 99.1. W portach Szczecin, Polic&winoujscie minimalr ilosé¢ uzytych holownikow
oraz ich minimala taczm site uciagu podczas manewrow weja lub wyfcia z portu oraz
cumowania i odcumowania statku, w zalgci od dtugdci catkowitej statku, okiga ponisza
tabela:

Dlugaos¢ catkowita Minimalna ilas¢ uzytych Minimalna khczna sita ueigu
statku (w metrach) holownikéw holownikéw (w tonach)
powyzej 90 — 120 1 12

2 - dla statkow bez sterow
strumieniowych w portach
powyzej 120 - 140 Szczecin i Police 25
1 — dla pozostatych statkov

<

powyzej 140 — 160 2 50

2 — w porcieSwinoujscie

powyzej 160-180 | 5 portach Szczecin, Police 0

powyzej 180 — 210 3 80

powyzej 210 — 230 3 90
powyzej 230 4 110
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2. Statki o diugéci catkowitej od 75 m do 90 m, manewygcg z obrotem w porcie
Swinoujscie w Basenach Atlantyckim, Bailtyckim i Morskiej d8zni Remontowej oraz
manewrujce z obrotem w porcie Szczecin w Basenach Wschqddachodnim, Warty,
Noteckim, wzdhi nabrzey StarOwka i Wgierskie, w kanale &bickim oraz na rzece
Parnica, obowizane g§ do wycia holownika, jeeli nie posiadaj sprawnego steru
strumieniowego.

3. Dla statkow o ditugmi catkowitej powyej 160 m, co najmniej jeden zyiych
holownikow musi posiadanagd azymutalny lub cykloidalny, z zastésmiem ust. 6.

4. W porcie Szczecin, dla statkow o dt&gocatkowitej powyej 210 m, co najmniej
jeden z uaytych holownikbw musi posiadanagd azymutalny lub cykloidalny oraz sit
uciagu nie mniejsz niz 30 ton, z zastrzeniem ust. 6.

5. W porcie Swinoujicie, dla statkébw o diugei catkowitej powygej 210 m, co
najmniej jeden z iytych holownikbw musi posiadanagd azymutalny lub cykloidalny,
mozliwos¢ regulowania dlugai holu oraz s# uciagu nie mniejsz niz 40 ton,
Z zastrzeeniem ust. 6.

6. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu, pgaicciu opinii szefa pilotow,
moze wyd& zgodt na wycie innego holownika @i okreslony w ust. 3, ust. 4 lub ust. 5,
kazdorazowo okréajac ilos¢ i parametry aytych holownikéw oraz warunki nawigacyjne w
trakcie wykonywania ustugi holowniczej.

7. W porcieSwinoujicie statki o diugéci catkowitej powyej 160 m obowizane
sa przyjmowa hol podany z holownika, a maksymalna sitaagai uzytego holownika nie
maoze by mniejsza ni 18 ton.

8. W portach Szczecin i Police statki korzystaj z ustugi holowniczej obowiane
sa do przyjmowania holu z holownika o sile agu 30 ton | powyej. Jeeli dlugas¢ catkowita
statku przekracza 180 m, maksymalna sitagwiwzytego holownika nie ma by mniejsza
niz 18 ton.

9. W przypadku zlego stanu technicznego natarzelub uwarunkowa
eksploatacyjnych, okéwnych przez projektanta nabvze zasady obstugi holowniczej
okresla kapitan portu.

10. Kapitan portu mce nakazé uzycie wigkszej ilasci holownikdédw niz okreslona
w ust. 1, jeeli wymagay tego wzgédy bezpieczastwazeglugi.

8§ 100.1. W porcie Stepnica statki o diugo catkowitej ponad 60 m obowdane s,
podczas manewrowania z obrotem, do korzystanigstyaBolownika.

2. W porcie Trzebtestatki o dlugéci catkowitej ponad 75 m obowdane §, podczas
manewrowania z obrotem, do korzystania z asystyvitaka.

§ 101. llos¢ holownikow okrélona w 8§ 99 i § 100 nie dotyczy jednostaéglugi
srédladowej, portowej i ostoriej. Liczba holownikédw lub pchaczy oraz zdolob
manewrowe tych jednostek myszapewnia ich bezpieczne manewrowanie.

8 102.1. Korzystanie z pomocy holownikéw podczas 4oy do portu Szczecin
obowigzuje statki:

1) o diugdci catkowitej do 120 m — od wajia do Przekopu Miefeskiego (ciéninaSwicta)
do miejsca zacumowania;

2) o dtugcci catkowitej ponad 120 m, zdajace do nabrzey i basendw lgacych na
potudnie od nabrza Huk — od nabrza Kra do miejsca zacumowania;
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3) zdazajace do nabrzg/ przy rzece Odra na péinoc od nalieeHuk — od trawersu
potudniowego cypla wysp¥urawiej do miejsca zacumowania.

2. Korzystanie z pomocy holownikow podczas doi§ do portu Police obowauje
statki:

1) o diugaci catkowite] powyej 120 m cumujce w Porcie Morskim Police — od trawersu
stawy Kepa Gorna do miejsca zacumowania,
2) o dlugaci catkowitej do 120 m — w odlegioi 1500 m od miejsca cumowania.

3. Korzystanie z pomocy holownikéw podczaséaiej do portuSwinouijscie obowizuje
statki:

1) o diugaci catkowitej do 120 m — 1500 m od miejsca cumowani

2) o diugaci catkowitej powyej 120 m do 160 m, wchoalze do portu od strony morza —
od wepcia do portu do miejsca zacumowania, a wchodzdo portu od strony Zalewu
Szczeaiskiego — 1,5 Mm od miejsca cumowania,

3) o dtugcci catkowitej ponad 160 m, wchoglze do portu od strony morza — 2,0 Mm przed
wejsciem do portu do miejsca zacumowania, a wchoelzlo portu od strony Zalewu
Szczeaiskiego — 2,0 Mm od miejsca cumowania.

4. O pozycji zwalniania holownikoéwiadczicych ustugi dla statkow wychoglzych
z portéw Szczecin i Police oraz dla statkow o disgoatkowitej do 180 m wychodeych z
portuSwinoujscie decyduje kapitan statku po z@giicciu opinii pilota.

) 5. Dla statkbw o diugmi catkowitej powyej 180 m wychodgych z portu
Swinoujscie asysta holownikowwiadczicych ustug obowhzuje od miejsca odcumowania
w porcie do 2,0 Mm za gtéwikfalochronu centralnego.

8 103.1. W uzasadnionych przypadkach, na wniosek kapissatku, kapitan portu po
zaskgnieciu opinii szefa pilotbw mze, na okrglony czas oraz akwen portu, zwdrstatek
z obowizku wycia holownika, zezwadi na wycie mniejszej liczby holownikéw lub
zmniejszy wymagama minimalm taczm site uciagu, jezeli wedtug jego oceny wigiwosci
manewrowe statku (np. posiadanie sterow strumieygbwlub podobnie dziatagych
urzadzen) nie buda zastrzeen oraz jeeli zwolnienie takie nie zagra bezpieczgstwu
zeglugi w porcie i poradkowi portowemu.

2. Kapitan portu na wniosek kapitana statku, pdegagciu opinii szefa pilotow,
moze zwolng statek na wyciu bez obrotu z portéw Szczecin, PoliceSwinoujscie
z obowhzkowej ilosci uzytych holownikow lub zmniejszywymagam minimalm taczm site
uciagu, jezeli zwolnienie takie nie zagra bezpieczestwu zeglugi i poradkowi portowemu.
Warunki wygcia takiego statku okéka kapitan portu.

3. Kapitan portu na wniosek kapitana statku,amaja uwadze szczegodlne zdaicio
manewrowe statku, me zezwolé na zredukowanie minimalnejadznej sity ucigu
holownikéw wytych zgodnie z § 99 ust. 1.

4. Przepisy ust. 1, 2 i 3 nie magastosowania do zbiornikowcow LNG.

§ 104.Kapitan PortiSwinouijscie i Kapitan Portu Szczecin, #dy w swoim obszarze
wiasciwosci terytorialnej, mae nakazéa statkom o diugéci catkowitej ponad 180 m
korzystanie z asysty holownika podczas pi@aj torem wodnymSwinoujscie — Szczecin,
jezeli uznaj, ze wymagaj tego wzgédy bezpieczéstwazeglugi.

§ 105.0d momentu rozpoegzia ustugi holowania statku do jej zakaenia, holowniki
powinny porozumiewd sii ze statkiem holowanym na wyznaczonych kanatach ,UKF
okreslonych w instrukcji 4cznaci, stanowacej zahcznik nr 5 do zargzenia.
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8 106.Statki, ktore dla bezpiecznego wa@a do portu musgby¢ holowane, mog by¢
wprowadzane do portu tylko wtedy, gdy stan morzaedizie pozwala na bezpieczne podanie
holu.

§ 107.1. Statki nowo wybudowane, wychege na proby morskie i wraeage z prob
morskich, niezakenie od wielkdci statku, obowjzane g korzyst& z asysty jednego
holownika na torach wodnych, od miejsca postojugEcia z portu na regi odwrotnie.

2. Statek mge by zwolniony z asysty holowniczej na torze wodnym naedte do
stoczni, jeeli kapitan statku dmlacego na probach przed weem do portu potwierdzi
Z morza,ze proby zakaczyty sk pomylinie i ster, maszyna gtbwna oraz ster strumieniowy
pracup bezawaryjnie.

3. Statki po remoncie wdzen nagdowych lub sterowych i nieedace po prébach
tych uradzen obowihzane g do korzystania z asysty jednego holownika:

1) w porcie Szczecin - od miejsca zacumowania deetrsu stawy Police Dolna;

2) w porcie Police - od miejsca zacumowania do By Torowej;

3) w porcie Swinoujicie - od miejsca zacumowania do $oj na red, dla statkow
wychodzcych w morze lub od miejsca zacumowania do | Braroyowej, dla statkéw
zdyzajacych w stron Zalewu Szczeaskiego.

§ 108.1. Holowanie statkow z awariurzadzen nagdowych lub sterowych nie
odbywa& sig w porze dziennej iprzy sile wiatru do 6B. Przybdeh warunkach
nawigacyjnych kapitan portu me w drodze wyjtku zezwolé na holowanie rowniew nocy.

2. Dokowanie i wydokowanie statkbw winno odbywsk na zasadach olélenych
w instrukcji zadokowania i wydokowania oraz p@ststatku i innych urgdzex ptywajacych
na doku, w dzig, przy sile wiatru nie wikszej ni 5B i widzialngci réwnej minimum jednej
diugcsci catkowitej statku. W przypadkach szczegolnychizyp dobrych warunkach
atmosferycznych, kapitan portu e zezwolé na dokowanie lub wydokowanie statku
w nocy, za uprzednim wyraniem zgody ze strony pilota oraz pod warunkieneay&égo
oswietlenia stanowisk manewrowych.

3. Wodowanie statkbw na pochylniach jest dozwolomedzien, przy sile
wiatru do 5B.

4. Po zwodowaniu statku stocznia zobgmaina jest w trybie natychmiastowym
usura¢ z przylegtego akwenu wszelkie pozosgtalopo wodowaniu jak: kotwice, ptywage
drewno, ptawy itp. Przeszkody nawigacyjne, ktérystiocznia nie jest w stanie usin
natychmiast, winny by oznakowaneswietlnymi znakami nawigacyjnymi i zgtoszone do
kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten ahouye.

Rozdziat VI

Cumowanie i porzadek postoju statkdéw

8§ 109.Wszystkie statki o diugai catkowite] 50 m i wgksze] obowdzane § korzysta
Z pomocy cumownikow portowych.

§ 110.1. Liczby cumownikéw do obstugi statku w zadesci od jego wielkéci okresla
ponizsza tabela:
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Manewr Dlugd¢ catkowita statku w metrach
50,00 — 80,01 — 140,01 - 170,01 - powyzej
80,00 140,00 170,00 200,00 200,00
Zacumowanie 2 3 4 5 6
Odcumowanie 1 2 3 4 5

2. Cumownicy winni posiadasrodki ochrony osobistej, w tym kamizelkatunkowa,
I wykonywat prag zgodnie z wymogami BHP.

3. Prag@ cumownikdw podczas manewréw cumowania lub odcum@avatatku
kieruje dysponent nabrza wyposaony wsrodki facznaci ze statkiem, ktéry wskazuje
miejsce postoju statku, wyznaczone zgodnie z 8uB2Q niniejszego zagdzenia.

4. Kazdy cumownik powinien posiadaprzeszkolenie w zakresie wykonywanych
czynndci, oparte na programie szkolenia zalecanego ph€x, potwierdzone Zaviadczeniem
0 ukaiczeniu szkolenia.

5. Na nabrzeach, przeznaczonych do przetadunku tadunkoéw niebezpych lub
zanieczyszczagych, przebieg operacji cumowniczych, wymogi BHBzowymogi szkolenia
w zakresie wykonywanych czyném podczas tych operacji, winny dyppisane w instrukcji
bezpiecznej obstugi nabrze

8§ 111.1. Statek powinien fyprzycumowany w sposéb prawidiowy i zapew:ig;
bezpieczéstwo wtasne oraz innych statkow i adzen portowych.

2. Zdejmowanie irzucanie cum z nabi@epowinno by wykonywane tylko na
polecenie kapitana statku.

3. Statki stajce przy tym samym nabrage obowhzane § na polecenie kapitanatu
portu zmniejsz§ odstpy do wskazanych granic.

§112.1. Statek musi Wy wyposaony w cumy o odpowiedniej diuga ijakosci
gwarantujcej bezpieczne zacumowanie i posto).

2. Do cumowania lub holowania zbiornikowca przeyeego ciecze tatwo palne, gazy
lub nieodgazowanego po ich przewozie mplezywat lin bezpiecznych, nie powodigych
iskrzenia.

3. Zaloga statku obowzana jest przyf lub odda cumy obstugujcych go jednostek
taboru ptywajcego.

4. Na cumach powinny by atazone tarcze przeciw szczurom.

§ 113.1. Cumy powinny b§ zaktadane wyicznie na pachoty lub inne wdzenia do
tego przeznaczone, w ten sposob, aby w razie fmtrizazda cuma mogta léytatwo rzucona
w dowolnej kolejnéci.

2. Zabrania si cumowania statku w miejscach do tego nieprzezmaeto

§ 114.1. Statki przewice luzem: oleje zdefiniowane w Zakniku | do Konwencji
MARPOL, uptynnione gazy wymienione w rozdziale 18deksu IGC, ciecze tatwo palne
oraz nieodgazowane lub niezainertowane po przewgeretadunkéw, mogcumowé tylko
przy nabrzeach do tego przeznaczonych.
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2. W przypadku awarii statku w ruchu na torze wadn§winoujscie — Szczecin,
przewaacego tadunki wymienione w ust. 1, ktéremu udziel@sbronienia w porcie, kapitan
portu mae udzielé zgody na zacumowanie przy nalmzelo tego nieprzeznaczonym, ckagc
warunki cumowania i postoju statku.

3. W sytuacji braku miejsca przy nabitaeprzeznaczonym do przetadunku olejéw
zdefiniowanych w Zalczniku | do Konwencji MARPOL, zbiornikowce zaopafae statki
w porcie w paliwo mog cumowa do nabrzey wskazanych oraz na zasadach gkre/ch
w instrukcji opracowanej przez armatora. Instrukejana by uzgodniona z PortawStuzba
Ratownicz i zatwierdzona przez Dyrektora \ddu Morskiego w Szczecinie.

§ 115. 1. Rozpinanie lin w poprzek basenu, kanatu porgawéub toru wodnego
dozwolone jest tylko w razie nieodzownej potrzelpoiuprzednim zezwoleniu kapitanatu
portu lub VTS, tam gdzie system ten obgmuije. Liny takie powinny by usungte
natychmiast po ustaniu potrzeby, a ponadto w czasgty lub w innych warunkach
ograniczajcych widzialnd¢. Kazda zmiana pozycji liny powinna byezzwiocznie podana
do wiadomdci kapitanatu portu lub VTS.

2. Kazda lina z wyjtkiem holowniczej i lin cumowniczych, przecigap chociaby
czgsciowo obszar wodny portu, powinnadgznaczona:

1) w dzien: dwiema flagami czerwonymi;
2) w nocy: dwomawiattami czerwonymi.

Znaki te iswiatta powinny by umieszczone poziomo $vodku diugdci liny, w odlegtaci
3 m od siebie.

3. Postanowienia ust. 1 i2 nie mpagastosowania do linek pomiarowych
rozciagnigtych w czasie prac songavych oraz lin taboru pogpiarskiego. Liny te powinny
by¢ zawsze w odpowiednim czasie opuszczane przyabli s innego statku.

8 116. Cumy obce magby¢ zdejmowane tylko w razie pilnej potrzeby, po ugram
zawiadomieniu kapitana statku, jego gpsy albo osoby sprawagej dozor na statku i po
uzyskaniu od niej zgody. Zgdg cumy powinny by ponownie zatoone w sposob prawidtowy
natychmiast po ustaniu powodu ichezi.

§ 117.1. Przy cumowaniu lub odcumowaniu statkuzyaleéywac motorowki, jeeli dalby nie
S pokczone pomostami z nabizeen lub gdy nie jest natwe swobodne przegie cumy ze statku.

2. Statki cumujce do naspujacych nabrzey: Huta — Kra, Cementowe, Fosfatowe,
Snop, Huk, Mak, Cal, Oko, Grieienskie, Krakowskie, Angielskie, Polskie, dylerskie,
Belgijskie, Holenderskie, Zliowe obowazane § zaktadé dodatkowe liny na dziobie i rufie.

§ 118. Jeeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustawiania jedrstgtku przy burcie
drugiego, to ména tego dokortatylko za zgod i na warunkach okgenych przez kapitana
portu.

§ 119.1. Statki ledace w budowie, remoncie, statki - magazyny portowttki
czasowo lub trwale wycofane z eksploatacji orazomikowce, obowjzane § w czasie
postoju w porcie posiada na dziobie irufie liny holownicze zakozone okiem
I wypuszczone z kluz nad lustro wody.

2. Liny, o ktorych mowa w ust. 1, powinnydgbtazone na pachotach cumowniczych
| zabezpieczone przed mivoscia samoczynnego luzowaniagsia dlugdé¢ ich winna
umazliwi ¢ holowanie natychmiast po pedju przez holowniki. Nadmiar wyluzowanej liny
winien by sklarowany na pokladzie lub burcie statku w sposémbazliwiajacy zatodze
holownika jego ¢czne wybranie.
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§ 120.1. Miejsce postoju statkbw przy nabraeh, pomostach, falochronach iinnych
urzadzeniach portowych wyznacza davy uzytkownik w uzgodnieniu z kapitanatem portu.
Przed podégiem statku, 2 do momentu jego zacumowania, wyznaczone zgoie dziobu
powinno by oznakowane przez umieszczenie na nahrze

1) w dzien: pomaraczowej choggiewki o wymiarach 50 cm x 50 cm;
2) w nocy: pomaraczowegaoswiatta.

2. Nabrzee wylkczone z eksploatacji powinno dbyczytelnie oznakowane przez
uzytkownika biah tablica informacyjra o wymiarach 100 cm x 75 cm z czarnym napisem
I tresci uzgodnionej z kapitanatem portu.

3. Zabrania si dobijania do nabrzg, pomostéw, falochronow iinnych uidzen
portowych oraz postoju przy nich statkdéw bez zeenia wytkownika.

4. Jednostki ptywape Urzdu Morskiego w Szczecinie i SAR, mpglobija dla
wykonania czynn&i stuzbowych do nabrzey i przystani na terenie catego portu, bez waglna
to, do kogo one nate.

5. Kapitanat portu w szczegolnych przypadkach, lw @apewnienia bezpiearswa
zeglugi lub poradku portowego, ma wyznacz§y miejsce postoju statku z pongoiem trybu
okreslonego w ust. 1, 3i 4.

6. Statki naley cumowa w taki sposob, aby dzidb lub rufa nie wystawatggpoaraniki
nabrzea, chybaze taki sposéb cumowania zostat przewidziany w dekimeh aytkowania budowli.

§ 121.1. Wzytkownik nabrzea, do ktorego dobija statek powinien przygotéwa
miejsce postoju statku. W okresie wymiwania zalodzenia przygotowanie miejsca postoju
statku obejmuje tate tamanie lodu na akwenie przylegtym do nakaze

2. Statek powinien za¢ wskazane miejsce postoju inie 1#0go zmieni bez
zezwolenia kapitanatu portu lub VTS, tam gdzieeaysten obowdzuje, z wyjtkiem sytuacji,
w ktorych jest to niezfmine z uwagi na bezpiedmwo zeglugi. Dotyczy to rownie
przechgania s¢ statkbw wzdta nabrzea.

§ 122.1. Statek stagy przy nabrzeu lub innej konstrukcji brzegowej powinien raie
CO najmniej jedno state, bezpieczne i ngtge umocowane patzenie zddem (trap, pomost,
schodn¢). Przed zalkeniem takiego patzenia ruch nudzy statkiem aadem jest
zabroniony. Postanowienia te nie majzastosowania do statkéw pilotowych
I bezpoktadowych, jednostek ptywaych kapitanatow portdw oraz innych, ktorych
konstrukcja wyklucza zamocowanie takiegoagaenia.

2. W miejscu paiczenia zddem naley na statku umigi¢ koto ratunkowe z rzutk
Koniec pohczenia spoczywagy na hdzie nie mae stanowé przeszkody dla swobodnego
przesuwania sidzwigow i taboru kolejowego wzdiunabrzea i powinien by pomalowany
kolorem ostrzegawczym.

3. Pohkczenie zddem powinno by w porze nocnej prawidtowoswietlone, a podczas
gotoledzi zabezpieczone przedkijmgiem.

4. Po usuniciu pohczenia z ddem, bramki w nadburciu lub relingu powinny¢by
zamkngte.

5. W przypadku zacumowania jednego statku do bdrtgiego, statek ustawiony
przy nabrzeu winien umaliwi ¢ bezpieczne prz&ie do statku drugiego i okazanu pomoc
przy urzdzeniu odpowiednich miejsc do przechodzenia.
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6. Zabrania s uzywania poiczen, o ktérych mowa wust. 1 i5, wykaaagych
uszkodzenia.

§ 123.1. Trapy, pomosty i schodnie do gz#enia zddem powinny by odpowiedniej
konstrukcji, dwustronnie zabezpieczonegpaami i siatl ochronn.

2. Jeeli statek nie staicisle przy nabrzeu, naley pod pomostem lub trapem rozfi
siatke ochronn. W razie potrzeby aytkownik nabrzea obowazany jest podstawipod trap
odpowiedni ponton.

3. Na statkach pasarskich dla ruchu pasarskiego mgdzy statkiem aadem mog by¢
uzywane Wwyhcznie pomosty obustronnie zabezpieczone ¢qzami w sposéb trwaly
| zabezpieczone siatlochronn.

4. Wchodzenie i schodzenie pzs@w powinno b§ dozorowane przez czionka zatogi
poktadowej statku.

5. Jednoczesny, dwukierunkowy ruch na pomostadtiorgch mowa w ust. 3, jest
zabroniony z wyjtkiem pomostow przystosowanych do takiego ruchu.

8 124.1. Jakiekolwiek azci konstrukcji lub uradzenia przetadunkowe statku nie rpog
utrudni& swobodnego poruszania skwigow i taboru kolejowego wzdhburty statku.

2. W razie konieczrimi pozostawienia kotwicy w wodzie na czas postoaiks przy
nabrzeu, taacuch kotwiczny powinien Wy poluzowany tak, aby zwisat pionowo w dét.
O pozostawieniu kotwicy w wodzie kapitan statku wk@any jest zawiadori kapitanat
portu lub VTS, tam gdzie system ten obamuije. Ponadto statek taki powinien pokazgywa
swiatta i znaki statku na kotwicy zgodne z m.p.z.z.m

3. Otwory wylotowe ze statku powinny byabezpieczone w sposob zapobigopaj
zalewaniu nabrzsy i urzadzen portowych.

8§ 125.1. W czasie postoju w porcie statek powiniert lmpsadzony zatag zgodnie
z certyfikatem bezpiecznej obstugi statku.

2. Statki czasowo wytzone z eksploatacji mady¢ obsadzone zmniejszgriczba
cztonkow zatogi. Zgoel na postéj statku w porcie ze zmniejszmbsad zatogows wydaje
kapitan portu po przedstawieniu przez armatorgelydoupowanionego przedstawiciela:

1) certyfikatu bezpiecznej obstugi statkuaggbnego z eksploatacji, wydanego przez administrac
paistwa bandery;

2) zgody uytkownika nabrzza na planowany okres postoju;

3) certyfikatu obowszkowego ubezpieczenia odpowiedziéiaa roszczenia morskie.

3. W zalendsci od charakteru eksploatacji i budowy statku, @@umkach okidonych przez
kapitana portu, statelad> grupa statkdw magby¢ nadzorowane przez jegdosole, jezeli nie kxdzie to
stanowito zagrizenia dla bezpiecastwazeglugi.

4. Za zapewnienie na statku wachty portowej, pil@ame] zgodnie z wymogami Konwencji
STCW, odpowiedzialny jest kapitan statku a zéamay dozoér statku innegozimorski - armator.

8 126.1. Remonty statkbw magodbywa sic jedynie przy nabrzech stoczniowych,
chyba ze wykonywanie prac remontowych przewidziane jesdekumentach zytkowania
nabrzea.

2. Drobne prace naprawcze, wynijc z bieace] eksploatacji statku, meggby¢
wykonywane przy pozostatych nahraeh, za zgadwiasciciela lub uytkownika nabrzea oraz
po udzieleniu zgody przez kapitana portu.
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3. Wykonywanie drobnych prac stwawgjch zagreenie pagarowe przy innych
nabrzeéach ni wymienione w ust. 1, wymaga zgody kapitana poraz @krélenia warunkow
przez Portow Stuzbe Ratownica.

§ 127.Dokonywanie fumigacji dozwolone jest po uprzednipoinformowaniu
kapitanatu portu o miejscu i sposobie wykonywansugi oraz planowanyckrodkach
bezpieczéstwa.

8 128.1. W porcie Szczecin zezwalg sia zajmowanie przez statki obszaru wodnego
przy nabrzeach:

1) Huk, Mak, Holenderskie, Belgijskie, Angielskie, Bkike, Wegierskie, Greckie, Alhsskie,
Jugostowiaskie, Butgarskie, Noteckie i Grigienskie oraz przystani dalbowej na rzece
Odra - w pasie 0 szeroém do 24 m;

2) Snop, Zbaowe, Rumuskie, Rosyjskie, Starowka, Czeskie, Stowackie, Rarn
i Gérnaslaskie - w pasie o szeroka do 28 m.

2. W porcie Szczecin, przy nabtaeh nie wymienionych wust. 1, dopuszcza si
stawianie statkdw w pasie do 31 m.

3. Kapitan portu mie wyrazt¢ zgod: na zagcie przez statek pasa wody szerszegotmi
okresla ust. 1.

§ 129.1. Wyhczenie z eksploatacji wlkasnego odp statku (z wyjtkiem statkOw
stocych przy nabrzeach stoczniowych) wymagaidorazowo zezwolenia kapitanatu portu.

2. Kazda awaria, wykluczaga maliwosé uzycia witasnego naplu statku, podlega
obowikzkowi natychmiastowego zgtoszenia w kapitanacieuplolb VTS, tam gdzie system ten
obowizuje.

8§ 130.1. W czasie postoju statku przy nabitzezabrania si utrzymywa& w ruchu
statkowesruby nagdowe (gtdwne i pomocnicze), z vagikiem manewréw cumowniczych.

2. Proby maszyn statkdw na wai mog by¢ przeprowadzane wytznie na stacjach
prob specjalnie przystosowanych do tego celu, zgodn wymaganiami instrukciji
uzytkowania stanowiska prob. Instrukcja ta podlega@oanieniu z Dyrektorem Uedu
Morskiego w Szczecinie a naphie, po zatwierdzeniu przez Wtciela budowli,
przekazaniu do wikgiwego kapitanatu portu.

3. Podczas prob maszyn, przez caty okres ich tayara mostku powinien znajdoiva
si¢ oficer poktadowy. Do jego obowikoéw naley ciagta obserwacja przylegtego akwenu,
nastuch na kanale UKF uzgodnionym z kapitanatentuploib VTS, tam gdzie system ten
obowizuje, cihgta kontrola stanu zacumowania statku, przekazysvarstrzeen innym
statkom oraz zatrzymanie maszyn wilasnego statkuazie rkoniecznéri. Kapitan statku
kazdorazowo okréla liczbe zatogi niezlgdnej na czas proéb.

4. Podczas prob maszyn statek ol@any jest pokazywaw miejscu, w ktérym &da
najlepiej widoczne:

1) w dzien: flage ,C” wedlug Miedzynarodowego Kodu Sygnatowego, a pody ni
w odlegtaci nie mniejszej i 0,5 m - staek skierowany wierzchotkiem do gory;

2) w nocy: dwaswiatta widoczne dookota widnokgu umieszczone pionowo jedno nad
drugim, przy czym gornéwiatto powinno by koloru zielonego, a dolng@wiatto koloru
czerwonego.
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5. Wi&ciciel, zaradca lub uytkownik stanowiska stacji prob powinien pisemnie
poinformowa kapitana statku odbywgjego proby na uwki o obowazujacych ustaleniach
zawartych w instrukcji zytkowania stanowiska.

8 131.1. Kazdorazowe rozpoezie i zakaczenie prob nagu gtdwnego statku na
stacji prob wymaga zgtoszenia do kapitanatu portbh VTS, tam gdzie system ten
obowizuje.

2. Jeeli statek zbltajacy sk do stacji prolzada przerwania pracy maszystatku na
uwiczi, obowhzany jest da sygnat sktadagy sk z czterech krétkich ijednego dtugiego
dzwicku. Statek odbywagy prole maszyn na uwii obowirzany jest bezzwitocznie sygnat
ten powtorzy i zatrzyma prag maszyn.

3. Wznowienie préb wymaga ponownego zgtoszenia agitknatu portu lub VTS,
tam gdzie system ten obawauje i dozwolone jest dopiero wtedy, gdy stateldrktzadat
wstrzymania pracy maszyn przez statek odbywyaproby, bezpiecznie go wyminie i oddali
sie, badz tez ukonczy manewrowanie przez zacumowanie do nalarze

§ 132. Wchodzenie z nabrza na prom iodwrotnie oraz wszelki ruch pojazdéw
korzystajcych z przewozoéw promowych m® odbywa sig dopiero po catkowitym
zacumowaniu przez prom do nabrae wyrazeniu na to zgody przez kapitana promu lub
wyznaczonego przez niego zgsk, petnhcego stibe na pokiadzie.

8 133.Przy widzialndci mniejszej ni 5 kabli kazde odcumowanie promu portowego
musi by uprzednio uzgodnione z wawym terytorialnie kapitanatem portu lub VTS, tam
gdzie system ten oboyauje.

§ 134. 1. Odprawy statkéw odbywagic w miejscu wyznaczonym przez kapitanat portu
odpowiadajcym przepisom o ochronie obiektéw portowych lub igjstu postoju statku.

2. Przed odpraav statku na weépiu i po odprawie statku na wgju komunikacja
towarowa i osobowa mgilzy statkiem aadem oraz innymi statkami w porcie dozwolona jest
jedynie za zezwoleniem organow dokaeych odprawy.

3. Przepis ust. 2 nie ma zastosowania do funkdjesey kapitanatu portu.

8 135.0dprawy graniczno-celne statkow pasakich uprawiaicych regulara zeglug:
pomidzy portami polskimi a portami innych fmw dokonywane & przy nabrzeach
odpowiednio przystosowanych do bezpiecznej obstugdiu paszerskiego.

Rozdziat IX
Nabrzeza i przystanie

§ 136.1. Wzytkownik nabrzey portowych oddajc je do eksploatacji powinien
posiada:

1) atest czystéci dna stwierdzagry, ze pas dna o szerad@ 50 m wzdtd catego nabrza
I umocniony pas dna zostat sprawdzony i nie znajdig na nimzadne przeszkody
nawigacyjne;

2) plan sondaowy w skali 1:1000 lub wkszej sporzdzony lub zatwierdzony przez
wiasciwy urzad morski albo Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojejnw Gdyni,
wykonany w pasie dna o szerékb50 m wzdti catego nabrza;
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3) dokument dopuszczgly urzadzenia cumownicze dozytkowania, zgodny z odbnymi
przepisami lub w przypadku braku takiego dokumemeksgpertyz stanu technicznego
urzadzea cumowniczych, wykonanprzez rzeczoznawc

2. Uzytkownik nabrzea obowazany jest wykonywé& okresowe sonde i badania
czystéci dna akwendw przyleggjych do nabrzg/ niezkzdne do ich bizcej eksploatacii.
Czestotliwos¢ i zakres prac sondewych i bada okreslaja odiebne przepisy.

3. Dyrektor Urzdu Morskiego w Szczecinie m® zobowiazat uzytkownika do
przeprowadzenia prac, o ktdrych mowa w ust. 2,rwéh terminach, gito wynika z odgbnych
przepiséw, o ile &da tego wymagaty wzgtly bezpieczéstwazeglugi.

4. Uzytkownicy nabrzea obowizani & do utrzymania w nakytym stanie uradzen
cumowniczych, odbojowych, drabinek \dgipwych, gwietlenia oraz pordku na nabrzech
I przystaniach przez siebie eksploatowanych. Wezellsterki wyposgenia powinny b§
usuwane bezzwiocznie.

§ 137.1. Wszystkie linie cumownicze w portach i przysah, w porze nocnej oraz
W porze ograniczonej widzialda winny by oswietlone. Gwietlenie powinno b§ koloru
biatego.

2. Punkty swietlne powinny by rozmieszczone w taki sposob, aby nie utrutinia
rozpoznawanidwiatet oznakowania nawigacyjnego, instalowanegmweip i przystani morskiej
oraz na jednostkach ptywajch, a take aby nie powodowaoslepiania manewrggych na
przylegtym akwenie statkow.

3. Zrodta $wiatta moggce utrudnid widocznag¢ swiatet nawigacyjnych w kierunku
Z jednostki ptywajcej na 4d musz byc:

1) oddalone od osi nalzeikaswietlnego iswiatet nawigacyjnych;
2) przestongte od strony wody, w celu unieravienia bezpéredniego padania promieni
swietlnych poza ling cumownica lub odwodm krawedz budowli morskiej.

§ 138.Konstrukcja i wyposgenie nabrzey i przystani winny zapewnéabezpieczne
cumowanie, postoj i odcumowanie statkow.

§139.1. Wzdt nabrzey, pomostow lub innych budowli hydrotechnicznych
granicacych z akwenami, aytkownik obowgazany jest rozmigi¢ sprzt ratunkowy w postaci
bosakow i kot ratunkowych z rzutko diugdci co najmniej 30 m. Spek ten powinien by
rozmieszczony w odgbach nie wgkszych nk 200 m, w sposob umliwiajacy natychmiastowe
jego wycie, sprawny technicznie a w porze nocnej wystgca gwietlony.

2. Kapitan portu mee zwolnt uzytkownika od obowizku wynikapcego z ust.1, o ile
budowla hydrotechniczna jest wypasaa w konstrukej zabezpieczaga przed wpadriciem do
wody.

§ 140.1. Nabrzea i przystanie nafgy wyposayc¢:

1) w dostatecznp iloé¢ urzadzer cumowniczych, umdiwiajacych prawidtowe i bezpieczne
cumowanie statkow;

2) w urzadzenia odbojowe zabezpiecaag statki i nabrza oraz przystanie przed uszkodzeniem
w czasie wykonywania manewrdw cumowniczych.

2. Przystanie promowe i pasaskie naley dodatkowo wyposa¢:
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1) w specjalne ruchome wdzenia stuace do wyréwnywania poziomu nab#zaez poziomem
poktadu statku na najazdach przeznaczonych dlagjakotowych;

2) w specjalne ruchome schodnie przeznaczonecaie do komunikacji osobowej pogdey
przystam i statkiem; schodnie te winny &yzabezpieczone zgodnie z obaavijacymi
przepisami oraz posiatlaswiadectwo prob technicznych, wydane przez uprawnion
instytucg;

3) w specjalne tablice informacyjne wystawione w witiogm miejscu, zawierage oprocz
rozktadu ruchu proméw lub statkow paseskich, warunki dotycge przewozu
pasaerow i pojazdow.

3. Morskie przystanie rybackie najedodatkowo wyposa/¢ w:

1) atestowane usrdlzenia techniczne do wygania todzi rybackich na brzeg, wypéosae
w sygnalizagj swietlno-dzwigkowa, informujgca 0 uruchomieniu naglu;

2) tablice koloru czerwonego z biatymi napisami édrePrzysta Rybacka”;

3) tablice informacyjne o zakazie wpti podczas pracy wymarek;

4) tablice informacyjne zawiergje wychg z przepisOw portowych, w zakresie dotgym
morskich przystani rybackich.

4. Obowazki okreslone w ust. 3 pkt 1) wykonujezytkownik, a okrélone w pkt 2), 3) i
4) podmiot zargdzapcy morsk przystan ryback.

8§ 141.Przejcia na przystaniach promowych ipaseskich dla pasaréow
wchodzcych i schodacych ze statkbw powinny by wygrodzone w taki sposéb, aby
umazliwialy bezpieczne przechodzenie iutrzymywanie zpdku oraz kontral ilosci
przewaonych paszerow. Ogrodzenia te winny wykluoczanozliwos$¢ powstania ttoku érod
pasaeréw, ktory w skutkach mégtby narézich na niebezpiecastwo utratyzycia lub
zdrowia.

§ 142 Uzytkownik przystani promowej lub pasaskiej odpowiedzialny jest za bezpidsteo
ludzi i poradek na przystaniach. W tym celu obgzainy jest utrzymywiawlasn, stuzbe porzdkowa
oraz posiadawystarczajcesrodki do glosowego przekazywania informacji i koikatdw.

§ 143.1. Wszystkie nabrza, przystanie iinne miejsca cumowania statkOwdade
w eksploatacji, winny mieokreslone przez wigciciela lub uytkownika dopuszczalne parametry
stawianych przy nich jednostek.

2. Zabrania si uzytkowania nabrzea w sposéb niezgodny z okienym w dokumentach
technicznych nabrza.

3. Przekraczanie przez statek dopuszczalnego zamarokrélonego dla danego
miejsca w porcie jest zabronione.

Rozdziat X

Przetadunek i sktadowanie towarow

§ 144.1. Przetadunek towaréw w obrocie morskim powirdglbywa sic w miejscach
do tego celu przeznaczonych.

2. Przeladunek towarow na wodzie zaobyt dokonywany tylko za kalorazowym
zezwoleniem kapitana portu i w miejscach wiya wskazanych.
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3. Przetadunek towaréw na wodzie, o ktérym jest mowust. 2, dotyczy sytuacji,
w ktorych zadna z uczestnigegych w przetadunku jednostek pltywaych nie jest
zacumowana do nabrzelub dalb cumowniczych.

8 145 1. Przeladunek powinien &y zabezpieczony przed przesypywaniene si
i wypadaniem tadunkow do wody, na naldezeraz przed pyleniem.

2. Przetadowca obow#any jest oczci¢c miejsca z pozostadoi tadunkowych
natychmiast po zakezeniu przetadunku.

§ 146. Zabrania si:

1) uzywania uradzenr przetadunkowych nie posiadaych wanego swiadectwa badania
badZz certyfikatu albo odnmie ktérych widciwy organ dozoru technicznego zaizi
wstrzymanie eksploatacji wdzenia;

2) uzywania sprztu pomocniczego do przetadunku nie odpowigcijo przepisanym
normom albo wykazuagego uszkodzenia;

3) wleczenia tadunkéw i uadlzen po nabrzeach, pomostach tadunkowych i umocnieniach
brzegowych, staczania ich pmianach iskarpach oraz przetaczania przez naki
nabrzey i pomostow bez odpowiedniego zabezpieczenia;

4) uzywania uradzer przetadunkowych do innych niezgodnych z ich pragzeniem celow
oraz przecjzania ich ponad dopuszczalne alienie robocze;

5) skiadowania tadunku w miejscach do tego nieprzeamach;

6) przechzania nabrzey ponad dopuszczalne dla nich clieinie.

§ 147.1. Na nabrzeach i pomostach tadunki medye skladowane tylko okresowo, nie
diuzej niz tego wymaga przetadunek, w sposéb #iniajacy dojazd pojazdéw
uprzywilejowanych.

2. Odstp sktadowanych tadunkéw od skraju nabiezépomostu powinien wyndsiod
strony wody co najmniej 2 m. Ogptpomidzy skladowanym tadunkiem a toranindgowymi
I kolejowymi powinien wynosi co hajmniej 1,5 m.

3. Uzytkownik obowhzany jest do wystawiania tablic informacyjnych dlagcych
dopuszczalne ohgienie nabrzey, pomostéw, placow sktadowych i adzen.

4. Wzdhe stanowisk cumowniczych nalg pozostawé wolne przejcie tworzce
sciezke cumownicza szerokdéci nie mniejszej i 1,20 m, licac od krawdzi odwodnej
budowli. Nasciezce cumowniczej magznajdowa si¢ wytacznie ponumerowane wdzenia
cumownicze, urgdzenia do wyjcia na nabrzee, wreki kryte pokrywami, ktére nie mag
wystawa ponad powierzchngisciezki cumowniczej.

§ 148 1. Przed rozpoeziem przetadunku produktéw ropopochodnych oraz lksre
innych olejéw luzem z wyikiem operacji bunkrowania i zdawania odpadéw olgh, statek
powinien by otoczony zaparprzeciwolejovq na czas przetadunku, a w przypadku gdy kapitan
portu uzna to za konieczne, posiadasyst statku przystosowanego do zbierania olejéw.
W przypadku wyposaenia basendéw portowych we \ddawie dziatajce zapory pneumatyczne
uniemaliwiajace wydostanie gizanieczyszcze olejowych poza olkb basenu, kapitan portu
moze odsipi¢c od wymogu stosowania dodatkowej zapory przeciwalej. Jednake baza
przetadunkowa powinna zabezpieczyatychmiastow gotowd¢é uzycia zapory w razie
powstania zanieczyszczenia.

2. Takie same wymagania obawilja przy przetadunkach substancji chemicznych luzem,
|zejszych od wody i nierozpuszczalnych w wodzie.
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3. Statki przewmce fadunki niebezpieczne lub zanieczyszgzgj ktérym udzielono
schronienia w porcie lub statki wymagz odlichtunku w sytuacjach awaryjnych, mapkona
przetadunku przy nabrze, dla ktérego nie opracowano instrukcji bezpiegphstugi nabrzea,
0 ktérej mowa w 8 154 ust. 1 i 2, na warunkach @érgch przez kapitana portu.

4. W uzasadnionych przypadkach, kiedy rozstawierapory przeciwolejowe] jest
utrudnione hdz niemaliwe albo ilas¢ przetadowywanego oleju lub substancji chemiczesy |
mniejsza ni 2.000 ton, kapitan portu me na wniosek przetadowcy wyrézednorazow zgod:
na asyst jednostki z zapar gotows do rozstawienia. Odpowiedziaktoza peta gotowaé
jednostki do podyia dziataé ponosi przetadowca.

8 149.1. Bunkrowanie jednostek powinno odbyw podczas postoju jednostki przy
nabrzeu akceptowanym przez kapitanat portu. W uzasadolopyzypadkach kapitan portu
moze na wniosek przeddiorstwa armatorskiego wyrg&zizgod: na bunkrowanie na redzie
lub kotwicowisku okrélajac warunki przeprowadzenia operacji. Wszelkie kosztyazane
Z bunkrowaniem na redzie portu lub kotwicowisku iabaja wystkpujacego o wydanie
zgody.

2. Bunkrowanie statku z cysterny »eo odbyw& sie na nabrzeu w miejscu
wyznaczonym przez aytkownika, odpowiednio przygotowanym i zabezpiegaon
oraz akceptowanym przez kapitanat portu.

3. Przed rozpoeziem bunkrowania naly sporadzi¢ listg¢ kontrolra, stanowaca
potwierdzenie spetnienia warunkow bezpidshea w zakresie stanu jednostek fych udziat
W operacji, 4cznaci w trakcie operacji, zasad przetadunku, procedwaryjnych oraz
bezpieczéstwa ludzi i srodowiska naturalnego. Po zakaeniu bunkrowania kopi listy
kontrolnej naley przesté do wiaciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, taydzie
system ten obowzuje.

4. Rozpoczcie i zakaczenie operacji, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, paalegtost
do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system temwoazuje.

5. Statki pobierace oraz podage paliwo zobowizane § do prowadzenia w czasie
takiej operacji cigtego nastuchu na kanale roboczym UKF shavego terytorialnie
kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten abouye oraz pokazywasygnaty zgodnie
Z przepisami Midzynarodowego Kodu Sygnatowego.

6. Statki poruszage s¢ po wodach portowych powinny odpowiednio wWazej by¢
uprzedzane przez statki, na ktorych odbywéasnkrowanie, o potrzebie ich omijania.

7. Bunkrowanie zbiornikowca przewygrego fadunki niebezpieczne lub
zanieczyszczage mae st odbywa przed rozpoozxiem lub po zakaczeniu operacii
przetadunkowych i balastowych, na warunkactidk@azowo okréonych przez kapitana
portu.

8. Przepisy ust. 1 do 7 nalestosowé odpowiednio take podczas wykonywania
operacji zdawania odpadéw olejowych.

§ 150.Rozpoczcie izakaczenie przetadunku fadunkéw  niebezpiecznych lub
zanieczyszczagych naley zgtost do wigciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tgdzie
system ten obowzuje.

8§ 151.Przed rozpocgiem  zatadunku tadunkow  niebezpiecznych  lub
zanieczyszczagych, zatladowca zobowzany jest przekazakapitanowi lub operatorowi
statku nasfpujace informacje:

1) poprawrm nazw; techniczi przewaonego tadunku;
2) numer identyfikacji towaru UN (Organizacji Narod@jednoczonych), jdi istnieje;
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3) klas; szkodliwagci towaru okrélona wedtug klasyfikacji przyjtej przez IMO w Kodeksie
IMDG, Kodeksie IBC, Kodeksie IGC oraz w Zakniku Il -Uzupetnienie |, 1l i 1ll do
Konwencji MARPOL,

4) klase statku okrélona przez IMO wedtug Kodeksu INF, zgodnie z Prawidigii'14.2,
tam gdzie ma to zastosowanie;

5) oswiadczenie o zgodroi opakowania i oznakowania towaru z wymogami Kadek
IMDG,;

6) ilos¢ tadunku;

7) adres osoby, od ktorej mma uzyska szczegobtowe informacje na temat przemreego
tadunku.

§ 152 Zabronione jest sktadowanie i przetadunek maféavia niebezpiecznych,
ktore wyszczegolnione zostaty w IMDG Code jako maklg nie dopuszczone do transportu
morskiego.

8 153.1. Miejsca sktadowania ftadunkdéw niebezpiecznych anieczyszczagych
podlega przepisom prawa budowlanego, ochrony przeciapmwej, dozoru technicznego oraz
powinny by uzytkowane zgodnie z przeznaczeniem.

2. Podczas przetadunku i skladowania  fadunkow r@beznych lub
zanieczyszczagych zastosowanie mgjrowniez instrukcje producentow i przewakdw
dotyczce operacji z takim tadunkiem.

§ 154.1. Przetadunek  fadunkéw  niebezpiecznych  lub  zapsaczajcych,
Z wylaczeniem operacji bunkrowania i zdawania odpadoyowleeh, winien odbywé sie na
warunkach okrdonych w instrukcji bezpiecznej obstugi nabrae sporzdzonej przez
uzytkownika i przedtaonej Dyrektorowi Urzdu Morskiego w Szczecinie do zaopiniowania
w zakresie bezpiecastwa nawigacyjnego.

2. Instrukcja, o ktorej mowa w ust.1, winna dlkaé warunki bezpieczestwa operacji
cumowniczych, postoju statku i przetadunku tadunkdebezpiecznych lub zanieczyszaezgch
w obrbie danego nabrza, w tym w szczegoldoi osole odpowiedziala za przetadunek,
zasady przetadunku, procedury awaryjne EmS, zapemiwszej pomocy medycznej MFAG,
taczna¢ w trakcie operacji oraz zasady powiadamiania iwaya pomaocy.

3. Pracownicy zatrudnieni przy przetadunku tadunkdmebezpiecznych lub
zanieczyszczagych powinni posiada odpowiednie szkolenie stanowiskowe, uwdgiajace
rodzaje zagrien, zasady przetadunku oraz obchodzenja sadunkiem. Osabodpowiedziala
za przeprowadzenie szkolenia jest osoba odpowladziaa przetadunek. Potwierdzeniem
przeprowadzenia szkolenia jest podpisana przezsuniizéw lista, ktora powinna Bykazywana
nazadanie organéw kontrolnych.

8§155.1. Kaxdy statek, na ktorym ma odbydasie przetadunek tadunkéw
niebezpiecznych lub zanieczyszezsgih, przed rozpogeziem przetadunku podlega wspoinej
kontroli przedstawicieli terminalu lub nabgzei przedstawicieli statku, ktéra powinna zésta
zakaiczona sporzeniem listy kontrolnej (,check list”).

2. Lista kontrolna, o ktérej mowa wust. 1, powinstganowt w szczegoln€i
potwierdzenie spetnienia warunkow bezpiéstea w zakresie stanu jednostki, terminalu lub
nabrzea, ludzi isrodowiska naturalnegoadzndci w trakcie operacji, zasad przetadunku oraz
procedur awaryjnych.

3. Po zakaczeniu przetadunku, kopiisty kontrolnej aytkownik nabrzea obowazany
jest przekaza do wi&ciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, taydzie system ten
obowizuje.
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8 156.1. Przetadunek i sktadowanie tadunkow niebezpigdzrklasy 1, za wyjtkiem
klasy 1.4 S oraz klasy 7 wedlug IMDG Code, wymagadkrazowego powiadomienia
I uzyskania zgody kapitana portu.

2. O sktadowaniu fadunkow niebezpiecznych klasy, Rl&8sy 4, klasy 5.2, klasy 6
wedtug IMDG Code naley kazdorazowo powiadoniikapitanat portu.

3. Zasady segregacji i magazynowania tadunkow ammbeznych w miejscach
skiadowania powinny My tak dalece jak to niiwe, zgodne z zasadami oklenymi
w IMDG Code.

4. Oznakowanie, opakowanie, dokumentacja i warurkizewozu tadunkéw
niebezpiecznych powinny Byzgodne z zaleceniami VIl Rozdzialu Konwencji SOLAS
chybaze przew6z odbywa sina podstawie odbnych umoéw midzynarodowych. Wéwczas
powinny by spetnione warunki takiej] umowy.

5. Przetadunek tadunkéw niebezpiecznych wymienibnycust. 1 oraz tadunkow
niebezpiecznych, wykazgych uszkodzenia wiasne lub opakowania, wymaga aradz
eksperta.

6. Ekspertem, o ktdrym mowa w ust. 5, 7moby¢ osoba posiadaga odpowiednie
uprawnienia wynikajce z odebnych przepisow.

8§ 157. Podczas przeftadunku cieczy tatwo palnych luzenz a@lroplonych gazéw
palnych luzem, gzytkownik terminalu przetadunkowego obawany jest zapewdiasyst
statku paarniczego w sytuacji, gdy:

1) statek nie jest oby calkowicie ochroa statej instalacji ganiczej, znajdujcej st na
terminalu;

2) z uwagi na niekorzystne warunki hydrometeorologicatata instalacja gaicza terminalu
nie maze zapewrd ochrony catego statku.

§ 158.1. Odgazowanie zbiornikowca na obszarze portzgsbnione.

2. Operag mycia zbiornikdw zbiornikowcow na obszarze portzna wykona jedynie
po otrzymaniu zgody kapitanatu portu i na warunkaktelonych przez Inspektorat Ochrony
Srodowiska Urzdu Morskiego w Szczecinie.

3. Rozpoczcie i zakdiczenie operacji, o ktérej mowa w ust. 2, pglegtost do
kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten oimyje.

Rozdziat XI

Utrzymanie porzadku i ochrona srodowiska

§ 159. Zabrania s na obszarze portow i przystani:

1) usuwania, uszkadzania i naglwania pgarowych aparatow sygnalizacyjnyckrodkow
ratunkowych, sygnatowych i pirotechnicznych;

2) usuwania, uszkadzania i przesuwania ptaw nawiggclyjnbeczek, ptaw cumowniczych
i innych uradzen oznakowania nawigacyjnego oraz tablic i znakowzegiawczych;

3) manewrowania statkiem w sposéb rmog spowodowé przesunicie lub uszkodzenie
oznakowania nawigacyjnego, o ktorym mowa w pkt 2;

4) zakrywania i tarasowania wdzen cumowniczych, hydrantéw, pmizen telefonicznych
i elektrycznych oraz zastaniania znakow ostrzeggaitz

5) uzywania radiostacji oktowej za wyjtkiem UKF;

6) chodzenia i przebywania w miejscach, gdzie jegatwmonione oraz niszczeniglionosci;
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7) sptukiwania nadbudowek i poktadow statkdéw, za atkygm statkbw  pagarskich
sptukiwanych wod stodks, z zastrzeeniem przepiséw 8§ 170 ust.1;
8) chodzenia i jedzenia po lodzie;
9) kapieli, o ile Dyrektor Urzdu Morskiego nie wyznaczy miejsca, gdzapikl jest dozwolona;
10) polowa;
11) przewaenia paszerow statkami, peli dokument bezpiecastwa statku takiego przewozu
nie przewiduje;
12) potowu ryb z urzdzen nawigacyjnych, mostow i ugdzen portowych.

§ 160.1. Zabrania gibez zezwolenia Dyrektora UWdu Morskiego w Szczecinie:

1) wykonywania wszelkich prac hydrotechnicznych;

2) wykonywania prac podwodnych;

3) uzywania materiatdw pirotechnicznych przy pracach rbtechnicznych iinnych
robotach;

4) ztomowania statkow;

5) postoju wrakéw i jednostek wycofanych z eksploatacj

6) ustawiania pali do cumowania na wodzigddie.

2. Wniosek o0 zezwolenie w sprawach d&laeych wust. 1 powinien zawigra
przewidziane prawem dokumenty.

§ 161.1. Zabrania sibez zgody kapitana portu:

1) wykonywania prob stateczém statku;

2) wydobywania piaskw;wiru, kamieni i lodu;

3) wydobywania przedmiotow zatopionych i nurkowania;

4) urzadzania imprez sportowych oraz rozrywkowych na wegzi

5) uprawiania sportu motorowodnego i narciarstwa wgdnekajakarstwa, widarstwa,
ptetwonurkowania orazeglugi na jednostkach ptywamych o charakterze sportowo -
rekreacyjnym, w szczegéléa takich jak: rowery wodne, kajaki, todzie wiosteywdeski z
zaglem, skutery wodne i pontony pneumatyczne bezdwawtasnego;

6) piaskowania, skrobania i malowania zetwnnych czsci kadtuba statku;

7) rozpinania i suszenia sieci rybackich;

8) uzywania otwartego ognia.

2. Zakaz, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3), nie doyypezypadkow okrdonych w 8§ 163
oraz wydobywania przez przetadaytowaréw utraconych podczas przetadunku.

3. Kadorazowe rozpoezie i zakaczenie prac podwodnych przez nurka aalegtost
droga radions UKF na kanale roboczym do wewego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS,
tam gdzie system ten obazuje.

4. Zakaz okrdony w ust.1 pkt 6) nie dotyczy terendw przeznagzbnna dziatalng
stoczniowo-remontogy

§ 162. Zabrania si
1) bez powiadomienia kapitanatu portu lub VTS, tamegdystem ten obowzuje:

a) zatapiania dokow,
b) pozostawiania urdzer przetadunkowych wystagych na wod poza obrys statku,
C) rozpoczcia oraz zakaczenia prac hydrotechnicznych;

2) bez uzyskania zgody kapitanatu portu lub VTS, tadzigy system ten obowduje,
opuszczania ha wedodzi ze statkow.
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§ 163.1. W razie zatorcia przedmiotéw wyposania oketowego, a w szczegolba
utraty kotwic, tacuchéw i lin stalowych albo innych przedmiotéw zgiacych bezpieczestwu
zeglugi, kapitan statku albo osoba dyspacajprzedmiotem, powinna niezwiocznie tymczasowo
oznakowa miejsce zatorcia | natychmiast zawiadothio tym kapitanat portu lub VTS, tam
gdzie system ten oboyzuje.

2. Powysze przedmioty powinny lbybez zwioki wydobyte przez statek lub osoby,
ktére je utracity. W przypadku nie wydobycia utragoh przedmiotéw w terminie
okreslonym przez kapitanat portu, kapitan portuz@aaradzi¢ ich wydobycie, a kosztami
obciazy¢ witasciciela na podstawie og¢linych przepiséw.

8§ 164.1. Uzywanie narzdzi potowowych dla celéw innych hi wykonywanie
rybotéwstwa w celach sportowo-rekreacyjnych jestwdalone tylko poza granicami portow,
w odlegtdgci 200 m od granic toru wodneggwinoujicie - Szczecin oraz w odlegt nie
mniejszej nt 150 m od osi pozostatych torow wodnych, granig/dedh kotwicowisk.

2. Dokonywanie potowow spgiem ciagnionym w granicach redy i kotwicowisk
wymaga kadorazowo zgody wiaiwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tguzie
system ten obowzuje.

§ 165.1. Kapitan portu ma prawo ograni¢zglbo zamkac¢ ruch na obszarze portu lub
jego czsci, jezeli wymagag tego warunki bezpiecastwa zeglugi lub ochronysrodowiska,
a w szczegolrii:

1) w czasie sztormowej pogody;

2) w sytuacji szczegolnie wysokiego lub niskiego staodly;

3) w czasie mgly i ograniczonej widziakud,

4) w czasie akcji ratowniczych i akcji usuwania skwikdanieczyszcze

5) w czasie wykonywania robot budowlanych, czerpalpyebdwodnych lub innych prac
hydrotechnicznych na akwenach ckoeych w 8 1 ust. 1i 2.

2. O ograniczeniu lub zamkwiu ruchu kapitan portu zawiadamia zainteresowanych
W Sposéb zwyczajowo prayy.

3. Jeeli ograniczenie lub zamlkggie ruchu dotyczy nabrzg, pomostow lub
przystani, do ich iytkownikow naley obowazek wykonania i rozmieszczenia tablic
informacyjnych i znakoéw ostrzegawczych.

8 166.1. Statek, na ktorym rozpogp operacje fadunkowe, nie w® by
przemieszczany do czasu, gdy kapitan jednostki pa&vierdzi, ze przy danym stanie
zatadowania jednostka m® zostd odcumowana.

2. Kapitan portu mie zaradzi¢ usungcie statku z portu lub zmianjego miejsca
postoju, w przypadku stwierdzenia zaggnia bezpieczestwa innych statkdw znajdigych
si¢ na terenie portu.

§ 167.1. Utrzymanie czystei i porzadku na obszarach portow i przystani morskich
jest obowazkiem wytkownikow.

2. Uzytkownicy ponosz odpowiedzialné¢ za skutki niezachowania obawku
w zakresie utrzymania czysth iochrony srodowiska oraz za szkody zwane
z zaniedbaniem wykonania tego obaxku.

3. Odpowiedzialn@& za utrzymanie czystoi i poradku ponosz rowniez osoby, ktore
w drodze umowy podfy si¢ wykonywania tych czynrioi, a w przypadku braku umowy,
pracownicy jednostki spravagej zarad nieruchoméci, ktorym powierzono wykonywanie tych
CZynnaci.
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§ 168.1. Odpady powinny kysktadane do odpowiednich pojemnikow.
2. Pojemniki na odpady powinny bgzczelnie zamykane.

3. Pojemniki do gromadzenia odpaddw powinny bystematycznie opzdiane, a ich
otoczenie stale utrzymywane w pgaku i czystdci.

4. Zabrania si wylewania odpadow ptynnych do zbiornikbw na odpasigte
oraz zakopywania na terenach portowych jakichkdtvadpaddéw, w szczegéléa padliny,
zepsutych ryb, odpadow rybnychémieci, nieuytecznych odpadow produkcyjnych oraz
odpaddéw pochodzych z oczyszczania zbiornikbw przemystowych, peytch i statkowych.

8 169.1. Odprowadzanie jakichkolwieiciekdw do uradzen kanalizacyjnych, wéd
portowych i do ziemi regulajodrebne przepisy.

2. Zabrania si na obszarze portu emitowania zanieczyszckeatmosfery. Zakaz nie
obejmuje emisji wynikaijcej z wi&ciwej eksploatacji statku oraz emisji dokonywanych
Z uradzen ladowych na podstawie zezwalekreslonych w odebnych przepisach.

8 170. 1. Zabrania si zanieczyszczania wod, terendw, obiektow iinnychadzen
portowych. W przypadku powstania zanieczysaczaprawcy lub gytkownicy, obowizani g
natychmiast lub w terminie oldlenym przez kapitanat portu je usan pokry koszty ich
usungcia oraz roszczenia 0sob trzecich wynikle z teqaiuy W przypadku niewypetnienia tego
obowihzku Dyrektor Urzdu Morskiego w Szczecinie m® zaradzic jego wykonanie,
a kosztami obaiy¢ sprawe albo uytkownika.

2. Przepis ust. 1. ma zastosowanie rownveprzypadku usuwania z akwendw
portowych ptywagcych przedmiotow, stanowgych przeszkognawigacyjm.

3. Odpady olejowe i wody zaolejone ngledawa ze statku do odpowiednich gdzen
odbiorczych. Podkzenie wza odbiorczego do kadwki rurocagu zdawczego wykonuje zatoga
statku zdajcego.

4. Scieki — zanieczyszczone wody z instalacji saniteiingtatku bez zawast olejéw
lub zanieczyszcze pozostatych po tadunkach nafezdaw#& przed opuszczeniem portu do
odpowiednich urgdzen odbiorczych, chybaze wolna pojemn& retencyjna zbiornikow
gwarantuje ich zatrzymanie na statku do czasu gelggcia na odlegh wicksz niz 12,0 Mm
od najblizszegoddu.

5. Smieci state, odpady bytowe, eksploatacyjne i pietiowe nalgy zdawa ze statku
przed wygciem z portu do odpowiednich gdzer odbiorczych:

1) nasrodki transportu podstawione pod lairt
2) do pojemnikéw ustawionych na nabtaeh portowych.

6. Wody po umyciu tadowni lub zbiornikbw tadunkowyenusz by¢ zdawane do
urzadzehr odbiorczych w porcie.

7. Przepisy ust. 3 — 6 mayOwniez zastosowanie do statkéw posiadgch wiasne
urzadzenia typu uznanego przez instygudpsyfikacyjra, zapewniajce neutralizagjnieczysteci.

8. Za wykonanie ustug wymienionych w ust. 3 - 6 asiiada ten, kto w drodze umowy
podpt sic wykonania tych czynrioi.

9. Przedsibiorcy zajmujcy sk odbiorem, sktadowaniem i zagospodarowaniem odpadow
ze statkbdw oraz ich transportem zobgmani s poinformowa& w formie pisemnej Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie o pedju i prowadzeniu tej dziataldoi na obszarze portu
oraz okaz& odpowiednie zezwolenie, wymagane w tym zakresiepaodstawie odinych
przepisow.
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10. Zabrania gistosowanigrodkow innych ni mechaniczne do usuwania z powierzchni
wod substancji ropopochodnych bez zgody Dyrektoradui Morskiego w Szczecinie.

§ 171.1. Podmiot zargzapcy portem lub przystami morskh obowhzany jest
zapewné statkom zawijajcym do portu dogpnas¢ portowych uradzer do odbioru odpadéw
W miejscu postoju statku lub w miejscu lokalizestpcjonarnego ugglizenia odbiorczego.

2. Udostpnienie uradzeh odbiorczych nie mge powodowa zakitdce
w ruchu statkow.

3. Uslugi odbioru i zagospodarowania odpadéw zik@tana obszarze portu mopgy¢
wykonywane tylko zgodnie zzasadami @lsaymi w portowym planie gospodarowania
odpadami i pozostatoiami fadunkowymi ze statkow.

4. Odbiér ze statku odpaddéw i pozosfatdadunkowych powinien odbywasic bez
nieuzasadnionego zatrzymywania statku w porcie.

8§ 172.Jeeli w czasie sprawowanego nadzoru lub wykonywanoejroli okaze sk, ze
istnieje maliwo$¢ zanieczyszczenia wod portowych ze statku, upoweay przedstawiciel
Urzedu Morskiego w Szczecinie me zamkié i zaplombowé zawory systemuezowego
I instalacjisciekOw sanitarnych na okres przebywania statku mgipo

§ 173.Pogtbianie i usunjcie do morza urobku uzyskanego przy pbgtniu akwenow
portowych lub torow wodnych me nasipi¢c jedynie po uzyskaniu zezwolenia, zgodnie
Z obowizujacymi przepisami.

§174. Za utrzymanie porglku ibezpieczistwa paszerow, pojazdow itadunkow
przewaonych przez promy portowe odpowiedzialai lsezpdrednio ich kapitanowie, ktorzy
w tym celu powinni utrzymyw@aspecjala stuzbe porzadkowa na pokiadzie.

8 175. Proby syren oktowych na obszarze portu mp@dbywa sic wytacznie
w godzinach 1500 — 1700 zazklmrazowym zezwoleniem kapitanatu portu lub VTS, tam
gdzie system ten oboyauje.

§176. 1. Ogolne kierownictwo akcji ratowniczej statkowtore ulegty wypadkowi
morskiemu, w szczegoliad, na ktorych powstat gar lub nasipity inne zdarzenia zagrajace
bezpieczastwu statku lub tadunku, sprawuje kapitan portu.

2. O zaistnieniu wydarze o ktérych mowa w ust. 1, nale natychmiast powiador@i
kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten ohpwe i w zaleénosci od potrzeb — stiby
SAR, Portow Stuzbe Ratownicz lub Pastwowg Straz Pazarm.

3. Stwby wymienione w ust. 2 podejmiuglowodzenie akgjna miejscu zdarzenia.

8 177.1. Miejsca przebiegu podwodnych przewodow (kablirockgéw) powinny by
na hdzie, po obu kacach podwodnej g&ci urzadzenia oznaczone tablicami ostrzegawczymi,
ustawionymi w miejscu uzgodnionym z Dyrektoremddiz Morskiego w Szczecinie.

2. Wymiary tablic ostrzegawczych iznaki na tychbliach powinny odpowiada
normom ustalonym przez Polski Komitet Normalizagyjn

3. Tablice ostrzegawcze powinnycbgdpowiednio utrzymane i czytelne oraavaetione
od zachodu do wschodu s&@a | w warunkach ograniczonej widziasied

4. Obowiazek ustawienia, konserwacji fwietlenia tablic ostrzegawczych spoczywa na
uzytkowniku chronionego usgizenia.
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5. W wyjatkowych i uzasadnionych wypadkach Dyrektor d¢diz Morskiego
w Szczecinie mge zwolnt z obowazku oznakowania trasy kabli i ruragow.

§ 178.1. Morskie budowle hydrotechniczne powinny lmd strony wody oznakowane
znakami nawigacyjnymi. Wystawianie i utrzymanie waleaytym stanie oznakowania
nawigacyjnego spoczywa naytkowniku budowli. Wytkownik budowli winien przyspi¢
niezwtocznie do naprawy awarii oznakowania nawigeno, a o wszelkich niesprawsetach
tego oznakowania, poinformow&apitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten ohmuje.

2. Znaki nawigacyjne, o ktorych mowa w ust. 1 powirby¢ zgodne z wymogami
odrebnych przepiséw, a ich umiejscowienie i kolor uzgjody z Dyrektorem Urau Morskiego
w Szczecinie.

3. W uzasadnionych wypadkach Dyrektor ¢#lu Morskiego w Szczecinie me
zwolni¢ z obowazku oznakowania, o ktérym mowa w ust.1.

8 179.1. Przejcia zeglugowe pod mostami powinny dgznakowane w porze dziennej
i nocnej. Za utrzymanie oznakowania odpowiadaeidzel obiektu.

2. Oznakowanie, o ktérym mowa w ust.1 powinné bgodne z wymogami oglsnych
przepiséw i uzgodnione z Dyrektorem kltm Morskiego w Szczecinie.

Rozdziat XIlI

Przepisy szczegdine dla zbiornikowcéw LNG wehodezych i wychodzcych
z Portu Zewnetrznego w Swinoujsciu.

§ 180.1. Zbiornikowiec LNG o dtugei catkowitej do 320,0 m, szeroém catkowite;
do 51,0 m i zanurzeniu maksymalnym do 12,5 m w wediodkiej, zamierzagy kotwiczy
w obszarze redy port$winoujscie, winien korzysta z kotwicowiska Nr 3, kotwicx
w bezpiecznym akwenie manewrowym kotwiczenia zbkmwca LNG, ktoregosrodek
wyznacza pozycja: szer. = 54°17,6°N, diug. = 01468

2. Zbiornikowiec LNG zmuszony do przerwania manewndegcia do portu lub
wyjécia z portu, awaryjnego zakotwiczenia na krotki sczab zawrdcenia na torze
podefciowym, winien korzystg z zastrzeeniem 8§ 189 ust. 1 pkt 1), z awaryjnego akwenu
manewrowego, usytuowanego na potudnie od pary ptaws” po zachodniej stronie toru
podegciowego.

§ 181.1. Zbiornikowce LNG wchodge do Portu Zewgirznego wSwinoujsciu oraz
wychodzce z portu zobowzane g do korzystania z asysty jednostki eskaitej od pozycji
ptawy ,N-2” na torze podégiowym do zacumowania i odwrotnie.

2. Jednostka eskortiga, magc kontakt radiowy z VTS i pilotem na zbiornikowcu
LNG, zabezpiecza egzekwowanie zachbyeinostek nawigagych w pobliu zbiornikowca
LNG nakazanych przez VTS oraz monitoruje inne zagm@ nie wykrywane przez system
VTS.

§ 182.1. Zbiornikowce LNG zobowizane g do Kkorzystania z asysty statku
pozarniczego przystosowanego do walki zg@@mi na zbiornikowcach LNG.
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2. Asysta, o ktorej mowa w ust. 1, obagije:

1) w czasie ruchu zbiornikowca LNG na torze pédegwym, od pary ptaw ,13 — 14” do
Portu Zewrtrznego wSwinoujsciu i odwrotnie;

2) podczas manewrdéw zacumowania i odcumowania zbiowak;

3) podczas postoju zbiornikowca przy terminalu LNG.

3. Statek pgarniczy, prowadzcy asyst zbiornikowca zacumowanego przy terminalu
LNG, pozostaje w stanie natychmiastowej gotési@lo podgcia akcji ganiczej w pobliu
zbiornikowca na akwenie Portu Zegirenego wSwinoujsciu.

4. Za wyposzenie statku pearniczego, przeszkolenie zatogi oraz jeggcie w akcji
ratunkowo-géniczej odpowiedzialny jest dowddca sekcjz@miczej, petnicy stuzbe na statku
pozarniczym.

8 183.Zasady warunkgpe uzyskanie zgody na végie do portu lub wyjcie z portu
zbiornikowca LNG, korzystagego z Portu Zewgtrznego WSwinoujsciu:

1) dluga¢ catkowita zbiornikowca LNG nie nie przekracza320 m, szeroki catkowita
51 m, a zanurzenie dla wody stodkiej 12,5 m;

2) wegfcie zbiornikowca LNG wchodzego do Portu Zewtrznego wSwinoujsciu po raz
pierwszy, dopuszczagsiylko w porze dziennej;

3) w celu uzyskania zgody na Wap do portu lub wyjcie z portu, kapitan zbiornikowca
LNG winien wraz z pilotem dokoiasprawdzenia gotowoi statku wedtug listy
kontrolnej, stanowicej zahcznik nr 9 do zarmgdzenia i powiadondi o wynikach
sprawdzenia VTS:

a) przednvykonaniem zwrotu przy ptawie ,N-2” na torze paa@pwym,
b) przed odcumowaniem statku;

4) dane hydro-meteorologiczne limiog udzielenie zgody na véeje zbiornikowca LNG do
portu lub wygcie z portu pobieraneage stacji pomiarowej, usytuowanej na stawach ,11
— 12" na torze podggiowym. W przypadku awarii tej stacji, VTS okl dane hydro-
meteorologiczne w oparciu o0 inne dgsie uradzenia zainstalowane w rejonie portu
zewrgtrznego;

5) VTS mae udzielt zgody na wecie do portu zbiornikowca LNG, o ile:

a) predkos¢ wiatru nie przekracza 10 m/s,

b) wysoka¢ fali nie przekracza 1,2 m,

C) widzialnas¢ jest nie mniejsza ail Mm,

e) predkos¢ pradu na akwenie manewrowym pagizy gtowkami portu a parptaw
»,15 -16" nie przekracza 0,5emta (za réwnowzny pomiar uwaa st predkos¢ 1,5
wezta wskazywan przez miernik usytuowany na tor&svinoujscie — Szczecin, na
wysokasci Nabrzea GPK),

f) stan wody gwarantuje utrzymanie zapasu wody pgukstnie mniejszego @i2,3 m
na torze podégiowym do portuSwinouijscie do pary ptaw ,9— 10", z uwzglnieniem
prognozowanych tendencji zmian poziomu wody,

g) dyspozytor terminalu zgtosi na kanale 12 VHF goté@ao przygcia zbiornikowca,

h) firma holownicza obstugaga zbiornikowiec zgtosi na kanale 12 VHF gotéwo
sktad jednostek i deklaracgprawndci holownikow,

I) prognoza pogody na czas manewrus$ai@ zbiornikowca do portu, nie przewiduje
gwaltownego pogorszenia warunkow;
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6) kapitan zbiornikowca LNG lub pilot w jego’imierraportuje do VTS mircie pary ptaw
. — 6" na torze podégiowym do portuSwinoujscie w celu otrzymania zgody na
kontynuowanie wégia do portu. VTS udziela takiej zgody, o ile:

a) pedkos¢ wiatru nie przekracza 12,5 m/s,

b) wysokda¢ fali nie przekracza 1,5 m,

c) stan wody gwarantuje utrzymanie zapasu wodygtgika nie mniejszego ti 2,0 m
od pary ptaw ,9-10" i na akwenach manewrowychtksta z uwzgtdnieniem
prognozowanych tendencji zmian poziomu wody;

7) VTS mae udzielt zgody na wyjcie z portu zbiornikowca LNG, o ile:

a) pedkos¢ wiatru nie przekracza 10 m/s,

b) wysokdac¢ fali nie przekracza 1,5 m,

c) widzialng¢ jest nie mniejsza nil Mm,

d) prdkos¢ pradu na akwenie manewrowym pagazy gtowkami portu a pamptaw ,15 -
16" nie przekracza 0,5 amta (za rbwnowzny pomiar uwaa st predkos¢ 1,5 wezia
wskazywan przez miernik usytuowany na torz&winoujscie — Szczecin, na
wysokasci Nabrzea GPK),

e) dyspozytor terminalu zgtosi na kanale 12 VHF oga$¢ do odcumowania
zbiornikowca,

f) firma holownicza obstuga¢a zbiornikowiec zgtosi na kanale 12 VHF gotéwo
skfad jednostek i deklaracgprawnéci holownikéw,

g) prognoza pogody na czas manewru $aig zbiornikowca z portu nie przewiduje
gwaittownego pogorszenia warunkow.

§ 184.1. Postanowienia niniejszego paragrafizasinym wypadku nie ograniczaj
stosowania prawidta m.p.z.z.m. dotycego szybkéci bezpiecznej.

2. Maksymalne, dopuszczalne szyistabiornikowca LNG wchodgego do portu, na
poszczegollnych odcinkach toru padejwego oraz w obszarze VTS na Zatoce Pomorskiej
okresla ponizsza tabela:

Szybka¢
Lp. Odcinek toru wodnego maksymalna
w weztach
1. od ptawy ,N-1" do pary ptaw ,9 — 10” 10
2. od pary ptaw ,9 — 10" do pary ptaw ,15 — 16" 8
3. od pary ptaw ,15 — 16” i na akwenie portu zetwnnego 4

3. Maksymalna, dopuszczalna szykko zbiornikowca LNG w bakzie,
wychodzcego z portiSwinoujscie, w obszarze redy i na torze pédewym, po mingciu
pary ptaw ,15 — 16" wynosi 12 gztow.

4. Wykorzystugc system dynamicznego oklenia rezerwy wody pod gtka, VTS
moze nakazé&utrzymanie innej szybkoi maksymalnej ri okreslona w ust. 2.

§ 185.1.Zbiornikowce LNG wchodae do portu zewsrznego w Swinoujsciu,
zobowizane g do korzystania z ustug dwoch pilotow.
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2. Zbiornikowce:

1) wychodzce z portu, do czasu wgja z obszaru redy, migia ptawy ,N-1" lub wejcia
na kotwicowisko Nr 3;

2) kotwiczace na awaryjnym akwenie manewrowym;

3) w czasie postoju przy terminalu LNG,

zobowgzane g do korzystania z ustug jednego pilota.

§ 186. Zbiornikowce LNG wchodgce do Portu Zewirznego wSwinoujsciu winny
by¢ obsadzone pilotem:

1) na kotwicowisku Nr 3 - od miejsca postoju zbiormilaa,;
2) w drodze - od miejsca w rejonie ptawy ,N-1",
do zacumowania przy terminalu LNG.

§ 187.1.Sita uchgu holownika winna by potwierdzona dokumentem wydanym
przez towarzystwo klasyfikacyjne.

2. Holowniki obstugujce zbiornikowce LNG winny posiad&las; upowaniajaca do
obstugi statkdw przewacych tadunki o temperaturze zaptonu nieprzekraceap0 °C.

3.Bez wzgidu na wymogi towarzystwa klasyfikacyjnego, nadepgo klag
upowaniajaca do obstugi statkbw przewacych ftadunki o temperaturze zaptonu
nieprzekraczagej 60 °C, holownik winien @wyposaony w:

1) system automatycznej regulacji ngpa liny holowniczej;

2) odbijacze mocowane do odbojnicy wokét catego kaaltutrzy uyciu mocowa
syntetycznych;

3) przeciwwybuchowe oprawyswietleniowe w systemachswietleniowych na poktadach
zewretrznych;

4) system wykrywczy metanu w atmosferze zainstalowangoktadzie zewgtrznym,;

5) tlumiki iskier w przewodach spalinowych;

6) system zraszania odbijaczy dziobowych.

4. Holowniki prowadzce asyst zbiornikowca na torach podejowych oraz podczas
postoju zbiornikowca przy terminalu LNG, poza elataeni wyposaenia obowizkowego,
wymienionego w ust.3, winny bywyposaone w system kurtyny wodnej dla obrony wiasne.

5. Elementy wyposania obowizkowego wymienione w ust. 3 i 4 musgpemnid
wymogi techniczne uznanego towarzystwa klasyfikaegp, co winno by potwierdzone
w dokumentach klasyfikacyjnych holownika.

6. Holowniki swiadczce ustugi zbiornikowcom LNG winny By wyposaone
w nagd azymutalny lub cykloidalny (Voith-Schneidera).

§ 188. 1. Podczas wegia lub wykcia zbiornikowca LNG oraz manewréw na akwenie
Portu Zewrtrznego wSwinoujsciu, obowazuje asysta minimum czterech holownikéw. Dwa
holowniki winny posiada sitg uciagu minimum 80 ton kaly, a pozostate dwa - minimum 45
ton kazdy.

2. Podczas postoju zbiornikowca przy terminalu LNBwiazuje asysta minimum
dwoch holownikéw o dcznej sile ucgigu minimum 160 ton. Jeden zytwych holownikéw
winien posiadésite uciagu nie mniejsz niz 80 ton.
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3. Wymagany sktad holownikéw, wymienionych w ust.winien by uzupetniony
o dodatkowy holownik 0 uggu minimum 45 ton, stanowgy jednostk rezerwowd, gotows
do natychmiastowego skierowania do udzialu w maaelwr w przypadku awarii
ktoregokolwiek holownika.

§189.1. Asysta holownicza zbiornikowca LNG, wchadego do Portu
Zewrgtrznego wSwinoujsciu, winna przebieganastpujaco:

1) na odcinku toru podgjiowego, od pozycji oddalonej 1 Mm na péinod pary ptaw
»,1 - 2"0raz podczas postoju awaryjnego na awaryjragkwenie manewrowym - naibg
uzy¢ jednego holownika o sile ugu minimum 80 ton, prowadezego asyst pasywmn
oraz jednego holownika o sile ggu minimum 80 ton, prowadeego asyst aktywm
Zz zamocowanym holem rufowym;

2) na odcinku toru pod&giowego, od pary ptaw ,13 —14" — naleuzy¢ dwoch holownikéw
o sile ucagu minimum 80 ton kaly, prowadzcych asysi aktywm z zamocowanym
holem rufowym i dziobowym;

3) od pary ptaw ,15 — 16" — natg uzy¢ czterech holownikow prowadeych asysi jak
w pkt 2) oraz pozostatych prowagxch asyst w sposob jaki zadysponuje pilot
w porozumieniu z kapitanem zbiornikowca.

2. Asysta holownicza zbiornikowca LNG, wychadego z Portu Zewgtrznego
w Swinoujsciu, obowazuje:

1) w skfadzie opisanym w § 188, ust 1 - do pary ptd% 5 167;

2) w sktadzie dwdch holownikow adznym sumarycznym ugyu nie mniejszym i 160
ton - do pary ptaw ,9 — 10”;

3) w sktadzie jednego holownika o sile agu nie mniejszym i80 ton - do pary ptaw ,5 —
6” na torze podégiowym oraz podczas postoju awaryjnego na awaryjrakwenie
manewrowym;

4) w sposobie wykonania, jaki zadysponuje pilot w goraieniu z kapitanem zbiornikowca.

Rozdziat XIII
Przepisy kaicowe

§ 190. Trac moc:

1) zarzdzenie Nr 4 Dyrektora Ugglu Morskiego w Szczecinie z dnia 17 wazia 2002 r.
Przepisy portowe (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskidgr 67, poz. 1429, z 2003 r.
Nr 30, poz. 430, Nr 74, poz. 1301 i Nr 113, po23@, z 2004 r. Nr 32, poz. 597,
z2005r. Nr 1, poz.3, Nr 9, poz. 154, Nr 56, pb276 i Nr 115, poz. 2483, z 2006 r.
Nr 45, poz. 806 oraz z 2008 r. Nr 71, poz. 1558);

2) zaradzenie Nr 4 Dyrektora Uerlu Morskiego w Szczecinie z dnia 25 lipca 2005 r.
zmieniajce zaradzenie w sprawie zmiany przepiséw portowych (Dz.z.UWo.
Zachodniopomorskiego Nr 60, poz. 1331).

§ 191. Zaradzenie wchodzi wycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia
w Dzienniku Urzdowym Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

Dyrektor
Urzdu Morskiego w Szczecinie
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Zalaczniki do zaradzenia nr 3
Dyrektora Ugdu Morskiego w Szczecinie
z dnia 26 lipca 2013 r.

OBSZAR VTS SWINOUJSCIE

Zajcznik nr 1

Obszar VTS Swinoujicie wyznaczaj linie proste i linia brzegu railzy pozycjami
geograficznymi oraz akweny wymienione w paziej tabeli:

. o Szerokasé Dtugosé¢
L.p. Pozycje na mapie i akweny . .
geograficznalgeograficzna
1 granica polsko - Qlemlecka (Zatoka 53°55 7' N | 14°13.6' E
Pomorska) na linii brzegu
2 punkt wyznaczagy granie redy 53°69.3' N| 14°14.5' E
3 pozycja 54°07,6' N| 14°12,1'E
4 punkt wyznaczagy granie redy 54°07,6' N| 14°16,8' E
5 pozycja na linii brzegu 53°54,6' N 14°20,2' E
odcinek toru wodnegB8winoujscie —
6 Szczecin do Il Bramy Torowej, i i
akweny: PorSwinoujscie i Kanat
Piastowski




OBSZAR VTS SZCZECIN

Zajcznik nr 2

Obszar VTS Szczecin wyznaczdinie proste oraz linia brzegudzace pozycje na Zalewie
Szczeabskim i Roztoce Odrzskiej od | Bramy Torowej do przyczotkédw brzegowych
rurociagu gazowego Odolany na Roztoce Odskdej oraz akweny wymienione w paszej

tabeli:
. o Szerokasé Dlugosé
L.p. Pozycje na mapie i akweny . :
geograficzna | geograficzna
1. | zachodni przyczétek gazagii Odolany 5336,3' N 1434,3' E
5. linia brze_gu do punktu na wysokgi miejscowdci 5% 44.4'N 14185 E
Podgrodzie
3. | ptawa mieliniana “MO-S” 5347,0'N 1418,5'E
4. |zachodnia stawa | Bramy Torowej °%8,5' N 1420,4'E
5 | zachodnia stawa Il Bramy Torowe;j °5%5,6' N 14241'E
6 |wschodnia stawa Il Bramy Torowej 58,7' N 14243'E
7. | wschodnia stawa | Bramy Torowej °58,6' N 1420,5'E
8. | ptawa mieltniana “KW-S” 5347,6'N 1424, 7'E
9. | ptawa torowa “MC” 5344,8'N 1428,6'E
10. Eozyqa linii brzegu na wysokéci miejscowdci 5P 42.1' N 1432.4'E
opice
11 linia brzegudo wschodniego przyczotka gazagu 53 36.3' N 14358 E

Odolany

12.

rzeka Odraod przyczétkébw brzegowych gazagu
Odolany obejmujca Szeroki Nurt, \4ski Nurt,
Domiazeg, Ciasny Nurt, aski Nurt do wschodnie
granicy kotwicowiska

13.

odcinek toru wodnegSwinoujscie - Szczecin wzdl
wysp Cxbina i Radolin do dalby “80” (Dok Nr 5)

14.

akweny Portu Szczecin




Zajcznik nr 3

SYSTEM MELDUNKOWY OBOWIAZUJACY W OBSZARZE VTS SWINOUJSCIE

1. Sygnat wywotawczySwinoujscie Traffic.
2. Kanaly:12 UKF, 70 UKF DSC kod 002610800
3. Rodzaje i zasady zgtaszania raportéw, punkty médowe oraz rodzaj przekazywanej
przez statek informaciji okéla ponisza tabela:
rzggftij Zasi?)%ﬁigarﬁzandi;g&%mw Rodzaj przekazywanej informacji
Plan 2 godz. przed miejscem brania pilotpA; C albo D, H, O, J, G, I, P, Q, L, T,
podré@y |dla statkbw bicgcych pilota W,Y
15 minut przed wégiem w obszar VTSA, C albo D, H, O, G, I, P, Q, L, T, |
dla statkéw nie biaicych pilota W, Y
2 godz. przed odcumowaniem dlajAl, D, O, J, I, K, P,W,Y
statkbw zamierzagych odcumowa i
bioracych pilota (za wyjtkiem zestawov
pchanych i statkoweglugisrodladowej)
1 godz. przed odcumowaniem dlalAl,D, O, J,,K,P,W,Y
statkbw zamierzagych odcumowa i
nie biomcych pilota (za wytkiem
zestawdw pchanych statkow zeglugi
srodladowej)
15 minut przed wégiem w obszar VTSAL, D, L
dla statkdéw bicgcych pilota
W momencie wyjcia z obszaru VTS Al, D
w momencie wzicia lub zdania pilota | Al, D, X -€zas obsadzenia piloten
jego nazwisko
W momencie zéfia z toru wodnego|Al, D
przed wejciem na tor wodny
po rzuceniu kotwicy Al, Club D.
X —czas rzucenia kotwicy
Eéjlzp;crjﬁ © T15 minut przed podniesieniem kotwicy] Al,X - flva 0 zgod na whczenie st

do ruchu

po podniesieniu kotwicy

Al, X — czas podniesieoawicy

trawers gtowicy falochronu wschodnieg

A1, D

15 minut przed dcumowaniem (z
wyjatkiem zestawow pchanychstatkow
zeglugisrodladowej)

Al, D, X — nazwisko pilota, liczba
nazwy holownikéw, préba o zgod na
wtaczenie st do ruchu

przed odcumowaniem, zestawy pchani, D, O, J, |, P, WY (o ile wychodz z

statkizeglugisrodladowe;j

portu)

W momencie zacumowania przy nalize
W porcieSwinoujscie

Al, D, X —aktualny czas zacumowat

(ATA), liczba i nazwy holownikow




trawers | Bramy Torowej dla statkéw |Al, D
ptynacych z/na Zalew Szczéaki nie
korzystajcych z toru wodnego
Swinouijscie — Szczecin na Zalewie

Szczeahskim
trawers Il Bramy Torowej Al, D
w momencie odcumowania Al, D, X —aktualny czas odcumowar

(za wyptkiem zestawow pchanychi |(ATD)
statkowzeglugisrodladowe))
sktada statek, ktory zauvwwazdarzenie |Al, Club D, Q
majce lub mogce mi€ wpltyw na
bezpieczéstwozeglugi, zagreenie
zycia i/lub czysté¢ srodowiska
morskiego

Raport
Specjalny

Legenda:

A - nazwa statku, sygnat wywotawczy, bandera, nuiiié,

Al - nazwa statku i sygnat wywotawczy,

C - pozycja statku (szerokdi dtugas¢ geograficzna),

D - pozycja statku wzgtlem obiektow statych,

H - miejsce wejcia w obszar VTS,

O - zanurzenie maksymalne w wodzie stodkiej,

J - czas przybycia do miejsca obsadzania pilotdr®P41, PILOT-2, PILOT-3, (ETA),
lub czy statek zamawia pilota,

- ostatni port zawigcia,

- port przeznaczenia,

- pozycja wyjcia z obszaru VTS

- rodzaj i ild¢ tadunkdw niebezpiecznych,

- okoliczngci mogace mie€ wplyw na bezpieczestwo zeglugi i czysté¢ srodowiska

morskiego,

- planowana trasa przeja,

- hazwa agenta,

- dtugas¢ catkowita, szerok& catkowita, pojemn@ GT, typ statku,

- liczba paszeréw na statku

- inne informacje, w tym: czas rzucenia kotwigypsba o zgod na whczenie si do

ruchu po wybraniu kotwicy, czas podniesieniawkoy, czas zacumowania, czas

odcumowania, nazwisko pilota, liczba i nazwy holdkom.

Y  -ilosc¢ zatogi

OTUTAXATO

><§C—||—
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Zajcznik nr 4

SYSTEM MELDUNKOWY OBOWIAZUJACY W OBSZARZE VTS SZCZECIN

1. Wywotanie -Szczecin Traffic.

2. Kanaty -69 UKF.

3. Rodzaje i zasady zgtaszania raportéw i
okreslaja ponizsze tabele:

przekamjav informacji przez statek

Rodzaj
raportu

Zasady zgtaszania raportow
i punkty meldunkowe

Rodzaj przekazywanej informacji

Plan
podr&zy

2 godz. przed miejscem brania pilot
dla statkdéw bicgcych pilota

A; CalboD,H, 0,3 G,P,Q, L T,U
W, Y

15 minut przed wégiem w obszar VTS
dla statkdw nie biacych pilota

A, CalboD,H,O,G,I,P,Q, L T,U,\
Y

2 godz. przed odcumowaniem dla
statkbw zamierzagych odcumowa i
bioracych pilota (za wyjtkiem zestawov
pchanych i statkoweglugisrodladowej)

A1, D,0,J LK, P,W Y

1 godz. przed odcumowaniem dla
statkbw zamierzagych odcumowa i
nie biogcych pilota (za wytkiem
zestawow pchanych statkow zeglugi
srodladowej)

Al1,D,0,J, I,K, P,W, Y

Raport o
pozyciji

15 minut przed weégiem w obszar VT:
dla statkow biagcych pilota

Al,D, L

W momencie wyjcia z obszaru VTS

Al, D

w momencie wzicia lub zdania pilota

Al, D, X ezas obsadzenia pilotem i je
nazwisko

W momencie zdéfia z toru wodnego
przed wejciem na tor wodny

Al, D

po rzuceniu kotwicy

Al, Club D.
X — czas rzucenia kotwicy

15 minut przed podniesieniem kotwicy

Al Xprosba o zgod na whczenie si
do ruchu

po podniesieniu kotwicy

Al, X — czas podniesienia

kotwicy
trawers Il Bramy Torowej Al, D
trawers IV Bramy Torowej Al, D
trawers Doku Nr 5 Al, D

w momencie odcumowania
(za wyptkiem zestawow pchanych i
statkowzeglugisrodladowej)

Al, D, X — aktualny czas odcumowar
(ATD), nazwisko pilota, liczba i nazw

holownikow




zestawy pchane i statkeglugi
srodladowej przed odcumowaniem

Al, D, O, J, I, P, WY (o ile wychodz z
portu)

po wyjsciu z portu Stepnica, Police P
Barkowy i Trzebie

Al, D

W momencie zacumowania przy nalize
w porcie Szczecin, Police, Stepnica,
Trzebiez

Al, D, X — aktualny czas zacumowat
(ATA), liczba i nazwy holownikéw

Raport
Specjalny

sktada statek, ktory zaugyazdarzenie
majace lub mogce mi€ wptyw na
bezpieczéstwozeglugi, zagreeniezycia
ilub czysta¢ srodowiska morskiego

AL, ClubD, Q

Legenda:

A
Al

QOQIUXT<“OO0OITOO

morskiego,

><§C—||—

- planowana trasa przeja,
- hazwa agenta,

- dtugas¢ catkowita, szerok& catkowita, pojemn@ GT, typ statku,
- liczba paszeréw na statku,
- inne informacje w tym: czas rzucenia kotwicypdtha o zgod na whczenie st do

- hazwa statku, sygnat wywotawczy, bandera, nuliié€d,
- hazwa statku i sygnat wywotawczy,
- pozycja statku (szerokdi dtugas¢ geograficzna),
- pozycja statku wzgtlem obiektow statych,

- miejsce wejcia w obszar VTS,

- zanurzenie maksymalne w wodzie stodkiej,
- ostatni port zawigcia,

- czas przybycia do miejsca obsadzenia piloténthy statek zamawia pilota,
- port przeznaczenia,

- pozycja wyjcia z obszaru VTS

- rodzaj i ild¢ tadunkdw niebezpiecznych,
- okoliczngci mogace mie€ wplyw na bezpieczestwo zeglugi i czysté¢ srodowiska

ruchu po wybraniu kotwicy, czas podniesienia kogwiczas zacumowania, czas
odcumowania, nazwisko pilota, liczba i nazwy hol dkom.

Y

- ilos¢ zatogi
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Zajcznik nr 5

INSTRUKCJA £ ACZNOSCI

Na potrzeby ruchu statkdéw i operacji portowych aglerzestrzeganastpujacych zasad:
1. Obszar VT Swinoujscie:

1) kanat roboczy: 12 UKF, 70 UKF DSC kod 002610800;

2) wywotanie:Swinoujscie Traffic;

3) obszar: reda, por$winoujscie oraz tor wodnySwinoujscie-Szczecin do Il Bramy
Toroweyj;

4) cel: kontakt operatora VTS z jednostkami w rudlin zamierzajcymi wiaczy¢ sie do
ruchu;

5) kanat 12 UKF sty wytacznie do porozumiewaniaggpomidzy VTS i statkiem;

6) dla korespondencji pordzy podmiotami ddowymi a operatorem VTS w sprawach
ruchu statkbw na torze oraz ich cumowania halevykorzystywa& tacznasé¢
telefoniczn;

7) przedsibiorcy mog wyznacza inne kanaty wywotawcze dla swoich celéw w ramach
przyznanych ogstotliwosci;

8) uzgodni@ pomkdzy statkiem VTS, wymagagych diwzszego czasu, nalg
dokonywa na kanale 18 UKF.

2. Obszar VTS Szczecin:

1) kanat roboczy: 69 UKF;

2) wywotanie: Szczecin Traffic;

3) obszar: obszar VTS na Zalewie Szcaskim, Roztoka Odrzeska, porty w Policach i
Szczecinie oraz tor wodr§winoujscie-Szczecin od 1l Bramy Torowej;

4) cel: kontakt operatora VTS z jednostkami w rutliu zamierzajcymi wiaczy¢ sie do
ruchu;

5) kanat 69 UKF sty wytacznie do porozumiewaniaggpomidzy VTS i statkiem;

6) dla korespondencji pogdzy podmiotami ddowymi a operatorem VTS w sprawach
ruchu statkbw na torze oraz ich cumowania halavykorzystywa& tacznacé¢
telefoniczn;

7) przedsibiorcy mog wyznacza inne kanaty wywotawcze dla swoich celow w ramach
przyznanych ogstotliwosci;

8) uzgodni@ pomkdzy statkiem VTS wymagagych dheszego czasu, nalg
dokonyw& na kanale 20 UKF.

3. Obszar portowwinouiscie, Police i Szczecin, do wykonywania ustug cumoaaodcumowania
statkow:

1) kanat roboczy: 17 UKF;

2) obszar: obszary portow handlowycha@#nie ze stoczai produkcyjrmy i stoczniami
remontowymi;

3) cel: utrzymywanieacznagci pomkdzy pilotem, holownikiem, dysponentem nalize
(doku), bosmanem nabrzeoraz cumownikiem;

4) w przypadku wikszej liczby jednoczesnych cumafyaodcumowa i dokowa, do
tacznaci migdzy statkiem a holownikami lub innymi jednostkamityvpajacymi
bioracymi udziat w manewrach, nalgkorzyst& z kanatow 08 lub 06 UKF na zasadach
okreslonych w regulaminie radiokomunikacyjnym, przy zasiwaniu nagpujacych
ograniczé:



a) moc nadawania winnadyredukowana do 1 W,

b) faczna¢ winna by natychmiastowo przerwana i przeniesiona na inmak&KF
z chwilg otrzymania informacjize korzystanie z kanatu 06 UKF zakiocazanas¢
w toczicej sk akcji ratowniczej prowadzonej zyciem statkdw powietrznych.

4. Obszar dziatania stacji pilotow SzczecBwiinoujscie, do wykonywania ustug pilotowych:

1) kanat roboczy: 68 UKF;

2) obszar: porty rejonu Zalewu Szczeskiego iRoztoki Odrasskiej oraz obszary
portéw Swinoujscie, Police i Szczecin;
3) cel: zamawianie i koordynowanie ustug pilotowych

5. Obszar pozostatych portdw i przystani, nievemanych w ust. 1 i 2:

1) kanat wywotania: 71 UKF;

2) kanat roboczy: 71 UKF,;

3) cel: na potrzeby ruchu statkbw, w tym rgaania hcznaci pomedzy kapitanatem
(bosmanatem) a jednostkami wchgrymi lub wychodzcymi z portu.

6. W portach wymienionych pamj, dla uzyskania zezwolenia na $ee lub wygcie z portu
statkOw nie korzystgych z VTS:
Swinouj scie:

- Nrtel. 91 321 2551, 91 4403 593 , ,
- Kanat 11 UKF ( wywotanie: KAPITANAT SWINOUJSCIE )

Dziwnow:

- Nrtel. 91 381 3340, )
- Kanat 10 UKF ( wywotanie: KAPITANAT DZIWNOW )

Trzebie z:

- Nrtel. 91 312 8346, _
- Kanat 11 UKF ( wywotanie: KAPITANAT TRZEBIEZ )

Szczecin:

- Nrtel. 91 4403 217,
- Kanat 11 UKF ( wywotanie: KAPITANAT SZCZECIN )

W celu uzyskania zezwolenia na yog¢ lub wygcie naley nawhzat tacznagsé¢

telefoniczy lub radiotelefoniczy ze stiba dyzurng wiasciwego kapitanatu portu nie
p&niej, niz 15 minut przed mirgciem gtéwek wejciowych do portu lub odcumowaniem z
miejsca postoju jednostki.

7. Na potrzebytznagci w relacji statek - statek, statki obgrane g korzysta z nasgpujacych
kanatéw UKF:

1) kanat wywotania: kanat roboczy wtawego terytorialnie VTS lub portu;

2) kanat 13 UKF: doaczndci w sprawach bezpiecastwa nawigacji;

3) kanat 10 UKF: dogcznaci dla celéw koordynacji w akcjach zanieczyszczemia
portowych, paarow, powodzi i ratownictwa lokalnego.

8. Do wykonywania ustug cumowniczych przez dysponemtalorzery i dokéw oraz cumownikéw
na obszarze port@dwinoujscie, Police i Szczecin nalekorzysta z kanatdw okrdonych w
ust. 3.
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9. Na potrzebytzndci w relacji statek - kontrahenci portow:

1) kanaty robocze: wedtug pozwaleadiowych wydanych przez U@ Komunikacji
Elektronicznej dla kontrahentéw portowych;

2) kanaty ldace w posiadaniu danego przetisirstwa stiaa do wywotania i korespondencji
pomidzy dyspozytorem przegbiorstwa i jednostkami ptywagymi.

10. Wykorzystanie kanatow UKF me odbywé sic jedynie na podstawie aktualnego
pozwolenia wydanego przez WdzKomunikacji Elektronicznej.
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Zajcznik nr 6

TABELA DOPUSZCZALNYCH ZANURZE N STATKOW O DLUGO SCI

CALKOWITEJ POWY ZEJ 160 m, WCHODZACYCH DO PORTU

W SZCZECINIE
. Szeroka¢ statku w metrach
Dlugaos¢
catkowita| do 25,00 25,01- | 26,01- 27,01- 28,01- 29,01- 30,01-
statku 26,00 27,00 28,00 29,00 30,00 31,00
w metrac Maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej

160 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15

161 9,14 9,14 9,14 9,14 9,14 9,12 9,18
162 9,13 9,13 9,12 9,12 9,12 9,11 9,11
163 9,12 9,11 9,11 9,10 9,09 9,0¢ 9,08
164 911 9,10 9,09 9,08 9,07 9,0¢ 9,0b
165 9,10 9,08 9,07 9,06 9,04 9,0c 9,0®
166 9,09 9,07 9,05 9,04 9,02 9,0C 8,99
167 9,08 9,06 9,04 9,02 9,00 8,9¢ 8,96
168 9,07 9,04 9,02 9,00 8,97 8,9t 8,98
169 9,06 9,03 9,00 8,98 8,95 8,92 8,9
170 9,05 9,02 8,99 8,96 8,93 8,90 8,87

171 9,04 9,00 8,97 8,94 8,90 8,87 8,84
172 9,03 8,99 8,95 8,92 8,88 8,84 8,81
173 9,02 8,98 8,94 8,90 8,86 8,82 8,78
174 9,01 8,96 8,92 8,88 8,83 8,7¢ 8,75
175 9,00 8,95 8,90 8,86 8,81 8,7¢€ 8,7¢
176 8,99 8,94 8,89 8,84 8,79 8,74 8,69
177 8,97 8,92 8,87 8,82 8,77 8,72 8,67
178 8,95 8,90 8,85 8,80 8,75 8,7C 8,6
179 8,93 8,88 8,83 8,78 8,73 8,6¢ 8,68
180 8,91 8,86 8,81 8,76 8,71 8,66 8,61

181 8,89 8,84 8,79 8,74 8,69 8,64 8,59
182 8,87 8,82 8,77 8,72 8,67 8,62 8,57
183 8,85 8,80 8,75 8,70 8,65 8,6C 8,5b
184 8,82 8,77 8,72 8,67 8,62 8,57 8,59
185 8,79 8,74 8,69 8,64 8,59 8,54 8,49
186 8,76 8,71 8,66 8,61 8,56 8,51 8,45
187 8,75 8,70 8,65 8,60 8,55 8,5C 8,4b
188 8,74 8,69 8,64 8,59 8,54 8,4¢ 8,44
189 8,73 8,68 8,63 8,58 8,53 8,4¢ 8,48
190 8,72 8,67 8,62 8,57 8,52 8,47 8,42

191 8,71 8,66 8,61 8,56 8,51 8,4¢€ 8,41
192 8,69 8,64 8,59 8,54 8,49 8,44 8,3P
193 8,67 8,62 8,57 8,52 8,47 8,42 8,3Y
194 8,65 8,60 8,55 8,50 8,45 8,4C 8,3b




O O O o9

VT O iYW = OUr- o

195 8,63 8,58 8,53 8,48 8,43 8,3¢ 8,3
196 8,61 8,56 8,51 8,46 8,41 8,3¢ 8,3.
197 8,60 8,55 8,50 8,45 8,40 8,3t 8,3
198 8,59 8,54 8,49 8,44 8,39 8,34 8,2
199 8,58 8,53 8,48 8,43 8,38 8,3¢ 8,2
200 8,57 8,52 8,47 8,42 8,37 8,32 8,27

201 8,56 8,51 8,46 8,41 8,36 8,31 8,20
202 8,55 8,50 8,45 8,40 8,35 8,3C 8,2!
203 8,54 8,49 8,44 8,39 8,34 8,2¢ 8,2
204 8,53 8,48 8,43 8,38 8,33 8,2¢ 8,2
205 8,52 8,47 8,42 8,37 8,32 8,217 8,2.
206 8,51 8,46 8,41 8,36 8,31 8,2¢ 8,2.
207 8,50 8,45 8,40 8,35 8,30 8,2¢ 8,2
208 8,49 8,44 8,39 8,34 8,29 8,24 8,1!
209 8,48 8,43 8,38 8,33 8,27 8,22 8,1
210 8,46 8,41 8,36 8,31 8,25 8,20 8,15

211 8,45 8,40 8,35 8,30 8,24 8,1¢ 8,1
212 8,44 8,39 8,34 8,29 8,23 8,1¢ 8,1
213 8,43 8,38 8,33 8,28 8,22 8,17 8,1.
214 8,42 8,37 8,32 8,27 8,21 8,1¢ 8,1.
215 8,40 8,35 8,30 8,25 8,20 8,1¢ 8,1

A" A man B~ AN v~ s
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Zajcznik nr 7

TABELA DOPUSZCZALNYCH ZANURZE N STATKOW O DLUGO SCI

CALKOWITEJ POWY ZEJ 170 m, WCHODZACYCH DO PORTU

MORSKIEGO POLICE

Szerokos$é statku w metrach

Dtugos¢ catkowita | do | 25,01- | 26,01- | 27,01- | 28,01- | 29,01- | 30,01-
statku w metrach | 25.00| 26,00 | 27,00 | 28,00 | 29,00 | 30,00 | 31,00
Maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej
170 9,15 | 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15
171 9,14 9,14 9,14 9,14 9,13 9,1: 9,1
172 91 | 9,1¢° 9,1: 9,12 9,12 9,11 9,11
172 91: | 9,12 9,11 9,11 9,1( 9,1( 9,1(
174 9,11 | 9,1¢ 9,1( 9,1( 9,0¢ 9.0¢ 9,0¢
175 9,1C | 9,0¢ 9,0¢ 9,0¢ 9,0¢ 9,07 9,0¢
17€ 9,0¢ | 9,0¢ 9,07 9,07 9,0¢ 9.0t 9,0t
177 9,06 | 9,07 9.0¢ 9,0¢ 9,0t 9,02 9,03
17¢€ 9,07 | 9,0¢ 9,0t 9,04 9,0: 9,02 9,01
17¢ 9,06 | 9,0¢ 9,04 9,02 9,02 9,01 9,0(
18C 9,0t | 9,04 9,02 9,02 9,0( 8,9¢ 8,9¢
181 9,0 | 9,0z 9,02 9,0( 8,9¢ 8,97 8,9¢
182 9,0: | 9,02 9,0( 8,9¢ 8,9¢ 8,9¢ 8,9t
182 9,0: | 9,01 8,0¢ 8,9¢ 8,9¢ 8,94 8,97
184 9,01 | 8,9 8,9¢ 8,9¢ 8,9t 8,92 8,91
18E 9,0 | 8,9¢ 8,97 8,9t 8,9: 8,91 8,9(
18€ 89¢ | 8,97 8,9t 8,9/ 8,92 8,8¢ 8,8¢
187 89¢ | 8,9¢ 8,9/ 8,92 8,9( 8,8¢ 8,8¢€
18¢€ 897 | 8,9t 8,97 8,91 8,8¢ 8,8¢€ 8,8t
18¢ 89¢ | 8,9/ 8,92 8,9( 8,8¢ 8,8t 8,8-
19C 89t | 8,9: 8,91 8,8¢ 8,8¢ 8,8- 8,81
191 89/ | 8,9z 8,8¢ 8,87 8,8t 8,81 8,8(
192 89: | 8,91 8,8¢ 8,8¢€ 8,87 8,8( 8,7¢
192 89z | 8,9C 8,87 8,84 8,82 8,7¢ 8,7¢
194 891 | 8,8¢ 8,8¢€ 8,87 8,8( 8,77 8,7t
19t 89C | 8,87 8,8/ 8,82 8,7¢ 8,7t 8,7-
19¢€ 8,8¢ | 8,8¢ 8,8< 8,8( 8,7¢ 8,74 8,71
197 8.8¢ | 8,8t 8,82 8,7¢ 8,7¢ 8,72 8,7(
19¢€ 887 | 8,84 8,81 8,7¢ 8,7t 8,71 8,6¢
19¢ 8,8¢ | 8,8: 8,8( 8,7¢€ 8,7¢ 8,6¢ 8,6€
200 8,85 | 8,82 8,78 8,75 8,72 8,67 8,65
201 88/ | 8,81 8,77 8,74 8,7( 8,6€ 8,65
202 88: | 8,8C 8,7¢ 8,72 8,6¢ 8,64 8,61
207 882 | 8,7¢ 8,7t 8,71 8,6¢ 8,62 8,6(
204 881 | 8,77 8,7¢ 8,7( 8,6¢ 8,61 8,5¢
20¢ 8,8C | 8,7¢ 8,72 8,6¢ 8,65 8,6( 8,5¢
20€ 87¢ | 8,7¢ 8,71 8,67 8,65 8,5¢ 8,55
207 8,7¢ | 8,74 8,7( 8,6€ 8,62 8,5¢€ 8,57




20€ 871 | 87: | 865 | 864 | 86( | 85t | 851
20¢ 87¢ | 87: | 867 | 865 | 85¢ | 85: | 850
21C 87t | 871 | 866 | 86z | 857 | 85z | 84
211 87 | 86¢ | 86f | 86( | 85€ | 85( | 84€
212 87: | 866 | 86¢ | 85¢ | 85/ | 84C | 84F
215 87: | 8671 | 86: | 856 | 85: | 84f | 84c
214 871| 866 | 861| 856 851 84 8,41
215 870| 865| 860|] 855 850 84 8,4D
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Zajcznik nr 8

GRANICE OBSZAROW ZEGLUGI PORTOWEJ (obszary zacieniowane)

DZWNOW

//

ZASTAN

/ WYSPA
CHRZASZCZEWSKA
/ ( MOST
/_/"
N )

MOST KOLEJOWY

o ZAGORZE

ZALEW SZCZECINSKI




ZATOKA
POMORSKA

SWINOUJSCE

WTEDZYZDROJE o

e LUBIN

KANAL PIASTOWSKI

<«

)

ZALEW SZCZECINSK]




ZALEW SZCZECINSK

CHELMINEK

TRZEBIEZ e
e STEPNICA

SZCZECIN

POLICE e




Zgdznik nr 9

LISTA KONTROLNA GOTOWO SCI ZBIORNIKOWCA LNG ZAWIJAJ ACEGO DO PORTU

ZEWNETRZNEGO W SWINOUJSCIU.

por: Swinouj $cie

Nazwa statku: Data:
Bandera: Sygnat wywotawczy: Dlugos¢ catkowita: Szerokos¢ catkowita: Zanurzenie:
F= m
m m
A= m
Pojemnos¢ Brutto/Netto: / Nos$nosé: MT  Wypornosc: MT
Gruszka Dziobowa: Tak / Nie Maksymalny dopuszczalny uciag holownika = T
Statek: Zainertowany / Niezainertowany ; Odgazowany / Nieodgazowany ; Zabalastowany /  Zatadowany: LNG MT
Uszkodzenia wptywajace na zdolnosci manewrowe statku:  Tak / Nie Jezeli Tak Opis:
Pomoce nawigacyjne
Zyrokompas sprawny: Tak / Nie  Stata poprawka zyrokompasu = stopni Radiostacja UKF sprawna i gotowa
do uzycia: Tak / Nie
Elektr. system nawigacyjny sprawny i gotowy do uzycia: Tak / Nie Typ: Syrena okretowa przetestowana i sprawna Tak / Nie
Echosonda sprawna i gotowa do uzycia: Tak / Nie Skala = m Przetwornik: Dziéb / Rufa

Log sprawny: Tak / Nie Typu Doppler: Tak / Nie

Jezeli Tak, wskazania predkosci:

Po wodzie / Nad dnem / Dwuosiowy

Radary sprawne i gotowe do 3cm Tak / Nie Wskazniki sprawne i gotowe do Obroty / Nastawa $ruby Tak / Nie
uzycia: uzycia:
10cm Tak / Nie Kat wych. ptetwy sterowej Tak / Nie
ARPA Tak / Nie Predkos¢ katowa Tak / Nie
Kotwice
Lewa: szakli. Gotowa: Tak / Nie Prawa: szakli. Gotowa: Tak / Nie
Urzadzenia sterowe
Rodzaj steru: Liczba pomp sterowych: na ster Dziobowy / Rufowy Ster Strumieniowy sprawny

i gotowy do uzycia:

Maksymalny kat wych. ptetwy: stopni Neutralny kat wych. ptetwy: stopni Tak / Nie
Naped Gtowy
Typ silnika gtéwnego: turbina / motor Moc maksymalna: kW / HP Moc Wstecz stanowi: % Mocy Naprzod

Sterowanie na mostku / Sterowanie z sitowni

Telegraf maszynowy sprawny: Tak / Nie

Przesterowanie Naprzod / Wstecz
przetestowane: Tak / Nie

Dane manewrowe statku udostepnione Pilotowi: Tak / Nie

Imie nazwisko i podpis

Kapitan:

Pilot:
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