Fundusze “5 & Unia Europejska
EurOpEjSkle % & ‘“ Furopeski Fundusz Spoteczny

Wiedza Edukacja Rozwoj -

OPRACOWANIE PROJEKTU PLANU
ZAGODPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
DLA CZESCI MORZA TERYTORIALNEGO
ORAZ MORSKICH WOD WEWNETRZNYCH W
OBSZARZE KOMPETENCJI DYREKTORA
URZEDU MORSKIEGO WRAZ Z PROGNOZA
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO:

CZESC D - PORT MORSKI W DZIWNOWIE
— STUDIUM UWARUNKOWAN

Zamawiajacy:

Urzad Morski w Szczecinie
Plac Stefana Batorego 4
70-207 Szczecin

Wykonawca:

G.P. PROJEKT Pawet Zebrowski

Aleja Zdobywcéw Watu Pomorskiego 57/1
78-600 Watcz

Praca wykonana na zlecenie Urzedu Morskiego w Szczecinie
w ramach umowy numer GPG-1-370/POWER-P/1/18/17 z dnia 27 listopada 2017 r. w Szczecinie

Szczecin grudzien 2017 r.



Zamawiajacy:

Skarb Panstwa — rep. przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie
Urzad Morski w Szczecinie

Plac Stefana Batorego 4

70-207 Szczecin

Wykonawca:

G.P. PROJEKT Pawet Zebrowski

Aleja Zdobywcow Watu Pomorskiego 57/1
78-600 Walcz

Opracowanie projektu planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci morza
terytorialnego oraz morskich wod wewnetrznych w obszarze kompetencji Dyrektora
Urzedu Morskiego wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko: cze$¢ D — Port Morski
w Dziwnowie — Studium uwarunkowan opracowat zespo6t autorski pod kierunkiem Pawta
Zebrowskiego w sktadzie:

- Piotr Kowalski

- Przemystaw Czerniejewski

- Marcin Gontarek

- Aleksandra Mikulska

- Agnieszka Zalewska

- Katarzyna Milc — Zebrowska

Zespot autorski dziekuje za wsparcie i wspétprace merytoryczng zespotowi pracownikdw
Urzedu Morskiego w Szczecinie w sktadzie:

Marta Konik

Barbara Cendal — Pregowska

Marek Materac

Arkadiusz Sobolewski

Andrzej Zych

Maciej Cehak



Spis tresci
[. Wprowadzenie

1.
2.
3.

Wstep
Delimitacja obszaru

Cele i zakres Studium

[I. Uwarunkowania sSrodowiska

1.
2.
3.
4.
5.

Charakterystyka geograficzna
Warunki geologiczne
Warunki wodne

Srodowisko przyrodnicze

Formy ochrony przyrody

[II. Dotychczasowe uzytkowanie portu oraz obszaréw przylegtych

1.
2.
3.

Rola portéw morskich w Strategii rozwoju transportu do 2020 roku
Zarzad Portem Morskim w Dziwnowie

Funkcje i rozwo6j portow morskich niemajacych podstawowego znaczenia dla

gospodarki narodowej

4,
5.
6.

Obszary aktywnosci rybackiej i wedkarskKiej
Szlaki i tory wodne

Infrastruktura portowa

a) nabrzeza portowe

b) Planowane inwestycje

c) Dostepnos¢ drogowa i kolejowa

7. Porty w liczbach

8. Strefy zamkniete

a) Obwody ochronne wynikajgce z zarzadzenia OIRM

b) Ograniczenia potowdw w zwigzku z koniecznos$cig zapewnienia bezpiecznej
zeglugi na torach wodnych i kotwicowiskach

c) Strefy zamkniete i niebezpieczne dla zeglugi

. Sztuczne wyspy, konstrukcje i urzadzenia

a) Infrastruktura liniowa

b) Sztuczne wysypy, konstrukcje i urzadzenia
c) Elementy nad wodami portowymi

d) Wraki

e) Kanalizacja

10. Inne wykorzystanie przestrzeni portu

a) Turystyka, spoty wodne i rekreacja

b) Bezpieczenistwo i obronno$¢ Panistwa

O© O 3 U1 U1 vl

10
10
12
14
19
19
21

22
24
26
31
31
42
43
44
49
49

50
51
52
52
56
57
58
60
60
60
61



[V. Uwarunkowania wynikajgace z dokumentéw planistycznych i strategicznych 64

1. Dokumenty poziomu transgranicznego 64
2. Przestrzen wojewo6dztwa zachodniopomorskiego w krajowych dokumentach
strategicznych 68
3. Dokumenty poziomu regionalnego 73
V. Charakterystyka pasa nadbrzeznego, zagrozenia, przeksztatcenia i ochrony 75
1. Opis linii nabrzeza 75
2. Przeksztatcenia linii brzegowej 75
3. Zagrozenie powodziowe 76
4. Ochrona brzegéw 81
VI. Analiza konfliktéw w zagospodarowaniu 97
VII. Wykaz tabel i rycin 99
VIII. Wykaz materiatéw Zroédtowych. 101



|. Wprowadzenie
1. Wstep

Niniejsze Studium uwarunkowan do planu zagospodarowania przestrzennego polskich
obszaréw morskich dla Portu Morskiego w Dziwnowie (dalej zwane: Studium) zostato opracowane w
okresie listopad-grudzien 2017 r. na zlecenie Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie. Stanowi ono
dokument diagnozujacy i analizujgcy obszar obejmujgcy morskie wody wewnetrzne Portu Morskiego
w Dziwnowie oraz obszar lgdowy potozony w bezposrednim sgsiedztwie tego akwenu pod katem
uwarunkowan fizyczno-geograficznych, przestrzennych, prawnych, gospodarczych, spotecznych i
przyrodniczych. Studium jest dokumentem wyjSciowym dla potrzeb sporzadzenia planu
zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich (morskich wéd wewnetrznych) dla
Portu Morskiego w Dziwnowie, zwanego dalej Planem. Sporzadzenie takiego Planu przewiduje sie w
horyzoncie czasowym 2017-2019. Studium stanowi zbiér najlepszej dostepnej wiedzy, niezbednej w
celu sporzadzenia aktu planistycznego.

W Studium przeprowadzono analize nie tylko istotnych cech przyrodniczych czy geologicznych
morskich wod wewnetrznych, lecz réwniez obecnych i planowanych sposobéw ich wykorzystania.
Studium nie jest wigzace dla organdw planistycznych Rzeczypospolitej Polskiej (RP). Nie ma ono
charakteru dokumentu prawnie obwigzujgcego, jak np. studia uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy na ladzie. Niniejsze Studium nie przesadza jakie rozwigzania
zostang przyjete w planie zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich RP, ani jakie plany, i
dla ktérych akwendw, zostang sporzadzone. Jednakze ze wzgledu na swojg zawartos¢ merytoryczng
bedzie ono miato istotne praktyczne znaczenie przy sporzadzaniu tych plandw, np. przy analizie
konfliktdw oraz przy formutowaniu niezbednych rozwigzan planistycznych.

Wszystkie wtasne mapy tematyczne opracowania graficzne, zawarte w tresci Studium,
wykonano w skali 1:18000.

2. Delimitacja obszaru

Post morski w Dziwnowie lezy w catosci na obszarze gminy Dziwndw. Gmina  Dziwnéw
potozona jest w pétnocno-zachodniej czesci wojewddztwa zachodniopomorskiego w powiecie
kamienskim. W sktad powiatu kamienskiego wchodzi szes¢ gmin: Kamien Pomorski, Dziwnodw,
Golczewo, Miedzyzdroje, Wolin oraz Swierzno. Gmina Dziwnéw ma powierzchnie 37,64 km2.
Dtugosc granic gminy wynosi ok. 43 km. Na potnocy granice stanowi Morze Battyckie, granicaz morzem
to ok 17,5 km. !

Wody na terenie gminy zajmujg okoto 1/3 powierzchni. Na sie¢ hydrograficzng na obszarze
gminy sktadajg sie: rzeka Dziwna, jezioro Martwe, jezioro Wrzosowskie i zalew Kamienski.
Wspomniane akweny wodne znajdujg swoje wykorzystanie dla sportéw wodnych i rekreacji oraz
stanowig jeden z waloréw gminy. 2

1 Zrodto: Strategia Rozwoju Gminy Dziwndw na lata 2016-2025, str. 4
2 7rédto: Strategia Rozwoju Gminy Dziwnéw na lata 2016-2025, str. 5



Gmina Dziwndw umiejscowiona jest pomiedzy trzema akwenami wodnymi: Morzem Battyckim
od potnocy, Zalewem Kamienskim/Wrzosowskim od potudnia oraz rzeka Dziwng taczacag Battyk z
Zalewem. Gmina od strony ladowej otoczona jest lasami. Sasiaduje z Woliiskim Parkiem Narodowym.?

Port morski potozony jest na dtugiej mierzei, pomiedzy ciesning Dziwng i brzegiem Battyku a
Zalewem Kamiedskim. Port morski zostat formalnie ustanowiony w 1963 roku na podstawie
rozporzadzenia Ministra Zeglugi z dnia 24 czerwca®, ktére ustalito granice terytorialng morskiego portu
rybackiego w Dziwnowie. W granicach administracyjnych portu znajduje sie akwatorium o powierzchni
0,5025 km?2.

Powierzchnia obszaru opracowania dla Portu Morskiego Dziwndéw wynosi 51,1 ha.

Przedmiotem opracowania sg morskie wody wewnetrzne portu morskiego w Dziwnowie oraz
obszar lgdowy, przylegajacy do linii brzegu tych wdéd o szerokos$ci ok. 100 m, w granicach ktérego
miesci sie pas nadbrzezny.

Zgodnie z Rocznikiem Statystycznym Gospodarki Morskiej 2016 w 2015 r. dtugos$é nabrzezy
portu wynosita ogdétem 1536 m - w tym: nadajgce sie do eksploatacji 1432 m, nabrzeza przetadunkowe
366 m, nabrzeza przetadunkowe nadajace sie do eksploatacji 366 m.

3 Zrédto: Strategia Rozwoju Gminy Dziwndw na lata 2016-2025, str. 10

4 Rozporzadzenie Ministra Zeglugi z dnia 24 czerwca 1963 r. w sprawie ustalenia granicy terytorialnej
morskiego portu rybackiego w Dziwnowie. Dz.U. 1963 nr 35 poz. 205.



Ryc. 1. Zakres przestrzenny obszaru objetego Studium.
I
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ZAKRES OPRACOWANIA

Legenda
[ Granica portu morskiego

[ ] Obszar pasa ochronnego
[ ] Obszar pasa technicznego

Zrédto: Opracowanie wtasne na bazie na bazie danych z UMS i mapy morskiej BHMW

3. Cele i zakres Studium

Celem Studium jest zebranie i analiza informacji dla potrzeb sporzadzenia planu
zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu Morskiego w Dziwnowie. W
pierwszej kolejnosci dotyczg one stanu ekosystemu morskiego, tj. sg to informacje:

e przyrodnicze (granice istniejgcych i projektowanych obszaréw prawnie chronionych;
wystepowanie chronionych i cennych siedlisk przyrodniczych gatunkdw flory i fauny),
e hydromorfologiczne (dynamika linii brzegowej),

geologiczne,

Studium prezentuje réwniez istniejgce sposoby wykorzystania/zagospodarowania obszaréow
morskich, m.in.:

e tory wodne i trasy zeglugowe,
infrastruktura portowa,
funkcje portowe,
sztuczne wyspy, konstrukcje i urzgdzenia,
obszary wykorzystywane sportowo/turystycznie/rekreacyjnie,

obszary wojskowe.
W Studium zebrano takze informacje na temat planowanych i potencjalnych sposobéw
wykorzystania obszaréow morskich na podstawie:

e wnioskéw ztozonych odpowiednio do ministra wtasciwego ds. gospodarki morskiej i Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji
i urzagdzen w polskich obszarach morskich,



e wnioskéw ztozonych do Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie oraz pozwolen Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie w sprawie uktadania i utrzymywania podmorskich kabli i
rurociggéw na obszarach morskich wéd wewnetrznych,

® zapisow miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego, studiow uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego, programoéw, strategii i plandw rozwojowych
wojewddztwa oraz gmin nadportowych.

Zebrane w niniejszym dokumencie informacje stanowig materiat wyjsciowy do opracowania
planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla portu morskiego w
Dziwnowie.



Il. Uwarunkowania Srodowiska
1. Charakterystyka geograficzna®

Zgodnie z ogdélnym podziatem fizycznogeograficznym Polski (Kondracki, 2001) omawiany
obszar nalezy do prowincji Nizu Srodkowoeuropejskiego, podprowincji Pobrzeza Potudniowobattyckie.
Jednostka nizszego rzedu jest tutaj makroregion Pobrzeze Szczeciniskie. Makroregion ten dzieli sie na
dwa mezoregiony: Wybrzeze Trzebiatowskie (wzdtuz linii brzegowej Battyku) oraz Réwnine Gryficka.

Wybrzeze Trzebiatowskie ciggnie sie waskim pasem wzdtuz brzegu morskiego, od ciesniny Dziwny po

Kotobrzeg. Plaza morska, o generalnie niewielkiej szerokosci (do kilkudziesieciu metrow), ograniczona
jest klifem, ktéry w okolicach Trzesacza osigga 16 m n.p.m. W wyniku akumulacyjnej dziatalnosci fal
morskich zostata usypana mierzeja, zamykajaca czesciowo wylot ciesniny Dziwny. Do brzegu klifowego
przylega od potudniowego wschodu strefa piaskéw eolicznych z wydmami, ktére w obrebie arkusza
ciggna sie az do Pustkowa.

Réwnina Gryficka potozona jest na wschdéd od ciesniny Dziwny, na potudnie od Wybrzeza

Trzebiatowskiego. Jest to wysoczyzna morenowa, zajeta przewaznie przez pola uprawne oraz lasy.

Rzezba terenu jest Srednio urozmaicona. Blisko potowe powierzchni zajmuje wysoczyzna
lodowcowa, zbudowana z glin zwatowych moreny dennej i piaskdw lodowcowych. Uksztattowanie
powierzchni wysoczyzny charakteryzuje sie raczej niewielkg zmiennoscia.

Cechg charakterystyczng rzezby omawianego obszaru jest wybrzeze klifowe, ktére ciggnie sie
od mierzei dziwnowskiej do Niechorza. Najwyzszy punkt klifu znajduje sie w rejonie Trzesacza, gdzie
osigga rzedng 16 m n.p.m. Jest to jednoczesnie najsilniej narazony na abrazje odcinek wybrzeza
(Dobrackaiin., 1977).

Obszar Studium lezy w obrebie nadmorskiego regionu klimatycznego (Stachy red., 1987). Ze
wzgledu na swe potozenie (teren nadmorski) klimat omawianego obszaru charakteryzuje sie duzg
zmiennoécig stanéw pogody - jest to najbardziej oceaniczny klimat w Polsce. Srednia roczna
temperatura powietrza waha sie w granicach 7,5-8°C, srednia temperatura powietrza pdtrocza
zimowego waha sie od 1,5 do 2°C, pétrocza letniego od 13,5 do 14°C. Pokrywa $niezna zalega jedynie
przez 45-50 dni (zaledwie 35 dni z opadami $nieznymi). Sumy roczne opaddéw atmosferycznych
mieszczg sie w przedziale 550-600 mm, przy czym maksimum opaddw przypada na kwiecien i przetom
czerwca i lipca. Wiosng i latem dominujg wiatry z pétnocnego wschodu i wschodu, a jesienig i zimg z
poétnocnego zachodu i zachodu (Oficjalska, Krawczynska, 2000).

5 Panstwowy Instytut Geologiczny Panstwowy Instytut Badawczy. Objasnienia do mapy geosrodwiskowej Polski 1:50 000.
Arkusz Dziwndw (76). Warszawa 2009.



W czesci nadmorskiej i potudniowo-wschodniej wystepujg gleby rdzawe i bielicowe, powstate
na piaskach gliniastych i zwirach piaszczystych. Na wschdd od Jeziora Wrzosowskiego wytworzyty sie
gleby brunatne wifasciwe i wytugowane wytworzone ze zwietrzelin skalnych o s$rednim i ciezkim
sktadzie mechanicznym, z piaskéw gliniastych, z lekkich glin zwatowych i pytéw. W dolinie Swinca
wystepujg kompleksy gleb torfowisk niskich oraz gleby glejowe (Stachy red., 1987). Gleby wysokich
klas bonitacyjnych (llli IV klasy) spotykane sg gtéwnie na obszarze wysoczyzny lodowcowej. W dolinie
rzecznej wystepuja duze kompleksy tak na podtozu organicznym.

2. Warunki geologiczne

Na podstawie Szczegdtowej mapy geologicznej Polski w skali 1:50 000, arkusz Dziwndw
(Dobracka, Dobracki, 1975) wraz z Objasnieniami (Dobracka i in., 1977).

Obszar arkusza Dziwndéw potozony jest w obrebie duzej jednostki geologicznej antyklinorium
pomorskiego. Pétnocno-zachodnig odnoge tej jednostki stanowi antyklina Kamienia Pomorskiego, o
generalnym przebiegu NW-SE i fagodnym nachyleniu (kilka sto-pni) na potudniowy wschéd.

W budowie geologicznej tego obszaru biorg udziat osady kompleksu paleo-mezozoicznego i
kenozoicznego. Bezposrednio pod pokrywag osaddw czwartorzedu stwierdzono utwory jury, lokalnie
kredy dolnej i miocenu. Gtebokimi otworami badawczymi i poszukiwawczymi rozpoznano utwory
karbonu, permu oraz triasu.

3. Warunki wodne

Wody powierzchniowe

Obszar Studium znajduje sie w zasiegu dwdch gtdwnych zlewni: Zalewu Szczecinskiego oraz
zlewni Morza Battyckiego od Dziwny do ujscia Wisty (Stachy, red. 1987).

Zlewnia Zalewu Szczecinskiego, obejmuje zlewnie Dziwny wraz z Jeziorem Wrzosowskim oraz
zlewnie Swirica. Jezioro Wrzosowskie stanowi pétnocny fragment Zalewu Kamierskiego i jest to ptytkie
jezioro przybrzeine. Catkowita powierzchnia jeziora to okofo 400 ha. Rzeka Dziwna bierze swdj
poczatek z Zatoki Skoszewskiej i wraz z Jeziorem Wrzosowskim, Zalewem Kamienskim, i Zatokg Cicha
taczy Zalew Szczecifski z Zatokg Pomorsky. Jej korytem odptywa okoto 10 %° wdéd z Zalewu
Szczecinskiego do Zatoki Pomorskiej. Przy wiatrach wiejgcych z pdtnocnego zachodu i sprzyjajgcych
pradach Dziwna moze zmieniac kierunek przeptywu i wody stone z Zatoki Pomorskiej mogg wlewac sie
do Zalewu Szczecinskiego (tzw. cofka). Gtéwnym, prawobrzeznym doptywem Dziwny, na omawianym
obszarze, jest rzeka Swiniec. Rzeka ta taczy swoje wody z Dziwng na pdétnoc od Kamienia Pomorskiego.

Do zlewni przymorza wtgczono strefe bezposredniego sptywu wdd powierzchniowych do morza
(pas wydm) oraz zlewnie Ladkowskiego Kanatu (na wschéd od analizowanego obszaru). W obrebie
pasa wydm nie ma ciekéw, obserwowane s3 jedynie sgczenia wdd na klifie w rejonie Pobierowa.

Tereny pradolinne oraz inne nisko potozone w sgsiedztwie Jeziora Wrzosowskiego sg narazone
na okresowe zalewanie. W rejonie omawianego terenu wystepuje jedynie kilka naturalnych,
niewielkich zbiornikéw wodnych (tzw. oczka), a w rejonie Janowa utworzono w miejscu starej zwirowni
zbiornik. Nie stwierdzono natomiast zadnych zrddet.

6 Na podstawie Panstwowy Instytut Geologiczny Parnstwowy Instytut Badawczy. Objasnienia do mapy
geosrodwiskowej Polski 1:50 000. Arkusz Dziwndow (76). Warszawa 2009. W innych opracowaniach mowa jest o
14%.
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Wody podziemne

Zgodnie z Ramowa Dyrektywa Wodng dla obszaru Dorzecza Odry opracowany zostat Plan
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, przyjety Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia
18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z
2016 r., poz. 1967).

Analizowany obszar potozony jest w dorzeczu Odry gdzie regionem wodnym jest regiony
Dolnej Odry i Przymorza zachodniego. Gtéwnymi zlewniami w obrebie JCWPd sg Ciesnina Dziwna,
Wofczenica, Swiniec i Doptyw z polderu Wrzosowo.

Na omawianym obszarze mozna wyrdzni¢ kilka pieter wodonosnych: czwartorzedowe,
paleogenskie- neogenskie oraz kredowo-jurajskie.

Na podstawie zamieszczonego tam podziatu Polski na 161 JCWPd obszar Studium znajduje sie w
granicach JCWPd nr 6.

Na obszarze JCWPd 6 zasilanie wod podziemnych pietra czwartorzedowego nastepuje w
wyniku infiltracji wéd opadowych. Poziom kredowo-jurajski zasilany jest gtdwnie w wyniku
przesgczania z poziomdéw czwartorzedowych. Baze drenazu stanowi Dziwna i Morze Battyckie. Drenaz
odbywa sie w przypadku poziomu przypowierzchniowego i miedzyglinowego poprzez wiekszosé
ciekdw powierzchniowych.

Ryc. 2. Mapa lokalizacji JCWPd na podstawie danych PIG PIB.

ig

%

Obszar objety opracowaniem Studium znajduje sie poza zasiegiem wyznaczonych Gtéwnych
Zbiornikéw Wdéd Podziemnych. Najblizszym jest GZWP nr 102 — Zbiornik Wyspy Wolin.
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4. Srodowisko przyrodnicze

Zgodnie z podziatem geobotanicznym Polski (Matuszkiewicz 2008) obszar Studium potozony jest w
granicach obszaru A.2.2.a:

Prowincja: Morze Battyckie

Prowincja: Srodkowoeuropejska

Podprowincja: Potudniowobattycka

Kraina: Pobrzeza Potudniowobattyckiego

Okreg: Koszalinsko-Wolinski

Podokreg: Wolinski

W ramach pracy nad projektem Programu Wieloletniego pn. ,,Utrzymanie morskich drég wodnych w
rejonie ujscia Odry w latach 2014-2026” wykonana zostata inwentaryzacja przyrodnicza. Badania i
opracowanie wykonane zostato przez Wydziat Biologii Uniwersytetu Szczeciniskiego. Inwentaryzacja ta
jest obecnie najaktualniejszym zrédtem wiedzy na temat Srodowiska przyrodniczego w rejonie ujscia
Odry, w tym obszaru Studium. W zwigzku z tym w niniejszym opracowaniu wykorzystano ww.
informacje.

Roslinnos¢ i siedliska przyrodnicze

Obszar Studium stanowi teren wody i w zasadzie pozbawiony jest gatunkdw roslin. Wynika to z
warunkéw fizycznych i geomorfologicznych badanego obszaru (gtebokosé, ograniczona dostepnosc
Swiatta, silne falowanie, staba przezroczystos¢ wody) powigzanych z antropopresjg (okresowa
konserwacja drég morskich oraz state uzytkowanie toréw przez jednostki ptywajgce, eutrofizacja).
Flora roslin naczyniowych zajmuje strefe brzegows (litoralng) oraz miejsca wyptycone. Gatunki roslin
stwierdzone na obszarze toréw wodnych i podejsciowych oraz przylegtej strefy to fragmenty roslin nie
zwigzane trwale z tymi miejscami, a prawdopodobnie przeniesione przez fale, jednostki ptywajace,
ptaki itp.

Fitoplankton

W wyniku przeprowadzonych badan w 2014 r. stwierdzono wystepowanie 58 taksondw
fitoplanktonu nalezacych do 6 grup systematycznych: okrzemek Baccilariophyta, zielenic Chlorophyta,
sinic Cyanobacteria, bruzdnic Dinoflagellata, desmidiéw Desmidiales i euglenin Euglenophyta.

Zaden z wykazanych gatunkéw nie podlega w Polsce ochronie prawnej.
Struktura dominacji, struktura taksonomiczna oraz liczebnos¢ fitoplanktonu badanego obszaru byta
zgodna z danymi literaturowymi i wczesniejszymi badaniami prowadzonymi na tym terenie.

Siedliska przyrodnicze

Na obszarze Studium stwierdzono siedlisko przyrodnicze estuaria (1130).

Siedlisko 1130 Estuaria

Siedlisko to podczas prowadzonych badan stwierdzono na dwdch stanowiskach: ujsciowy odcinek
Dziwny (obszar Studium), Stara Swina. Cecha wspdlng obu stanowisk sa procesy mieszania sie wéd
stodkich i stonych, pochodzgcych z doptywu rzecznego oraz tzw. cofki, czyli podchodzenia wdd
morskich w gére rzeki. Ma to swoje konsekwencje w zmiennym poziomie zasolenia wdd, zaleznym
m.in. od: poru roku (czestotliwos¢ cofek i ich rozmiar wzrasta w miesigcach jesienno-zimowych), sity
wiatru, zmian ci$nienia barometrycznego, odlegtosci od morza (im dalej od brzegu Battyku tym
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zasolenie jest mniejsze) (Poleszczuk 2007). Rdznice pomiedzy stanowiskami dotyczg stopnia ich
naturalnosci modyfikowanej przez dziatalnos¢ cztowieka. Inwentaryzacja wykonana na potrzeby planu
projektu ochrony ostoi PLH320018 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski (Wyniki inwentaryzacji
przyrodniczej...2012) wykazata znaczne przeksztatcenia ujsciowego odcinka ciesniny Dziwny. Brzegi
cie$niny w granicach miasta Dziwndow zostaty umocnione, a do brzegéw dochodzi zabudowa. W gtab
Battyku zostaty wyprowadzone falochrony wejsciowe (zatgcznik nr 7), utatwiajace dostep do portu.
Jedyny naturalny odcinek estuarium zlokalizowany jest przy jeziorze Wrzosowskim i Zalewie
Kamienskim. Roslinnos¢ czesci zantropogenizowanej jest stabo zrdznicowana. Stanowi jg gtéwnie
szuwar trzcinowy Phragmitetum australis, charakteryzujgcy sie réznej wielkosci, silnie zwartymi
ptatami. Cze$¢ niezagospodarowana estuarium jest o wiele bardziej zréznicowana. Pomimo, Ze na
pierwszy plan wysuwa sie szuwar trzcinowy, to wystepuje tam rowniez roslinno$¢ zanurzona (zatgcznik
nr 8). Reprezentowana jest ona przez zespdt rdestnicy przeszytej Potametum perfoliati oraz zespét
wywitdcznika ktosowego Myriophylletum spicati. Obserwowane ptaty s3 rdéwniez bogatsze
florystycznie. Estuarium Starej Swiny cechuje sie znacznie wiekszym stopniem naturalnoéci.
Przeksztatcenia strefy brzegowej zajmujg tam znacznie mniejszg powierzchnie (obejmujg tereny
zamieszkane — Karsibor, Ognica, Przytor oraz obszar przeprawy promowe] Karsibdr) oraz sg mniej
drastyczne (umocniona strefa brzegowa przy przeprawie promowej, poza tym ktadki, pomosty, waty
przeciwpowodziowe z narzutu ziemnego). Wyspy delty wstecznej Swiny to jeden z najwiekszych
obszarow solniskowych (typ 1330) w Polsce, aktywnie chroniony przez Wolinski Park Narodowy.
Znaczenie Starej Swiny jako drogi morskiej jest niewielkie, gdyz gtéwny ruch duzych jednostek
ptywajacych odbywa sie Kanatem Mielerskim i Piastowskim. Ro$linnoéé estuarium Starej Swiny
cechuje sie nieco wiekszym zréznicowaniem od roslinnosci estuarium Dziwny. W strefie brzegowej
dominuje szuwar trzcinowy Phragmitetum australis (zatgcznik nr 9), rzadszy jest szuwar patkowy
Typhetum angustifoliae (zatacznik nr 10) oraz szuwar oczeretowy Scirpetum lacustris i S. maritimi.
Roslinno$¢ zanurzong tworza: Ceratophylletum demersi, Elodeetum canadensis, Myriophylletum
spicati, Potametum perfoliati.
Zagrozenia dla siedliska Estuarium (1130)

Istniejgce:
e EO1, E03.01 - Niekontrolowany rozwdj turystyki i rekreacji mogacy przyczynic¢ sie do wzrostu
eutrofizacji i zanieczyszczenia wdd,

e HO1 - Zanieczyszczenia wod pochodzgce z rdinych zrédet sg przyczyng utrzymywania sie
negatywnego stanu elementdéw biologicznych i fizykochemicznych waéd,

e J02, J02.03 - Dziatania hydrotechniczne (regulacja koryta, umacnianie brzegéw) wykonywane na
naturalnym fragmencie koryta ciesniny Dziwny pogarszajg warunki siedliskowe,

e K02, K02.03 - Eutrofizacja powoduje wzrost produkcji pierwotnej, spadek przezroczystosci wod i
poziomu tlenu rozpuszczonego w wodzie, zanik makrofitdw zanurzonych.

Potencjalne:
e DO03 - Nadmierny ruch turystyczny powodujgcy zwiekszenie uzytkowania siedliska przez jednostki
ptywajgce (wzrost zanieczyszczenia powietrza i wody, wzrost hatasu),

e HO03.01, H03.02 - Zanieczyszczenia pochodzace z jednostek ptywajgcych oraz sSrodkow bojowych
zdeponowanych na dnie Battyku (Gtebia Bornholmska) mogg pogorszy¢ funkcjonowanie siedliska.
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Na obszarze Studium oraz w jego sasiedztwie, na obszarze objetym badaniami, nie stwierdzono roslin
chronionych.

Fauna

Zooplankton i bentos

Badania przeprowadzone w 2014 r. wykazaty 30 taksonéw zooplanktonu. Zaden nie podlega
w Polsce ochronie prawne;.
Struktura jakosciowa i ilosciowa zooplanktonu wykazana podczas inwentaryzacji wykonanej na
potrzeby ww. opracowania nie odbiega znaczgaco od danych literaturowych. Wystepujace rdznice
wpisujg sie w naturalng zmiennosc tego zespotu ekologicznego.

W wyniku badan wykazano 30 taksondéw bezkregowcéw bentosowych. Wsrdd nich nie
odnotowano gatunkéw cennych lub podlegajgcych w Polsce ochronie prawnej.

Ichtiofauna

Wedtug danych Centrum Monitorowania Rybotéwstwa (CRM) w Gdyni w latach 2014-2016
odnotowano nastepujgce gatunki stodkowodne: bolen Aspius aspius, karas pospolity Carassius
carassius, leszcz Abramis brama, lin Tinca tinca, okon Perca fluviatilis, pto¢ Rutilus rutilus, sandacz
Sander lucioperca, sum Silurus glanis, szczupak Esox lucius, dwa gatunki ryb morskich: sledz Clupea
harengus i gtadzica Pleuronectes platessa oraz 4 gatunki ryb wedrownych tro¢ wedrowna Salmo trutta
m. trutta, tosos Salmo salar, wegorz Anguilla anguilla i sieja wedrowna Coregonus laveretus. Jednakze
specyfika potowdw, a takze mieszanie ryb roznych gatunkéw o zblizonym wygladzie zewnetrznym (np.
krgp i maty leszcz) w trakcie sortowania przez rybakdow przyczynia sie do braku doktadnych informacji
na temat skfadu gatunkowego. Niewatpliwie jednak z danych literaturowych wynika, iz oprécz
prezentowanych wyzej gatunkdw ryb, w Zalewie Kamieniskim, lub w wodach przylegtych wystepuja:
certa Vimba vimba (Raczynski i Keszka 2007), w Zatoce Cichej subpopulacja kozy Cobitis taenia
(Spieczynski i in. 2010), piskorz Misgurnus fossilis (w rowach melioracyjnych uchodzacych do Zalewu
Kamienskiego (tawicki i in. 2012). Ponadto Zalew Kamienski jest korytarzem migracyjnym dla dwdch
gatunkéw minogdw: minoga rzecznego Lamperta fluviatilis i minoga morskiego Petromyzon marinus.

Ptaki
W sgsiedztwie granic Studium stwierdzono dwa gatunki chronione
krzyzéwke Anas platyrhynchos
tabedz niemy Cygnus olor.

5. Formy ochrony przyrody

Uzytek ekologiczny ,,Martwa Dziwna” graniczy z obszarem opracowania, znajduje sie po stronie
zachodniej granicy Studium.

Uzytek ekologiczny ,Martwa Dziwna” znajduje sie na potnocno-wschodnim krancu wyspy
Wolin, miedzy Dziwnowem a Miedzywodziem. W jego granicach znajduje sie zbiornik wodny powstaty
w dawnym korycie Dziwny oraz sgsiadujace tereny. Powotany zostat w 1995 r. w celu ochrony
znajdujgcych sie tu ekosysteméw wodnych i lgdowych (Uchwata Nr XI1/94/95 Rady Gminy
w Dziwnowie).
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Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) ,,Zalew Kamienski i Dziwna” PLB320011

Cze$¢ obszaru Studium znajduje sie w granicach ww. obszaru Natura 2000, ktéry obejmuje
Zalew Kamienski i Zalew Wrzosowski, utworzone przez przyujsciowy odcinek ciesniny Dziwny,
potgczone z Battykiem waskim kanatem, lezagcg na Zalewie Kamienskim Wyspe Chrzgszczewsks,
cies$nine Dziwne, az do jej wyptywu z Zalewu Szczeciniskiego oraz potozone na Wolinie jezioro Koprowo.
Wystepuje tutaj co najmniej 26 gatunkdéw ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, 8 gatunkdow z
Polskiej Czerwonej Ksiegi. Wazny jest to obszar gtéwnie dla ptakéw wodno-btotnych (GDOS 2017 r.)

Przedmiotem ochrony tego obszaru (ocena obszaru wyzsza niz kategoria D) jest 12 gatunkow
ptakéw (GDOS 2017 r.):

1. ptaskonos Anas clypeata, 7. Larnus minutus

2. krakwa Anas strepera, 8. bielaczek Mergus albellus,

3. ges biatoczelna Anser albifrons, 9. nuroges Mergus merganser

4. ges$ zbozowa Anser fabalis, 10. kania ruda Milvus milvus,

5. tabedz krzykliwy Cygnus cygnus, 11. perkoz dwuczuby Podiceps cristatus,
6. bielik Haliaeetus albicilla, 12. ohar Tadorna tadorna.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody organ sprawujgcy
nad obszarem Natura 2000 sporzadza projekt planu ochrony, ktéry ustanawiany jest w drodze
rozporzadzenia przez ministra wtasciwego ds. srodowiska. Organem odpowiedzialnym za sporzadzenie
planu ochrony dla obszaru OSOP ,Zalew Kamienski i Dziwna” PLB320011 jest dyrektor urzedu
morskiego w Szczecinie. Obecnie trwajg prace nad ustanowieniem planu ochrony dla tego obszaru.
Dostepny jest projekt rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 23lipca 2015 r. w sprawie
ustanowienia planu ochrony dla obszaru Natura 2000 Zalew Kamienski i Dziwna PLB 320011, ktory jest
wynikiem szeregu prac, analiz i uzgodnien.

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) ,,Zatoka Pomorska” PLB990003
Zatoka Pomorska znajduje sie okoto 0,5 km na pdtnoc od granic Studium. Jest to akwen o
duzym zréznicowaniu dna morskiego (od piaszczystych tawic, po rozlegte zwirowiska i gtazowiska.
Centralng czes¢ Zat. Pomorskiej zajmuje duze wyptycenie zwane tawicg Odrzanskg. Wystepujg co
najmniej 3 gatunki ptakdéw z Zatacznika | Dyrektywy Ptasiej. W okresie wedrowek i w okresie zimy
wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku wedréwkowego nastepujacych gatunkéw: perkoz
dwuczuby, perkoz rdzawoszyi, perkoz rogaty, bielaczek, lodéwka, markaczka, nurnik, tracz dtugodzioby
i uhla. [...] Ptaki wodno-bfotne wystepuja w koncentracjach powyzej 20000 osobnikéw — zimg powyzej
100 000 osobnikéw (GDOS 2017).
Przedmiotem ochrony tego obszaru (ocena obszaru wyzsza niz kategoria D) jest 11 gatunkow
ptakéw (GDOS 2017r.):
. alka zwyczajna Alca torda,
. nurnik zwyczajny Cepphus grylle,
. lodéwka Clangula hyemalis,

. hur czarnoszyi Gavia arctica,

. uhla Melanitta fusca,
. markaczka Melanitta nigra,

1

2

3

4

5. nur rdzawoszyi Gavia stellata,
6

7

8. szlachar Mergus serrator,

9

. perkoz rogaty Podiceps auritus,
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10. perkoz dwuczuby Podiceps cristatus,
11. perkoz rdzawoszyi Podiceps grisegena.
Dla ww. obszaru dotychczas nie ustanowiono planu ochrony, trwajg prace nad jego opracowaniem.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Ujscie Odry i Zalew Szczecinski” (PLH320018)

SOO0S ,Ujscie Odry i Zalew Szczecinski” obejmuje dolny odcinek Odry, Zalew Szczeciniski, Wyspe
Chrzaszczewska i Zalew Kamienski. Najbardziej naturalne elementy tego obszaru to Zalew Kamienski
i Dziwna. Charakterystycznymi zjawiskami sg delty wsteczne, tworzace sie przy wylotach ramion
ujéciowych Zalewu Szczeciriskiego do Swiny, Dziwny i Piany, oraz tzw. ,cofki”, powstajace w wyniku
dziatania wiatréw pétnocnych i naptywu wéd morskich do zalewu. Okresowy naptyw wody morskiej
zmienia parametry srodowiska, czego odzwierciedleniem jest rozwéj gatunkéw stonolubnych.

Ponad 80 % obszaru pokrywa laguna, priorytetowy rodzaj siedliska z Zatgcznika | Dyrektywy
Rady 92/43/EWG. Zalew Szczecifiski ma kluczowe znaczenie dla ichtiofauny regionu, a takze Polski.
Wstepujg tu zarédwno gatunki ryb i minogdw chronionych, jak i innych, cennych z punktu widzenia
biologii, czy gospodarki cztowieka. Akwen ten potozony jest na styku dwu réznorodnych Srodowisk;
stodko i stonowodnego - estuarium. Efektem tego, jest wystepowanie gatunkéw ryb
charakterystycznych dla obu tych srodowisk. Lezy on na szlaku wedrowek tartowych miedzy innymi
takich gatunkéw jak: certa, aloza, tosos$, tro¢ wedrowna, czy wegorz. Jest miejscem tarta wielu
gatunkéw ryb (parposz, rézanka). tacznie zidentyfikowano tu 16 gatunkdéw zwierzat z Zatgcznika
Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Wody Zalewu odznaczajg sie duzym zageszczeniem organizmow
dennych; zwlaszcza ochotkowatych Chironomidae, skaposzczetéw Oligochaeta, i mieczakéw (GDOS
2015c).

Przedmiotem ochrony SOOS ,Ujscie Odry i Zalew Szczecinski” (ocena obszaru wyzsza niz
kategoria D) jest 18 siedlisk przyrodniczych i 5 gatunkéw ryb (GDOS 2017 r.):

e siedliska przyrodnicze:
. 1130 estuaria,
. 1150 laguny przybrzezne,
. 1230 klify na wybrzezu Battyku,
. 1310 srédlgdowe btotniste solniska z solirodkiem (Solicornion ramosissimae),

. 1330 solniska nadmorskie (Glauco-Puccinellietalia Maritimae, cze$¢ — zbiorowiska nadmorskie),

O U W N

. 1340 srodladowe stone taki, pastwiska i szuwary (Glauco-Puccinietalia, cze$s¢ — zbiorowiska
Srédlgdowe),

7.2180 lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich,

8. 2330 zbiorowiska murawowe na wydmach, Malcolmietalia,

9. 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion,
10. 3270 zalewane muliste brzegi rzek z roslinno$cig Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p.,

11. 6410 zmiennowilgotne faki trzeslicowe (Molinion),

12. 6430 ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia sepium),
13. 6510 nizowe i gorskie Swieze tgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris),

14. 7140 torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscia z Scheuchzerio-Caricetea),
15. 9160 grad subatlantycki (Stellario-Carpinetum),

16. 9190 kwasne dabrowy (Quercion robori-petraeae),
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17. 91D0 bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi Pinetum,
Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum) i brzozowo-sosnowe bagienne lasy
borealne,
18. 91EO0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae,
Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrédliskowe;
> zwierzeta:
1. parposz Alosa fallax,
2. bolen Aspius aspius,
3. minég rzeczny Lampetra fluviatilis,
4, ciosa Pelecus cultratus,
5. minég morski Pteromyzon marinus.

Dla ww. obszaru dotychczas nie ustanowiono planu ochrony, Dla przedmiotowego obszaru
trwajg prace nad projektem planu ochrony, ktéry bedzie ustanowiony rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody organ sprawujgcy
nad obszarem Natura 2000 sporzadza projekt planu ochrony, ktéry ustanawiany jest w drodze
rozporzadzenia przez ministra wtasciwego ds. sSrodowiska. Organem odpowiedzialnym za sporzadzenie
planu ochrony dla obszaru SOOS ,Ujscie Odry i Zalew Szczeciiski” PLH 320018 jest dyrektor urzedu
morskiego w Szczecinie. Obecnie trwajg prace nad ustanowieniem planu ochrony dla tego obszaru.
Dostepny jest projekt rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 23 lipca 2015 r. w sprawie
ustanowienia planu ochrony dla obszaru Natura 2000 ,Ujscie Odry i Zalew Szczeciniski” PLH 320018,
ktdry jest wynikiem szeregu prac, analiz i uzgodnien.

Ryc. 3. Lokalizacja obszaru Studium na tle powierzchniowych form ochrony przyrody.

6 OBSZARYCHRONIONE | : //

Mattwa Dimia

P
e :
Legenda
:] Granica portu morskiego [ Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk
|| | Obszar objety opracowaniem planu [ | Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow
/ Uzytki Ekologiczne
o

Zrédto: opracowanie wiasne
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W rejonie obszaru opracowania nie wystepujg proponowane formy ochrony przyrody.

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu
Morskiego w Dziwnowie:
e Nalezy uwzgledni¢ ograniczenia wynikajagce z wystepujgcych na obszarze opracowania
obszarowych form ochrony przyrody.

18



lll. Dotychczasowe uzytkowanie portu oraz obszaréw przylegtych

1. Rola portéw morskich w Strategii rozwoju transportu do 2020 roku

Podstawowym dokumentem planistycznym dotyczagcym transportu na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej, jest , Strategia rozwoju transportu do 2020 r. z perspektywa do 2030 roku”,
przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r. (SRT2020). Strategia okresla cele
i najwazniejsze kierunki rozwoju sektora transportowego tak, aby mozliwe byto osiggniecie celéw
zatozonych w Sredniookresowej i dtugookresowej strategii rozwoju kraju. Jednoczesnie dokument ten
uwzglednia uwarunkowania wynikajgce z europejskiej polityki transportowe;.

W rozdziale 4.3 Transport morski jako element zintegrowanego systemu transportowego
wskazano, ze ,Efektywny i nowoczesny transport morski jest istotnym elementem udziatu polskiego
transportu w globalnym systemie przewozu osdb i rzeczy. Porty morskie stanowig strategiczne punkty
weztowe krajowego uktadu transportowego, wptywajace na jego sprawnosc i wydajnosé”.

Zgodnie ze dokumentem, wskazuje sie na koniecznos$¢ identyfikacji kierunkéw dziatan w trzech
obszarach interwencji, odnoszacych sie do:

e rozwoiju infrastruktury w portach morskich i na ich zapleczu, zaréwno od strony lgdu, jak

i morza,

® wzmocnienia funkcji gospodarczej portéw morskich,

zwiekszenia znaczenia zeglugi morskiej w taricuchu dostaw towarowych i przewozach

pasazerskich.

W ,,Strategii rozwoju transportu do 2020 r.” przewidziane sg nastepujgce dziatania odnoszace
sie transportu morskiego:

> w zakresie rozwoju infrastruktury w portach morskich i na ich zapleczu, zaréwno od strony
ladu, jak i morza:

- wzmocnienie morskich powigzain transportowych Polski ze $wiatem, poprzez
rozbudowe gtebokowodnej infrastruktury portéw morskich (tory podejsciowe)
i zwiekszenie potencjatu przetadunkowego istniejgcych portéw morskich,

- rozwdj korytarzy lgdowych — drogowych i kolejowych oraz niektdrych szlakdéw
rzecznych, zapewniajgcych lepszg dostepnosc transportowg do portéw morskich od
strony lgdu,

- rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowej celem m.in.:

o podniesienia bezpieczenstwa energetycznego kraju i wspdtdziatania
w realizacji priorytetéw polityki energetycznej UE,

o dostosowania portéw morskich do potrzeb rynkowych (m.in. budowa do
2020 r. gtebokowodnych nabrzezy dedykowanych do obstugi drobnicy
konteneryzowanej i ro-ro),

o ograniczenia negatywnego wptywu funkcjonowania portéw na srodowisko
(poprawa dostepnosci portowych urzgdzen do odbioru odpaddéw ze statkow),

> w zakresie wzmocnienia funkcji gospodarczej portow morskich:

- dywersyfikacja oferty ustugowej portdw oraz dostosowanie jej do potrzeb rynkowych,

- aktywne uczestnictwo portéw morskich w rozwoju przewozéw intermodalnych oraz
wspotpraca podmiotéw zarzadzajgcych portami  z operatorami  terminali
intermodalnych,
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— udziat portéw w rozwoju spoteczno-gospodarczym gmin i regionéw portowych,
> w zakresie zwiekszenia znaczenia zeglugi morskiej w faincuchu dostaw towarowych

i przewozach pasazerskich:

- stworzenie warunkéw dla powrotu floty polskich armatoréw pod polskg bandere oraz
odnowy ich tonazu zeglugowego, w tym przygotowanie pakietu instrumentdéw
prawnych,

- promowanie rozwoju zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, jako formy transportu
preferowanej przez Unie Europejska,

— doskonalenie standardéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie oraz
przestrzeganie miedzynarodowych wymogdéw, zwigzanych z ochrong srodowiska
morskiego,

> w zakresie poprawy konkurencyjnosci polskich armatoréw morskich na rynku zeglugowym,
przy zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczenstwa zeglugi oraz ochrony $rodowiska
morskiego:

- stworzenie sprzyjajacych warunkéw dla rozwoju zeglugi promowej, w tym jej
uczestnictwa w przewozach intermodalnych,

- znalezienie skutecznej strategii dalszego rozwoju polskich przedsiebiorstw zeglugi
liniowej, dostosowanie ich oferty do potrzeb rynku europejskiej zeglugi morskiej
bliskiego zasiegu,

- tworzenie platform wspétpracy armatorow i szkét morskich, aktywna promocja
zawodu marynarza,

- uczestnictwo w inicjatywach UE, nakierowanych na przejmowanie tadunkéw z Igdu na
morze,

- sprostanie nowym wyzwaniom europejskiej zeglugi morskiej takim jak ewolucja
warunkéw rynkowych (m.in. rozszerzenie rynku wewnetrznego UE na transport
morski), ochrona srodowiska i polityka energetyczna Unii Europejskiej.

Zgodnie ze STR2020 ,,Istotnym elementem rozwoju infrastruktury dostepu do polskich portéow
morskich jest utrzymanie i rozbudowa (w tym pogtebianie) toréow podejsciowych do portéw od strony
morza (gdzie wyznacznikiem i naturalnym ograniczeniem jest gtebokos$¢ toréw wodnych w ciesninach
dunskich) oraz toréw wodnych.

Dziatania inwestycyjne w tym zakresie bedg obejmowane przede wszystkim w zakresie:
o modernizacji toréw wodnych zgodnie z nowymi technologiami oznakowania nawigacyjnego

i jego monitorowania,

zarzadzania ryzykiem oraz analiz ekonomicznych i nawigacyjnych parametréw podejsciowych;

stworzenia kompatybilnych warunkéw na styku wody morskie - wody srédlgdowe w celu

wydtuzenia drég transportu wodnego poprzez lepsze wykorzystanie drég srodlgdowych jako
dostepu od strony Iadu.

Z analizy powyzszych zapisdow Strategii wynika, ze gtdéwnym zatozeniem przedmiotowego
dokumentu jest rozwdj portéw i zeglugi. Dotyczy to zaréwno portéw duzych, jak i matych oraz Srednich.
Zgodnie z zapisami Strategii ,,w przypadku mniejszych polskich portdw morskich, priorytetem rozwoju
do 2020 r. i w dalszej perspektywie bedzie wzmacnianie funkcji gospodarczych tych portow oraz wzrost
ich znaczenia jako waznych biegunéw lokalnego i regionalnego rozwoju. Szans rozwojowych dla
matych portéw i przystani morskich nalezy upatrywa¢, obok tradycyjnej funkcji zwigzanej z obstuga
rybotéwstwa morskiego i zalewowego, w obstudze morskich przewozéw pasazerskich i zeglarstwa oraz
turystyki. Kluczowa role w dalszym rozwoju tych portéw majg do odegrania samorzady, na terenie
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ktdrych porty te sg potozone. W przypadku portédw $rednich, na terenie ktérych rozwijana jest rowniez
funkcja transportowa (przetadunkowo-sktadowa), podejmowane bedg inicjatywy nakierowane na
zdynamizowanie ich obrotu tadunkowego (rozbudowa infrastruktury portowej i dojsciowej do portéw
od strony morza i ladu) z poszanowaniem dla rozwoju pozostatych portowych funkcji gospodarczych.”

Dokumentem wykonawczym do rzadowej ,Strategii rozwoju transportu do 2020r.” w
obszarze problematyki portéw morskich jest ,Program rozwdj polskich portéw morskich do 2020 r.
(z perspektywa do 2030 roku)” [MTBiIGM, 2013b]. W dokumencie zawarto diagnoze aktualnej sytuacji
w zakresie realizacji dziatalnosci gospodarczej polskich portéw morskich, przygotowano prognozy
obrotu tadunkowego oraz ruchu pasazerskiego polskich portéw morskich do 2020 r. i perspektywy
dalszych zmian na wspomnianych rynkach do roku 2030. Najwazniejszy element opracowania — cele
i priorytety rozwoju portdw morskich, stanowig ramy dla ubiegania sie przez podmioty zarzadzajace
portami morskimi, urzedy morskie, gminy miast portowych oraz Polskie Linie Kolejowe S.A., srodki
finansowe UE na realizacje inwestycji infrastrukturalnych w portach morskich i bezposrednim dostepie
do portéw od strony morza i lgdu w nowej perspektywie finansowej UE.

W Programie tym zawarto m.in. najwazniejsze zadania inwestycyjne stuzgce rozwojowi
portéw. Z punktu widzenia planéw przestrzennych obszaréw morskich najwazniejsze inwestycje
zawarte sg w priorytecie 1 (Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury zapewniajacej dostep
do portéw od strony morza) w celu 1 (Dostosowanie oferty ustugowej portéw morskich do
zmieniajgcych sie potrzeb rynkowych). Przy opracowywaniu plandw morskich nalezy jednak takze
wzigé pod uwage pozostate zadania inwestycyjne, np. dotyczace poprawy potaczenia portéw z ich
zapleczem czy rozbudowy infrastruktury wewnatrz portowej, gdyz mogg one skutkowaé wzrostem
wolumenu tadunkéw z i do portéw morskich.

W pazdzierniku 2014 r. Rzad przyjat ,,Dokument Implementacyjny do Strategii rozwoju
transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)” [MIiR, 2014]. Dokument ten uszczegétawia SRT2020
przez okreslenie celdw operacyjnych, jakie Polska musi osiggna¢ w latach 2014-2023 w réznych
gateziach transportu, korzystajac ze wsparcia funduszy Unii Europejskiej. Zawiera on liste inwestycji
priorytetowych, ktdre bedg realizowane do momentu wyczerpania dostepnych srodkow. Priorytety
realizacyjne zostang wskazane po ustaleniu doktadnej alokacji ze srodkéw UE na transport na lata
2014-2020.

2. Zarzad Portem Morskim w Dziwnowie

Port morski w Dziwnowie nie ma podstawowego znaczenia dla gospodarki RP. Zgodnie z art.
23 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich’ o jego formie prawno-
organizacyjnej decyduje gmina, a nieruchomosci gruntowe, na ktérych jest potozony port, stanowig
mienie komunalne.

Do zarzadzania portem zostat powotany Zarzad Portu Morskiego Dziwndéw, w ktérego
kompetencji mieszczg sie nastepujgce dziatania:
1) zarzadzanie nieruchomosciami i infrastrukturg portows;
2) prognozowanie, programowanie i planowanie rozwoju portu;
3) budowa, rozbudowa, utrzymywanie i modernizacja infrastruktury portowej;
4) pozyskiwanie nieruchomosci na potrzeby rozwoju portu;

7 Dz.U. 1997 Nr 9 poz. 44 z pdzn. zmian.
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5) sSwiadczenie ustug zwigzanych z korzystaniem z infrastruktury portowej (w tym ochrone
przeciwpozarowg od strony wody zarzagdzanych obiektéw i terendw oraz ochrone przeciwpozarowa
od strony wody statkéw i innych obiektdw ptywajgcych znajdujacych sie na wodach portu, redy lub
kotwicowiska portu);

6) zapewnienie dostepu do portowych urzadzen odbiorczych odpaddw ze statkdéw w celu przekazania
ich do odzysku lub unieszkodliwiania.

3. Funkcje i rozwéj matych portéw morskich

Mate porty i przystanie, jako wazne elementy lokalnego potencjatu rozwojowego, zajmuja
wazne miejsce w lokalnej polityce gmin. Stanowig one takze o potencjale rozwojowym kraju,
tworzacym elementy polityki morskiej kraju i regionu.

Porty lokalne sg sktadnikami infrastruktury lokalnej, zapewniajgcymi mozliwos¢ wykorzystania
szans, jakie daje regionowi nadzalewowe czy nadportowe potozenie. Dlatego tez ich funkcje
dostosowane sg do przyjetych przez dang spoteczno$é form korzystania z morza. Funkcje te obejmuja:

e zapewnienie dostepu do danego odcinka brzegu od strony morza dla tadunkéw
i pasazeréw,

e obstuge rybotéwstwa przybrzeznego i morskiego, korzystajgcego z pobliskich fowisk,

® obstuge todzi sportowych i réznego typu dziatan z zakresu turystyki i rekreacji morskiej,

e zapewnienie warunkéw dla realizacji dziatalnosci wytwdrczej, zwigzanej z ww.
funkcjami, takimi jak sktadowanie i przetwérstwo ryb czy budowa i remonty matych
jednostek morskich, gtéwnie rybackich i sportowych.®

Porty lokalne i przystanie sg takze miejscem dla stuzb, zajmujacych sie ratownictwem
wodnym oraz likwidacjg skazen srodowiska morskiego.

Mate porty morskie mogg petni¢ wszystkie ww. funkcje, ktére sg typowe dla punktéow
weztowych infrastruktury transportu, natomiast aktywnos¢ przystani morskich zwykle ogranicza sie do
rybotéwstwa przybrzeinego, a w sezonie letnim — petni takze funkcje obstugujacg ruch turystyczno-
rekreacyjny.

Rozwdj portédw lokalnych ogranicza problem zamulenia wejscia do portu. Ogranicza to
uzytkowa gtebokos¢ toréw wodnych i generuje dodatkowe koszty utrzymania. Z tego powodu
mozliwosci zeglugi, w pordwnaniu do wiekszych portéw, potozonych w obszarze nadmorskim, sg tu
ograniczone. Rozwigzania wymaga problem utrzymania odpowiednich parametréw toréw wodnych.

Na problemy rozwojowe matych portéw naktada sie ich wcigz niezadowalajgca (pomimo
poczynionych inwestycji) dostepnos$¢ od strony lgdu. Dla jej poprawy porty muszg wspdtpracowad
z samorzgdami ponadgminnymi i wtadzami krajowymi.

Wsrdd czynnikdw warunkujgcych rozwadj portdw lokalnych trzeba wymienic przede wszystkim
pobudzanie aktywnosci gospodarczej najblizszego otoczenia (miasta, gminy i powiatu).

W portach dziatajg réine podmioty gospodarcze. Swiadczg one ustugi zwigzane
z rybotéwstwem (potowy, przetwdrstwo i dystrybucja), turystykg wodng (zegluga i inne sporty wodne),
ustugami remontowymi i przetadunkowymi (operatorzy) oraz gastronomia.

8 ,Przyszte wykorzystanie polskiej przestrzeni morskiej dla celéw gospodarczych i ekologicznych”, 2009
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Wsrdd wiodgcych funkcji portdow lokalnych najczesciej jest wymieniana funkcja rybacka
(potowy, przetworstwo, dystrybucja, handel) oraz rédzne segmenty funkcji turystycznej (przewozy
pasazerskie, sporty wodne).

Samorzady terytorialne (gminy) dziatajgc na szczeblu lokalnym, odgrywaja wazng role
w wykorzystaniu, w sposéb zapewniajacy najlepsze efekty gospodarcze i spoteczne, tak istotnych
elementow obszaréw nadbrzeznych, jakimi sg lokalne porty morskie i przystanie. Kierunki rozwoju
lokalnych portéw zawarte sg w lokalnych planach zagospodarowania przestrzennego i strategiach
rozwoju gmin nadmorskich.

Rozwojowi portu lokalnego w Dziwnowie sprzyjajg nastepujgce czynniki:
e nadmorskie potozenie,
e turystyczny charakter miejscowosci,
e |okalizacja portu w zasiegu oddziatywania portéw o strategicznym znaczeniu dla
gospodarki morskiej,
e aktywnos¢ organizacji skupiajgcych podmioty zwigzane z rybotéwstwem np. Rybacka
Lokalna Grupa Dziatania Pomorza Zachodniego,
® miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego gmin i miast, uwzgledniajace
rozwdj portu,
e skutecznosé pozyskiwania $rodkéw finansowych na rozwdj portu przez samorzad
lokalny i regionalny,
e aktywnos¢ i mozliwosci rozwojowe i inwestycyjne uzytkownikéw portu,
e istniejaca infrastruktura,
e tradycje zwigzane z morzem (doswiadczony personel, imprezy marynistyczne itp.).
Rozwojowi portu w Dziwnowie nie sprzyjaja:
e brak sgsiedztwa wiekszych, preznych osrodkédw miejskich,
e brak lokalizacji zaktaddw zwigzanych z rybotéwstwem,
® mato zréznicowane funkcje portu (rybotéwstwo, turystyka, przetadunki),
e brak szkoty o profilu morskim.

Mimo obiektywnie mato korzystnych warunkdw rozwoju, mate porty i przystanie moga
stanowi¢ wazny czynnik aktywizacji gmin nadmorskich.

Rozwdj portéow lokalnych wymaga przygotowania strategii rozwojowych. Jednym z narzedzi
koordynujacych ich rozwdj, jest planowanie przestrzenne na szczeblu gmin. Niestety, tu sytuacja
pozostawia wiele do zyczenia. Co prawda ogdlne zasady rozwoju przestrzennego struktur portowych
sg zazwyczaj ujete w studiach uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gmin, ale
tylko niektére z gmin posiadajg uchwalone dla portéw miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego. Z tego powodu podstawowym dokumentem umozliwiajgcym realizacje inwestycji na
obszarach portdw s3g decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu co w konsekwenciji
skutkuje nie kontrolowanym przeobrazeniem podstawowych funkcji portowych w inne funkcje np.
ustugowe czy mieszkalne. Z czasem taka sytuacji doprowadza do ostabiania funkcji podstawowe] —
portowej a czasem nawet jej catkowitg utrate.

Ze wzgledu na uwarunkowania spoteczno- gospodarcze oraz potozenie gminy, za branze,
majace kluczowe znaczenie dla rozwoju gminy uzna¢ nalezy turystyke i rekreacje, rybotéwstwo, ustugi
dla ludnosci, handel detaliczny | hurtowy, transport morski i lgdowy, budownictwo. Gtéwnymi
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pracodawcami na terenie gminy s3: budzetowe jednostki organizacyjne, osrodki wczasowe, armatorzy
kutréow rybackich, zaktady ustugowo handlowe, zaktady budowlane. ®

W sektorze rolniczym (rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo) pracuje az 20,9% mieszkarncéw
gminy Dziwnéw.1°

Rozbudowa portu rybackiego w Dziwnowie jest inwestycjg strategiczng dla catej gminy. Wéréd zadan
inwestycyjnych sotectwa Dziwndéw Gorny na lata 2017-2019 jest Budowa nabrzeza od Mariny do mostu
oraz od mostu do Chaty Rybackie;j.

Jest to spdjne z celami i przedsiewzieciami podejmowanymi przez Rybacka Lokalng Grupe Dziatania
Pomorza Zachodniego i wymienionymi w Lokalnej Strategii Rozwoju na lata 2014-2020.%*

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszarow morskich dla Portu
Morskiego w Dziwnowie:
® Zgodnie z zapisami ustawy o portach i przystaniach nalezy zagwarantowa¢ kazdemu portowi
mozliwo$¢ bezpiecznego podejscia od strony morza oraz zachowania, niezbednych dla jego
potrzeb, elementéw akwatorium (redy, kotwicowiska, obrotnice).
e Mozna przyjac, ze znaczenie portdw lokalnych bedzie rosto wraz ze wzrostem zamoznosci
Polakdw i Polski i integracjg portéw w kompleks gospodarek lokalnych.
e Na podstawie zachodzgcych zmian w funkcjonowaniu portéw, zaktada sie ich przeksztatcenie
z portéw o funkcji rybackiej na porty turystyczno-rekreacyjne, z uzupetniajgca funkcja rybacka.
o Nalezy wzigé pod uwage, iz rozwdj ukierunkowany bedzie na rozbudowe istniejgcych portow,
a nie na budowe nowych obiektéw.
® Rozwodj kwalifikowanej bazy obstugi turystyki morskiej, zeglarstwa i innych sportéw wodnych
bedzie nastepowad zarowno poprzez wykorzystanie istniejgcych obiektdw hydrotechnicznych
w portach, jak i poprzez ich rozbudowe, ktéra powinna by¢ potaczona z aktywizacjg zaplecza
portow dla ustug towarzyszgcych (zaplecze techniczne, remonty, zimowanie jachtéw,
wynajem sprzetu, organizacja kurséw i szkolen).
e Nalezy zwrdci¢ uwage na bezpieczeristwo nawigacji w sytuacji rosngcej intensywnosci zeglugi
na torach podejsciowych i wzrostu wielkosci jednostek ptywajgcych.

4. Obszary aktywnosci rybackiej i wedkarskiej

> Aktywnosc¢ rybacka
Na obszarze portu nie ma towisk. Obszar portu jest stale wytgczony z rybotowstwa
komercyjnego na podstawie § 5 zarzadzenia nr 2 z dnia 17 listopada 2016 r. Okregowego Inspektora
Rybotédwstwa Morskiego.

9 Zrédto: Strategia Rozwoju Gminy Dziwndw na lata 2016-2025, str. 31
10 Zrédto: Strategia Rozwoju Gminy Dziwnéw na lata 2016-2025, str. 9
11 7r4dto: Lokalna Strategia Rozwoju na lata 2014-2020, str. 36
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Ryc. 4 Obszary wytgczone z rybotéwstwa komercyjnego.

" OBSZARY WYLACZONE Z RYBOLOWSTWA
M) KOMERCYINEGO

Obszary wytgczone
z rybotéwstwa komercyjnego Legenda
0d 01.11 do korica lutego [] Granica portu morskiego
S Stale || Obszar objety opracowaniem planu

Zrédto: opracowanie wiasne

> Aktywnos¢ wedkarska

Zgodnie z §159 ust. 12 Zarzadzenia nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego z dnia 26 lipca 2013 r.
Przepisy portowe, na obszarze portu morskiego Dziwndw zabrania sie na obszarze portéw i przystani
potowu ryb z urzadzen nawigacyjnych, mostow i urzadzen portowych. Urzadzeniem portowym wg
definicji jest rowniez nabrzeze.

Kapitan zezwala na potowy z tdédek wedkarskich wyznaczonych miejscach. Akweny
udostepnione dla wedkarzy oznaczone sg kolorem zéttym na Ryc. 8. Jest to sytuacja zwyczajowa, nie
majaca podstawy prawnej. Wedkarze nie blokujg przesta zeglownego. Bosmani portu wydaja
nieodpfatnie mapki z dozwolonymi stanowiskami wedkarskimi kazdemu wedkarzowi, ktéry zgtosi sie
do kapitanatu. Podnosi to $wiadomos$¢ oséb potawiajgcych na wodach portowych oraz przyczynia sie
do utrzymania bezpieczeristwa zeglugi.

Tak sytuacja wynika ze specyfiku portu, ktory jest rozciggniety miedzy brzegami Dziwny i nie
ma zbyt intensywnego ruchu statkéw handlowych.
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Ryc. 5. Stanowiska wedkarskie w Porcie Dziwnow.

PORT DI NOW

Zrédto: Kapitan Portu Morskiego w Dziwnowie

5. Szlaki i tory wodne

Podstawowym dokumentem prawnym w dziedzinie prawa morza jest ,Konwencja Narodow
Zjednoczonych o prawie morza” (UNCLOS), podpisana 10 grudnia 1982 r. w Montego Bay na Jamajce.
Polska ratyfikowata Konwencje 6 listopada 1998 r. na podstawie ustawy z dnia 2 lipca 1998 roku
(Dz. U.z2002r., Nr 59, poz. 543, zat.).

Zgodnie z zapisami ww. dokumentu, zegluga po morzach (z wyjatkiem wdéd wewnetrznych) ma
charakter swobodny. Wyjatkiem od tej zasady sa, rejony $ciesnione, czyli takie gdzie schodzg sie lub
krzyzujg zwyczajowe trasy, po ktérych nawigujg statki i gdzie natezenie ruchu wymaga scistego
uregulowania. Wéwczas, ruch ten moga regulowaé postanowienia Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej, agendy ONZ z siedzibg w Londynie (IMO). W ustaleniu z IMO lokalne urzedy administracji
morskiej (w Polsce Urzad Morski w Gdyni, Stupsku i Szczecinie) ustanawiajg systemy rozgraniczenia
ruchu (Traffic Separation System — TSS), strefy objete szczegdlnym nadzorem technicznym (Systemy
Kontroli Ruchu Statkéw — Vessel Trasffic Service — VTS), w ktdrych istnieje obowigzek zgtaszania przez
statki wszelkich manewrdw, sytuacji wejscia i wyjscia ze strefy, przekraczania kolejnych punktow
meldunkowych. W obszarach tych funkcjonuje system $cistego nadzoru nad ruchem statkéw (podobny
do stosowanego w lotnictwie), w ktérym centrum naziemne w nieprzerwany sposob nadzoruje
bezpieczenstwo ruchu statkéw, ingeruje w decyzje podejmowane na statku poprzez nakaz zmiany
predkosci, kierunku ruchu lub zmiane trasy.
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Ryc. 6. Przebieg torow wodnych.

PRZEBIEG TOROW WODNYCH NA OBSZARZE
OPRACOWANIA

Legenda
[ Granica portu morskiego

| Obszar objety opracowaniem planu

Tory wodne

Zrédto: Opracowanie wtasne na bazie na bazie danych z UMS i mapy morskiej BHMW

Zgodnie z Zarzagdzeniem nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r.
Przepisy Portowe, zegluga portowa na terenie portu Dziwndw, a wiec zegluga odbywajaca sie w
obrebie portu wraz z przylegtymi akwenami, zostata oznaczona na ponizszej rycinie.

27



Ryc. 7. Granice obszaréw zeglugi portowej.

GRANICE OBSZAROW ZEGLUGI PORTOWEJ (obszary zacieniowane)

=

DZWNOW _—
/ o

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Zarzadzenia nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013r.

Zgodnie z Zarzadzeniem Nr 5 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 8 sierpnia
2017 r. w sprawie okreslenia infrastruktury zapewniajacej dostep do portéw morskich w Dziwnowie,
Kamieniu Pomorskim, Lubinie, Mrzezynie, Nowym Warpnie, Policach, Stepnicy, Trzebiezy, Wapnicy i
Wolinie oraz do przystani morskich w Miedzyzdrojach, Niechorzu i Rewalu (Dz. Urz. Woj. Zach. Poz.
3487 z dnia 9 sierpnia 2017 r.) w sktad infrastruktury zapewniajacej dostep do portu w Dziwnowie
wchodzg, zgodnie z § 2:
1) tory wodne wraz ze zwigzanymi z ich funkcjonowaniem obiektami, urzgdzeniami i instalacjami:
a) tor podejsciowy z morza do gtowic falochronéw o parametrach: dtugosc - 4,50 km, szeroko$¢ w dnie
-50 mi gtebokosé - 4,5 m,
b) tor wodny w porcie o parametrach: dtugos¢, liczac od gtowic falochronéw do potudniowej granicy
portu - 3,28 km, szerokos$¢ w dnie - 30 m (z przewezeniem pod mostem zwodzonym) i gtebokos¢ - 4,5
m;
2) falochrony i umocnienia brzegowe:
a) falochron wschodni,
b) falochron zachodni,
c) Pomost Odpraw Granicznych wraz z dwiema dalbami i oswietleniem na stupach,
d) umocnienie brzegowe pomiedzy falochronem wschodnim, a Pomostem Odpraw Granicznych,
e) umocnienie brzegowe pomiedzy falochronem zachodnim, a basenem postojowym przy gornej
stawie na-bieznika wejsciowego;
3) budynek stacji nautycznej;
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4) state i ptywajgce znaki nawigacyjne od strony morza:

a) nabieznik wejsciowy swietlny - 2 stawy,

b) gtéwki wejsciowe - 2 stawy ze Swiattem,

c) ptawa $wietlna - 1 sztuka;

5) urzadzenia i instalacje: os$wietlenie i systemy zasilania energetycznego obiektow wymienionych w
pkt 2, 3i4.

Oraz zgodnie z § 3 tego zarzadzenia:

W sktad infrastruktury zapewniajgcej dostep do portu w Dziwnowie i do portu w Wolinie znajdujace;j
sie na akwenie ciesniny Dziwna wchodza:

3) ptywajace znaki nawigacyjne od strony Zalewu Kamienskiego do Dziwnowa i Wolina:

a) ptawy nieswiecace - 27 sztuk,

b) ptawy swietlne - 2 sztuki.

Ryc. 8. Lokalizacja obszaréw ochrony wizury znakéw nawigacyjnych.

STALE ZNAKI NAWIGACYJNE

Legenda
[] Granica portu morskiego
.| Obszar objety opracowaniem planu
« State znaki nawigacyjne

Zrédto: opracowanie wiasne

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu
Morskiego w Dziwnowie:
e Przewiduje sie wzrost znaczenia zeglugi morskiej w faricuchu dostaw towarowych i przewozach
pasazerskich.
® Rozwdj portdow morskich wymaga dywersyfikacji petnionych przez nie funkcji — zapewnienie
szerokiej, odpowiadajgcej potrzebom rynkowym, oferty ustugowej zaréwno w ramach
dynamicznie zmieniajgcej sie funkcji transportowej, jak i innych portowych funkcji
gospodarczych, w szczegdlnosci dystrybucyjno-logistycznej i przemystowe;j.
e Na terenie portdw morskich, wytgczonych z rybotéwstwa komercyjnego, nalezy wzmocnic
narzedzia kontroli i przestrzegania przepisow portowych w tym zakresie.
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e Zaktada sie utrzymanie i modernizacje istniejgcych toréw wodnych i toréw podejsciowych.
® Nalezy wzig¢ pod uwage wptyw rozwoju turystyki na zmiany intensywnosci zeglugi, a tym
samym inne petnione przez porty funkcje.
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6. Infrastruktura portowa

a) nabrzeza portowe

Zgodnie z Zarzadzeniem nr 2 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 3 czerwca 2002
r. w sktad infrastruktury portowej portu w Dziwnowie wchodzg nastepujgce akweny portowe oraz
ogoélnodostepne obiekty, urzadzenia i instalacje:
1) Akwatorium znajdujgce sie w granicach administracyjnych portu w Dziwnowie o powierzchni 0,5025
km?2.
2) Obiekty hydrotechniczne:
- nabrzeza Basenu Zimowego o tgcznej dtugosci 482,50 m,
- pirs stacji paliw o obwodzie 32,20 m,
- umocnienie brzegowe zlokalizowane miedzy pirsem stacji paliw a pirsem remontowym o dtugosci
427,50 m,
- pirs Remontowy o obwodzie 31,15 m,
- pomost dla jachtéw wraz z pochylnig o dtugosci 25,00 m,
- nabrzeze Przetadunkowe o dtugosci 252,00 m,
- nabrzeze Postojowe Zachodnie o dtugosci 87,50 m,
- nabrzeze Pasazerskie o dtugosci 100,00 m,
- umocnienie brzegowe wschodnie o dtugosci 280,00 m,
- umocnienie brzegowe zachodnie o dtugosci 190 m.
3) Urzadzenia i instalacje:
- oswietlenie portu,
- szafki poboru energii elektrycznej w Basenie Zimowym, szt. 3,
- zbiornik do odbioru wdd zaolejonych o pojemnosci 8 m3.

Ryc. 9 Lokalizacja infrastruktury portowe;j.

Zrédto: UMS
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Tabela 1. Inwentaryzacja obiektdw w Porcie Dziwndw.

Lp. Nazwa obiektu | Wtasciciel/ Funkcja Informacje dodatkowe
(oznaczenie uzytkownik
zgodne z
Ryc. 9)
1. Kabel UMS telekomunikacyjna Prawdopodobnie kabel KSBM nie jest jedynym kablem
Swiattowodu przebiegajacym w tym miejscu
KSBM pod dnem
Dziwny (wylot
oznaczony
znakiem
kotwiczenia)
2. Marina Polmax | Iwona Samsoniuk | zeglarsko-rekreacyjna | http://www.polmax.com.pl/marina/marina.htm
3. Pomost Wedkarze Rekreacyjny potéw ryb
drewniany
4. Pomost Wedkarze Rekreacyjny potéw ryb
drewniany
5. Stanowisko Wedkarze Rekreacyjny potéw ryb
wedkarskie
6. Stanowisko Wedkarze Rekreacyjny potéw ryb
wedkarskie
7. Stanowisko Wedkarze Rekreacyjny potéw ryb
wedkarskie
Przewiert kabla energetyczna
elektrycznego w
dnie koryta
Dziwny
8. Akwen Miejsce  zakotwienia | Akwen wykorzystywany jest takze przez mate okrety w czasie
Jrurociggu” rurociagu refulacyjnego | ¢wiczen wojskowych z parkiem (mostem) pontonowym.
zestawu
pogtebiarskiego UMS
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9. Kabel pod dnem Komunikacyjna, Miejsce  zakotwienia  rurociggu  refulacyjnego  zestawu
(wylot *79 - miejsce | pogtebiarskiego UMS oraz okazyjnie mostu pontonowego
oznaczony zakotwienia rurociagu
znakiem
kotwiczenia)

10. Stare przyczotki Mocowanie mostu
mostu pontonowego
pontonowego wedkarstwo,

wodowanie matych
todzi

11. Kable na dnie | Zarzad Drég | Zasilanie szlabandéw na
(tylko w przesle | Wojewddzkich w | moScie
zeglownym) - | Koszalinie
osprzet mostu
zwodzonego

12. Most zwodzony | Zarzad Drég | Transportowa
w Dziwnowie Wojewddzkich w | (drogowa i morska)

Koszalinie

13. Pomost Zarzad Drég | Zaplecze techniczne
operatorow Wojewddzkich w | obstugi mostu
mostu Koszalinie
zwodzonego

14. Maty basen W przesztosci - miejsce
zaro$niety cumowania todzi DZI-
trzcing 18

15. Zjazd do wody Rekreacyjna
dla to6dek
rekreacyjnych

16. Wrak barki

17. »,Dzikie” miejsce Rekreacyjna
postojowe

18. Pomost
wedkarski
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19. Baza WOPR WOPR Dziwnéw
Leszek Kuszynski
20. Pomost Wspdélnota
wedkarski i | mieszkaniowa ul.
cumowniczy Dziwna
21. Jednostka Dwa nabrzeza i dwa slipy, miejsce cumowania okretow. Planowany
Wojskowa 5018 jestich remont - dokumenty niejawne.
Dziwnoéw
22. Stary slip przy Wodowanie matych | Slip jest obecnie w pasie technicznym.
przystani todzi
sezonowe;j
(planowany
przez gmine do
wiaczenia w
granice portu)
23. Przystan Cumowanie jachtow http://port.dziwnow.pl/?page_id=19
Sezonowa
24. Akwen Cykliczne imprezy
Jfestynow” zeglarskie: 1) Wyscigi
todzi monotypowych i
2) Festyn Rybaka 3)
Regaty ,Pozegnanie lata
- Wuja Skowronskiego”
25. Nb. Postojowe Cumowanie jednostek
Wschodnie rybackich
26. Kabel pod dnem Prawdopodobnie kabel energetyczny
Dziwny
27. Nb. Pasazerskie Postoj statkow | http://norddziwnow.pl/statki/
pasazerskich Pana
J6zefa Skiby tel
28. Nb. Postojowe Cumowanie jednostek
Zachodnie plywajacych
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29.

Nb.
Przetadunkowe

Cumowanie jednostek
rybackich i innych
ptywajacych

Ryby roztadowywane s3a z kutréw i todzi do chtodni firmy Bosman-
Fish Romuald Podolski tel. 609 854 675

30.

Nb. 2PrZy
wedzarni”

Nieoficjalna przystan matych katamaranéw

31.

Stocznia
remontowa
Dziwnow ze
slipem do
wodowania
statkow

32.

Pirs Remontowy

Grzegorz
Krakowski

Remonty i budowa statkéw rybackich i konstrukcji ptywajacych.
Akwen wodowania statkow

33.

Nb. Skarpowe

Gmina Dziwnéw wystgpita do UMS o uzgodnienie inwestycji
polegajacej na modernizacji portu - Nabrzeze Turystyczne [pismo
GPG-1-60440-3/5/16]

34.

Akwen
,motorowodny”

Nieoficjalny obszar
motorowodniakow

uprawiania sportéw wodnych przez

35.

Pirs Stacji Paliw

ORLEN

Tankowanie jachtow i
motoréwek

36.

Osrodek
Sportow
Wodnych

Dwa pomosty
drewniane

Zbigniew Jeszka

http://www.dziwnow.net/wystartowaly-bezpieczne-
wakacje/07/2014/

37.

Pomost
plywajgcy

Cumownicza dla
zaglowek

38.

Stanowisko
wedkarskie

Wedkarze

Rekreacyjny potéw ryb

39.

»Dzikie” miejsce
wodowania
t6dek

Wedkarze

Wodowanie todzi
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40. Akwen Wedkarze Rekreacyjny potéw ryb | Mapka dla wedkarzy - uzgodnienie miejsca i warunkéw uprawiania
~wedkarski dla | todziowi z t6dek wedkarskich wedkarstwa
matych té6dek”
41. Umocnienie Mozliwy rozwdj miedzynarodowej zZeglugi pasazerskiej pod
brzegowe warunkiem wybudowania nabrzeza do obstugi statkow
pasazerskich
42. Stanowisko Wedkarze Rekreacyjny potéw ryb
wedkarskie i wodowanie todzi
43. Port Jachtowy Cumowanie jachtéw i | http://port.dziwnow.pl/?page_id=38
ze slipem do motorowek,
wodowania wodowanie jednostek
plywajacych
Stary zjazd do Wodowanie i postdj
44, wody Z matych todzi
nabrzezem
Baza Ratownictwo http://www.sar.gov.pl/pl/location/dziwnow/
45. Ratownictwa morskie i https://www.facebook.com/sarbsrdziwnow/?rf=5267232241791
Brzegowego usuwanie 70
SAR zanieczyszczen
Pomosty wod morskich
uzytkowane
przez SAR
46. Basen Zimowy ZMP Dziwnoéw i | 1) Postojiroztadunek | http://port.dziwnow.pl/?page_id=44
UMS (trwaty | jednostek rybackich
zarzad - 70m | 2)Miejsce schronienia
nabrzeza w | w czasie sztormu dla
uzyczeniu Gminy | statkéw
Dziwnow)
47. Umocnienie Rekreacyjny potéw ryb
wschodniego
brzegu Dziwny
48. Pomost Odpraw | UMS (trwaty | Miejsce schronienia w

Granicznych

zarzad)

czasie sztormu dla

statkow
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49. Falochrony UMS (trwaty
wejsciowe  do | zarzad)
portu Dziwnow
Zrédto: UMS
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Funkcje nabrzezy 1%
a) Basen Zimowy spetnia role basenu postojowego dla jednostek rybackich oraz stanowi
schronienie dla jednostek morskich w okresie sztorméw. Jednoczesnie jest statym miejscem
postoju statkéw ratownictwa brzegowego.

b) Nabrzeze postojowo-przetadunkowe oraz cze$¢ nabrzeza pasazerskiego spetniajg role
statego miejsca postoju kutréw rybackich zarejestrowanych w porcie Dziwnow.

Ryc. 10. Nabrzeze przetadunkowe w porcie Dziwnow.

Zrédto: UMS

) Nabrzeze pasazerskie jest miejscem postoju statkow pasazerskich odbywajgcych w
sezonie letnim regularne rejsy do Kamienia Pomorskiego oraz w morze.

12 7rédto: https://pl.wikipedia.org/wiki/Port morski Dziwn%C3%B3w#cite note-2. Ze wzgledu na matg
ilo$¢ danych, informacje te wymagaja dodatkowych analiz i podane beda na pézniejszym etapie prac.
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Ryc. 11. Nabrzeze pasazerskie w porcie Dziwndw.

Zrédto: UMS
d) Nabrzeze postojowe (nowe pasazerskie) jest nabrzezem przeznaczonym wytacznie dla

jednostek sportowych.
e) Nabrzeze CPN
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Ryc. 12. Nabrzeze CPN w pocie Dziwndw.

Zrédto: UMS

f) Marina POLMAX

Ryc. 13 Marina Polmax w porcie Dziwndw.

Zrédto: UMS



g) Port jachtowy w Dziwnowie wybudowany w 2013 roku, byt miejscem Mistrzostw
Swiata w klasie Laser w 2014 r. i Optimist w 2015 r. W porcie miesci sie 60 jednostek o
maksymalnej dtugosci 12 metréw, a do dyspozycji zeglarzy jest petna infrastruktura socjalna i
techniczna. Port ten jest wainym punktem na mapie Zachodniopomorskiego Szlaku
Zeglarskiego i wraz z przystanig sezonowg tworza Marine Dziwnéw. Teren jest ogrodzony i
monitorowany. W sgsiedztwie znajduje sie sitownia i maty park. Mieszkaricy gminy wymieniajg
marine jako najwiekszg atrakcje turystyczng gminy. Wsréd zadan inwestycyjnych sotectwa
Dziwnéw Dolny na lata 2017-2019 jest Rozbudowa Mariny.

Ryc. 14. Port jachtowy w porcie Dziwnéw.

fot. hdivision.p‘l

Zrédto: hdivision.pl

h) Pomost Odpraw

b) Planowane inwestycje

W 2018 roku ruszy przebudowa Promenady w Dziwnowie. Modernizacja obejmie odcinek od
ulicy Przymorze do ulicy Zeromskiego. Prawie potowe kosztéw inwestycji pokryja fundusze
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Zaplanowana
infrastruktura to blisko 600-metrowy odcinek pieszy z ogrodzeniem drewnianym, oswietleniem i
toaletami. Przy przejsciu na wysokosci ulicy Przymorze wymieniona zostanie sie¢ kanalizacyjna oraz
postawione bedg latarnie parkowe. Z kolei przy ulicy Osiedle Rybackie wykonane bedzie m.in. zejscie
na plaze w formie pochylni, a przy ulicy Rybackiej oprécz miejsca umozliwiajgcego dostep do plazy,
zmodyfikowana zostanie skarpa. Ponadto w tym miejscu nowe bedzie oswietlenie, a takze siec
wodociggowa. Na realizacje zadania Dziwndéw zamierza przeznaczy¢ 3,8 min zt. Wsparcie ze srodkéw
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unijnych wyniesie ponad 1,7 min zt. Modernizacje przewidziano na 2018 rok. Praca potrwaja od
stycznia do wrzesnia.®®

c) Dostepnos¢ drogowa i kolejowa

Ryc. 15. Dostepnos¢ drogowa obszaru portowego.

A

=

DOSTEPNOSC DROGOWA

Granica portu morskiego ||

Drogi wojewddzkie

[] Granica portu morskiego ——
= Drogi pozostate

Zrédto: opracowanie wiasne

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu
Morskiego w Dziwnowie:
e Biorgc pod uwage planowane inwestycje, w planie nalezy okresli¢ zasady zagospodarowania
poszczegdlnych czesci portu.
® Zrdznicowana struktura wiasnosciowa gruntéw lezgcych na obszarze portu, ktéra moze
utrudnia¢ podejmowanie na ich obszarze dziatan.
e Nalezy wzig¢ pod uwage analize dostepnosci komunikacyjnej poszczegdlnych czesci portu.

13 http://www.kamienskie.info/promenada-w-dziwnowie-zmieni-swoje-oblicze/
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7. Porty w liczbach

W zwigzku z tym, ze Port morski w Dziwnowie nie jest portem o podstawowym znaczeniu dla

gospodarki narodowej, dane statystyczne dotyczace tego portu sg dos¢ okrojone.

Patrzac na ilos¢ wejsé i wyjs¢ z portu, to port w Dziwnowie jest najruchliwszym portem na

Zalewie Kamienskim.

Tabela 2. llo$¢ zawinie¢ do portéw Dziwndéw, Kamiert Pomorski i Wolin w latach 2012-2016.

Dziwnow Kamien Pomorski Wolin
Rok llos¢ llos¢ llos¢ llosé llos¢ llos¢ wyjsc
wejsc wyjsc wejsc wyjsc wejsc
2012 Jednostki 1488 1488 446 446
. 241 241
rybackie
2013 Jednostki 2339 2339 607 607
. 361 361
rybackie
2014 Jednostki 2379 2379 607 607
. 359 359
rybackie
2015 Jednostki 2206 2206 644 644
. 764 764
rybackie
2016 Jednostki 1570 1570 854 854
. 798 798
rybackie

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych UM w Szczecinie

Tabela 3. Dane statystyczne dot. wytadunku ryb w porcie Dziwndw w latach 2012 — 2016.

2012 1108,1t
2013 12212t
2014 194591
2015 179741
2016 3188,05t

Zrédto: dane UMS, Opracowane na podstawie danych z Okregowego Inspektoratu Rybotéwstwa

W porcie w Dziwnowie ma swojg baze 16 todzi rybackich motorowych oraz 7 kutréw. Liczba

kutréw zmalata o ok potowe od 2005 roku.
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Ryc. 16. todzie rybackie wedtug baz rybackich.

Tabl. 16 /1278/. LODZIE RYBACKIE @ WEDtLUG BAZ RYBACKICH
Stan w dniu 31 XII
FISHING BOATS? BY FISHING BASES

As of 31 Xl
WYSZCZEGOL- Ogotem Wioslowe Motorowe
NIENIE Total Rowing boats Motor boats
SPECIFICATION wszt. in numbers mocw kW  powerin kW

OGOLEM 2005 325 7 318 15227
TOTAL 2010 284 6 278 14914

2014 319 29 290 15141

2015 319 29 290 15115
ChopY vvvvunen 13 - 13 1018
Darfowo........ 46 23 23 1366
DR - oxoca cooorons 7 3 4 17
DZIWnow . ...... 16 - 16 969
DZwirzyno . ..... 3 - 3 177
Jarostawiec ..... 19 2 17 722
Kamier Pomorski B - 6 136
Kolobrzeg ...... 42 - 42 4385
b Gieesieies 8 - 8 210
Mie 4 - 4 29
Miedzyzdroje S - 5 350
Mrzezyno ...... 3 - 3 265
Niechorze ...... 5 - 5 265
Nowe Warpno 2 - 2 24
Rewal ......... 7 - 7 265
Stepnica «...... 1 1 10 199
Szczecin ....... 1 - 1 70
Szczecin-Dabie . . . 10 - 10 188
Szczecin-Stofczyn . 6 - 6 138
Swinoujscie . . ... 21 - 21 1686
Swinoujscie-Karsibor 10 - 10 295
Swinoujscie-Przytor 4 - 4 170
Trzebiez ....... as - 35 858
Uniescie ....... 13 - 13 675
Ustronie Morskie . . 7 - 7 323
WwWolin ......... 15 - 15 216

a Bez nielicencjonowanych fodzi pomocniczych.

Zrddto: dane Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni.

a Excluding uniicensed auxiliary boats.

Source: data of the National Manne Fisheries Research Institute, Gdynia

rodto: Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2016



Ryc. 17. Kutry wedtug portéw macierzystych.

Tabl. 17 /2791.

KUTRY WEDLUG PORTOW MACIERZYSTYCH

Stan w dniu 31 XII
CUTTERS BY HOME PORTS
Asof 31 Xl
WYSZCZEGOLNIENIE
SPEGIFICATION
a- kutry
e Al 2005 2010 2014 2015
b-moc w kW
power in kW
OGOLEM vvvvvvrvrrvnnnrnnns a 85 38 37 37
TOTAL b 23695 9760 9564 9564
T T a 25 1 10 10
b 4458 1416 1291 1291
DZMMOW & o s dada o R e a 13 6 7 7
b 3108 1408 1541 1541
KORDIZEG. + v v v v e vrevrenvnennss a % 18 17 17
b 13055 5999 5950 5950
RNZEII0L o2 il o2 590 o Goviig. o8 1 - - -
b | - - -
SWINOUISCIE + v vvvevvvvrenes AEEE: o 10 3 3 3
b 2853 937 781 781

Zrodto: dane Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni.
Source: data from the National Marine Fisheries Research Institute, Gdynia.

Zrédto: Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2016
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Ryc. 18. Dtugosé nabrzezy w Porcie w Dziwnowie.

TABL. 4.1 DEUGOSC NABRZEZY W PORTACH MORSKICH W 2015 R.
LENGHT OF SEAPORT QUAYS IN 2015
2 liczby ogodemn
Of grand total
W tym nabrzei nabrzeia preetadunkowe
. nadajqce sie glebokosd trons shipping quays
Ogotemn .. | powyZej 10,9 m
PORTY Grand total "”E?""’.“"_’q' nadajges sie W tym
) = nadajgce sie
suitabie for use rﬂdﬁfﬁl mmﬁ do eksploatadji
over 10.9m _nj‘whrr_h
suitable for use suitable for use
wmetrach  in metres
OGCLEM 92917 78186 10461 45372 44040
TOTAL
Gdarisk 28745 19717 4332 9342 39553
Gdynia 13783 13353 37EE 10843 10843
Szczecin 20063 14959 = 11719 10685
Swinoujscie 8115 2014 1781 6818 6768
Police 1000 1000 = 1000 1000
Dartowo 5541 5541 - 366 366
Diwndw 1536 1432 = 232 232
Elblag 4001 4001 - 2555 2555
Eotobrzeg 3130 3130 = 719 719
MNowe Warpnio 193 153 - - -
Stepnica 500 500 = 452 452
Trzebiez 747 747 - - -
Ustka 7992 7992 - 477 477
Wiadystzwowa 2167 2167 - 343 345
Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016
Ryc. 19. Akcje ratownicze.
TABL. 6.10 AKCJE RATOWNICZE PROWADZONE PRZEZ MORSKA SLUZBE
POSZUKIWANIA | RATOWNICTWA (dok.)
RESCUE ACTIONS CARRIED QUT BY MARITIME SEARCH
AND RESCUE SERVICE (cont.)
WYSZCZEGOLNIENIE | 2012 | 2013 | 2004 | 2ms | SPECIFICATION
AKCJE RATOWNICZE WEDEUG MIEJSC BAZOWANIA JEDNOSTEK RATOWRMNICZYCH ° (dok.)
RESCUE ACTIONS BY DOMICILE PORTS OF RESCUE VESSELS * (cont.)}
Wihadystawowo 33 40 36 33 | wiodyshmwowo
teba 20 17 11 29 | teba
Usthka [ 11 5 11 | wstka
Dartowo g 14 15 12 | Darlowo
Kofobrzeg 11 g 33 30 | kolobrzeg
Diziwnow 10 14 10 17 | Deiwmow
Swinoujicie 10 6 15 21 | swinouicie
Trzebiez 7 16 B 17 | Trzebiez

Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016
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Ryc. 20. Stan sanitarny wad.

TABL. 10.1

STAM SAMITARNY WOD MORSKICH W KAPIELISKACH W 2015 R. (cd.)

SANITARY STATE OF SEA WATERS AT BATHING BEACHES

IN 2015 (cont.)

KAPIELISKA
BATHING BEACHES

Lizba Numberof

wiater withdrowal

punktdw poboru iy

e samples

Ocena jakosc badanych
prob * (/-]
Assessment of tested
somples quality © &)

Zatoka Gdanska (dok.
Gulf of Gdansk [cont.

Erynica Morska 2 12 +
Mikoszewo 2 12 +
Sopot Kamienny Potok — Koliba 2 12 -
Sopot tazienki Potludniows 2 20 -
Sopot tozienki South
Stegna 2 12 +
WOIEWODITWO WARMINSKO-MAZURSKEIE
WARMINSKO-MAZURSKIE VOIVODSHIP
Zalew Wislany
Vistula Legoon
Kadyny 2 4 +
Tolkmicko 2 4 +
Suchacz 2 4 +
WOIEWODZITWO ZACHODNIOPOMORSKIE
ZACHODNIOPOMORSKIE VOIVODSHIP

Zalew Szczecinski

Szczecin Lagoon
Stepnica 2] 10] *

Zatoka Pomorska

Pomeranian Bay
Miedzyzdroje Zachod 2 12 +
Misdzyzdroje -West
Miedzyzdroje Wschod 2 12 +
Migdzyadroje -Eost
Swinoujicie —Uznam 2 12 +

Otwarte morze

Open seq

Chiopy 2 10 +
Dartowko Wschodnie 2 12 =
Darfowko — East
Darowko Zachodnie 2 12 -
Darfdwko — West
Dziwnow 2 12 +
Dzivenawek 2 12 +
Dzwirzyno 2 10 +
Gaski 2 10 +
Grzybowo 2 10 +
Jarostawiec — Wschéd 2 14 -
Jarostowiec — Eost
Eotobrzeg — Plaza Centralna 3 15 =
Kofobrzeq —Central Beach
Kotobrzeg — Plaza Podzele 2 10 +—
Kofobrzeg —Podczele Beach
Kotobrzeg — Zachad 2 14 +—
Kofobrzeg — West
Lazy 2 10
bukecin 2 12
Miglenko 2 10 +
Miglno 2 12 +—

@ Proba odpowiada [+) / nie odpowiada [-] wymaganiom sanitzrnym jakim powinna odpowiadat woda w kapieliskach | miejscach

wykorrystywanych do kapieli wg Rmpunqdunl: Ministrs Zdrowiz z dniz B kwietnia 2011 r
[z

@ The sample
tha Miniztar of Health, doted & Agril 2011,

| / does not cormespond

(-] to sanitery reguirements for both

Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016

ing bencies ond site waters under the Segulation of
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8. Strefy zamkniete

a) Obwody ochronne wynikajgce z zarzgdzenia OIRM

Na wodach Zalewu Kamienskiego, gdzie zlokalizowany jest port w Dziwnowie, zgodnie
z terytorialnym zakresem dziatania inspektoréw rybotéwstwa morskiego, na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z 24 wrzesnia 2004 r. (Dz. U. z 2004 r. Nr
223, poz. 2267) rybotéwstwo nadzoruje Okregowy Inspektor Rybotéwstwa w Szczecinie. Na
podstawie art. 11, w zwigzku z art. 141 ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotéwstwie
morskim, Okregowy Inspektor Rybotéwstwa Morskiego w drodze zarzadzenia nr 2 z dnia 17
listopada 2016 r. okreslit:

1) state obwody ochronne lub obwody ochronne na czas okreslony oraz szczegétowe
warunki prowadzenia w nich potowoéw (§ 5 i 6),

§ 5. Ustanawia sie obszary wytgczone z wykonywania rybotéwstwa komercyjnego na
state:

1) Zatoka Cicha — na potudnie od réwnoleznika 53°56,000’N;

2) Zatoka Karpinka — od kfadki dla pieszych na trasie Kamiert Pomorski-Zéfcino do
zachodniej krawedzi mostu drogowego przez rzeke Swiniec, na drodze taczacej
miejscowosci Kamien Pomorski i Dziwnow;

§ 6. 1 Ustanawia sie obszary wytgczone z wykonywania rybotéwstwa komercyjnego na
czas okreslony:
1) oddnia 5 maja do dnia 5 czerwca na nastepujgcych obszarach wodnych:

a) akwen rzeki Dziwna w pasie o szerokosci 300 m wzdtuz wschodniego brzegu na
odcinku od dolnego na-bieznika w miejscowosci Zagérze do réwnoleznika
53°49,600'N,

b) rzeka Dziwna od mostu kotowego na ulicy Zamkowej w Wolinie, do linii
biegnacej wzdtuz réwnoleznika 53°55,800°N,

c) akwen Zatoki Cichej ograniczony od pdétnocy mostem tgczagcym wyspe
Chrzaszczewska z Kamieniem Pomorskim a od zachodu linig biegngcg wzdtuz
potudnika 14°43,000’E (do Kepy Gardzkiej),

d) na pozostatych obszarach, w pasie o szerokosci 50 m od roslinnosci twardej
(trzcina, patka wodna, sitowie, tatarak) lub brzegu;

2) oddniallistopada do ostatniego dnia lutego na nastepujgcych obszarach wodnych:

a) Jezioro Wrzosowskie (Zatoka Wrzosowska) na pétnoc od linii prostej taczacej
wieze kosciota w Dziwndéwku z pétnocnym krancem nabrzeza jednostki
wojskowej w Dziwnowie oraz rzeka Dziwna od Jeziora Wrzosowskiego (Zatoka
Wrzosowska) do ujscia w morze,

2. Z wytgczeniem okresu od dnia 1 grudnia do dnia 31 marca na obszarach obwodow
ochronnych, o ktérych mowa w powyzszych punktach, zezwala sie na odtawianie
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wegorzy przy uzyciu sznurow haczykowych oraz mierozy. Miejsce i czas potowow
uzgadnia sie z wiasciwym inspektorem rybotdwstwa morskiego.

Mapka z lokalizacjg obszaréw wytgczonych z rybotéwstwa komercyjnego znajduje sie na
Rycinie nr 4.

b) Ograniczenia potowdw w zwigzku z koniecznoscig zapewnienia bezpiecznej zeglugi na
torach wodnych i kotwicowiskach

Dodatkowe ograniczenia wprowadza Urzad Morski w Szczecinie, w zwigzku z
koniecznoscig zapewnienia bezpiecznej zeglugi na torach wodnych i kotwicowiskach.

Zarzadzenie nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r. pt.
Przepisy portowe'# okresla w par. 62 nastepujgce zasady ruchu statkéw w porcie Dziwndéw:

1) maksymalna dtugo$¢ catkowita statkéw mogacych zawija¢ do portu wynosi 60 m, a
maksymalna szerokos¢ catkowita 11,5 m;

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkow okresla Kapitan Portu Dziwnow;

3) (uchylony);

4) wejscie i wyjscie do/z portu dozwolone jest przy widzialnosci powyzej 0,5 Mm;

5) warunki wejscia i wyjscia do/z portu statkow, przy sile wiatru powyzej 7 B lub stanie
morza powyzej 4, kazdorazowo okresla Kapitan Portu Dziwndw.

14 Dziennik Urzedowy Wojewédztwa Zachodniopomorskiego z.2013. poz. 2932; zm.: z 2014 r. poz. 242, z
2015 r. poz. 4533 oraz z 2017 r. poz. 2099
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c) Strefy zamkniete i niebezpieczne dla zeglugi

W sgsiedztwie obszaru opracowania wystepujg tereny, dla ktérych Minister Obrony
Narodowe] wyznaczyt strefy zamkniete strefy niebezpieczne dla Zzeglugi i rybotéwstwa na
obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej.

Ryc. 21. Obszar wojskowy.

WOJSKO

N

)

L

Legenda
:] Granica portu morskiego
.| Obszar objety opracowaniem planu
~~ Kompleks wojskowy Dziwnéw

Zrédto: opracowanie wiasne.
Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla
Portu Morskiego w Dziwnowie:
e Nalezy wzig¢ pod uwage informacje nt. obszarow ograniczonego uzytkowania i

uwidoczni¢ te obszary na rysunku planu oraz przedstawié nature ograniczen w tresci

planu.
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9. Sztuczne wyspy, konstrukcje i urzagdzenia

a) Infrastruktura liniowa

Istniejgca infrastruktura techniczna na obszarze polskich wdéd wewnetrznych Zalewu
Kamienskiego, gdzie zlokalizowany jest port w Dziwnowie, to gtdwnie kable elektroenergetyczne i
Swiattowodowe, rurociagi (ttoczne sciekéw sanitarnych czy solanki i przesytowe gazu) i napowietrzne
linie elektroenergetyczne.

Planowana infrastruktura liniowa zwigzana jest przede wszystkim z rozwojem sektora
energetycznego oraz zapewnieniem bezpieczenstwa energetycznego panstwa poprzez dywersyfikacje
Zrédet dostaw surowcow.

Ryc. 22. Lokalizacja liniowej infrastruktury technicznej na obszarze opracowania.

(NW LOKALIZACJA LINIOWEJ INFRASTRUKTURY ,)E/(/
(1)) TECHNICZNEJ NA OBSZARZE OPRACOWANIA

Legenda
:] Granica portu morskiego
| Obszar objety opracowaniem planu
—— Linie elektroenergetyczne napowietrzne

przewody_podwodne

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych dostarczonych do Studium z UM w Szczecinie

Istniejaca infrastruktura liniowa:
1) W granicach portu w Dziwnowie przebiega przepust z czynnym kablem energetycznym, zalesiajgcy
obiekty nawigacyjne po stronie zachodniej. Kabel pod dnem (wylot oznaczony znakiem kotwiczenia).

52



Ryc. 23. Czynny kabel energetyczny.

Nt

Zrédto: Informacja z UMS z dnia 24:11.2017r

53



2) Kabel swiattowodu KSBM pod dnem Dziwny (wylot oznaczony znakiem kotwiczenia).

Ryc. 25. Kabel swiattowodu KSBM — lokalizacja.

Zrodto: Dane UMS
3) Kabel pod dnem Dziwny, prawdopodobnie energetyczny.

Ryc. 26. Kabel pod dnem Dziwny — lokalizacja.

Zrédto: Dane UMS
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4) Kable na dnie (tylko w przesle zeglownym) — osprzet mostu zwodzonego, witasciciel Zarzad Drég
Wojewddzkich w Koszalinie, funkcja - Zasilanie szlabanéw na moscie.

Ryc. 27. Kabel zasilajgce szlabany na moscie — lokalizacja.

Ryc. 28. Wykaz decyzji lokalizacyjnych Dyrektora UMS.

DECYZJIA O

lP NRDECYZI ~ OATA MR DOTYCZY INWESTOR " OZWOLENIU NA

PISMA DZIAtKI BUDOWE /
ZGtOSZENIE

utozenie i
utrzymywanie linii
Swiattowodowe;j
51/1; 605, | Pomorskiej Magistrali | Dyrektor

brak sprzeciwu z
dnia 17.10.2014 r

Trzebiatow, . . znak: AP-
, ; z z
1| 3/2014| 01072014 |Dziwnéw, | S26/45; | Teleinformatycznejw | Urzedu 1.7843.1.659-

o, 59/3; ramach Krajowego Morskiego w
Swinoujscie . 1.2014.WP

202/1 Systemu Gdyni = .

. , (odnosnie przejscia
Bezpieczenstwa .
pod Dziwng)

Morskiego (KSBM)
Etap Il A

Zrédto: UMS

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu
Morskiego w Dziwnowie:

o Nalezy uwzglednic istniejgcy liniowa infrastrukture techniczng oraz inwestycje, dla ktérych
zostaty wydane decyzje na ich realizacje.

e Zaktada sie szybki rozwdj liniowej infrastruktury technicznej. W zwigzku z powyzszym pojawia
sie potrzeba jej uporzgdkowania zgodnie z zasadg oszczednego wykorzystania przestrzeni
morskiej.

® Planowane przeznaczenie obszarow morskich nie powinno zaktéca¢ funkcji wod
przybrzeznych, jaka jest odbidr oczyszczonych sciekdéw i wod deszczowych.

o Nalezy wypracowac szerokos$¢ stref buforowych i zakres ograniczen w wykorzystaniu tych
obszaréw.
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e Nalezy uwzgledni¢ budowe kabla $wiattowodowego w relacji od Stacji Radarowej na wyspie
Chetminek do Kapitanatu Portu Trzebiez.
e Wskazane jest wykonanie inwentaryzacji sieci infrastruktury technicznej przez geodetéw.

Braki wiedzy

e Materiaty kartograficzne, jakimi dysponujg powiatowe osrodki geodezyjne oraz dostepna
mapa nawigacyjna, nie pozwalajg na petne przeanalizowanie wystepujgcych na obszarze
opracowania sieci infrastruktury techniczne;j.

b) Sztuczne wysypy, konstrukcje i urzgdzenia

Zgodnie z art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej , wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji
i urzadzen w polskich obszarach morskich wymaga uzyskania pozwolenia ustalajgcego ich lokalizacje
oraz okreslajgcego warunki ich wykorzystania na tych obszarach”.

Na obszarze opracowania znajdujg sie nastepujgce pomosty, obiekty hydrotechniczne i inne
formy wykorzystania wéd:

Tabela nr 4. Wykaz konstrukcji i innych obiektow hydrotechnicznych na obszarze opracowania.

Nazwa jednostki Lp. Lokalizacja Obiekt
1 Dziwnéw Pozostatosci po trzech pomostach
Ptw. Piaszczysty (pale)
Zatoka Wrzosowska Dziwnéw Umocnienie brzegowe
2 Wybrzeze
Kosciuszkowskie

Nieoznakowane miejsca ¢wiczen
zotnierzy jednostki wojskowe;j
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z UM w Szczecinie.

Ciesnina Dziwny #

# Z informacji uzyskanych z Kapitanatu Portu Dziwéw wynika, ze w blizej nieokreslonych miejscach na
Dziwnej co kilka lat odbywajg sie éwiczenia zotnierzy jednostki wojskowej. Oficjalnie, na ciesninie
Dziwna nie s3 zlokalizowane zadne poligony wojskowe.

Na obszarze opracowania zostaty wydane nastepujgce decyzje lokalizacyjne wiasciwych
ministréw zezwalajgce na realizacje sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen.
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Ryc. 29. Wydane decyzje lokalizacyjne wtasciwych ministréw.

DATA

LP NR DECYZH PISMA NANESTOR
Przebudowa przesia zwodzonego, budowa izbic | remont §:°"°:"°D POMOTSK | uc nr 2182011 2 drim
1 143311 2011.02.14| 605/, 846M5|mostu przez raeke Dziwng wciagu drog womwodde) nr w'a Zich 06.08.2011 r. znak:
102 wim 27+058 wm. Dziwnéw olewouc 11.7840.53.7 11 MBK
w Koszalinie
Zainstalowanie na bubwvarze Wytrzeza Kosciuszkowsioego dec nr I0V012 z dnia
2/ 169202M1M2| 2012.0203 G605/ |w Dzr (Waj. Zachednicpomorskie) odnég Gmina Dawnow 17.12.2012 1. zrak: AP-
vehip phwaRCYch 1.7840,340-32012
Wn{ian!l podejscia do baunLu PON_JAJJHCMD‘I.I:gg- na dec nr 6272013 2 dria
czetei dziaba 805 wnw yeiji pn, 18.03.2013 1. Znaic AP-
3 183M2| 20121031 605 |Portu Jachtowego wraz z budynidem | towarayszaca Gmina Dawnow ' 178001830‘
fr 3 wramach Zachednicpomorskiego Szaku JMJWP
Zeglarskiege® )
1813/30.09.2013 6061 | Posadowienie dwich pomosiw w celach wedkarskichi (oo, o niraei Borof
rekreacyywch
35M4/2001.2014 605/ |Modemizaci Pertu Rybackiego w Dawnowie Gmina Dzawnow
- sensli2082018 g4 6| Pr=bUdows nabrze2s a2 gowego MP-15 waz2 REONOWYZAIZAE | oo ot e s siote
' pochyiniami w Dziwnowe nfrastruktury " PF.78015
Morska Shuzba
7 71608032016 60511 :ﬁ::'mg’;mm’”“ Brzegowe] Sl poakiwania i
Ratownictea
dec nr 2552016 z dnia
Modemizacia Portu Rybackiego w Dawnowie - Nabrzeze 15122016 1, zrak: AP-
8 2116/21.07.2016 6051 |1, Genina DZwnow 1. 7040.1.246-
32016 HG
roédfo: UMS

c) Elementy nad wodami portowymi

Analizujgc rozmieszczenie konstrukcji i urzgdzen na obszarze morskich wéd wewnetrznych nie

sposéb poming¢ obiektdw znajdujgcych sie ponad tymi wodami. W obszarze opracowania

zinwentaryzowano nastepujace elementy zagospodarowania obszaru:
- Most zwodzony w Dziwnowie, witasciciel Zarzad Drég Wojewddzkich w Koszalinie, funkcja

transportowa (drogowa i morska).

Ryc. 30. Most zwodzony w porcie.

zrodto http://www.dziwnow.com.pl

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu
Morskiego w Dziwnowie:
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e Nalezy uwzglednic istniejace sztuczne wyspy, konstrukcje i urzgdzenia oraz obiekty znajdujace
sie ponad morskimi wodami wewnetrznymi oraz inwestycje, dla ktérych zostaty wydane
decyzje na ich lokalizacje.

® W zwigzku z rozwojem turystyki, zeglugi i rybotéwstwa zaktada sie powstanie nowych
inwestycji na obszarach morskich wéd wewnetrzny. W zwigzku z powyzszym pojawia sie
potrzeba ich uwzgledniania w planie i wyznaczenia miejsc ich lokalizacji.

e \Wskazane jest opracowanie map do celéw planistycznych, ktéore bedg zawieraty aktualng tresé
— zinwentaryzowane sztuczne wyspy, konstrukcje i pozostate urzadzenia.

Braki wiedzy

e Materiaty kartograficzne, jakimi dysponujg powiatowe osrodki geodezyjne oraz dostepna
mapa nawigacyjna, nie pozwalajg na petne przeanalizowanie wystepujacych na obszarze
opracowania sieci infrastruktury techniczne;j.

d) Wraki

Od potowy lat dziewiedédziesigtych obserwuje sie coraz wiekszy rozwéj ptetwonurkowania w
Polsce. Niestety niekontrolowany dostep do wrakéw moze doprowadzi¢, w bardzo krétkim czasie, do
nieodwracalnych zniszczen, a w efekcie koncowym do istotnego zmniejszenia ich wartosci jako atrakcji
turystycznej, jak i w niektérych wypadkach zabytkowej.

Pomimo niesprzyjajgcych warunkéw naturalnych (zimna i stabo przejrzysta woda, mato
zrdéznicowana w poréwnaniu z morzami flora i fauna) nurkowania wrakowe stajg sie jedng z wiekszych
atrakcji polskich obszaréw morskich. Istniejgce do konca lat 90. ubiegtego wieku utrudnienia formalne
dotyczace nurkowania w morzu, spowodowaty, ze wraki sg tez mniej zniszczone przez nurkowania
rabunkowe.

Kwestie eksploracji wrakéw sg regulowane ustawg o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej. W tym celu potrzebne sg pozwolenia. Ponadto Dyrektor Urzedu
Morskiego w Szczecinie Zarzadzeniem Porzadkowym Nr 2 z dnia 25 czerwca 2001 r. w sprawie
nurkowan na wrakach (Dz. Urz. Woj. Zach. Nr 26, poz. 515) uregulowat sprawy dotyczgce nurkowania
na wrakach znajdujacych sie na polskich obszarach morskich w granicach wtasciwosci terytorialnej
Dyrektora.

Na obszarze opracowania zlokalizowany jest 1 wrak barki.
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Ryc. 31. Wrak barki w porcie.

5.

Zrédto: Dane UMS

Ryc. 32. Lokalizacja wrakéw statkéw na obszarze opracowania.

WRAKI

N

Legenda
:] Granica portu morskiego

| Obszar objety opracowaniem planu
= Wraki

Zrédto: opracowanie wiasne
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e) Kanalizacja

Ryc. 33. Wyloty kanalizacyjne.

Port Dziwnow - wyloty kanalizacyjne
Wylot Polozenie 2R aTeN

Zrédto: Dane UMS

10. Inne wykorzystanie przestrzeni portu
a) Turystyka, spoty wodne i rekreacja

Turystyka zalewowa to aktywnos¢ turystyczna, opierajaca sie na swoistych zasobach morza
(wtym morskich wéd wewnetrznych). Jest ona waznym elementem przemystu turystycznego.
Turystyka nadmorska to wszelkie przejawy aktywnosci, podejmowane w obszarze nadmorskim, czyli
zegluga biata (na statkach zeglugi przybrzeznej), zeglarstwo jachtowe, deskowe, lodowe, kajakarstwo,
nurkowanie, wedkarstwo, itp.
Inny podziat turystyki nadmorskiej opiera sie na formach aktywnosci i obejmuje:
e turystyke kwalifikowang (wszystkie sporty wodne),
e turystyke wypoczynkowg (kapiele morskie, lecznicze, rejsy pasazerskie itp.).
Cecha charakterystyczng polskiej turystyki nadzalewowej jest jej koncentracja sezonowa.
Ma ona miejsce w ciggu 60-90 dni w ciggu roku ze wzgledu na warunki pogodowe i klimatyczne. Jest
ona najbardziej intensywng forma turystyki, ale jej zakres przestrzenny ogranicza sie do brzegu.
Czynnikiem determinujgcym rozwdj turystyki zalewowej jest przede wszystkim zamoznosc i stopien
wyksztatcenia spoteczenstwa, obecnosc¢ zaplecza obstugujgcego turystyke oraz warunki Srodowiskowe
i klimatyczne.
Od wielu lat w Polsce zauwaza sie wyrazny trend we wzroscie liczby jachtéw i marin.
Na terenie portu nie ma miejsc wyznaczonych do zeglarstwa.
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Ryc. 34. Rozmieszczenie miejsc zeglarskich w porcie.

: 2 N
> ZEGLARSTWO /!

Legenda
[] Granica portu morskiego

| Obszar czasowych zajec akwenu
dla potrzeb przeprowadzenia
regat zeglarskich

Zrédto: opracowanie wiasne

Gmina Dziwndéw jest typowo turystyczng gming. Zgodnie z politykg przestrzenng gminy
mozliwa jest tu takze realizacja obiektéw rekreacyjnych i sportowych oraz ustug zwigzanych z
podstawowymi funkcjami terenu.

Whnioski do planu zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych:
o Nalezy przewidzieé dalszy rozwéj kwalifikowanej turystyki nadzalewowej i wskazac tereny,
ktore sg ku temu najbardziej predestynowane.
e Nalezy wydzieli¢ akweny o dominujgcej funkcji turystycznej i rekreacyjnej.
Nalezy uwzgledni¢ rozwdj marin, jachtingu i turystyki wedkarskie;j.
e Nalezy zintensyfikowac wspotprace pomiedzy gminami, starostami i marszatkiem w zakresie
rozwoju turystyki w obszarze nadzalewowym.

Brak wiedzy:
® Pojemnosé turystyczna obszaréw morskich wykorzystywanych na potrzeby nadzalewowej
turystyki kwalifikowanej i sportéw morskich.

b) Bezpieczenstwo i obronnos¢ Panstwa

W granicach pasa nadbrzeznego obszaru Studium, w poblizu portu w Dziwnowie,
zlokalizowany jest teren zamkniety — kompleks wojskowy nr 4310. Zgodnie z Decyzjg Nr 38/MON
Ministra Obrony Narodowej z dnia 10 lutego 2017 r. zmieniajacg decyzje w sprawie ustalenia terenéw
zamknietych w resorcie obrony narodowej (Dz. Urz. Min. Obrony Nar. poz. 33 z dnia 13 lutego 2017 r.)
ww. kompleks wojskowy nr 4310 zlokalizowany jest w gminie Dziwndw, obr. Dziwndw, dziatki nr
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854/94, 854/95, 854/116, 846/17, 846/19, 846/21, 846/22, 846/23, 846/24, 846/25, 846/26, 846/27,
846/28, 846/29 i 846/31. Biorgc pod uwage projektowany przebieg granic portu morskiego w
Dziwnowie stwierdza sie, ze potnocna cze$¢ tego kompleksu znajdzie sie w granicach tego portu.

Na obszarze opracowania zlokalizowane jest ponadto nieoznakowane miejsce ¢wiczen
zotnierzy jednostki wojskowej. Znajduje sie ono na obszarze wdd Ciesniny Dziwny. Z informacji
uzyskanych z Kapitanatu Portu Dziwdw wynika, ze w blizej nieokreslonych miejscach na Dziwnej co
kilka lat odbywaja sie ¢wiczenia zotnierzy jednostki wojskowej. Oficjalnie, na ciesninie Dziwna nie sg
zlokalizowane Zzadne poligony wojskowe. W planie zagospodarowania przestrzennego nalezy
uwzglednic¢ ograniczenia w zagospodarowaniu i uzytkowaniu czesci akwendw, wynikajace z istnienia
ww. obszaréw.

Lokalizacje kompleksu wojskowego w porcie przedstawia Rycina nr 21.

Ryc. 35. Nabrzeze wojskowe w porcie.
Fr

Zrédto: Dane UMS

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu
Morskiego w Dziwnowie:

o Nalezy wzig¢ pod uwage informacje dotyczace istniejgcego kompleksu wojskowego nr 4310
oraz nieoznakowane miejsca ¢wiczen zotnierzy jednostki wojskowej.

e Potrzeby obronne, a wiec takze uwzglednienie w Planie informacji o charakterze niejawnym,
powinny by¢ zapewnione poprzez opiniowanie projektu Planu przez Ministerstwo Obrony
Narodowej (MON).

e Dla istniejgcych i planowanych miejsc wykorzystywanych przez MON nalezy wskazac strefy
bezpieczenstwa wokoét obiektéw na obszarze portu.
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IV. Uwarunkowania wynikajgce z dokumentdéw planistycznych i
strategicznych

Ze wzgledu na nadmorskie i przygraniczne potozenie Zalewu Kamieniskiego i potgczenie go
z Zalewem Szczeciinskim i Zatokg Pomorskg, a zwfaszcza funkcjonowanie portdw w Szczecinie
i Swinoujéciu oraz jednego z czterech nadmorskich portéw w Dziwnowie, szczegdlnie waine s3
powigzania infrastrukturalne, spoteczne i przyrodnicze wojewddztwa z resztg Polski i z Europa. Gtéwne
potgczenia wiodg na pétnoc przez Battyk do Danii i Szwecji, oraz na potudnie do potudniowej
i centralnej Polski, do Czech i Austrii, a takze w kierunku potudniowo-zachodnim do Berlina. Od
potudnia Zalew graniczy z zeglownym odcinkiem Odry, majgcy potaczenie z siecig drég wodnych
Europy zachodniej.

Rozwdj portédw, w tym portu w Dziwnowie jest Scisle zwigzany z rozwojem transportu w
zakresie wykorzystania ww. potaczen.

Ponizej przeanalizowane zostaty dokumenty strategiczne na poziomie miedzynarodowym,
krajowym i regionalnym.

1. Dokumenty poziomu transgranicznego

Panstwa europejskie, zaréwno cztonkowie Wspdlnot Europejskich, jak i pozostajgce poza ich
strukturami — w tym Polska — juz w latach 70. ubiegtego wieku podjety wspdlne dziatania majace na
celu wzmocnienie spdjnosci terytorialnej Europy. Dziatania te sg kontynuowane w ramach Unii
Europejskiej. Dotyczg one gtdwnie:

— ochrony struktur ekologicznych (ECONET, Natura 2000, Europejska Konwencja Krajobrazowa,
Konwencja Helsinska o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego z 1974 r.,
Konwencja Ramsar z 1971 r. i inne),

— rozwoju i zagospodarowania przestrzennego terytorium Unii Europejskiej (studium ESDP z 1997 r.,
Agenda Terytorialna dla Unii Europejskiej TAEU z 2007 r.),

— rozbudowy transeuropejskich sieci transportowych (paneuropejskie korytarze transportowe,

Trans-European Transport Networks),

— zréwnowazonego rozwoju miast (Karta Lipska na rzecz rozwoju miast i spojnosci terytorialnej
22007 r.),
— wzmacniania procesow metropolizacji i powigzan miedzy obszarami metropolitalnymi.

Europejska Perspektywa Rozwoju Przestrzennego (ESDP), przyjeta w roku 1999, stanowita
pierwszg wieloletnig wizje rozwoju terytorium Europy. Wskazywata na potrzeby dziatarh rozwojowych
i potencjat wynikajgcy z r6znorodnosci geograficznej terytorium europejskiego.

Dalsze prace nad problemami planowania przestrzennego w krajach UE doprowadzity do
powstania Agendy Terytorialnej Unii Europejskiej (TAUE), przyjetej przez kraje cztonkowskie w maju
2007 r. W dokumencie podkresla sie potrzebe dazenia do zréwnowazonego rozwoju gospodarczego,
tworzenia miejsc pracy oraz spotecznego i ekologicznego rozwoju we wszystkich regionach UE przy
jednoczesnym zapewnieniu lepszych warunkéw i jakosci zycia oraz rownych szans, bez wzgledu na
miejsce zamieszkania.

Kontynuacja prac nad tematem planowania przestrzennego doprowadzita do przyjecia
w pazdzierniku 2008 r. przez Komisje Europejska Zielonej Ksiegi, w ktérej zwrécono uwage na:
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— problemy spoteczne i ekonomiczne zwigzane z gestoscig zaludnienia (m.in. wyludnianie sie
obszaréw wiejskich, patologie duzych miast),
— mankamenty sieci transportowej i niedostatecznego wykorzystania bardziej ekologicznych

rodzajéw transportu, zwtaszcza w nowo przyjetych krajach cztonkowskich UE, utrudniajgce m.in.
dostep do ustug,
— specyficzne problemy regionéw gorskich, wyspiarskich, stabo zaludnionych i stref przybrzeznych

jako wskazane do podjecia w praktyce planowania przestrzennego krajow cztonkowskich Unii
Europejskiej.

Podstawowym dokumentem strategicznym w Unii Europejskiej w nadchodzacym

dziesiecioleciu bedzie Strategia Europa 2020, ktéra ma umozliwi¢ odbudowe gospodarki UE po kryzysie

gospodarczym, przyspieszajgc jednoczesnie zwrot w strone inteligentniejszej i przyjazniejszej dla
Srodowiska gospodarki. Strategia UE 2020 opiera sie na postepie poczynionym w ramach Strategii
Lizbonskiej, ktéra koncentruje sie na wzroscie gospodarczym i zatrudnieniu.

Rozwdj portdw wpisuje sie w zatozenia wszystkich dokumentéw strategicznych, zwigzany jest
zwiaszcza z rozwojem zintegrowanych sieci transportowych i rozwojem turystyki.

Strategia Europa 2020

Celem strategii ,Europa 2020” jest osiggniecie wzrostu gospodarczego, ktdry bedzie:
inteligentny dzieki bardziej efektywnym inwestycjom w edukacje, badania naukowe i innowacje;
zrownowazony dzieki zdecydowanemu przesunieciu w kierunku gospodarki niskoemisyjnej; oraz
sprzyjajacy wigczeniu spotecznemu, ze szczegdlnym naciskiem na tworzenie nowych miejsc pracy i
ograniczanie ubdstwa. Strategia koncentruje sie na pieciu dalekosieznych celach w dziedzinie
zatrudnienia, innowacyjnosci, edukacji, walki z ubéstwem oraz w zakresie klimatu i energii.

Cele okreslone w Strategii Europa 2020, w tym w szczegdlnosci w zakresie inicjatywy
przewodniej ,,Europa efektywnie korzystajaca z zasobdéw”, ktada silny nacisk na dziatania zmierzajace
do stworzenia zmodernizowanych, inteligentnych i zintegrowanych sieci infrastruktury transportowej,
co wigzac sie bedzie z koniecznoscig rozwoju portéw morskich, w tym portu w Dziwnowie.

Strategia Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego (VASAB 2010)

Gtéwnym celem Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego (SUE RMB) jest zacieSnienie
wspotpracy w regionie i wykorzystanie potencjatu, jaki pojawit sie wraz z rozszerzeniem UE. Jej
inicjatorem byt Parlament Europejski, ktory w listopadzie 2006 r. przyjat rezolucje postulujaca
opracowanie SUE RMB.

Istotg Strategii jest wspdtpraca na wielu poziomach: rzadowym, regionalnym i lokalnym,
z udziatem Swiata nauki, osrodkéw badawczych, akademickich, struktur regionalnych, instytucji
zarzadzajgcych programami operacyjnymi, a takze sektora prywatnego. Strategia stwarza mozliwos¢
nawigzania szerokich kontaktéw z partnerami makroregionu, inicjowania nowych projektéw oraz
promowania na forum miedzynarodowym projektéw juz istniejgcych.

Program wpisuje sie w zamierzenia ujete w Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego, w tym
w szczegdlnosci w 2 cel strategiczny ,,Rozwdj potgczen w regionie” obejmujgcy dziatania majace na
celu ulepszenie wewnetrznych i zewnetrznych potgczen transportowych.

Realizacji tych zamierzen ma stuzy¢ koordynacja polityki transportowej i inwestycji
infrastrukturalnych w poszczegdlnych krajach.
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Uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego w zakresie rozwoju portéw wynikajgce z
nadgranicznego potfozenia wojewddztwa zachodniopomorskiego, znalazty takze wyraz w dokumentach
wspotpracy transgranicznej z Niemcami oraz w inicjatywach miedzynarodowych, m.in. takich jak:

Projekt TransLogis, dotyczacy badan infrastruktury transportowej w czterech sgsiadujacych ze
sobg regionach nadbattyckich,

Projekt Adriatic-Baltic Landbridge (A-B Landbridge), dotyczacy analizy mozliwosci rozwoju
potgczen multimodalnych w korytarzu transportowym pétnoc-potudnie miedzy Battykiem i
Adriatykiem (w ramach programu INTERREG [11B CADSES),

— Projekt South-North Axis (SoNorA) na rzecz opracowania wspolnej strategii dla Europy
srodkowej ii rozwoju infrastruktury sieci multimodalnej potnoc-potudnie (w ramach programu
dla Europy Srodkowej),

— Baltic Gateway, projekt dotyczacy lgdowych potaczen transportowych portéw nadbattyckich,

— Baltic Coast, projekt dotyczacy zintegrowanego zarzgdzania obszarami przybrzeznymi,

— Wspdtpraca Subregionalna Parnistw Morza Baftyckiego (BSSSC), majgca na celu wzmocnienie
wspotpracy regionalne;j,

— HELCOM, projekt dotyczacy zmniejszenia doptywu zanieczyszczern do Battyku i ochrony
bioréznorodnosci tego morza,

— Partnerstwo-Odra, wieloptaszczyznowa wspotpraca polskich wojewddztw i niemieckich krajow
zwigzkowych,

— Sie¢ Europejskich Regiondéw i Obszaréw Metropolitalnych METREX,

— Program Niemiecko-Polskiego Obszaru Rozwoju Odra-Nysa (DPERON).

Sposrdd programow obejmujacych zagadnienia zagospodarowania przestrzennego i dotyczacych
wojewddztwa zachodniopomorskiego, przygotowywanych do realizacji, wymieni¢ nalezy:

— Program Ulysses, dotyczgcy badan obszardw transgranicznych,

— Koncepcje rozwoju przestrzennego wzdtuz granicy polsko-niemieckiej.

Program VASAB 2010 formutuje nastepujgce wytyczne w zakresie rozwoju portéw odnoszgce
sie do planowania przestrzennego w Regionie Morza Battyckiego, m.in.:
— rozwdj sieci transportowej, zwtaszcza rodzajow transportu przyjaznych srodowisku,
— tworzenie zintegrowanego systemu intermodalnej infrastruktury transportowej,
— rozwoj turystyki na terenach nadmorskich, w tym na wyspach,
— rozwdj stref przybrzeznych Battyku z uwzglednieniem potrzeb ochrony srodowiska z jednej i
celédw spoteczno-gospodarczych z drugiej strony.

Wytyczne z Programu Rozwoju Przestrzennego Meklemburgii Pomorza Przedniego — niem.
Landesraumentwicklungsprogramm Meklenburg-Vorpommern (Schwerin, czerwiec 2016r.)

Wiadze Kraju Zwigzkowego Meklemburgii Pomorza Przedniego kierujgc sie zasada
zrbwnowazonego rozwoju przestrzennego opierajg sie ha powigzaniach ze sobg funkcji spotecznych i
gospodarczych przestrzeni z funkcjami ekologicznymi wskazujgc trwaty, wieloprzestrzenny
zrbwnowazony tad przestrzenny.

U podstaw rozwoju Pomorza Przedniego lezg nastepujace zatozenia:

— Transport i sieci komunikacyjne nalezy tak rozbudowywac aby obejmowaty i tgczyty miedzy sobg
wszystkie czedci Kraju Zwigzkowego, w tym nalezy wzmocni¢ rente geograficzng Kraju
w aspekcie powigzan gospodarczych, socjalnych i kulturalnych z Europg Pdtnocng i Wschodnia.
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Kolejowy transport pasazerski i towarowy, zegluga srédlgdowa i petnomorska oraz publiczna
komunikacja bliskiego zasiegu majg by¢ rozwijane priorytetowo.
— Potaczenia _komunikacyjne w obrebie Pomorza Przedniego i skomunikowanie Pomorza

Przedniego z innymi regionami Niemiec i innymi krajami Europy nalezy rozwija¢ i szybko

poprawiac przez odpowiednig ich obstuge. Duze znaczenie ma stworzenie efektywnych potgczen

Pétnoc-Potudnie, ale réwniez rozwdj potaczerh drogowych, kolejowych i drég wodnych na osi
Wschéd-Zachdéd.
— Turystyka ma staé sie gatezig gospodarki bedacg wydajnym zrédtem uzyskiwania dochodéw

i o catorocznym znaczeniu.
W zakresie utrzymania i rozwoju rybotéwstwa wtadze Kraju Zwigzkowego ktadg gtéwny nacisk na
zachowanie waloréw przyrodniczo-przestrzennych, niemniej kwestie rybotéwstwa majg swdj
odpowiedni wysoki priorytet.
W ww. dokumencie wskazano takze szereg zatozen dla rozwoju turystyki i wypoczynku, ktére opierajg
sie na wykorzystaniu lokalnych uwarunkowan zwigzanych z dobrymi warunkami przyrodniczymi i
pieknem krajobrazu.
Na potudniowym wybrzezu Zalewu Szczecinskiego muszg zostaé stworzone szczegdlne
infrastrukturalne uwarunkowania dla rozwoju turystki jako gatezi gospodarki. Chodzi tu o takie
dziatania, ktére wykraczajg poza czyste dziatania odtworzeniowe. W szczegdlnosci chodzi tu o
zrdznicowanie oferty noclegowe;j.
Dokument wskazuje réwniez dziatania w zakresie rozwoju turystyki wodnej, ktére zwigzane sg m.in. z
jakosciowa poprawg lokalizacji portowych wraz z odpowiednimi drogami dojazdowymi.

Wspolna Koncepcja Przysztosci dla polsko-niemieckiego obszaru powigzan — Wizja 2030.

Wspdlna Koncepcja Przysztosci 2030 dla polsko-niemieckiego obszaru powigzan jest wizjg
planistyczno-przestrzenng, okreslajgcy jak powinien wygladaé obszar po obu stronach Odry i Nysy
tuzyckiej w 2030 roku.

Istotng osig polsko-niemieckiego obszaru powigzan jest rzeka Odra z jej doptywem Nysg
tuzycka, ktore razem z dalszymi rzekami i drogami wodnymi ksztattujg geografie wspdlnego obszaru
gospodarczego. Dalszymi waznymi determinantami $rodowiskowymi i gospodarczymi s3: Morze
Battyckie wraz z pasem wybrzeza, Zalew Szczecinski, rozlegte pojezierza i tereny leSne w czesci
centralnej oraz tancuchy gorskie na potudniu.

Sieci transportowe zapewniajg dostepnos¢ wewnetrzng i zewnetrzna.

Z dokumentu tego wynika, ze drogi wodne w polsko-niemieckim obszarze powigzan bedg duzo
intensywniej wykorzystywane na potrzeby transportu towardw i turystyki oraz ze konieczne jest
wymiana dokumentéw strategicznych w zakresie informacji w zakresie planowanych inwestycji i
dziatan.

Zaktada sie wzmocnienie pozycji konkurencyjnej portéw morskich w tym:

— rozbudowywanie szlakow zeglugi morskiej (promocja zeglugi bliskiego zasiegu oraz rozwdj
autostrad morskich),

— wzmocnienie powigzan z zapleczem lgdowym zgodnie z potgczeniami i korytarzami
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) stuzgce wzmocnieniu konkurencyjnej pozycji
portow morskich polsko-niemieckiego obszaru powigzan,

— wspodlne dazenie do wzmocnienia roli zeglugi srédlgdowej w polsko-niemieckim obszarze
powigzan, w celu realizacji transportu towarowego w sposob jak najmniej szkodliwy dla
Srodowiska i jak najbardziej ekonomiczny oraz lepiej wykorzystujacy rozwijajacag sie
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infrastrukture, ze szczegdlnym uwzglednieniem aspektéw gospodarnosci, ochrony srodowiska

i ochrony przeciwpowodziowej.

Do roku 2030 majg powsta¢ w morskim obszarze polsko-niemieckie powigzania spdjnych
plandw zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich, ktére m.in. majg wzmocnic
transgraniczne powigzania przyrodnicze oraz zagwarantowac ochrone zasobdw naturalnych.

2. Przestrzen wojewddztwa zachodniopomorskiego w krajowych dokumentach
strategicznych

Cze$¢ uwarunkowan zewnetrznych zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
zachodniopomorskiego, w tym portu w Dziwnowie wynika z krajowych dokumentéw strategicznych,
plandéw i programdéw rzgdowych. Wojewddztwo, jego przestrzen i kierunki rozwoju wystepujg w tych
dokumentach jako czes¢ sktadowa polityki regionalnej panstwa.

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci.

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci jest,
zgodnie z przepisami ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U.
22009 r. Nr 84, poz. 712, z pbéin. zm.) (art. 9 ust. 1) — dokumentem okreslajgcym gtéwne trendy,
wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju oraz kierunki przestrzennego
zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zasady zréwnowazonego rozwoju, obejmujgcym okres co
najmniej 15 lat.

Dokument zostat przyjety przez Rade Ministrow 5 lutego 2013 r. Strategia jest dokumentem
rzgdowym o charakterze analitycznym i rekomendacyjnym. Okresla ona gtéwne trendy, wyzwania
i scenariusze rozwoju spotfeczno-gospodarczego Polski, a takie kierunki przestrzennego
zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zréwnowazonego rozwoju. Stanowi opis nowego projektu
cywilizacyjnego, zorientowanego na przysztos¢, w perspektywie do 2030 roku.

W kazdym z obszaréw strategicznych zostaty okreslone strategiczne cele rozwojowe. Cele
strategiczne uzupetnione sg sprecyzowanymi kierunkami interwencji. Przy kazdym z tych kierunkéw
okreslony zostat cel do realizacji. Zebrane razem stuzg przedstawieniu zadan stojacych przed
administracjg publiczng — przede wszystkim rzagdem, ale takze samorzgdami — ktére nalezy zrealizowad,
aby poprawic jakos$¢ zycia mieszkarncow Polski.

W obszarze réwnowazenia potencjatu rozwojowego regiondw Polski wskazano na:
— Rozwdj regionalny
— Transport
W odniesieniu do wojewddztwa zachodniopomorskiego strategia zaktada, ze bedzie ono

wspierane w dziataniach zmierzajgcych do poprawy skomunikowania transportowego Szczecina w
uktadzie potudnikowym, a takze z Poznaniem i Warszawg (zarowno w ukfadzie drogowym, jak i
kolejowym). Polityka regionalna bedzie dazy¢ do zwiekszenia miedzynarodowej konkurencyjnosci
zespotu portowego oraz funkcji okotoportowych, gtéwnie ustugowych, spedycyjnych i finansowych.
Kontynuowane bedg i rozwijane rézne formy wspdtpracy przygranicznej z Niemcami, jak rowniez w
regionie Morza Battyckiego. Waznym elementem polityki regionalnej bedzie wykreowanie funkcji
metropolitalnych Szczecina. Waznym elementem polityki regionalnej panstwa bedzie ochrona
przeciwpowodziowa, regulacja stosunkéw wodnych w dorzeczu Odry i pozostatych rzek,
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uwzgledniajgca réwniez ochrone terenéw wojewddztwa przed suszg oraz przywrdcenie funkcji
transportowej dolnego biegu tej rzeki.

W Strategii, ktéra jest dokumentem realizacyjnym w stosunku do Strategii Rozwoju Kraju,
zatwierdzonym przez Komisje Europejskg, bezposrednio do przestrzeni wojewddztwa
zachodniopomorskiego mozna odnies¢ zapisy o potrzebie rozwijania powigzan w ramach sieci TEN-T,
wigczajacych Polske w europejski system transportowy, w tym potgczen pomiedzy Europg Zachodnig
a krajami battyckimi oraz pomiedzy krajami skandynawskimi i krajami battyckimi a krajami Europy
srodkowej i potudniowej. Ponadto wojewddztwa bezposrednio dotyczy¢ moga zapisy o potrzebie
rozbudowy i modernizacji infrastruktury portowej w najwiekszych portach morskich i rozwoju
autostrad morskich. Bedzie to miato wptyw na podniesienie konkurencyjnosci miast nadmorskich, jako
miejsc koncentracji pewnych typow dziatalnosci gospodarczej i punktéw tranzytowych oraz
logistycznych. Niezbedne beda takze inwestycje odtwarzajgce infrastrukture $rédlgdowych drég
wodnych, ktére umozliwig powstrzymanie regresu zeglugi srédlgdowej.

Strategia Rozwoju Kraju

Strategia Rozwoju Kraju 2020 to giéwna strategia rozwojowa Polski do 2020 r. Wskazuje
najwazniejsze zadania panstwa, ktore nalezy zrealizowaé w najblizszych latach, by przyspieszyé rozwdj
Polski, orientacyjny harmonogram oraz sposéb finansowania zaplanowanych dziatan.

W obszarze strategicznym Il Konkurencyjna gospodarka, wyodrebniony zostat Cel 11.7.
Zwiekszenie efektywnosci transportu. W ramach tego celu wskazano, ze ,Podjete zostang prace w
zakresie modernizacji i rozwoju infrastruktury transportu wodnego s$rddlagdowego (szlakow
zeglugowych oraz portéw), ktére bedg realizowane w miare dostepnosci sSrodkéw finansowych”. |
dalej: ,Przewiduje sie wsparcie dla rozwoju krajowego sektora morskiego m. in. w aspekcie mozliwosci
zeglugi morskiej czy obstugi potgczen transoceanicznych. Potencjat gospodarczy polskich obszaréw
morskich bedzie w przysztosci opierat sie na rozwoju portéw morskich. W kontekscie wzrostu obrotéw
portowych oraz potencjatu przetadunkowo-sktadowego portdw wazna jest budowa nowoczesnych
terminali przetadunkowych oraz intermodalnych centréw logistycznych w samych portach i na ich
zapleczu. Istotny bedzie rozwdj i modernizacja dostepu do portdéw i przystani morskich zaréwno od
strony morza, jak i ladu, w tym budowa gtebokowodnych nabrzezy i toréw podejsciowych do portow
oraz potaczen drogowych, kolejowych i wodnych $rdodlgdowych”.

Jednym z kluczowych dziatan inwestycyjnych w okresie do 2020 roku ma byé wzmocnienie
morskich powigzan transportowych.

Koncepcja Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, przyjeta przez Rade Ministrow
w grudniu 2011 r., jest podstawowym dokumentem okreslajgcym zasady polityki panstwa w dziedzinie
przestrzennego zagospodarowania kraju. Celem rozwoju przestrzennego kraju, wskazanym w tym
dokumencie, jest dynamizacja rozwoju spoteczno-gospodarczego i osiggniecie europejskich
standardéw zycia spoteczenstwa w wyniku zwiekszenia konkurencyjnosci gospodarki przy
jednoczesnym stosowaniu zasad ochrony i racjonalnego ksztattowania srodowiska przyrodniczego,
ochrony dziedzictwa kulturowego i bezpieczenstwa panstwa.

Struktury przestrzenne, odpowiadajgce tym celom, muszg zatem m.in. wspottworzyc
europejski system gospodarki przestrzennej, tworzy¢ warunki efektywnego gospodarowania i poprawy
jakosci zycia spotfeczenstwa na zrdznicowanych wewnetrznie obszarach, umozliwia¢ zapobieganie
degradacji i aktywng ochrone sSrodowiska przyrodniczego, dziedzictwa i krajobrazu kulturowego,
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zapewnia¢ bezpieczenstwo i ochrone ludnosci na wypadek awarii i klesk zywiotowych oraz
w warunkach zagrozenia militarnego.

Jednym z gtéwnych kierunkdéw polityki przestrzennej kraju jest ksztattowanie warunkéw
przestrzennych synergicznie przyspieszajacych rozwdj, zgodny z parametrami europejskimi, i
wykorzystujgcych wtasny potencjat regionéw.

KPZK 2030 potwierdza waznos¢ tworzenia zwigzkow funkcjonalnych z obszarami potozonymi
w poblizu granic. Ze wzgledu na przestrzenne kierunki intensyfikacji powigzan spoteczno-
gospodarczych, jako transgraniczny obszar szans rozwojowych (obejmujacy szerszy niz tylko
kilkumetrowy obszar potozony po obu stronach granicy), widziane sg zwtaszcza: obszar wschodnich
Niemiec (w szczegdlnosci Berlin i Saksonia).

Zachodniopomorskie, jako jedno z trzech wojewddztw nadbattyckich, graniczy z polskimi
obszarami morskimi, ktérych zasoby podlegajg zagospodarowaniu.

Polska Zachodnia i Pomorze Srodkowe, ktérych gtéwnym osérodkiem jest Szczecin, staja sie
obszarem zintegrowanym funkcjonalnie z gtéwnymi obszarami aktywnosci gospodarczej w centrum
kraju oraz wzdluz wybrzeza Battyku. Wyksztatceniu ulegajg powigzania o charakterze
miedzynarodowym — przede wszystkim z Berlinem (na czym w szczegdlnosci moze skorzystaé Szczecin)
i Saksonig, a takze miastami i regionami potozonymi po obu stronach Battyku (Kopenhagg, Skanig i
Sztokholmem). Sprzyja to wykorzystaniu szans zwigzanych z intensyfikacjg integracji politycznej i
spoteczno-gospodarczej Polski oraz sieci metropolii z podstawowym obszarem koncentracji
aktywnosci gospodarczej w UE (do ktdrej nalezy wiekszo$¢ obszaru zaréwno Niemiec, jak i Czech).
Obszar styku i najwiekszych wzmocnien oddziatywan lezy m.in. wzdtuz zachodniej granicy Polski.
Korzysci z nadmorskiego potozenia kraju sg wykorzystywane dla jego rozwoju spoteczno-
gospodarczego. Obszary morskie i strefa brzegowa sg zagospodarowane tacznie i w sposdb racjonalny,
z poszanowaniem biordznorodnoscii zasad ochrony srodowiska, dzieki wprowadzeniu zintegrowanego
planowania przestrzennego gwarantujgcego dtugotrwatg mozliwos¢ eksploatowania zasobdw
naturalnych i potencjatu rozwojowego Morza Battyckiego i wybrzeza. Dostepnos¢ transportowa
obszaréw morskich wzmacnia rozwéj portéw morskich w zakresie dalekomorskich przetadunkéw z
Tréjmiasta, Warszawy, Poznania i Szczecina.

Realizacja jednego z podstawowych celdéw rozwojowych Polski w perspektywie dwudziestu lat
— podnoszenie konkurencyjnosci gospodarki — w wymiarze przestrzennym oznacza dazenie do
efektywnego wykorzystania przestrzennego zagospodarowania kraju. Podstawowa role w procesie
wzrostu konkurencyjnosci gospodarki w ukfadzie przestrzennym musi odegra¢ wykorzystanie
potencjatu gtéwnych osrodkéw miejskich jako miejsca koncentracji proceséw gospodarczych, zmian
spotecznych i kulturowych. Polityka przestrzenna bedzie wspieraé podwyzszanie ich konkurencyjnosci
wzgledem innych miast europejskich przy jednoczesnym zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego.

Jednym z zadan polityki przestrzennego zagospodarowania kraju jest wspomaganie procesu
integracji obszaréw przygranicznych z gtéwnymi obszarami aktywnosci gospodarczej dzieki
zapewnianiu rozwoju powigzan funkcjonalnych po obu stronach granicy. Ze wzgledu na
uwarunkowania polityczne sytuacja obszaréw przygranicznych zlokalizowanych na zewnetrznej
granicy UE jest trudniejsza od sytuacji obszaréw przygranicznych zlokalizowanych na granicy
wewnetrznej UE i wymaga odmiennego podejscia. Dla rozwigzania problemdéw obszaréw
przygranicznych potrzebne sg dziatania zintegrowane na kazdym poziomie planowania,
uwzgledniajgce narzedzia polityki regionalnej i przestrzennej.
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Istotnym dziataniem jest poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w rdéznych skalach
przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego zagospodarowania kraju
przede wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach
przestrzennych.

W przewozach towarowych wspierana bedzie modernizacja i budowa infrastruktury
utatwiajgcej prowadzenie gtdwnie przewozéw intermodalnych (w tym centréw i terminali
intermodalnych) oraz masowych miedzy obszarami metropolitalnymi, przejSciami granicznymi,
portami morskimi, a takze pozostatymi kluczowymi osrodkami gospodarczymi.

Zintegrowane podejscie przestrzenne do rozwoju portéow i regiondw portowych zapewni
poprawe dostepnosci polskich portéw od strony lgdu i morza, a takze wspieranie ich rozwoju
zintegrowanego z szerszym spektrum regionalnych i krajowych proceséw gospodarczych. Bedzie ono
stanowito kluczowy element integracji lokalnego planowania przestrzennego dla catego pasa gmin w
obszarach nadmorskich tgczgcego dziatania na Iadzie i morzu, obejmujacego takie wprowadzenie
specyficznych standardow zabudowy i zagospodarowania obszaréw nadmorskich.

Strefa przybrzezna

W KPZK 2030 wskazano, ze: ,Zintegrowane podejscie przestrzenne do rozwoju portéw i
regionéw portowych zapewni poprawe dostepnosci polskich portéw od strony lgdu i morza, a takze
wspieranie ich rozwoju zintegrowanego z szerszym spektrum regionalnych i krajowych proceséw
gospodarczych. Bedzie ono stanowito kluczowy element integracji lokalnego planowania
przestrzennego dla catego pasa gmin w obszarach nadmorskich tgczgcego dziatania na lgdzie i morzu,
obejmujacego takze wprowadzenie specyficznych standardéw zabudowy i zagospodarowania
obszaréw nadmorskich”.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030 zostata przyjeta przez Rade
Ministrow w dniu 13 grudnia 2011 .

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020 (SRPZ) jako strategia ponadregionalna
zachowujgc komplementarno$¢ wobec strategii rozwoju wojewddztw, obejmuje zagadnienia
wspofpracy miedzy wojewddztwami oraz promuje dziatania poszerzajagce mozliwosci rozwoju
partnerskich relacji miedzy nimi.

Cele SRPZ korespondujg z celami Strategii Rozwoju Kraju (SRK) dotyczagcymi w szczegdélnosci
zwiekszenia innowacyjnosci gospodarki, podnoszenia efektywnosci transportu oraz wzmacniania
mechanizméw terytorialnego réwnowazenia rozwoju, jak réwniez integracji przestrzennej dla
rozwijania i petnego wykorzystania potencjatéw regionalnych.

Cele rozwojowe SRPZ odnoszace sie do potencjatéw ponadregionalnych zwigzanych z
atrakcyjng ofertg gospodarczg i potencjatem badawczo-naukowym makroregionu korespondujg
przede wszystkim ze wzrostem konkurencyjnosci regiondw. Z kolei cel dotyczgcy zwiekszania integracji
przestrzennej i funkcjonalnej makroregionu odnosi sie do budowania spdjnosci terytorialnej.
Ponadregionalny charakter SRPZ promujacy wielowymiarowga wspétprace i partnerstwo jako warunek
jej powodzenia wpisuje sie w cel tworzenia warunkow skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji
dziatan rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie.

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025
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Polityka zostata przyjeta przez Rade Ministréw 29 czerwca 2005 r. Dokument przygotowano
tak, aby zgodnie z praktyka wiekszosci krajéw Unii Europejskiej, polityka transportowa byta
sformutowana przez ciato ustawodawcze, wytyczajgc kierunki dziatania wtadz wykonawczych oraz
stwarzajgc warunki dla dziatania samorzagdéw. Dokument zawiera diagnoze stanu polskiego systemu
transportowego, wystepujace trendy i problemy, cele, zasady i priorytety polityki transportowej,
kierunki rozwoju poszczegdlnych branz transportu oraz instrumenty wdrazania i monitoringu polityki.

W dokumencie wskazano 10 priorytetéw krajowej polityki transportowej. Za jeden z nich
uznane zostato wzmocnienie roli portéw morskich i lotniczych z poprawa dostepu do nich w skali
regiondw i kraju.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

Podstawowym dokumentem planistycznym dotyczacym transportu na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej, jest ,,Strategia rozwoju transportu do 2020 r. z perspektywa do 2030 roku”,
przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r. (SRT2020). Strategia okresla cele i
najwazniejsze kierunki rozwoju sektora transportowego tak, aby mozliwe byto osiggniecie celow
zatozonych w Sredniookresowej i dtugookresowej strategii rozwoju kraju. Jednoczesnie dokument ten
uwzglednia uwarunkowania wynikajgce z europejskiej polityki transportowej. Dziatania okreslone w
tym dokumencie opisane zostaty w rozdziale Il1.1.

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywa do roku 2030)

Zgodnie zatozeniami dokumentu, jako jeden z kierunkow priorytetowych polityki morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej wskazano poprawe bezpieczenstwa morskiego. Realizacja wskazanego
kierunku priorytetowego ma nastgpi¢ m.in. poprzez modernizacje i utrzymywanie infrastruktury
dostepu do portéw morskich od strony morza, tj. poprzez prowadzenie prac niezbednych do
utrzymania wymaganych parametréw toréw podejsciowych do portdw morskich i okreslenie
optymalnego, rocznego zakresu prac pogtebiarskich.

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku) zostata
przyjeta w dniu 17 marca 2015 roku Uchwatg nr 33/2015 Rady Ministrow. Gtéwng ideg przyjete;j
Polityki jest maksymalizacja wszechstronnych korzysci dla obywateli i gospodarki narodowej ptyngcych
ze zrbwnowazonego wykorzystania nadmorskiego potozenia kraju oraz zasobéw morskich.

Celem strategicznym polityki morskiej jest zwiekszenie udziatu sektora gospodarki morskiej
w PKB oraz wzrost zatrudnienia w gospodarce morskiej.

Jednym z priorytetéw dokumentu ,Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020
(z perspektywa do 2030 roku)” jest wzmocnienie pozycji polskich portéw morskich, ktére sg istotnym
elementem infrastruktury transportowej, tgczacym transport lagdowy z morskim. Rozwdj portéw
morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej zaktada realizacje przedsiewzieé
poprawiajgcych dostep do nich od strony morza i ladu, w tym m.in. budowe i modernizacje pofaczen
drogowych i kolejowych.

W rozdziale dot. Wzmocnienie pozycji polskich portéw morskich, wskazano ze ,Utrzymanie
konkurencyjnosci polskich portéw wymaga ciaggtej realizacji przedsiewzie¢ poprawiajacych dostep do
nich od strony morza takich, jak: modernizacja toréw wodnych i podejsciowych, falochronéw
zewnetrznych, przebudowa wejs¢ do portéw, umacnianie brzegdéw toréw wodnych. Inwestycje w
infrastrukture dostepu zaréwno od strony ladu, jak od strony morza wymusza zastosowanie w
wiekszym stopniu instrumentéw planowania przestrzennego i zintegrowanego zarzgdzania strefg
przybrzezing. Rozwdj infrastruktury tgczacej porty z blizszym i dalszym otoczeniem gospodarczym musi
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by¢ skoordynowany z dziataniami inwestycyjnymi realizowanymi przez zarzady portéw morskich. W
zwigzku ze zmiang struktury obrotéw fadunkowych oraz technologii przewozéw, réwniez
infrastruktura portowa wymaga dalszego dostosowania do zmieniajgcych sie potrzeb. Szczegdlnie
istotna jest budowa i modernizacja nabrzezy, potgczen drogowych i kolejowych na terenie portow”.

3. Dokumenty poziomu regionalnego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Obowigzujacy plan zagospodarowania przestrzennego wojewdédztwa zachodniopomorskiego
zostat przyjety Uchwatg Nr XLV/530/10 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 19
pazdziernika 2010 r., w sprawie uchwalenia zmiany planu zagospodarowania przestrzennego
wojewoédztwa zachodniopomorskiego (Dz. Urz. Woj. Zachpom. z 2010 r. Nr 136, poz. 2708). Plan
wymienia port w Dziwnowie jako jeden z czterech portéw obok Mrzezyna, Kotobrzegu i Dartowa,
znajdujacych sie nad otwartym morzem.

Plan wojewddztwa wskazuje, jako kierunek 2 Rozbudowe potencjatu gospodarki morskiej w
oparciu o porty morskie ustalajgc: restrukturyzacje portéw i przystani rybackich w gminach
zlokalizowanych nad Zalewem Szczecinskim i na wybrzezu Battyku.

Jako kierunek 4 Rozwdj transportu morskiego wskazuje na konieczno$s¢ modernizacji
infrastruktury i realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych z rozwojem matych portéw, w tym
portu w Dziwnowie oraz na konieczno$¢ poprawy dostepnosci portdw przez modernizacje potaczen
kolejowych i drogowych.

Plan uwzglednia podwyzszanie zdolnosci konkurencyjnej polskich portéow, szczegdlnie wobec
portow niemieckich, i ich pozycji na rynku ustug transportowych warunkuje wykorzystanie atutow
potozenia w powigzaniu zarowno z potrzebami polskiej gospodarki, jak i gtebokiego zaplecza
gospodarczego panstw Europy Srodkowo-Wschodniej. Jako wazne zadanie przyjeto w Koncepcji
potrzebe rozwigzania kwestii dostepnosci do portéw zaréwno od strony Igdu jak i morza.

Plan wojewddztwa wskazuje i podtrzymuje w ustaleniach role portéw morskich regionu jako
elementéw wazinych dla dalszego rozwoju. Uwzglednia réwniez i wskazuje potrzeby zwigzane z
rozwojem samych portow, a takze potrzebe zapewnienia wtasciwego dostepu do nich od strony Iadu
i wody.

Strategia rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020
Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego zostata przyjeta
przez Sejmik Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Uchwatg Nr XLI1/482/10 z dnia 22 czerwca 2010 r.
W dokumencie wskazano, ze kluczowe znaczenie dla budowy pozycji gospodarcze]j regionu ma
wzmacnianie pozycji zespotu portowego Szczecin — Swinoujscie. Istotne jest takze zdynamizowanie
rozwoju matych portéw morskich zachodniopomorskiego wybrzeza.

Strategia rozwoju sektora transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020
Zaktualizowany program wojewddzki pn.: ,Strategia rozwoju sektora transportu
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020” zostat przyjety przez Zarzad Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego Uchwatg Nr 221/10 w dniu 22 lutego 2010 roku. W dokumencie wskazuje sie,
ze w obrebie wewnetrznych wdéd morskich wodng sie¢ komunikacyjng ujscia Odry tworzy tor wodny
Szczecin — Swinoujécie, taczacy porty w Szczecinie, Policach i Swinoujéciu, tory podejéciowe do matych
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portdow i przystani Zalewu Szczeciiskiego i Kamienskiego oraz licznych nabrzezy miejskich i
zaktadowych.

Ponadto, jako wniosek sformutowany w Strategii wskazano, ze przy obecnej zmianie roli
portow morskich kluczowa kwestig dla ich skutecznej konkurencji na rynku bedzie rozbudowa
infrastruktury dojsciowej od strony morza (poprawa parametrow toru wodnego) oraz ladu (drogi
kotowe, kolejowe i wodne — Odra).
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V. Charakterystyka pasa nadbrzeznego, zagrozenia, przeksztatcenia i
ochrony

1. Opis linii nabrzeza

Wzajemne oddziatywanie strefy lgd-morze ma wptyw na to, co dzieje sie w obu tych obszarach.
Rdzne typy i intensywnos¢ zachodzacych interakcji powodujg rézne powigzania morza i lgdu.

Wyznaczajac zasieg obszaru pasa nadbrzeinego kierowano sie zatozeniem, ze niektore
oddziatywania (ekonomiczne, geograficzne, demograficzne) majg gtebszy zasieg, niz sama strefa
nadmorska. Z tego powodu dla potrzeb wykonania analiz geograficznych i spoteczno-gospodarczych
delimitacja jest szersza.

Obszar analizy, oprdcz obszaru morskich wéd Portu Dziwndw, obejmuje pas nadbrzezny (pas
techniczny i pas ochronny).

Zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej, w sktad pasa nadbrzeznego wchodza:

e pas techniczny, o szerokosci od 10 do 1000 m,
® pas ochronny, o szerokosci od 100 do 2500 m.

Przedmiotem opracowania s3 morskie wody Portu Dziwndéw oraz obszar lgdowy, przylegajacy
do linii brzegu tych wdd o szerokosci ok. 100 km, w granicach ktérego miesci sie pas nadbrzezny.

Granice paséw ochronnych i paséw technicznych zostaty ustanowione nastepujgcymi aktami:

> Zarzadzenie Nr 7 Dyrektora Urzedu i Morskiego w Szczecinie z dnia 10 lutego 2011 r. w sprawie
okreslenia granic pasa ochronnego na terenie Gminy Dziwndw (Dz. Urz. Woj. Zach. Nr 25, poz.
404),
> Zarzadzenie Nr 4 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 21 listopada 2006 r. w

sprawie okreslenia granic pasa technicznego wzdtuz wybrzeza morskiego na terenie gminy

Dziwnodw (Dz. Urz. Woj. Zach. Nr 114, poz. 2174).
Granica pasa ochronnego i pasa technicznego zostata przedstawiona na rycinie nr 1.

Potozenie obszaru analizy w granicach pasa nadbrzeinego, tj. technicznego i ochronnego
brzegu morskich wéd wewnetrznych, warunkuje pewne ograniczenia w zagospodarowaniu i
uzytkowaniu obszaru.

2. Przeksztatcenia linii brzegowej

Zmiany brzegowe stwarzajg duze zagrozenie dla bezpieczestwa powodziowego terendéw
przybrzeznych, a zwtaszcza znajdujgcych sie blisko brzegu zabudowan i infrastruktury.

Brzeg zalewu, obok presji antropogenicznej podlega réwniez wptywowi czynnikdw naturalnych
(falowanie, wzrost poziomu wody w rzekach i w morzu) podlegajgcych nasileniu w czasie.
Prognozowane zmiany klimatyczne bedg miaty takze konsekwencje dla strefy brzegowej i jej zaplecza.

Podstawowym zagrozeniem dla brzegéw morskich wéd wewnetrznych, w tym wdéd portowych,
jest wzrost poziomu wod w rzekach oraz w morzu. W sytuacji zwiekszenia predkosci erozji, wielkos¢
tego zagrozenia uzalezniona jest od litologii i morfologii brzegéw morskich, a takze sity z jakg woda
uderza o brzeg morski.
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Inne zagrozenie dla linii brzegowej stanowi zjawisko tzw. cofki, ktéra w rezultacie powoduje
zagrozenie powodziowe. Silne pdtnocne wiatry wlewajg spietrzone wody Zatoki Pomorskiej poprzez
cieéniny (Piane, Swine i Dziwne) do wéd Zalewu Kamienskiego i akwendw dolnej Odry, tworzac uktad
cofkowy. Wg badan Instytutu Morskiego w Szczecinie, fala spietrzenia odmorskiego ulegajg znacznej
redukcji przy przejsciu przez ciesniny, przez co w rejonie Zalewu przyrosty standw sg najmniejsze,
a zmiany sg tagodne w poréwnaniu ze zmianami na brzegu morza. Przyrost stanéw na Zalewie wynosi
50 — 80 % przyrostu standw na Zatoce Pomorskiej.

Do przeksztatcania linii brzegowej przyczynia sie takze rozwdj turystyki, wymagajgcy nowych
terenéw pod zabudowe. Roslinnos¢ wystepujaca niegdys wzdtuz brzegéw wéd, obecnie ma charakter
synatropijny.

Zanik naturalnych odcinkdw linii brzegowej jest takze wynikiem dokonywanych w jej obszarze
prac, majgcych na celu stabilizacje podtoza czy sztucznego ksztattowania brzegu. Innym rodzajem
przeksztatcen sa podejmowane inwestycje w zakresie realizacji infrastruktury technicznej, sztucznych
Wysp i umocnien.

Monitoring strefy przybrzeznej obszaru Studium dla Zalewu Kamieriskiego obejmuje lotniczy
skaning laserowy wykonywany cyklicznie co roku od 2008 r. Ostatnie skanowanie laserowe na obszarze
opracowania zostato przeprowadzone w 2016 r. i objety byt nim pas Igdu o szerokosci 500 m liczagc od
linii wody oraz pas wody o minimalnej szerokosci 500 m od linii wody.

3. Zagrozenie powodziowe

Podnoszenie poziomu morza oraz przeksztatcenia linii brzegowej prowadzg w konsekwencji do
pojawienia sie zagrozenia powodziowego. Podstawowym dokumentem planistycznym, wymaganym
Dyrektywg 2007/66/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie
oceny ryzyka powodziowego i zarzadzania nim (Dyrektywa Powodziowa) jest Wstepna ocena ryzyka
powodziowego (WORP). Dokument ten zostat sporzadzony pod koniec 2011 r.

Celem WORP byto wyznaczenie obszaréw narazonych na niebezpieczenstwo powodzi, czyli
obszaréw, na ktdrych istnieje znaczace ryzyko powodziowe lub na ktérych wystgpienie duzego ryzyka
jest prawdopodobne. Wstepng ocene wykonano na podstawie dostepnych lub tatwych do uzyskania
informacji i jest to dokument poglagdowy, ktéry nie wymagat zastosowania danych o wysokiej
doktadnosci.

Na podstawie wykonanej przez Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej mapy ryzyka
powodziowego wynika, ze w wojewddztwie zachodniopomorskim najwieksze zagrozenie powodzig
wystepuje od strony wod morskich (wg listy typéw powodzi Komisji Europejskiej). Powodzie te sg
zwigzane zzalaniem obszarow Igdowych wodami morskimi, zalaniem obszaréw potozonych
w ujSciowych odcinkach rzek lub jezior przybrzeznych.

Dla wojewddztwa zachodniopomorskiego zagrozenia powodzia wystepuje w obszarach
potozonych w ujsciowych odcinkach rzeki Regi (Trzebiatow), ciesniny Dziwny (Dziwndw) oraz miast
Swinoujécie i Kamien Pomorski. Ponadto duze zagrozenie powodziowe na rozlegtym obszarze stwarza
Zalew Szczecinski wraz z rzekg Odrg (Nizina Szczecinska i Dolina Odry) oraz Jezioro Resko Przymorskie
wraz z ujSciowym odcinkiem rzeki Btotnicy.

Na obszarze opracowania, obszarami szczegélnego zagrozenia powodzig, w rozumieniu ustawy
Prawo wodne, s3:
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® obszary, na ktérych prawdopodobienistwo wystgpienia powodzi jest wysokie i wynosi
raz na 10 lat,

® obszar miedzy linig brzegu a watem przeciwpowodziowym lub naturalnym wysokim
brzegiem, w ktéry wbudowano trase watu przeciwpowodziowego,

® wyspy i przymuliska, o ktérych mowa w art. 18 ustawy Prawo wodne, stanowigce
dziatki ewidencyjne,

e pas techniczny brzegu morskiego.

Pas techniczny stanowi strefe wzajemnego, bezposredniego oddziatywania wéd morskich
iladu, i jest przeznaczony do utrzymania brzegu w stanie zgodnym z wymogami bezpieczeristwa
i ochrony srodowiska. Na obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzia obowigzujg zakazy
i ograniczenia wynikajgce z przepisdw odrebnych.

Ryc. 36. Mapa wstepnej oceny ryzyka powodziowego na obszarze opracowania.

RYZYKO POWODZIOWE

Legenda
[:] Granica portu morskiego [ ] Obszar pasa ochronnego
| Obszar objety opracowaniem planu [::] Obszar pasa technicznego

Obszary narazone
na niebezpieczenstwo powodzi

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie KZGW

Dla obszaréw, dla ktérych stwierdzono istnienie duzego ryzyka powodziowego zostaty
opracowane w 2013 roku kolejne dokumenty planistyczne — mapy zagrozenia powodziowego i mapy
ryzyka powodziowego.

Przedstawione na mapach zagrozenia powodziowego obszary stanowig podstawe do
planowania zagospodarowania przestrzennego na réznych poziomach. Granice obszaréw musza
zosta¢ uwzglednione na poziomie lokalnym w:

® w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego,
e w decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego lub decyzji o warunkach
zabudowy.

Uzupetnieniem map zagrozenia powodziowego sg szacunkowe mapy ryzyka powodziowego,
okreslajace potencjalne szkody zwigzane z powodzig, uwzgledniajgce informacje na temat
szacunkowej liczby mieszkarncow potencjalnie dotknietych powodzig, rodzaju zabudowan, informacje

77



o obszarach i obiektach zabytkowych i chronionych, potencjalnych ogniskach zanieczyszczen wody,
rodzaju dziatalnosci gospodarczej, waznych instalacjach na danym obszarze, jak tez innych istotnych
dla konkretnego obszaru informacjach dodatkowych.

Mapy zagrozenia powodziowego i mapy ryzyka powodziowego udostepniane sg w Srodowisku
systemu ISOK (Informatyczny System Ostony Kraju) z zastosowaniem ustug danych przestrzennych,
udostepniajgcych mapy (Map Services) oraz zbiory danych (Data Services).

Gtéwnym celem opracowania map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego jest
stworzenie podstaw do opracowania planéw zarzgdzania ryzykiem powodziowym (PZRP) — ostatniego
etapu wdrazania Dyrektywy Powodziowej. Gtéwnym celem PZRP jest ograniczenie potencjalnych
negatywnych skutkédw powodzi dla zycia i zdrowia ludzi, srodowiska, dziedzictwa kulturowego oraz
dziatalno$ci gospodarczej, poprzez realizacje dziatan stuzgcych minimalizacji zidentyfikowanych
zagrozen. Dziatania te prowadzi¢ bedg m.in. do obnizenia strat powodziowych. PZRP obejmuja
wszystkie aspekty zarzadzania ryzykiem powodziowym — zapobieganie, ochrone i przygotowanie do
wezbrania, w tym prognozowanie powodzi i systemy wczesnego ostrzegania. Ponadto uwzgledniaja
m.in. analize kosztéw i korzysci, obszary o potencjalnych mozliwosciach retencyjnych, a takze cele
srodowiskowe zawarte w Ramowej Dyrektywie Wodnej, zasady gospodarowania wodg i formy
uzytkowania gruntéw, elementy planowania i zagospodarowania przestrzennego, ochrone przyrody,
zegluge i infrastrukture portowg, prognozowanie powodzi i systemy wczesnego ostrzegania oraz
infrastrukture krytyczna.

W ramach PZRP okreslono 3 cele gtdwne, ktérym odpowiada 13 celéw szczegdtowych:

1) zahamowanie wzrostu ryzyka powodziowego:
a) utrzymanie oraz zwiekszenie istniejgcej zdolnosci retencyjnej zlewni w regionie
wodnym,
b) wyeliminowanie lub wunikanie wzrostu zagospodarowania na obszarach
szczegdlnego zagrozenia powodzia,
c) okreslenie warunkéw mozliwego zagospodarowania obszaréw chronionych
obwatowaniami,
d) unikanie wzrostu oraz okreslenie warunkéw zagospodarowania na obszarach
o niskim (Q 0,2 %) prawdopodobienstwie wystapienia powodzi;
2) obnizenie istniejgcego ryzyka powodziowego:
a) ograniczenie istniejgcego zagrozenia powodziowego,
b) ograniczenie istniejgcego zagospodarowania,
c) ograniczenie wrazliwosci obiektdw i spotecznosci na zagrozenie powodziowe;
3) poprawa systemu zarzgdzania ryzykiem powodziowym:
a) doskonalenie prognozowania i ostrzegania o zagrozeniach meteorologicznych
i hydrologicznych,
b) doskonalenie skutecznosci reagowania ludzi, firm i instytucji publicznych na
powddz,
c) doskonalenie skutecznosci odbudowy i powrotu do stanu sprzed powodzi,
d) wdrozenie i doskonalenie skutecznosci analiz popowodziowych,
e) budowa instrumentéw prawnych i finansowych zniechecajgcych lub sktaniajgcych
do okreslonych zachowan zwiekszajgcych bezpieczenstwo powodziowe,
f) budowa programoéw edukacyjnych poprawiajgcych swiadomosé i wiedze na temat
zrédet zagrozenia i ryzyka powodziowego.
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Dla obszaru opracowania zostat opracowany ,Projekt planu zarzadzania ryzykiem
powodziowym dla Regionu Wodnego Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego” (KZGW, 2016).

W ramach wstepnej oceny ryzyka powodziowego w regionie wodnym Dolnej Odry i Przymorza
Zachodniego wyznaczono 18 obszaréw narazonych na niebezpieczenstwo powodzi o tjcznej
powierzchni 1384,2 km? (przyczyng byty powodzie rzeczne i powodzie wywotane cofkg odmorska).
Powierzchnia ta stanowi ok. 7 % powierzchni catego regionu wodnego, 1,2 powierzchni dorzecza Odry
oraz ok. 0,4 % powierzchni catego kraju. Na podstawie analizy map zagrozenia powodziowego
okreslono, ze na rozpatrywanym obszarze blisko 32 tys. ha obszaru znajduje sie na terenie
o prawdopodobienstwie wystgpienia powodzi raz na 500 lat, a w przypadku powodzi raz na 100 lat
i raz na 10 lat, znajduje sie odpowiednio okoto 30 tys. ha i 26 tys. ha. Liczba mieszkaricdw na obszarach
o prawdopodobienistwie wystgpienia powodzi raz na 500 lat, raz na 100 lat i raz na 10 lat wynosi
odpowiednio okoto 8,5 tys., 6,8 tys. i 4,5 tys. Powyzsze wartosci odnoszg sie do zagrozenia od strony
rzek. W przypadku zagrozenia od strony morza przy zagrozeniu raz na 500 lat i raz na 100 lat
powierzchnia obszaréw zagrozonych wynosi odpowiednio 45,3 i 42,9 ha, przy ilosci mieszkancéw na
terenach zagrozonych powodzig wynoszgcg odpowiednio okoto 28,6 i 21,1 tys.

Wyrdzniamy techniczne i nietechniczne srodki ochrony przeciwpowodziowej. Do technicznych
Srodkéw zalicza sie: budowle stale pietrzagce wode (tgcznie z melioracjami szczegétowymi):

® zapory ziemne i betonowe,
jazy,
przelewy,
$luzy zeglugowe,

elektrownie wodne,
e wrota przeciwpowodziowe,
i budowle okresowo pietrzace wode:
e waly przeciwpowodziowe,
e duze wielofunkcyjne zbiorniki wodne,
e suche zbiorniki wodne,
® przepompownie.

Nietechnicznymi $rodkami ochrony przeciwpowodziowej jest system monitoringu,
prognozowania i hydrologicznych i meteorologicznych krajowego systemu zarzadzania kryzysowego.
Krajowy system zarzadzania kryzysowego w obrebie hydrologii i meteorologii mozna w uproszczeniu
rozdzieli¢ miedzy IMGW — PIB w zakresie prognoz i ostrzezen, oraz organy panstwowe w zakresie
zarzadzania i reagowania.

Wtasciwym sposobem ochrony przed powodzig jest uzytkowanie terendw zalewowych
w sposéb niewrazliwy na skutki zalania. Najskuteczniejszym i najwtasciwszym sposobem unikniecia
szkéd na obszarach narazonych na zalanie wodami powodziowymi jest maksymalne ograniczenie ich
zainwestowania, a w szczegdélnosci wykluczenie spod zabudowy mieszkaniowej, jak rowniez ochrona
i zwiekszenie jak najwiekszej powierzchni retencyjnej na terenach nadrzecznych poprzez dazenie do
osiggania lub utrzymania odpowiedniej ilosci zasobéw wodnych w sposéb naturalny (np. ochrona
mokradet, torfowisk, laséw, oczek wodnych czy starorzeczy).

Na podstawie wynikow analizy w ujeciu obszaréw gmin w regionie wodnym Dolnej Odry
i Przymorza Zachodniego poziom zintegrowanego ryzyka powodziowego na poziomie wysokim i
bardzo wysokim wystepuje na obszarze analizowanego obszaru:

OD MORZA:

e Szczecin, Swinoujécie, Dziwnéw, Stepnica, Dartowo, Ustka, Golenidw.
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Dziwnéw jest terenem o wysokim i bardzo wysokim ryzyku powodziowym.

Zagrozeniem dla obszaru gminy nadmorskich s3 wezbrania sztormowe i podnoszenie sie
poziomu morza. Ich skutkiem jest: erozja brzegu, powodzie sztormowe, zniszczenia infrastruktury
(zjazdy technologiczne, zejscia, budowle ochronne, rozmycia refulatu, zagrozenie bezpiecznej
eksploatacji infrastruktury na zapleczu).

Wezbrania sztormowe sg powodem zagrozen powodziowych szczegdlnie terendw nizinnych
(obszary potozone ponizejrzednej+2,5 m n.p.m.) i obszardw ujsciowych rzek, a zwtaszcza znajdujacych
sie blisko brzegu zabudowan. Znaczne podniesienie sie poziomu wdd Battyku powoduje przyspieszenie
erozji brzegu, hamuje odptyw rzek do morza, powoduje spietrzenie wody w ujSciowych odcinkach rzek
i na zalewach przymorskich, wywotujac zjawisko cofki. Jesli wezbranie sztormowe potgczone jest
z wezbraniem roztopowym i zatorem lodowym w ujsciach rzeki, grozba powodzi wzrasta.

4

W koncowe] fazie ,Projektu planu zarzadzania ryzykiem powodziowym ..” okreslono
i przypisano konkretnym obszarom (gminom) dziatania techniczne i nietechniczne oraz okreslony

zostat ich koszt i Zrédto finansowania.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie podpisat z Narodowym Funduszem Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej umowe o dofinansowanie projektu pn. ,,Przeglad i aktualizacja map
zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego od strony morza w tym morskich wdd
wewnetrznych we witasciwosci Urzedu Morskiego w Szczecinie”. Przeglad i aktualizacja map zagrozenia
powodziowego i map ryzyka powodziowego wynika z zapisdw Ustawy Prawo wodne i jest niezbedna
dla wykonania postanowien unijnej Dyrektywy Powodziowej. Jest to realizacja drugiego cyklu
planistycznego. W wyniku przegladu i aktualizacji MZP i MRP od strony morza powstang mapy oraz
bazy danych przestrzennych, przedstawiajgce zagrozenie oraz ryzyko powodziowe od strony morza, w
tym morskich wéd wewnetrznych. Prace beda obejmowac aktualizacje map juz opracowanych
(wykonanych w pierwszym cyklu planistycznym), jak réwniez opracowanie nowych map dla obszaréw
wskazanych w wyniku przegladu i aktualizacji wstepnej oceny ryzyka powodziowego. Aktualizacja map
bedzie obejmowac przygotowanie wtasciwych danych wejsciowych, przeprowadzenie modelowania
hydraulicznego oraz wygenerowanie nowych map zagrozenia powodziowego, a nastepnie map ryzyka
powodziowego w postaci bazy danych przestrzennych oraz wizualizacji kartograficznych. Po
opracowaniu wszystkie dane zostang przekazane Panstwowemu Gospodarstwu Wodnemu Wody
Polskie. Zgodnie z umowa, termin realizacji zamdwienia to 31 maja 2019 roku.?

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszarow morskich dla Portu
Morskiego w Dziwnowie:

® W zwigzku z wystepujacym na obszarze opracowania zjawiskiem ,cofki” nalezy przewidziec
dziatania majgce na celu zabezpieczenie brzegéw morskich wéd wewnetrznych przed ich
degradacja.

® Ochrona podmoktych f3k, trzcinowisk, kanatéw i rowdéw znajdujacych sie na obszarze
oddziatywania ,,cofki”.

e W zagospodarowaniu brzegédw portu nalezy uwzgledni¢ zasieg obszaréw narazonych na
niebezpieczedstwo powodzi.

15 http://ums.gov.pl/191-przeglad-i-aktualizacja-map-zagrozenia-i-ryzyka-powodziowego.html
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e Wiasciwym sposobem ochrony przed powodzig jest uzytkowanie terendéw zalewowych
w sposob niewrazliwy na skutki zalania.

4. Ochrona brzegéw

Ochrona brzegéw morskich jest jednym ze statutowych zadan Urzedéw Morskich,
realizowanych przez Inspektorat Ochrony Wybrzeza. Zakres prac ochronnych realizowanych na
polskim wybrzezu jest zdeterminowany przez obserwowane od ponad wieku tempo erozji brzegéw
(spowodowang podnoszeniem sie poziomu morza) oraz postepujgcy antropopresje.

Stosowane w Polsce metody ochrony brzegéw mozna podzielié¢ ze wzgledu na ich dziatanie, na:
bierne i czynne oraz, ze wzgledu na zastosowane techniki i konstrukcje: na biotechniczne
i hydrotechniczne — odpowiednio mniej i bardziej ingerujgce w sSrodowisko. Budowle hydrotechniczne
(techniczne) sg wznoszone na silnie abradowanych lub narazonych na niszczenie odcinkach brzegu,
wymagajacych ochrony (ochrony waloréw przyrodniczych lgdu/wybrzeza, infrastruktury). Metody
technicznego zabezpieczenia brzegéw obejmujg konstrukcje budowli poprzecznych oraz wzdtuznych
w stosunku do linii brzegowej (Basinski 1993, Onoszko 1999). Budowle te stosowane sg w podbrzezu,
na linii wody/plazy lub u podndéza lgdowej czesci wybrzeza. Zabezpieczajg przed rozmywaniem stoki
wydm lub kliféw. Budowle bierne stosowane sg tam, gdzie gtdwnym czynnikiem niszczagcym jest
dziatalno$¢ fal morskich. Ich zadaniem jest zahamowanie erozji i zabezpieczenie stanu brzegu
morskiego. Budowle czynne majg za zadanie nie tylko ttumic falowanie, ale réwniez przyczyniaé sie do
zatrzymywania osadu w podbrzezu i na plazy. Na plazy lub jej zapleczu budowle stanowig réznorodne
opaski brzegowe, oktadziny brzegowe, waty przeciwsztormowe. Budulcem jest beton, stal, kamien
tamany, prefabrykaty (gwiazdobloki), kosze z wypetnieniem kamiennym (gabiony), rzadziej jako
uzupetnienie — worki geotekstylne w lub geotuby wypetnione piaskiem.

Podstawowym zadaniem ochrony brzegdéw jest budowa, utrzymanie i ochrona umocnien
brzegowych oraz zalesien ochronnych w tzw. pasie technicznym (oraz podbrzezu) przed
oddziatywaniem ze strony morza, przy zachowaniu wtasciwego stanu Srodowiska. Inspektoraty
posiadajg jednostki terenowe zwane Obwodami Ochronnymi, ktére odpowiadajg za staty monitoring
wydzielonych odcinkéw brzegu morskiego.

Wieloletni program ochrony brzegéw morskich
Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o ustanowieniu programu wieloletniego ,,Program ochrony
brzegéw morskich” (Dz. U. z 2016 r., poz. 678) (POBM) wprowadzono program, ktdrego realizacje
zaplanowano na lata 2004-2023. Celem POBM jest:
® wzmocnienie i utrzymanie systemu zabezpieczenia przeciwpowodziowego terendéw
nadmorskich;
e stabilizacja linii brzegowej, zapobieganie erozji i zanikowi plaz oraz degradacji kliféw;
® prowadzenie i rozszerzanie zakresu monitoringu stanu wybrzeza morskiego i strefy
wod przybrzeznych.
Od 2004 roku techniczna ochrona brzegédw odbywa sie wiec zgodnie z ustawa, w ktorej
zapisano zadania na lata 2004-2023 dotyczgce:
e budowy, rozbudowy i utrzymania systemu zabezpieczenia przeciwpowodziowego
terenéw nadmorskich, w tym usuwania uszkodzen w systemie zabezpieczenia
przeciwpowodziowego brzegéw morskich,
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® zapewnienia stabilizacji linii brzegowej wedtug stanu z 2000 roku i zapobiegania
zanikowi plaz,

® monitorowania brzegéw morskich, a takze czynnosci, prac i badan dotyczacych
ustalenia aktualnego stanu brzegéw morskich majace na celu wskazanie koniecznych
i niezbednych.

Zgodnie z art. 3 ust. 2 ustawy POBM, jest on realizowany przez dyrektoréw urzedéw morskich.
Program jest finansowany z budzetu panistwa oraz srodkéw pozabudzetowych. Planowane
szczegdétowe naktady na realizacje zadan programu w latach 2004-2023 (wedtug poziomu cen
z 2001 r.) okreslono w zataczniku do ustawy. W 2015 r. wykorzystano 90 % srodkéw przeznaczonych
na ochrone brzegdéw morskich. Urzedy realizujace zatozenia programu przeprowadzity w tym czasie 14
zadan. Na ich wykonanie byto przeznaczonych 34,716 min zt, z czego wykorzystano 30,716 min zt.

Obiekty budowlane na nabrzezach portowych:
> Nabrzeze Pétnocne nr 2 w Basenie Zimowym

Dane techniczne obiektu:

Nabrzeze ptytowe na Zzelbetowej $ciance szczelnej L=7,50 m wbitej do — 7,0 m z tylu zelbetowe
prefabrykowane pale kotwigce. Kotwienie dodatkowe do tarcz kotwigcych $ciggami stalowymi
usytuowanymi w odlegtosci 7,90 m od Scianki szczelnej. Za sciang odwodng na zasypie wykonana jest
ptyta zelbetowa stanowigca cigg komunikacyjny wzdtuz nabrzeza.

Parametry:

Dtugos¢ L=70m

Rzedna korony +1,2 m

Gtebokos¢ dopuszczalna -4,40 m

Gtebokos¢ techniczna -3,60 m

Obcigzenie dopuszczalne naziomu 20 kN/m?216

16 7r4dto: Ksiazka Obiektu Budowlanego dla obiektu Basen Zimowy — Nabrzeze Pétnocne nr 2 z 1999 r. z zasobow
UMS
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Ryc. 37. Nabrzeze Pétnocne nr 2 w Basenie Zimowym.

B4645

Arerpe

Zrédto: Ksigzka Obiektu Budowlanego dla obiektu Basen Zimowy — Nabrzeze Pétnocne nr 2 z 1999 r. z zasobdw
umMs
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> Nabrzeze Wschodnie w Basenie Zimowym

Dane techniczne obiektu:

Konstrukcja typu oszczepowego sktada sie z zelbetowej Scianki, zelbetowego oszczepu i piyt
kotwiacych. Scianka szczelna wbita do rzednej -5,20 m. Kotwienia $ciggami stalowymi $rednicy 30 mm
do zelbetowych tarcz kotwigcych o wymiarach 1,2 x 1,2 x 0,2 m + skarpa (1:2,5).

Parametry:

Dtugos$¢ L =15,90 m

Oszczep 40 x 50 cm o rzednej +0,50 m

Gtebokos¢ dopuszczalna -3,00 m

Obcigzenie dopuszczalne naziomu 5 kN/m2Y’

17 7rédto: Ksiazka Obiektu Budowlanego dla obiektu Basen Zimowy — Nabrzeze Pétnocne nr 2 z 1999 r. z zasobdw
UMS
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Ryc. 38. Nabrzeze Wschodnie w Basenie Zimowym.
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Zrédto: Ksigzka Obiektu Budowlanego dla obiektu Basen Zimowy — Nabrzeze Wschodnie z 1999 r. z zasobéw UMS
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> Falochron Wschodni

Funkcjg falochronu jest ostona wejscia do portu w Dziwnowie. Jego obecny ksztatt jest wynikiem
realizacji projektu pt.” Przebudowa falochronéw i umocnien brzegowych zapewniajgcych dostep do
portu w Dziwnowie” z 2015 roku.

Opis konstrukcji:

Palisada wypetniona narzutem kamiennym, obudowana ptytg zelbetowg o gr. 50 cm, szer. 4,40 m,
dylatowang co 15 m. Na ptycie wykonstruowany mur odwodny od strony morza.

Parametry:

Dtugos$¢ L = 355,80 m, w tym odcinek gtowicowy = 47,50 m, morski = 167,30 m i lgdowy = 141,00 m
Rzedna nadbudowy +1,50 m

Rzedna parapetu +3,50 m

Gtebokos¢ dna w czesci gtowicowej -4,50 m

Gteboko$¢ dna w pozostatej czesci — 3,00 m*®

18 7rodto: Ksigzka Obiektu Budowlanego dla obiektu Falochron Wschodni tom 1z 1999 r. z zasobéw UMS
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Ryc. 39. Falochron Wschodni.

Morze

Baryckie

Zrédto: Ksigzka Obiektu Budowlanego dla obiektu Falochron Wschodni tom 1 z 1999 r. z zasobéw UMS
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> Falochron Zachodni

Funkcjg falochronu jest ostona wejscia do portu w Dziwnowie. Jego obecny ksztaft jest wynikiem
realizacji projektu pt.” Przebudowa falochronéw i umocnien brzegowych zapewniajgcych dostep do
portu w Dziwnowie” z 2015 roku. W ramach projektu zostat on wydtuzony o ok 25 m. Jego dtugosé
zostata przyblizona do dtugosci falochronu wschodniego. Wymaga dodatkowego sprawdzenie i analiz
na pozniejszym etapie prac.

Opis konstrukcji:

Palisada wypetniona narzutem kamiennym, obudowana ptytg zelbetowg o gr. 50 cm, szer. 4,40 m,
dylatowang co 15 m. Na ptycie wykonstruowany mur odwodny od strony morza.

Parametry:

Dtugos$¢ L = 350,30 m, w tym odcinek gtowicowy = 49,65 m, morski = 167,55 m i lgdowy = 133,10 m
Rzedna nadbudowy +1,50 m

Rzedna parapetu +3,50 m

Gtebokos¢ dna w czesci gtowicowej -4,50 m

Gtebokos$¢ dna w pozostatej czesci — 3,00 m*®

19 Zrodto: Ksigzka Obiektu Budowlanego dla obiektu Falochron Zachodni tom 1z 1999 r. z zasobéw UMS
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Ryc. 40. Falochron Zachodni.

Zrédto: Ksigzka Obiektu Budowlanego dla obiektu Falochron Zachodni tom 1 z 1999 r. z zasobéw UMS
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> Pomost Odpraw Granicznych

Pomost o konstrukcji zelbetowej nadbudowy wykonany zostat w latach 1965-1966 w oparciu o
istniejgcy pomost drewniany. Jest wyposazony w odbojnice z opon samochodowych, podwdjne
pachoty cumownicze typu lekkiego oraz oswietlenie. Nabrzeze przy pomoscie stanowi umocnienie
brzegowe, gdzie palisada drewniana zostata obudowana oczepem zelbetowym i wypetniona narzutem
z kamienia tamanego. Z pomostu istniejg 3 zejscia na lgd. W rejonie pomostu znajduje sie budynek
kapitanatu portu. Teren od strony Igdu jest obudowany murem.

Parametry:

Dtugos$¢ =40,35m

Szeroko$é = 3,60 m

Grubosc zelbetowej nadbudowy = 0,50 m

Gtebokos¢ =3,0m
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Ryc. 41. Pomost Odpraw Granicznych.

Zrédto: Ksigzka Obiektu Budowlanego dla obiektu Pomost Odpraw Granicznych z 1999 r. z zasobéw UMS
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> Umocnienie Wschodniego Brzegu Dziwny

Umocnienia wschodniego brzegu Dziwny majg dtugos¢ 473,0 metréw i sg podzielone na 2 odcinki:

- na odcinku od nasady falochronu wschodniego do pomostu odpraw granicznych umocnienie stanowi
mur oporowy z narzutem kamiennym,

- a na odcinku od pomostu odpraw do basenu Zimowego to oczep zelbetowy na $ciance zelbetowe;.
Funkcjg budowli jest ochrona brzegu rzeki bez mozliwosci cumowania do niego jednostek ptywajgcych.
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Ryc. 42. Umocnienie Wschodniego Brzegu Dziwny.

ALe000

Zrédto: Ksigzka Obiektu Budowlanego dla obiektu Umocnienie Wschodniego Brzegu Dziwny z 1999 r. z zasobéw
uUMs
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> Umocnienie Zachodniego Brzegu Dziwny

Umocnienia zachodniego brzegu Dziwny majg dtugosé ok 170,0 metréw. Zabezpieczenie podzielone
jest na 2 odcinki:

- konstrukcja z pionowg Sciang odwodng o dfugosci 14 m

- konstrukcja skarpowa p dtugosci 156 m.
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Ryc. 43. Umocnienie Zachodniego Brzegu Dziwny.

Zrodto: Ksigzka Obiektu Budowlanego dla obiektu Umocnienie Zachodniego Brzegu Dziwny z 1999 r. z zasobow

UMS
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Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych:

Nie nalezy ogranicza¢ prac zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwerozyjnym,
przeciwpowodziowym lub przeciwosuwiskowym na odcinkach brzegu wskazanych w ustawie
o ustanowieniu programu wieloletniego Program ochrony brzegéw morskich (Dz. U. 2016 .,
poz. 678).

W planowaniu nalezy uwzgledni¢ zadania przewidziane Programem ochrony brzegéw
morskich na lata 2004-2028 oraz zapisy Plandéw Zarzadzania Ryzykiem Powodziowym.

Nalezy zatozy¢ wzrost zaréwno dtugosci odcinkéw erodowanych i tempa ich niszczenia, jak
rowniez zmniejszajgcg sie odpornos¢ brzegdw na wzrost poziomu morza. Mozliwa
intensyfikacja ochrony brzegdéw silnie erodowanych, modernizacja i rozbudowa istniejgcych
systemoéw, potencjalnie stanowigca bariere dla wielu dziatan gospodarczych, np. rozwoju
sportéw wodnych czy istnienia rybackich przystani.

Nalezy zwrécié szczegdlng uwage na potencjalne presje ze strony uzytkowania obszaréw
morskich wywierane na brzeg i jego zaplecze.

Nalezy uwzgledni¢ uwarunkowania wynikajgce z istniejgcych obszaréw prawnie chronionych
i projektowanych do ochrony.

Dla wszystkich portéw i przystani nalezy zabezpieczy¢ utrzymanie brzegédw lub watéw
przeciwpowodziowych, zgodnie z wymogami normatywnymi, dotyczacymi urzadzen
przeciwpowodziowych. W strefie pasa technicznego nalezy utrzymac brzegi w stanie zgodnym
z wymogami bezpieczeristwa i ochrony srodowiska.
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VI. Analiza konfliktéw w zagospodarowaniu

Analiza istniejgcych uwarunkowan geo-srodowiskowych, ekonomicznych, kulturowych i
przestrzennych obszaru portu w Dziwnowie pozwolita na wskazanie relacji pomiedzy poszczegdlnymi
formami zagospodarowania przestrzennego. Na podstawie ztozonosci tych relacji mozliwa byta
identyfikacja obszaréow problemowych, tzn. takich, gdzie zachodzi proces konkurowania o przestrzen
wod.

Najbardziej konfliktogennym sposobem wykorzystania morskich wéd wewnetrznych okazata
sie infrastruktura liniowa, nastepnie zeglarstwo turystyczne i obronnos¢ panstwa.

1. Infrastruktura techniczna.
Istnienie podwodnej infrastruktury technicznej wprowadza szereg ograniczen dla pozostatych
form zagospodarowania i uzytkowania terenu. Kable i rurociggi pozostaja w konflikcie z:
® ochrong brzegdéw i miejscem wejscia kabla lub rurociggu w lad,
e rybotéwstwem (elementy sieci zaczepiajace sie o kable i rurociagi),
e 7egluga (w zakresie kotwiczenia),
e ochrong przyrody (wyprowadzenie infrastruktury z wody na lad (z uwagi na siedliska
chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybéw).
2. Zeglugai porty.
Porty i zegluga wykazuja konflikt z :
e infrastrukturg liniowg (koniecznos¢ uporzadkowania infrastruktury tak, aby nie
stwarzata zagrozenia),
e nurkowaniem, kgpielami i sportami wodnymi (w obszarze portéw i intensywnej zeglugi
nurkowanie i kgpiele sg niemozliwe, a inne sporty wodne sg utrudnione),
3. Podwodne dziedzictwo kulturowe i turystyka.
Turystyka wodna pozostaje w konflikcie z:
e rybotéwstwem (lokalizacji urzadzen potowowych),
e nawigacja (redy, tory podjesciowe wykluczone dla nurkowania wrakowego),
e ochrong przyrody (ptoszenie zwierzat, niszczenie siedlisk przybrzeznych).
Zeglarstwo pozostaje w konflikcie z:
e rybotéwstwem (porzucone sieci, sieci stawne, zaplatanie w sieci),
e obrong narodowg (utrudnienia w nawigacji, potencjalna atrakcja turystyczna),
e ochrong przyrody (ptoszenie zwierzat, niszczenie siedlisk przybrzeznych),
e nawigacja (redy, tory podejSciowe wykluczone z zeglarstwa),
® ochrong brzegdw (kolizje z umocnieniami brzegdw),
4. Ochrona brzegow
Zwiekszenie bezpieczenstwa terendw wysoko zainwestowanych faczy sie z koniecznoscig
budowy trwatych umocnien brzegowych, co moze rodzi¢ konflikty na linii uzytkowej strefy brzegowej.
Konflikty, ktére mogg wystgpi¢ na brzegu i podbrzezu umacnianym budowlami trwatymi,
dotycza:
e infrastruktury dostepowej do portow,
e infrastruktury liniowej przecinajacej strefe brzegowa (generowanie zaburzen morfo-
i litodynamicznych),
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e turystyki — uprawianie sportéw wodnych, kapiele w sasiedztwie falochronéw
brzegowych,
e rekreacji i komunikacji — sg pewnym zagrozeniem dla wypoczywajgcych,
e ochrony przyrody (dla form ochrony przyrody konieczne jest zachowanie naturalnych
procesow na jak najdtuzszych odcinkach brzegu).
5. Ochrona srodowiska przyrody
Obszar Portu Dziwndw znajduje sie w granicach SOOS ,Ujscie Odry i Zalew Szczeciiski” a czesé
potudniowa cze$é Portu Dziwndw znajduje sie w OSOP ,Zalew Kamienski i Dziwna” PLB320011.
Ponadto na obszarze Studium stwierdzono siedlisko przyrodnicze estuaria (1130).
Majac na uwadze potencjalne konflikty pomiedzy rozwojem Portu Dziwndéw a ochrong przedmiotéw
ochrony ww. obszaréw moze zosta¢ wskazana koniecznos¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na
Srodowisko lub obszary Natura 2000.

Majac na uwadze zaobserwowane konflikty przestrzenne w wykorzystaniu wéd portu w
Dziwnowie, wyznaczono nastepujgce obszary ich szczegdlnego nasilenia:
> tor wodny Dziwnéw - Wolin (konflikt pomiedzy zeglugg, infrastrukturg liniowg i
rybotéwstwem oraz ochrona Srodowiska);
> Kompleks wojskowy 4310.
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VII. Wykaz tabel i rycin

Ryc. 1. Zakres przestrzenny obszaru objetego Studium.
Ryc. 2. Mapa lokalizacji JCWPd na podstawie danych PIG PIB.
Ryc. 3. Lokalizacja obszaru Studium na tle powierzchniowych form ochrony przyrody.

Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.

4 Obszary wytaczone z rybotéwstwa komercyjnego.

5. Stanowiska wedkarskie w Porcie Dziwndw.

6. Przebieg torow wodnych.

7. Granice obszaréw zeglugi portowe;j.

8. Lokalizacja obszaréw ochrony wizury znakéw nawigacyjnych.
9 Lokalizacja infrastruktury portowe;.

10.
11.
12.

Nabrzeze przetadunkowe w porcie Dziwnow.
Nabrzeze pasazerskie w porcie Dziwndw.
Nabrzeze CPN w pocie Dziwndw.

13 Marina Polmax w porcie Dziwnéw.

14.

15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

22.

23.
24,
25.

26.
27.

28.
29.
30.

31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.

Port jachtowy w porcie Dziwnodw.

Dostepnosé drogowa obszaru portowego.
todzie rybackie wedtug baz rybackich.
Kutry wedtug portdw macierzystych.
Dtugos¢ nabrzezy w Porcie w Dziwnowie.
Akcje ratownicze.

Stan sanitarny wod.

Obszar wojskowy.

Lokalizacja liniowej infrastruktury technicznej na obszarze opracowania.

Czynny kabel energetyczny.
Czynny kabel energetyczny — lokalizacja.
Kabel swiattowodu KSBM — lokalizacja.

Kabel pod dnem Dziwny — lokalizacja.

Kabel zasilajgce szlabany na moscie — lokalizacja.
Wykaz decyzji lokalizacyjnych Dyrektora UMS.
Wydane decyzje lokalizacyjne wtasciwych ministréw.
Most zwodzony w porcie.

Wrak barki w porcie.

Lokalizacja wrakow statkéw na obszarze opracowania.
Wyloty kanalizacyjne.

Rozmieszczenie miejsc zeglarskich w porcie.

Nabrzeze wojskowe w porcie.

Mapa wstepnej oceny ryzyka powodziowego na obszarze opracowania.
Nabrzeze Pétnocne nr 2 w Basenie Zimowym.
Nabrzeze Wschodnie w Basenie Zimowym.

Falochron Wschodni.

Falochron Zachodni.

Pomost Odpraw Granicznych.

Umocnienie Wschodniego Brzegu Dziwny.
Umocnienie Zachodniego Brzegu Dziwny.

Tabela 1. Inwentaryzacja obiektéw w Porcie Dziwnow.
Tabela 2. llo$¢ zawinie¢ do portédw Dziwnéw, Kamied Pomorski i Wolin w latach 2012-2016.

Tabela 3. Dane statystyczne dot. wytadunku ryb w porcie Dziwndw w latach 2012 — 2016.
Tabela nr 4. Wykaz konstrukcji i innych obiektow hydrotechnicznych na obszarze opracowania.
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Tabela nr 5. Wykaz wydanych pozwolen na realizacje sztucznych wysp, konstrukcji i urzagdzen.
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VIII. Wykaz materiatéw zrédtowych.

10.

11.
12.

13.
14.
15.
16.
17.
18.

Panstwowy Instytut Geologiczny Panstwowy Instytut Badawczy. Objasnienia do mapy
geosrodwiskowej Polski 1:50 000. Arkusz Dziwnéw (76). Warszawa 2009.
WWW.igipz.pan.pl

Panstwowego  Instytutu  Geologicznego —  Panstwowego  Instytut  Badawczego
http://m.bazagis.pgi.gov.pl/cbdg);

Studium uwarunkowan do planu zagospodarowania przestrzennego Polskich obszaréw morskich
dla Zalewu Kamienskiego. G.P. Projekt. Szczecin. Lipiec 2017.

Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska. Zalew Kamienski i Dziwna. Standardowy Formularz
Danych. Data aktualizacji: 2017-02;

Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska. Ujscie Odry i Zalew Szczecinski. Standardowy Formularz
Danych. Data aktualizacji: 2017-02;

Projekt rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 23 lipca 2015 r. w sprawie ustanowienia planu
ochrony dla obszaru Natura 2000 Zalew Kamienski i Dziwna PLB 320011;

Projekt rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 23 lipca 2015 r. w sprawie ustanowienia planu
ochrony dla obszaru Natura 2000 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLH 320018;

Inwentaryzacja przyrodnicza dla potrzeb sporzadzenia prognozy oddziatywania na srodowisko dla
projektu Programu Wieloletniego pn. ,,Utrzymanie morskich drég wodnych w rejonie ujscia Odry
w latach 2014 - 2026". Uniwersytet Szczecinski, Szczecin;

Prognoza oddziatywania na srodowisko dla programu wieloletniego Utrzymanie morskich drég
wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2017-2028. Uniwersytet Szczecinski. Pracowania Ochrony
Srodowiska Pawet Molenda. Maj 2016;

Strategia Rozwoju Gminy Dziwndw na lata 2016-2025;

,Przyszte wykorzystanie polskiej przestrzeni morskiej dla celéw gospodarczych i ekologicznych”,
2009;

Lokalna Strategia Rozwoju na lata 2014-2020;

Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2016;

Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016;

Ksigzki obiektéw budowlanych;

hdivision.pl;

www.dziwnow.com.pl.
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