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|. Wprowadzenie

1. Wstep

Niniejsze Studium uwarunkowan do planu zagospodarowania przestrzennego polskich
obszaréw morskich dla Portu Morskiego w Policach (dalej zwane: Studium) zostato
opracowane w okresie listopad-grudzien 2017 r. na zlecenie Dyrektora Urzedu Morskiego w
Szczecinie. Stanowi ono dokument diagnozujacy i analizujgcy obszar obejmujgcy morskie
wody wewnetrzne Portu Morskiego w Policach oraz obszar Ilgdowy potozony w bezposrednim
sgsiedztwie tego akwenu pod katem uwarunkowan fizyczno-geograficznych, przestrzennych,
prawnych, gospodarczych, spotecznych i przyrodniczych. Studium jest dokumentem
wyjsciowym dla potrzeb sporzadzenia planu zagospodarowania przestrzennego polskich
obszaréw morskich (morskich wéd wewnetrznych) dla Portu Morskiego w Policach, zwanego
dalej Planem. Sporzadzenie takiego Planu przewiduje sie w horyzoncie czasowym 2017-2019.
Studium stanowi zbidr najlepszej dostepnej wiedzy, niezbednej w celu sporzadzenia aktu
planistycznego.

W Studium przeprowadzono analize nie tylko istotnych cech przyrodniczych,
ichtiologicznych czy geologicznych morskich wéd wewnetrznych, lecz rowniez obecnych i
planowanych sposobdw ich wykorzystania. Studium nie jest wigzgce dla organdéw
planistycznych Rzeczypospolitej Polskiej (RP). Nie ma ono charakteru dokumentu prawnie
obwigzujacego, jak np. studia uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
gminy na lgdzie. Niniejsze Studium nie przesgdza jakie rozwigzania zostang przyjete w planie
zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich RP, ani jakie plany, i dla ktérych
akwendw, zostang sporzadzone. Jednakze ze wzgledu na swojg zawarto$é merytoryczng
bedzie ono miato istotne praktyczne znaczenie przy sporzadzaniu tych planéw, np. przy
analizie konfliktéw oraz przy formutowaniu niezbednych rozwigzan planistycznych.

Wszystkie witasne tematyczne opracowania graficzne, zawarte w tresci Studium,
wykonano w skali 1:40 000.

2. Delimitacja obszaru

Port morski Police jest to port morski i rzeczny na Odrze, zlokalizowany w miescie
Police, przy torze wodnym Szczecin-Swinoujécie. Port morski jest potozony w Dolinie Dolnej
Odry, nad Odrg oraz potgczonymi z nig kanatami. Nabrzeza znajdujg sie nad Odrg tj. nad
nazwanymi jej odcinkami: Domigzg oraz Kanatem Polickim (Waskim Nurtem), a takze nad
Polickim Nurtem (ujécie rzeki tarpi), basenem Terminala Barkowego oraz ujsciem rzeki Gunicy.

Rozpieto$é obszaru administracyjnego portu morskiego obejmuje 8,7 km dtugosci
wzdtuz Odry. Granice portu zostaty okreslone w § 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z



dnia 21 czerwca 2005 roku w sprawie w sprawie ustalenia granic portéow morskich w
Szczecinie, Swinoujéciu i Policach od strony ladu?.

Odcinek Odry pomiedzy Zalewem Szczeciriskim a wodami portu morskiego Szczecin, a
wiec takze obszar portu morskiego w Policach ma status morskich wod wewnetrznych.

Studium obejmuje polskie obszary morskie w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1991
r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2017 r., poz.
2205, ze zm.), w czesci odnoszacej sie do morskich wéd wewnetrznych Portu Morskiego w
Policach.

Przedmiotem opracowania sg morskie wody wewnetrzne portu morskiego w Policach
oraz obszar lgdowy, przylegajacy do linii brzegu tych wéd o szerokosci ok. 100 m, w granicach
ktérego miesci sie pas nadbrzezny.

Zgodnie z Rocznikiem Statystycznym Gospodarki Morskiej 2016 w 2015 r. dtugosc
nabrzezy portu wynosita ogétem 1000 m - w tym: nadajgce sie do eksploatacji 1000 m,
nabrzeza przetadunkowe 1000 m, nabrzeza przetadunkowe nadajgce sie do eksploatacji 1000
m.

1Dz U.nr 119, poz. 10.10



Ryc. 1. Zakres przestrzenny obszaru objetego Studium.
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3. Cele i zakres Studium

Celem Studium jest zebranie i analiza informacji dla potrzeb sporzadzenia planu
zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu Morskiego w
Policach. W pierwszej kolejnosci dotyczag one stanu ekosystemu morskiego, tj. sg to
informacje:

e przyrodnicze (granice istniejgcych i projektowanych obszaréw prawnie chronionych;
wystepowanie chronionych i cennych siedlisk przyrodniczych gatunkéw flory i fauny
oraz miejsc zerowania ryb),

e hydromorfologiczne (dynamika linii brzegowej),
geologiczne, w tym rodzaje osaddéw, zasoby mineralne itp.

Studium prezentuje réwniez istniejagce sposoby wykorzystania/zagospodarowania
obszaréw morskich, m.in.:

e tory wodne i trasy zeglugowe, kotwicowiska,

miejsca potowow rybackich i obszary wazne dla zachowania gatunkéw ryb,
porty i przystanie,

miejsca wystepowania, poszukiwania i wydobycia zasobdw mineralnych,
kable i rurociagi,

sztuczne wyspy, konstrukcje i urzadzenia,

obszary odktadania urobku,

obszary i obiekty dziedzictwa kulturowego — wybrane wraki itp.,

wraki niebedace obiektami dziedzictwa kulturowego,

obszary wykorzystywane sportowo/turystycznie/rekreacyjnie,

obszary wojskowe.
Aby zapewnié spdjnosé zagospodarowania przestrzennego czesci lgdowej i morskiej, w
Studium zawarte sg rowniez analizy dotyczgce obszaréw Igdowych przylegajacych do
analizowanych obszaréw morskich:
e informacje zwigzane z dynamika linii brzegowej,
e informacje fizycznogeograficzne o obszarze przybrzeznym,
o informacje demograficzne i spoteczno-gospodarcze o obszarze przybrzeznym,
e informacje o stanie zagospodarowania przestrzennego pasa nadbrzeinego oraz
obszaru nadbrzeznego,
® pozostate informacje wynikajgce z analizy plandéw zagospodarowania przestrzennego,
studiow, programow i planéw rozwojowych wojewddztw i gmin nadportowych.
W Studium zebrano takze informacje na temat planowanych i potencjalnych sposobdw
wykorzystania obszaréw morskich na podstawie:
e whnioskdw ztozonych odpowiednio do ministra wtasciwego ds. gospodarki morskiej i
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie na wznoszenie i wykorzystywanie
sztucznych wysp, konstrukcji i urzgdzen w polskich obszarach morskich,



e wnioskdw ztozonych do Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie oraz pozwolen
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie w sprawie ukfadania i utrzymywania
podmorskich kabli i rurociggédw na obszarach morskich wéd wewnetrznych,

® zapisow miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, studiow
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, programow, strategii i
planéw rozwojowych wojewddztwa oraz gmin nadportowych.

Zebrane w niniejszym dokumencie informacje stanowig materiat wyjsciowy do

opracowania planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla portu
morskiego w Policach.



Il. Uwarunkowania srodowiska

1. Charakterystyka geograficzna?

Zgodnie z podziatem fizyczno-geograficznym Polski (Kondracki, 2002) obszar Studium
potozony jest w zachodniej czesci podprowincji Pobrzeza Potudniowobattyckiego i w rejonie
mniejszych jednostek geograficznych (mezoregionéw), nalezgcych do makroregionu Pobrzeze
Szczecinskie. Sg to: wschodnia cze$¢ Réwniny Wkrzanskiej, potnocna czes¢ Wzniesien
Szczecinskich, zwana Wzgdrzami Warszewskimi, Dolina Dolnej Odry, a w pétnocno-wschodniej
- fragment Réwniny Goleniowskiej. Ponadto od strony pétnocnej znajduje sie fragment Zalewu
Szczecinskiego (Roztoka Odrzanska), a w potudniowej fragment jeziora Dabie.

Prowincja: Niz Srodkowoeuropejski (31)
Podprowincja: Pobrzeze Potudniowobattyckie (313)
Makroregion: Pobrzeze Szczecinskie (313.2-3)
Mezoregiony Pobrzeza Szczecinskiego: 313.21 - Uznam i Wolin; 313.22 - Wybrzeze
Trzebiatowskie; 313.23 - Rdwnina Wkrzanska; 313.24 - Dolina Dolnej Odry; 313.25 -Réwnina
Goleniowska; 313.26 - Wzniesienia Szczecinskie; 313.27 - Wzgdrza Bukowe; 313.31 - Réwnina
Pyrzycka; 313.32 - Réwnina Nowogardzka; 313.33 - Réwnina Gryficka

Rzezba terenu w rejonie Polic powstata w koricowe] fazie deglacjacji zlodowacenia
potnocnopolskiego oraz na skutek dziatania pdziniejszych - holocenskich procesow
geomorfologicznych trwajgcych do dzis.
Réwnina Wkrzannska potozona jest na zachéd od Odry. Zbudowana jest z osaddéw stozka
naptywowego Odry, powstatego pod koniec plejstocenu. Na obszarze tym wyrdzni¢ mozna
kilka stopni taraséw akumulacyjnych - od 3 do 19 m n.p.m. Rdwnina urozmaicona jest licznymi
i rozlegtymi formami eolicznymi, zagtebieniami wytopiskowymi, a czes¢ jej obszaru stanowia
rowniny akumulacji biogenicznej. Ku potudniowi Réwnina Whkrzaniska kontaktuje sie ze
Wzgdrzami Warszewskimi, ktére otacza pas tarasu kemowego o wysokosci 15-40 m n.p.m.

Wzgdrza Warszewskie, s3 dominujgcym elementem orograficznym na obszarze arkusza
Police. Bezwzgledna wysokos¢ dochodzi tu do 127 m n.p.m. Gteboko weciete dolinki niewielkich
potokdw: Grzybnicy, Zétwinki, Skolwinki, daja duze wzgledne deniwelacje dochodzgce do 60
m. Partie wysoczyznowe urozmaicone s3 zagtebieniami wytopiskowymi, dolinkami
denudacyjnymi i wydmami. Obszar ten zbudowany jest ze spietrzonych glacitektonicznie
osadow glacjalnych i fluwioglacjalnych. Oprécz osaddéw lodowcowych znajdujg sie tu na
powierzchni porwaki trzeciorzedowych itéw septariowych i piaskdw zelazistych.

Na wschéd od Wzgdrz Warszewskich i Rowniny Wkrzanskiej, w ptaskodennej dolinie o
szerokosci do 3 km, ptynie rzeka Odra. Dolina ta jest pdtnocno-zachodnig czescig regionu
zwanego Doling Dolnej Odry.

2 paristwowy Instytut Geologiczny Pafistwowy Instytut Badawczy. Objaénienia do mapy geoérodwiskowej Polski
1:50 000. Arkusz Police (190). Warszawa 2009.
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Gtéwna masa wody przeptywa Odrg Zachodnig, wschodnia odnoga tworzy szerokie
rozlewisko - Jezioro Dabie. Na pdtnoc od Polic koryto Odry konczy sie lejkowatym
rozszerzeniem, zwanym Roztoka Odrzanska, bedaca ujsciem rzeki do Zalewu Szczecinskiego.
Tarasy zalewowe Odry, tworzace ptaskie dno doliny, posiadajg wysokosé¢ od 0,3 do 1 m i
szerokos¢ 2-3 km na brzegu zachodnim. Na brzegu wschodnim, na pétnoc od jeziora Dabie,
rozcigga sie rownina akumulacji biogenicznej o szerokosci do 7,5 km. Sg to tereny zabagnione,
przystosowane czesciowo do uzytkowania rolniczego przez rozbudowany system
melioracyjny. Na znacznej powierzchni wystepujg torfy, w przesztosci eksploatowane.

Roztoka Odrzanska, bedaca potudniowg czescig Zalewu Szczecinskiego, posiada
charakter estuarium. Gtebokos¢ tego akwenu, poza torem wodnym, wynosi od 2 do 3 m. Z
uwagi na duzg odlegtos¢ od strefy mieszania sie wéd morskich z rzecznymi, ktére odbywa sie
w poétnocnej i centralnej czesci Zalewu, chemizm wéd jest tu zblizony do wdd rzecznych
(Mtodzinska, 1980).

Na pétnocny wschdd od doliny Odry i szerokiej réwniny torfowej rozcigga sie Rdwnina
Goleniowska, zbudowana 2z piaskdw rzeczno-rozlewiskowych, urozmaicona licznymi
wydmami, dolinkami denudacyjnymi oraz zagtebieniami wytopiskowymi, najczesciej
wypetnionymi torfami. Obszar ten porastajg zwarte bory sosnowe zwane Puszczg
Goleniowska.

2. Klimat

Wedtug regionalizacji klimatycznej, analizowany obszar potozony jest w obrebie dzielnicy szczecinskiej,
znajdujacej sie w strefie zdecydowanego wptywu morskiego. Srednia roczna temperatura waha sie od
7,5-8° C. Srednie opady wynoszg 600-700 mm, a $rednia roczna wilgotno$¢ powietrza 81%. Okres
wegetacyjny trwa 217-224 dni w roku. Dominujg na tym obszarze w ciggu roku wiatry z kierunkéw
potudniowo-zachodniego i zachodniego. Wieksza cze$é terenu, potozona nisko, charakteryzuje sie
niekorzystnymi warunkami topoklimatycznymi - duzg wilgotnosciag powietrza, duzg czestotliwosciag
wystepowania mgiet, przygruntowych przymrozkéw, nadmiernego przewietrzania. Korzystniejsze
warunki topoklimatyczne panuja na wyzej potozonych terenach.

3. Warunki geologiczne

Potozenie rejonu Polic na tle budowy geologicznej regionu przedstawia ponizsza rycina. Znajduje
sie on na obszarze synklinorium szczecirisko-gorzowskiego (Karnkowski, 2008). Na powierzchni
odstaniajg sie tylko utwory plejstocenskie i holoceriskie. Starsze utwory sg znane jedynie z wiercen.

Najstarszymi utworami, stwierdzonymi wierceniami, sg gérnokredowe wapienie i margle
wystepujgce w rejonie Bolestawic na gtebokosci okoto 74 m p.p.m., budujgce wypietrzenie (zrgb
Krakéwka), otoczone przez osady paleogenu. Poza obszarem wypietrzenia utwory kredowe lezg na
znacznej gtebokosci i nie zostaty stwierdzone wierceniami. Przykryte sg one przez paleocenskie piaski
i mutki z wktadkami wegla brunatnego, eocenskie piaski glaukonitowe, ity piaszczyste i mutki, takze z
przewarstwieniami wegla brunatnego, oraz oligoceniskie itowce i mutowce. Lokalnie, na sktonach
wyhiesien przedczwartorzedowego podtoza, pojawiajg sie miocenskie piaski ilaste (Piotrowski, 1982).
Powierzchnia utwordéw przedczwartorzedowych jest urozmaicona. Potozona jest ona na wysokosci od
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okoto 130 do 90 m p.p.m. W podtozu osadéw czwartorzedowych wystepujg utwory: eoceniskie,
oligocenskie i miocenskie, a tylko w czesci srodkowej obszaru utwory kredowe Utwory paleogenu i
neogenu, w szczegdlnosci oligocenskie ity septariowe, pojawiajg sie takze w postaci porwakdw i kier
wsrdd glacitektonicznie zaburzonych utwordw plejstocenskich. Kry takie w rejonie Polic majg grubosé
do kilkudziesieciu metrow.

Utwory czwartorzedowe majg migzszos¢ zmienng, uzalezniong od rzezby powierzchni terenu i
podtoza, od okoto 74 m w obnizeniu Zalewu Szczecinskiego, do okoto 250 m na wysoczyZnie
morenowej. Sg to osady plejstocenskie akumulacji lodowcowej i wodnolodowcowej, z okreséw od
najstarszych zlodowacen potudniowopolskich, az po zlodowacenie Wisty (pétnocnopolskie), fazy
pomorskiej, oraz holocenskie osady: rzeczne i bagienne.

Osady plejstoceniskie stanowig kilka pozioméw utworéw morenowych rozdzielonych przez
piaski i zwiry wodnolodowcowe oraz piaski, ity i mutki jeziorne.

Osady z okreséw zlodowacen potudniowo- i sSrodkowopolskich znane sg tylko z wierced. W
obnizeniach przed plejstocenskiego podtoza wystepujg gliny zwatowe z okresu najstarszych
zlodowacen potudniowopolskich. Przykryte sg przez: gliny zwatowe, piaski wodnolodowcowe oraz
piaski i mutki limnoglacjalne z okresu zlodowacen srodkowopolskich.

Na obszarze wysoczyzny morenowej wystepujg tez miejscami pagorki kemowe, zbudowane z
piaskow i piaskdw ze zwirem oraz niewielkie obnizenia wypetnione piaskiem i mutkami wytopiskowymi
oraz mtodszymi jeziornymi z przewarstwieniami torfu.

Na obrzezeniu pétnocnym i wschodnim wysoczyzny morenowej w obnizeniu Zalewu
Szczecinskiego i wzdtuz jego pétnocno-wschodniego brzegu wystepujg rzeczne piaski i piaski ze zwirem
gornoplejstocenskich tarasow nadzalewowych Odry.

Na piaskach i piaskach ze zwirem wodnolodowcowych na wysoczyzZnie i rzecznych w obrzezeniu
Zalewu Szczecinskiego pojawiajg sie piaski eoliczne powstate z przewiania materiatu podtoza. Tworzg
one niewielkie ptaty na tarasie nadzalewowym i rozlegte pola wydmowe w pétnocnej czesci
wysoczyzny morenowej (na wschdd i potnoc od Polic).

Na znacznym obszarze w dolinie Odry i w otoczeniu Zalewu Szczeciriskiego, na obszarze tarasu
zalewowego, w szczegdlnosci we wschodniej czesci arkusza, obecne sg osady holocenu. Sg to piaski i
mutki rzeczne i jeziorne z przewarstwieniami namutéw i torféw niskich.
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Ryc. 2. Potozenie arkusza Police na tle Mapy geologicznej Polski wg L. Marksa, A. Bera, W. Gogotka, K
Piotrowskiej (2006).

cf m e cAO f~<T~gh

Czwartorzed; holocen: 1 - piaski, mutki, ity, gytie jeziorne, 2 - mutki, piaski i zwiry morskie, 3- piaski, zwiry, mady
rzeczne oraz torfy i namuty, 5 - piaski eoliczne, lokalnie w wydmach; plejstocen: 11 - piaski, zwiry i mutki rzeczne,
12 - piaski i mutki jeziorne, 13 - ity, mutki i piaski zastoiskowe, 14 - piaski i zwiry sandrowe, 15 - piaski i mutki
kemodw, 17 - zwiry, piaski, gtazy i gliny moren czotowych, 18 - gliny zwatowe, ich zwietrzeliny oraz piaski i zwiry
lodowcowe. Oligocen: 41 - piaski lokalnie z bursztynem, mutki, ity i wegiel brunatny. Jura gdrna: 57 - wapienie,
margle, itowce i mutowce, 58 - wapienie, margle, itowce, dolomity, wapienie oolitowe lokalnie z wktadkami
margli i itéw, 59 - wapienie, margle, dolomity, wapienie z krzemieniami, mutowce i piaskowce glaukonitowe.

Ciggi drobnych form rzezby: a - ozy, b - drumliny, c- kemy. Kry utwordw starszych od czwartorzedu: d -
neogenskich i paleogenskich, e - kredowych, /- jeziora, g - sie¢ rzeczna h - granica panistwa.
Zachowano oryginalng numeracje z Mapy geologicznej L. Marksa i in. (2006)
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4. Warunki wodne

Gtéwnymi elementami hydrograficznymi na w rejonie Polic s3: ujsciowy odcinek rzeki Odry i
potnocna cze$é Jeziora Dabie rozdzielone dziatem wodnym | rzedu od potudniowe] czesci Zalewu
Szczecinskiego (Roztoki Odrzanskiej). Oprécz Odry i zwigzanych z nig akwendw, sie¢ rzeczng tworza:
ujsciowe odcinki rzeki Iny i Gowienicy, rzeka Krepa, bogata sie¢ kanatéw i rowdéw melioracyjnych i
zbiorniki wodne po eksploatacji torfu. Budujg one prawostronng czes¢ zlewni Odry i Zalewu
Szczecinskiego. Lewostronng czes$¢ zlewni Odry tworzg mate cieki sptywajace ze Wzgdrz Warszewskich:
Z6twinka, Przesocinska Struga, Grzybnica oraz Gunica. Ta ostatnia tworzy najwiekszg lewobrzeing
zlewnie réwniny Odrzansko-Zalewowej. Na pétnoc od nich teren odwadniaja: Karpina i Karwia Struga
uchodzace do Roztoki Odrzanskiej. Na tarasie zalewowym znajduje sie rdwniez sie¢ rowdw.

Zalew Szczecinski jest rozlegtym akwenem przymorskim o Sredniej gtebokosci w czesci polskiej
ok. 4 m. Na Roztoce Odrzanskiej znajduje sie Wyspa Wichowska Kepa.

Najwiekszym doptywem Odry na omawianym obszarze jest Ina. Jest to tez najwiekszy doptyw
Odry na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Jezioro Dabie posiada rozlegte potaczenie z Odrg poprzez Kanat Iinski Nurt. Jest to czwarte pod
wzgledem wielkosci jezioro w Polsce. Jego powierzchnia wynosi 56 000 ha, a gtebokos¢ osigga 4,2 m.

Osig hydrograficzng w na analizowanym obszarze Studium jest ujsciowy odcinek Odry zwany
Domigzg, rozwidlajacy sie na Waski Nurt i Szeroki Nurt. Znajduje sie tutaj cigg wysp: Dtugi Ostréw, Maty
Karw i Wielki Karw.

5. Wody podziemne

Zgodnie z Ramowg Dyrektywa Wodng dla obszaru Dorzecza Odry opracowany zostat
Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, przyjety Rozporzadzeniem Rady
Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2016 r., poz. 1967).

Na omawianym obszarze mozna wyrdznié pietra wodonosnych: czwartorzedowe,
paleogenskie- neogenskie.

Na podstawie zamieszczonego tam podziatu Polski na 161 JCWPd obszar Studium
znajduje sie w granicach JCWPd nr 7. Niewielka czes¢ — fragmenty kanatéw w czesci zachodniej
opracowania Studium wchodzg w granice JCWPd 3, a w czesci pétnocnej w granice JCWPd 2.
Od potudnia obszar graniczy graniczy z JCWPd 4.

Cechg charakterystyczng modelu hydrogeologicznego JCWPd nr 7 jest wielopoziomowy,
niezwykle ztozony system wodonosny, ktory tworzg struktury hydrogeologiczne réinej
genezy. Jest to system wielowarstwowy wdd podziemnych w utworach kenozoicznych
czwartorzedu i trzeciorzedu, $ci$le powigzanych z wodami Iny i jej doptywéw. Granicami
systemu sg dziaty wodne Il - rzedu oraz rzeka Odra. Dzialy wéd powierzchniowych,
stanowigcych granice omawianego systemu sg w ogdlnym zarysie zgodne z dziatami wdd
podziemnych, w przypadku ptytszych pozioméw Q1. W przypadku poziomow gtebszych,
drenowanych w regionalnym ujeciu przez Odre, wododziaty powierzchniowe nie pokrywaja
sie z dziatami wéd podziemnych. Analiza systemu pod katem obszaréw alimentacji i drenazu
poszczegdlnych poziomdw wodonosnych pokazuje, ze wody podziemne poziomu gruntowego
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i gérnego miedzyglinowego na obszarze JCWPd zasilane sg praktycznie na obszarze wszystkich
kulminacji obszaru wysoczyznowego, zlokalizowanego w potudniowej wschodniej czesci
JCWPd. Zasilanie poziomu Q2+Q3 i Ng odbywa sie czesto na obszarach wysoczyzn znacznie
oddalonych od granic samej JCWPd. Drenaz wdd z tych pozioméw odbywa sie wytgcznie w
dolinie Odry. Poziomy najptytsze zasilane sg przez infiltracje z powierzchni terenu, lokalnie
poprzez doptyw boczny oraz przy odpowiedniej réznicy cisniet mogacej pokonaé opdr warstw
izolujgcych, przez infiltracje z nizej legtych struktur hydrogeologicznych. Zmiana granic
przedmiotowego systemu moze nastepowa¢ w przypadku lokalizacji duzych ujeé wéd
podziemnych w granicznych strefach wododziatowych. Z uwagi na istniejgce
zagospodarowanie przestrzenne obszaru i zwigzane z tym rozmieszczenie potrzeb na wode,
taka sytuacja jest mato prawdopodobna.

Ryc. 3. Mapa lokalizacji JCWPd na podstawie danych PIG PIB.

02468 km
(.

Obszar objety opracowaniem Studium znajduje sie poza zasiegiem wyznaczonych
Gtéwnych Zbiornikdw Wéd Podziemnych. Najblizszym jest GZWP nr 122 — Dolina Kopalna
Szczecin, na zachdd od obszaru objetego opracowaniem.
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6. Srodowisko przyrodnicze

Zgodnie z podziatem geobotanicznym Polski (Matuszkiewicz 2008) obszar Studium potozony
jest w granicach obszaru A.2.1.d:

Prowincja: Morze Battyckie

Prowincja: Srodkowoeuropejska

Podprowincja: Potudniowobattycka

Kraina: Pobrzeza Potudniowobattyckiego

Okreg: Niziny Szczecinskiej

Podokreg: Doliny Odry ,,Widuchowa —Zalew Szczecinski”

W ramach pracy nad projektem Programu Wieloletniego pn. ,Utrzymanie morskich drég
wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2014-2026” wykonana zostata inwentaryzacja
przyrodnicza. Badania i opracowanie wykonane zostato przez Wydziat Biologii Uniwersytetu
Szczecinskiego. Inwentaryzacja ta jest obecnie najaktualniejszym Zrédtem wiedzy na temat
srodowiska przyrodniczego w rejonie ujscia Odry, w tym obszaru Studium. W zwigzku z tym w
niniejszym opracowaniu wykorzystano ww. informacje.

Roslinnos¢ i siedliska przyrodnicze

Obszar Studium stanowi teren wody i w zasadzie pozbawiony jest gatunkdéw roslin. Wynika to
z warunkéw fizycznych i geomorfologicznych badanego obszaru (gteboko$é, ograniczona
dostepnos¢ sSwiatta, silne falowanie, staba przezroczysto$¢ wody) powigzanych z
antropopresjg (okresowa konserwacja drég morskich oraz state uzytkowanie toréw przez
jednostki ptywajace, eutrofizacja). Flora roslin naczyniowych zajmuje strefe brzegowa
(litoralng) oraz miejsca wyptycone. Gatunki roslin stwierdzone na obszarze toréw wodnych i
podejsciowych oraz przylegtej strefy to fragmenty roslin nie zwigzane trwale z tymi miejscami,
a prawdopodobnie przeniesione przez fale, jednostki ptywajace, ptaki itp.

Fitoplankton

W wyniku przeprowadzonych badan w 2014 r. stwierdzono wystepowanie 58
taksonéw fitoplanktonu nalezgcych do 6 grup systematycznych: okrzemek Baccilariophyta,
zielenic Chlorophyta, sinic Cyanobacteria, bruzdnic Dinoflagellata, desmidiéw Desmidiales i
euglenin Euglenophyta.

Zaden z wykazanych gatunkéw nie podlega w Polsce ochronie prawne;.
Struktura dominacji, struktura taksonomiczna oraz liczebnos$¢ fitoplanktonu badanego
obszaru byta zgodna z danymi literaturowymi i wcze$niejszymi badaniami prowadzonymi na
tym terenie.

Siedliska przyrodnicze

Siedlisko 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso—incanae) i olsy zrédliskowe
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Fragmenty siedlisk przyrodniczych o charakterze tegdw, wystepujace przewaznie w
strefie brzegowej Zalewu Szczecinskiego, a takze wzdtuz niewielkich ciekéw wodnych
uchodzacych do powyzszego akwenu.

tegi wierzbowe Salicetum albae (Salicetum albo-fragilis) sy dos$é¢ pospolite wzdtuz
wschodniego brzegu Zalewu Szczeciskiego — od Stepnicy do Czarnocina. teg ten wyksztatca
sie na piaszczystych aluwiach rzek, w strefie wysokich stanéw wody w postaci waskiego pasa
wzdtuz brzegéw Odry iZalewu Szczecinskiego — czesto od strony wewnetrznej watéw
przeciwpowodziowych. W drzewostanie oraz w warstwie krzewéw dominuje zazwyczaj
wierzba biata Salix alba, wierzba wiciowa Salix viminalis nieco rzadziej wierzba
piecioprecikowa Salix pentandra, natomiast runo buduje pokrzywa zwyczajna Urtica dioica,
tojes¢ rozestana Lysimachia nummularia, jaskier roztogowy Ranunculus repens, uczep
tréjlistkowy Bidens tripartita, arcydziegiel litwor Angelica archangelica, zywokost lekarski
Symphytum officinale, trzcina pospolita Phragmites australis. Na drzewa i krzewy wspinaja sie
ponadto gatunki welonowe tj. kielisznik zaroslowy Calystegia sepium, chmiel zwyczajny
Humulus lupulus oraz psianka stodkogdrz Solanum dulcamara. Bardzo wyrazna jest tendencja
ekspansji obcych gatunkéw w szczegdlnosci niecierpka gruczotowatego Impatiens
glandulifera (miejscami catkowita dominacja), niecierpka pomaranczowego Impatiens
capensis, niecierpka drobnokwiatowego Impatiens parviflora oraz klonu jesionolistnego Acer
negundo.

O ile tegi topolowo-wierzbowe sg tatwe do wydzielenia i wskazania o tyle w przypadku
tegdw olszowych problematyczna jest jednoznaczna identyfikacja siedliska przyrodniczego.
Zrédtem problemu jest to, ze mimo dolinowego potozenia rozlegtych laséw z olsza w obrebie
ostoi, duze powierzchnie majg charakter olesowy, zwigzany ze stagnowaniem wdd przez
znaczng czesc roku, a strefy buforowe majg charakter posrednich tegdw zabagnionych. Do
tegdw olszowo-jesionowych zaliczono lasy, w ktérych drzewostan jest zgodny z typem
siedliska, ponadto widoczna jest ruchomosé wéd tj. wystepuja jedynie okresowe zalewy lub
podtopienia, nie wystepuje natomiast catoroczne stagnowanie wody na powierzchni gruntu.
tegi jesionowo-olszowe zajmujg dalszg pozycje od brzegdéw Zalewu, czesto wzdtuz ciekdw
wodnych, zajmujg nizej potozone tereny w stosunku do graddw i buczyn, z ktérymi czesto
granicza. W zidentyfikowanych siedliskach na terenie ostoi w drzewostanie dominuje
przewaznie olsza czarna Alnus glutinosa, znaczny jest takze udziat jesiona wyniostego Fraxinus
excelsior. W warstwie krzewdw wystepuje czeremcha zwyczajna Prunus padus, porzeczka
czerwona Ribes rubrum i porzeczka czarna Ribes nigrum, kalina koralowa Viburnum opulus
oraz gtdg jednoszyjkowy Crataegus monogyna. Warstwe zielng czesto buduje pokrzywa
zwyczajna Urtica dioica, kuklik zwisty Geum rivale, kuklik pospolity Geum urbanum, czartawa
pospolita Circaea lutetiana, wigzéwka btotna Filipendula ulmaria, ponadto spotyka sie gatunki
przechodzgce z olséw, z ktérymi tegi czesto graniczg, lub same ulegajg olsowieniu w przypadku
zbyt dtugiej niz zazwyczaj stagnacji wody na powierzchni gruntu.

Fauna
Zooplankton i bentos
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Badania przeprowadzone w 2014 r. wykazaty 30 taksondw zooplanktonu. Zaden nie
podlega w Polsce ochronie prawne;.
Struktura jakosciowa i ilosciowa zooplanktonu wykazana podczas inwentaryzacji wykonanej
na potrzeby ww. opracowania nie odbiega znaczgco od danych literaturowych. Wystepujgce
rdznice wpisujg sie w naturalng zmiennos¢ tego zespotu ekologicznego.

W wyniku badan wykazano 33 taksonéw bezkregowcédw bentosowych. Wsrdd nich nie
odnotowano gatunkdw cennych lub podlegajgcych w Polsce ochronie prawnej.

Ichtiofauna

Przeprowadzona inwentaryzacja ichtiofauny Zalewu Szczecinskiego w 2014 r. w zwigzku
z wykonywaniem inwentaryzacji przyrodniczej wykazata obecnos¢ 17 gatunkow ryb: szprot
Sprattus sprattus, Sledz Clupea harengus, stynka Osmerus eperlanus, pto¢ Rutilus rutilus,
leszcz Abramis brama, krap Blicca bjoerkna, rozpidr Abramis ballerus, ukleja Alburnus
alburnus, certa Vimba vimba, jelec Leuciscus leuciscus, mietus Lota lota, ciernik Gasterosteus
aculeatus, babka bycza Neogobius melanostomus, okon Perca fluviatilis, sandacz Sander
lucioperca, jazgarz Gymnocephalus cernua, stornia Platichthys flesus (Guentzel i in. 2015,
Szlauer-tukaszewska i in. 2015). Badania prowadzone byly w obrebie przebiegu toréw
wodnych Zalewu Szczecinskiego i Zatoki Pomorskie;.

Ptaki
W bezposrednim sgsiedztwie granic Studium stwierdzono dziewie¢ gatunkéw ptakdow:

Brzeczka Locustella luscinioides
Trzciniak Acrocephalus arundinaceus
Trzcinniczek Acrocephalus scirpaceus
Potrzos Schoeniclus schoeniclus
Pierwiosnek Phylloscopus collybita
Dzieciot zielony Picus viridis

Bogatka Parus major

Kapturka Sylvia atricapilla

Brodziec piskliwy Actitis hypoleucos

7. Formy ochrony przyrody

Rezerwat przyrody ,Uroczysko Swieta im. prof. Jasnowskiego” potozony jest okoto 1,3 km
na wschéd od granicy obszaru opracowania.

Rezerwat , Uroczysko Swieta im. prof. Jasnowskiego” jest rezerwatem torfowiskowym
(typ: torfowiskowy, podtyp: torfowisko wysokie), ktéry obejmuje lasy bagienne potozone w
okolicach miejscowosci Swieta, na wschéd od Odry. Celem ochrony rezerwatu sg lasy
bagienne z licznymi stanowiskami dfugosza krdlewskiego Osmunda regalis oraz wiciokrzewu
pomorskiego Lonicera periclymenum  (Rozporzadzenie nr 29/2004 Wojewody
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Zachodniopomorskiego z dnia 8 grudnia 2004 r. w sprawie uznania za rezerwat przyrody (Dz.
U. Woj. Zachodniopom. z 2004 r. Nr 90, poz. 1736).

Dla obszaru rezerwatu przyrody obowigzujg zakazy okreslone w art. 15 ust. 1 ustawy
o ochronie przyrody.

Dla obszaru rezerwatu ,Uroczysko Swieta im. prof. Jasnowskiego” obowigzuje
Zarzadzenie Nr 25/2010 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dn. 19
lipca 2010 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla rezerwatu przyrody ,Uroczysko Swieta
im. prof. Jasnowskiego” (Dz. U. Woj. Zachodniopom. z 2010 r. Nr 73 poz. 1347).

Nadrzedne zasady funkcjonowania rezerwatu okresla ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody . W mysl jej przepiséw w art. 15 sformutowano zakazy i odstepstwa od
nich.

Rezerwat przyrody ,Olszanka” potozony jest okoto 1 km na wschdd od granicy obszaru
opracowania.

Rezerwat ,Olszanka” znajduje sie na wschodnim brzegu Odry, na pétnoc od rezerwatu
»,Uroczysko Swieta im. prof. Jasnowskiego”. Rezerwat w obecnym ksztatcie powstat w 2006 r.
na mocy rozporzadzenia Nr 117/2006 Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 24
pazdziernika 2006 r. w sprawie rezerwatu przyrody ,Olszanka” (Dz. U. Woj. Zachodniopom. z
2006 r. Nr 109, poz. 2083). Jest to rezerwat torfowiskowy ze wzgledu na dominujacy
przedmiot ochrony: typ biocenotyczny i fizjocenotyczny, podtyp biocenoz naturalnych i
potnaturalnych; ze wzgledu na gtéwny typ ekosystemu: typ réznych ekosystemow, podtyp
laséw i torfowisk.

Celem ochrony rezerwatu ,Olszanka” jest zachowanie ze wzgledéw przyrodniczych i
naukowych torfowiska battyckiego, boréw bagiennych i olséw oraz rzadkich i gingcych
gatunkdéw ptakow i ssakdw
Dla obszaru rezerwatu przyrody obowigzujg zakazy okreslone w art. 15 ust. 1 ustawy
o ochronie przyrody.

Obszary Natura 2000

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow (OSOP) ,,Zalew Szczecinski” PLB320009

Cze$¢ obszaru opracowania Studium znajduje sie w OSOP ,Zalew Szczeciniski”,
potozony jest na polskich obszarach morskich stanowigcych wody wewnetrzne—zgodnie z art.
2 i 4 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczpospolitej Polskiej i
Administracji morskiej oraz na terenie gmin: Goleniéw, Stepnica, Miedzyzdroje, Wolin, Nowe
Warpno, Police i miasto Swinoujscie. Obszar obejmuje polska cze$¢ Zalewu Szczeciriskiego. Od
potnocy zamykajg go wyspy Uznam i Wolin. Zajmuje on powierzchnie 47 194,6 ha. Akwen
wodny to zatoka Morza Battyckiego, oddzielona od niego wyspami Wolin i Uznam, do niego
uchodzg rzeki Odra, Wkra i Piana. Na potudnie ostoja przecigga sie na Roztoke Odrzanska i
ujécie Odry Zachodniej do wysokosci Polic, obejmuje tam wyspy: Karw Wielki, Dtugi Ostrow i
Radzin. Wspodtrzedne geograficzne: 53°45°N, 14°29°E. Zbiornik jest ptytki (Srednia gtebokos¢
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2-3 m)ibardzo zyzny, o niezwykle wysokim zageszczeniu organizmow bentosowych i bogatym

rybostanie. Obszar ten stanowi wtasnos¢ Skarbu Paristwa.

Dla ww. obszaru w pazdzierniku 2002 r. opracowany zostat Standardowy Formularz

Danych (SDF), ktéry aktualizowany zostat w lutym 2017 r. W SDF okres$lone zostaty m.in.

przedmioty ochrony oraz najwazniejsze zagrozenia, presje i dziatania majgce wptyw na obszar.

Przedmiotami ochrony (ocena obszaru wyzsza niz kategoria D) jest 31 gatunkéw ptakéw

objetych art. 4 dyrektywy 20091147IWE i gatunki wymienione w zatgczniku Il do dyrektywy

92/43/IEWG.

. trzciniak Acrocephalus arundinaceus
. ptaskonos Anas clypeata,

. cyranka Anas queraudula,

. krakwa Anas strepera,

. ges gegawa Anser anser,

. ges zbozowa Anser fabalis,

. glowienka Aythya ferina,

. czernica Aythya fuligula,

O 00 N O U1 b W N -

. ogorzatka Aythya marila,
10. gagot Bucephala clangula,
11. sieweczka obrozna  Charadrius
hiaticula,

12. rybitwa czarna Chlidonias niger,

13. derkacz Crex crex,

14. tabedz krzykliwy Cygnus cygnus,

15. tyska zwyczajna Fulica atra,

16. bielik Haliaeetus albicilla,

17. mewa srebrzysta Larus argentatus,

18. mewa mata Hydrocoloeus minutus,

19. brzeczka Locustella luscinioides,

20. podrézniczek Luscinia svecica,

21. bielaczek Mergus albellus,

22. nuroges Mergus merganser,

23. kania czarna Milvus migrans,

24. kania ruda Milvus milvus,

25. wasatka Panurus biarmicus,

26. kormoran  Phalacrocorax carbo
sinensis,

27. siewka ztota Pluvialis apricaria,

28. perkoz dwuczuby Podiceps cristatus,
29. kropiatka Porzana porzana,

30. ohar Tadorna tadorna,

31. czajka Vanellus vanellus.
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Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody organ sprawujacy
nad obszarem Natura 2000 sporzgdza projekt planu ochrony, ktéry ustanawiany jest w drodze
rozporzadzenia przez ministra wtasciwego ds. srodowiska. Organem odpowiedzialnym za
sporzadzenie planu ochrony dla obszaru OSOP Zalew Szczecinski PLB320009 jest dyrektor
urzedu morskiego w Szczecinie. Obecnie trwajg prace nad ustanowieniem planu ochrony dla
tego obszaru. Dostepny jest projekt rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca
2015 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla obszaru Natura 2000 , Zalew Szczecinski”
PLB320009.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOO0S) ,,Ujscie Odry i Zalew Szczecinski” (PLH320018)

Obszar Studium znajduje sie w granicach SOOS ,Ujscie Odry i Zalew Szczecinski”.
Obszar ten obejmuje dolny odcinek Odry, Zalew Szczecinski, Wyspe Chrzaszczewska i Zalew
Kamienski. Najbardziej naturalne elementy tego obszaru to Zalew Kamienski i Dziwna.
Charakterystycznymi zjawiskami sg delty wsteczne, tworzgce sie przy wylotach ramion
ujéciowych Zalewu Szczeciriskiego do Swiny, ciesniny Dziwny i Piany, oraz tzw. ,cofki”,
powstajgce w wyniku dziatania wiatréw pdtnocnych i naptywu wod morskich do zalewu.
Okresowy naptyw wody morskiej zmienia parametry srodowiska, czego odzwierciedleniem
jest rozwdj gatunkéw stonolubnych (GDOS, 2017).

Ponad 80 % obszaru pokrywa laguna, priorytetowy rodzaj siedliska z Zatqcznika |
Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Zalew Szczeciriski ma kluczowe znaczenie dla ichtiofauny
regionu, a takze Polski. Wstepujq tu zardwno gatunki ryb i minogéw chronionych, jak i innych,
cennych z punktu widzenia biologii, czy gospodarki cztowieka. Akwen ten pofozony jest na
styku dwu réznorodnych srodowisk; stodko i stonowodnego - estuarium. Efektem tego, jest
wystepowanie gatunkdéw ryb charakterystycznych dla obu tych srodowisk. Lezy on na szlaku
wedréwek tarfowych miedzy innymi takich gatunkdéw jak: certa, aloza, fosos, tro¢ wedrowna,
czy wegorz. Jest miejscem tarfa wielu gatunkdéw ryb (parposz, rdzanka). tacznie
zidentyfikowano tu 16 gatunkéw zwierzat z Zatgcznika Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Wody
Zalewu odznaczajg sie duzym zageszczeniem organizmow dennych; zwtaszcza ochotkowatych
Chironomidae, skaposzczetéw Oligochaeta, i mieczakéw (GDOS, 2017).

Przedmiotem ochrony SOOS ,,Ujscie Odry i Zalew Szczecinski” (ocena obszaru wyzsza
niz kategoria D) jest 18 siedlisk przyrodniczych i 5 gatunkéw ryb (GDOS, 2017 r.):

e siedliska przyrodnicze:
1. 1130 estuaria,
2. 1150 laguny przybrzezne,
3. 1230 klify na wybrzezu Battyku,
4. 1310 srédlgdowe btotniste solniska z solirodkiem (Solicornion ramosissimae),
5. 1330 solniska nadmorskie (Glauco-Puccinellietalia Maritimae, cze$¢ — zbiorowiska
nadmorskie),
6. 1340 srédlgdowe stone tgki, pastwiska i szuwary (Glauco-Puccinietalia, czes¢ —
zbiorowiska srodlagdowe),

7. 2180 lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich,
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8. 2330 zbiorowiska murawowe na wydmach, Malcolmietalia,
9. 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z
Nympheion, Potamion,
10. 3270 zalewane muliste brzegi rzek z roslinnoscia Chenopodion rubri p.p. i
Bidention p.p.,
11. 6410 zmiennowilgotne tgki trzeslicowe (Molinion),
12. 6430 ziotoro$la gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotoro$la nadrzeczne
(Convolvuletalia sepium),
13. 6510 nizowe i gorskie swieze tgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion
elatioris),
14. 7140 torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig z
Scheuchzerio-Caricetea),
15. 9160 grad subatlantycki (Stellario-Carpinetum),
16. 9190 kwasne dgbrowy (Quercion robori-petraeae),
17. 91DO0 bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi Betuletum pubescentis, Vaccinio
uliginosi Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum) i
brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne,
18. 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrédliskowe;

> zwierzeta:
1. parposz Alosa fallax,
2. bolen Aspius aspius,
3. mindg rzeczny Lampetra fluviatilis,
4. ciosa Pelecus cultratus,

5. mindg morski Pteromyzon marinus.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody organ
sprawujacy nad obszarem Natura 2000 sporzgdza projekt planu ochrony, ktdry ustanawiany
jest w drodze rozporzadzenia przez ministra witasciwego ds. Srodowiska. Organem
odpowiedzialnym za sporzadzenie planu ochrony dla obszaru SOOS Ujscie Odry i Zalew
Szczecinski PLH 320018 jest dyrektor urzedu morskiego w Szczecinie. Obecnie trwajg prace
nad ustanowieniem planu ochrony dla tego obszaru. Dostepny jest projekt rozporzgdzenia
Ministra Srodowiska z dn. 23 lipca 2015 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla obszaru
Natura 2000 ,,Ujscie Odry i Zalew Szczecinski” PLH 320018.

22



Ryc. 4. Lokalizacja obszaru Studlum na tIe pOW|erzchn|owych form ochrony przyrody.

OBSZARY CHRONIONE

Legenda
[] Granica portu morskiego
] Obszar objety opracowaniem planu
[ | Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk
[ ] Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow
B Rezerwaty

Zrédto: opracowanie wtasne

Zgodnie z waloryzacja przyrodniczag Wojewddztwa Zachodniopomorskiego (Biuro Konserwacji
Przyrody. Luty 2010 r.), na obszarze Studium i w jego bezposrednim sgsiedztwie nie znajduja
sie proponowane formy ochrony przyrody.
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lll. Dotychczasowe uzytkowanie portu oraz obszarow przylegtych

1. Rola portéw morskich w Strategii rozwoju transportu do 2020 roku

Podstawowym dokumentem planistycznym dotyczacym transportu na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej, jest ,Strategia rozwoju transportu do 2020 r. z perspektywa do 2030
roku”, przyjeta przez Rade Ministréw w dniu 22 stycznia 2013 r. (SRT2020). Strategia okresla
cele inajwazniejsze kierunki rozwoju sektora transportowego tak, aby mozliwe byto
osiggniecie celdw zatozonych w $redniookresowej i dtugookresowej strategii rozwoju kraju.
Jednoczesnie dokument ten uwzglednia uwarunkowania wynikajgce z europejskiej polityki
transportowe;j.

W rozdziale 4.3 Transport morski jako element zintegrowanego systemu
transportowego wskazano, ze ,Efektywny i nowoczesny transport morski jest istotnym
elementem udziatu polskiego transportu w globalnym systemie przewozu oséb i rzeczy. Porty
morskie stanowig strategiczne punkty weztowe krajowego uktadu transportowego,
wptywajgce na jego sprawnosc¢ i wydajnosc”.

Zgodnie ze dokumentem, wskazuje sie na konieczno$¢ identyfikacji kierunkéw dziatan
w trzech obszarach interwencji, odnoszgcych sie do:

o rozwoju infrastruktury w portach morskich i na ich zapleczu, zaréwno od strony ladu,
jak i morza,

o wzmocnienia funkcji gospodarczej portéw morskich,

o zwiekszenia znaczenia zeglugi morskiej w tancuchu dostaw towarowych i przewozach
pasazerskich.

W ,Strategii rozwoju transportu do 2020 r.” przewidziane sg nastepujgce dziatania
odnoszace sie transportu morskiego:

> w zakresie rozwoju infrastruktury w portach morskich i na ich zapleczu, zaréwno od
strony ladu, jak i morza:

- wzmocnienie morskich powigzan transportowych Polski ze $wiatem, poprzez
rozbudowe gtebokowodnej infrastruktury portéw morskich (tory podejsciowe)
i zwiekszenie potencjatu przetadunkowego istniejgcych portéw morskich,

- rozwdj korytarzy ladowych — drogowych i kolejowych oraz niektérych szlakow
rzecznych, zapewniajgcych lepszg dostepnos¢ transportowg do portow
morskich od strony ladu,

- rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowej celem m.in.:

o podniesienia bezpieczedstwa energetycznego kraju i wspodtdziatania
w realizacji priorytetéw polityki energetycznej UE,

o dostosowania portéw morskich do potrzeb rynkowych (m.in. budowa
do 2020r. gtebokowodnych nabrzezy dedykowanych do obstugi
drobnicy konteneryzowanej i ro-ro),
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o ograniczenia negatywnego wptywu funkcjonowania portéw na
Srodowisko (poprawa dostepnosci portowych urzadzen do odbioru
odpadéw ze statkow),

> w zakresie wzmocnienia funkcji gospodarczej portéw morskich:

dywersyfikacja oferty ustugowej portéw oraz dostosowanie jej do potrzeb
rynkowych,

aktywne uczestnictwo portéw morskich w rozwoju przewozéw intermodalnych
oraz wspotpraca podmiotow zarzgdzajgcych portami z operatorami terminali
intermodalnych,

udziat portéw w rozwoju spoteczno-gospodarczym gmin i regionéw portowych,

> w zakresie zwiekszenia znaczenia zeglugi morskiej w faricuchu dostaw towarowych

i przewozach pasazerskich:

stworzenie warunkdéw dla powrotu floty polskich armatoréw pod polska
bandere oraz odnowy ich tonazu zeglugowego, w tym przygotowanie pakietu
instrumentéw prawnych,

promowanie rozwoju zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, jako formy transportu
preferowanej przez Unie Europejska,

doskonalenie standardéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki
morskie oraz przestrzeganie miedzynarodowych wymogoéw, zwigzanych z
ochrong srodowiska morskiego,

> w zakresie poprawy konkurencyjnosci polskich armatoréw morskich na rynku

zeglugowym, przy zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczenstwa zeglugi oraz

ochrony srodowiska morskiego:

stworzenie sprzyjajacych warunkéw dla rozwoju zeglugi promowej, w tym jej
uczestnictwa w przewozach intermodalnych,

znalezienie skutecznej strategii dalszego rozwoju polskich przedsiebiorstw
zeglugi liniowej, dostosowanie ich oferty do potrzeb rynku europejskiej zeglugi
morskiej bliskiego zasiegu,

tworzenie platform wspdtpracy armatordw i szkét morskich, aktywna promocja
zawodu marynarza,

uczestnictwo w inicjatywach UE, nakierowanych na przejmowanie fadunkdw z
ladu na morze,

sprostanie nowym wyzwaniom europejskiej Zzeglugi morskiej takim jak
ewolucja warunkdow rynkowych (m.in. rozszerzenie rynku wewnetrznego UE na
transport morski), ochrona S$rodowiska i polityka energetyczna Unii
Europejskiej.

Zgodnie ze STR2020 , Istotnym elementem rozwoju infrastruktury dostepu do polskich

portdw morskich jest utrzymanie i rozbudowa (w tym pogtebianie) toréw podejsciowych do
portdw od strony morza (gdzie wyznacznikiem i naturalnym ograniczeniem jest gtebokos¢
torow wodnych w ciesninach dunskich) oraz toréw wodnych.

Dziatania inwestycyjne w tym zakresie bedg obejmowane przede wszystkim w zakresie:
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o modernizacji torow wodnych zgodnie z nowymi technologiami oznakowania
nawigacyjnego i jego monitorowania,

o zarzadzania ryzykiem oraz analiz ekonomicznych i nawigacyjnych parametrow
podejsciowych;

o stworzenia kompatybilnych warunkéw na styku wody morskie - wody srédlgdowe w
celu wydtuzenia drég transportu wodnego poprzez lepsze wykorzystanie drég
$rodlgdowych jako dostepu od strony Igdu.

Z analizy powyzszych zapisdw Strategii wynika, ze gtdwnym zatozeniem
przedmiotowego dokumentu jest rozwéj portdw i zeglugi. Dotyczy to zaréwno portow duzych,
jak i matych oraz srednich. Zgodnie z zapisami Strategii ,,w przypadku mniejszych polskich
portdw morskich, priorytetem rozwoju do 2020r. i w dalszej perspektywie bedzie
wzmacnianie funkcji gospodarczych tych portéw oraz wzrost ich znaczenia jako waznych
biegundw lokalnego i regionalnego rozwoju. Szans rozwojowych dla matych portéw i przystani
morskich nalezy upatrywaé, obok tradycyjnej funkcji zwigzanej z obstugg rybotéwstwa
morskiego i zalewowego, w obstudze morskich przewozéw pasazerskich i zeglarstwa oraz
turystyki. Kluczowg role w dalszym rozwoju tych portéw majg do odegrania samorzady, na
terenie ktérych porty te sg potozone. W przypadku portdw srednich, na terenie ktérych
rozwijana jest réwniez funkcja transportowa (przetadunkowo-sktadowa), podejmowane beda
inicjatywy nakierowane na zdynamizowanie ich obrotu fadunkowego (rozbudowa
infrastruktury portowej i dojsciowej do portéw od strony morza i Ilgdu) z poszanowaniem dla
rozwoju pozostatych portowych funkcji gospodarczych.”

Dokumentem wykonawczym do rzgdowej ,,Strategii rozwoju transportu do 2020 r.” w
obszarze problematyki portdw morskich jest ,Program rozwdj polskich portdw morskich do
2020 . (z perspektywg do 2030 roku)” [MTBiGM, 2013b]. W dokumencie zawarto diagnoze
aktualnej sytuacji w zakresie realizacji dziatalnosci gospodarczej polskich portéw morskich,
przygotowano prognozy obrotu tadunkowego oraz ruchu pasazerskiego polskich portéw
morskich do 2020 r. i perspektywy dalszych zmian na wspomnianych rynkach do roku 2030.
Najwazniejszy element opracowania — cele i priorytety rozwoju portdw morskich, stanowia
ramy dla ubiegania sie przez podmioty zarzgdzajgce portami morskimi, urzedy morskie, gminy
miast portowych oraz Polskie Linie Kolejowe S.A., $Srodki finansowe UE na realizacje inwestycji
infrastrukturalnych w portach morskich i bezposrednim dostepie do portéw od strony morza
i ladu w nowej perspektywie finansowej UE.

W Programie tym zawarto m.in. najwazniejsze zadania inwestycyjne stuzgce rozwojowi
portow. Z punktu widzenia plandw przestrzennych obszaréw morskich najwazniejsze
inwestycje zawarte sg w priorytecie 1 (Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury
zapewniajgcej dostep do portéw od strony morza) w celu 1 (Dostosowanie oferty ustugowe;j
portéw morskich do zmieniajgcych sie potrzeb rynkowych). Przy opracowywaniu planéw
morskich nalezy jednak takze wzig¢ pod uwage pozostate zadania inwestycyjne, np. dotyczgce
poprawy potaczenia portow z ich zapleczem czy rozbudowy infrastruktury wewnatrz
portowej, gdyz mogg one skutkowaé wzrostem wolumenu tadunkow z i do portéw morskich.
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W pazdzierniku 2014 r. Rzad przyjat ,,Dokument Implementacyjny do Strategii rozwoju
transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)” [MIiR, 2014]. Dokument ten uszczegétawia
SRT2020 przez okreslenie celéw operacyjnych, jakie Polska musi osiggngé w latach 2014-2023
w roznych gateziach transportu, korzystajac ze wsparcia funduszy Unii Europejskiej. Zawiera
on liste inwestycji priorytetowych, ktére beda realizowane do momentu wyczerpania
dostepnych srodkdéw. Priorytety realizacyjne zostang wskazane po ustaleniu doktadnej
alokacji ze srodkéw UE na transport na lata 2014-2020.

2. Historia i zarzad portu morskiego w Policach

Na poczatku lat 70. surowce dla Zaktadow Chemicznych w Policach, byty
przeladowywane w porcie w Swinoujéciu. Stamtad barkami i matymi statkami byly
transportowane do portu w Policach. Wieksze jednostki nie mogty tu wptywac ze wzgledu na
poziom zanurzenia. Pod koniec lat 70. w zwigzku z wysokim obrotem mas towarowych w
zaktadach chemicznych, podjeto decyzje o budowie na Odrze portu petnomorskiego.
Inwestycje rozpoczat Zarzad Portu Szczecin-Swinoujécie, pdzniej przejety jg i dokonczyty
Zaktady Chemiczne Police. Terminal Morski nazywany tez Portem Morskim byt gotowy do
przetadunkéw w 1993 roku.

Zarzad Zaktadéw Chemicznych ,Police” SA i Gmina Police zdecydowaty o powotaniu
spotki zarzadzajacej gruntami i infrastrukturg portowa. 1 grudnia 2004 r. rozpoczeta
dziatalnos$¢ nowa spétka pod nazwg Zarzad Morskiego Portu Police Sp. z o.0.

Przedmiotem dziatalnosci Spotki jest:

e budowa portéw morskich,

e budowa pozostatych obiektéw inzynierii wodnej,

e transport wodny przybrzezny,

e dziafalnos¢ portdow morskich,

e obstuga zeglugi morskiej i Srodlgdowej,

e kupnoisprzedaz nieruchomosci na wtasny rachunek,

e wynajem nieruchomosci na wtasny rachunek,

e zarzadzanie nieruchomosciami na zlecenie,

e prace badawczo-rozwojowe w dziedzinie nauk technicznych,

e prace badawczo-rozwojowe w dziedzinie nauk ekonomicznych,

e roboty zwigzane z budowag obiektéw inzynierii wodnej,

e pozostate specjalistyczne roboty budowlane, gdzie indziej niesklasyfikowane (dot.
wytgcznie: prac pod powierzchnig wody),transport morski i przybrzezny pasazerski,

e transport morski i przybrzezny towaréw,

e dziafalnos¢ ustugowa wspomagajgca transport morski,

e dziafalnos¢ ustugowa wspomagajgca transport srédlgdowy,
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e kupnoisprzedaz nieruchomosci na wtasny rachunek,

e wynajem i zarzadzanie nieruchomosciami wtasnymi lub dzierzawionymi,

e zarzadzanie nieruchomos$ciami wykonywane na zlecenie,

e badania naukowe i prace rozwojowe w dziedzinie pozostatych nauk przyrodniczych i
technicznych,

e badania naukowe i prace rozwojowe w dziedzinie nauk spofecznych i
humanistycznych.3

3. Funkcje i rozwdj portéw morskich niemajgcych podstawowego znaczenia dla
gospodarki narodowej

Mate porty i przystanie, jako wazne elementy lokalnego potencjatu rozwojowego,
zajmujg wazne miejsce w lokalnej polityce gmin. Stanowig one takie o potencjale
rozwojowym kraju, tworzgcym elementy polityki morskiej kraju i regionu.

Porty lokalne sg sktadnikami infrastruktury lokalnej, zapewniajgcymi mozliwosc
wykorzystania szans, jakie daje regionowi nadportowe potozenie. Dlatego tez ich funkcje
dostosowane sg do przyjetych przez dang spotecznosé form korzystania z morza. Funkcje te
obejmuja:

e zapewnienie dostepu do danego odcinka brzegu od strony morza dla tadunkéw
i pasazerow,

e obstuge rybotéwstwa przybrzeznego i morskiego, korzystajgcego z pobliskich
fowisk,

e obstuge todzi sportowych i roznego typu dziatan z zakresu turystyki i rekreacji
morskiej,

e zapewnienie warunkéw dla realizacji dziatalnos$ci wytworczej, zwigzanej z ww.
funkcjami, takimi jak sktadowanie i przetwoérstwo ryb czy budowa i remonty
matych jednostek morskich, gtéwnie rybackich i sportowych.*

Porty lokalne i przystanie sg takze miejscem dla stuzb, zajmujacych sie ratownictwem
wodnym oraz likwidacjg skazen srodowiska morskiego.

Mate porty morskie mogg petni¢ wszystkie ww. funkcje, ktére sg typowe dla punktéw
weztowych infrastruktury transportu, natomiast aktywnos¢ przystani morskich zwykle
ogranicza sie do rybotdwstwa przybrzezinego, a w sezonie letnim — petni takze funkcje
obstugujaca ruch turystyczno-rekreacyjny.

Na problemy rozwojowe matych portéw nakfada sie ich wcigz niezadowalajaca
(pomimo poczynionych inwestycji) dostepnosé od strony lgdu. Dla jej poprawy porty muszg
wspotpracowac z samorzgdami ponadgminnymi i wladzami krajowymi.

3 http://www.portpolice.pl/informacja_publiczna/

4 ,Przyszte wykorzystanie polskiej przestrzeni morskiej dla celéw gospodarczych i ekologicznych”, 2009
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Wsréd czynnikdw warunkujgcych rozwadj portow lokalnych trzeba wymieni¢ przede
wszystkim pobudzanie aktywnosci gospodarczej najblizszego otoczenia (miasta, gminy i
powiatu).

W portach dziatajg réine podmioty gospodarcze. Swiadcza one ustugi zwigzane
z rybotéwstwem (potowy, przetwdrstwo i dystrybucja), turystyka wodng (zegluga i inne sporty
wodne), ustugami remontowymi i przetadunkowymi (operatorzy) oraz gastronomia.

Wséréd wiodacych funkcji portdw lokalnych najczesciej jest wymieniana funkcja
rybacka (potowy, przetwodrstwo, dystrybucja, handel) oraz réine segmenty funkgcji
turystycznej (przewozy pasazerskie, sporty wodne).

Samorzady terytorialne (gminy) dziatajgc na szczeblu lokalnym, odgrywajg wazng role
w wykorzystaniu, w sposéb zapewniajacy najlepsze efekty gospodarcze i spoteczne, tak
istotnych elementéw obszaréw nadbrzeznych, jakimi sg lokalne porty morskie i przystanie.
Kierunki rozwoju lokalnych portdw zawarte sg w lokalnych planach zagospodarowania
przestrzennego i strategiach rozwoju gmin nadmorskich.

Rozwojowi portu lokalnego w Policach sprzyjajg nastepujgce czynniki:
e potozenie na trasie toru wodnego Szczecin-Swinoujscie
® powigzanie z Grupa Azoty Zaktady Chemiczne ,,Police” S.A.
e |okalizacja portu w zasiegu oddziatywania portdw o strategicznym znaczeniu
dla gospodarki morskiej,
e aktywnosé i mozliwosci rozwojowe i inwestycyjne uzytkownikéw portu,
® istniejgca infrastruktura,

Mimo obiektywnie mato korzystnych warunkdw rozwoju, mate porty i przystanie moga
stanowi¢ wazny czynnik aktywizacji gmin nadmorskich.

Rozwdj portéw lokalnych wymaga przygotowania strategii rozwojowych. Jednym z
narzedzi koordynujgcych ich rozwdj, jest planowanie przestrzenne na szczeblu gmin. Niestety,
tu sytuacja pozostawia wiele do zyczenia. Co prawda ogdlne zasady rozwoju przestrzennego
struktur portowych s zazwyczaj ujete w studiach uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gmin, ale tylko niektére z gmin posiadajg uchwalone dla
swoich portdw miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Z tego powodu
podstawowym dokumentem umozliwiajgcym realizacje inwestycji na obszarach portéw s3
decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu. Zaznaczy¢ przy tym nalezy, ze
gmina sporzadza plany zagospodarowania przestrzennego dla obszaru lgdowego, natomiast
Dyrektor Urzedu Morskiego dla morskich wod wewnetrznych, w tym wéd w granicach portéw
morskich.

W porcie Police Swiadczone sg nastepujgce ustugi:

e tadunki portowe - Udostepnienie nabrzeza do roztadunku lub zatadunku urzadzeniami
przetadunkowymi klienta drobnicy i konstrukcji stalowej
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ustugi dla statkéw - Catodobowa obstuga w zakresie zaopatrzenia statkbw m.in. w
paliwo, smary i inne materiaty techniczne

place sktadowe - Udostepnianie utwardzony placow sktadowych na czas
nieprzekraczajgcy 30 dni bez koniecznosci podpisywania umowy

cumowanie statkow

wynajem zurawia - W Pocie Morskim dostepne sg zurawie chwytakowe o nos$nosci
Q=10t, w Porcie Barkowym — o no$nosci Q=8 t

wynajem fadowarki

sprzedaz wody pitnej

odbidr odpadéw ze statkdow korzystajacych z nabrzezy lezgcych w granicach Portu
Morskiego w Policach

udostepnienie akwenu i nabrzeza do wodowania jednostek.”

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych:

Zgodnie z zapisami ustawy o portach i przystaniach nalezy zagwarantowac¢ kazdemu
portowi mozliwos¢ bezpiecznego podejscia od strony morza oraz zachowania,
niezbednych dla jego potrzeb, elementéw akwatorium (redy, kotwicowiska,
obrotnice).

Mozna przyjgé, ze znaczenie portéow lokalnych bedzie rosto wraz ze wzrostem
zamoznosci Polakéw i Polski i integracjg portéw w kompleks gospodarek lokalnych.
Na podstawie zachodzacych zmian w funkcjonowaniu portéw, zaktada sie ich
przeksztatcenie z portdw o funkcji rybackiej na porty turystyczno-rekreacyjne, z
uzupetniajgcg funkcja rybacka.

Nalezy wzig¢ pod uwage, iz rozwdj ukierunkowany bedzie na rozbudowe istniejgcych
portéw, a nie na budowe nowych obiektdw.

Rozwdj kwalifikowanej bazy obstugi turystyki morskiej, zeglarstwa i innych sportéw
wodnych bedzie nastepowac zaréwno poprzez wykorzystanie istniejgcych obiektow
hydrotechnicznych w portach, jak i poprzez ich rozbudowe, ktéra powinna by¢
potgczona z aktywizacjg zaplecza portdw dla ustug towarzyszacych (zaplecze
techniczne, remonty, zimowanie jachtéw, wynajem sprzetu, organizacja kurséw i
szkolen).

Nalezy zwréci¢ uwage na bezpieczenstwo nawigacji w sytuacji rosngcej intensywnosci
zeglugi na torach podejsciowych i wzrostu wielkosci jednostek ptywajgcych.

Braki wiedzy

Brak dokumentéw strategicznych rozwoju portéw, co uniemozliwia okreslenie
zapotrzebowania na przestrzen morska pod ich cele rozwojowe.
Brak informacji nt. podmiotéw gospodarczych dziatajgcych w portach morskich.

5 http://www.portpolice.pl
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4. Obszary aktywnosci rybackiej i wedkarskiej
> Aktywnosc rybacka
Na obszarze portu nie ma towisk. Obszar portu jest stale wytgczony z rybotédwstwa

komercyjnego na podstawie § 5 zarzgdzenia nr 2 z dnia 17 listopada 2016 r. Okregowego
Inspektora Rybotowstwa Morskiego.
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Ryc. 5. Obszary aktywnosci rybackiej w Porcie Morskim w Policach.
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Zrédto: opracowanie wtasne

32



> aktywnos¢ wedkarska

W porcie Police nie ma miejsc wyznaczonych do wedkowania. Zgodnie z §159 ust. 12
Zarzadzenia nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego z dnia 26 lipca 2013 r. Przepisy portowe -
Zabrania sie na obszarze portéw i przystani potowu ryb z urzadzen nawigacyjnych, mostow i
urzadzen portowych.

Na nabrzezach w porcie Police, ktére majg innego zarzadce/wtasciciela, o mozliwosci
wedkowania z brzegu decyduje zarzadca/wtasciciel.

5. Trasy zeglugi

Podstawowym dokumentem prawnym w dziedzinie prawa morza jest ,Konwencja
Narodéw Zjednoczonych o prawie morza” (UNCLOS), podpisana 10 grudnia 1982r. w
Montego Bay na Jamajce. Polska ratyfikowata Konwencje 6 listopada 1998 r. na podstawie
ustawy z dnia 2 lipca 1998 roku (Dz. U. z 2002 r., Nr 59, poz. 543, zat.).

Zgodnie z zapisami ww. dokumentu, zegluga po morzach (z wyjgtkiem wéd
wewnetrznych) ma charakter swobodny. Istniejg od tej zasady istotne odstepstwa. W
rejonach scie$nionych, czyli takich gdzie schodzg sie lub krzyzujg zwyczajowe trasy, po ktérych
nawigujg statki i gdzie natezenie ruchu wymaga Scistego uregulowania, ruch ten moga
regulowaé postanowienia Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, agendy ONZ z siedzibg w
Londynie (IMO). W ustaleniu z IMO lokalne urzedy administracji morskiej (w Polsce Urzad
Morski w Gdyni, Stupsku i Szczecinie) ustanawiajg systemy rozgraniczenia ruchu (Traffic
Separation System — TSS), strefy objete szczegdlnym nadzorem technicznym (Systemy
Kontroli Ruchu Statkéw — Vessel Trasffic Service — VTS), w ktérych istnieje obowigzek
zgtaszania przez statki wszelkich manewrdw, sytuacji wejscia i wyjscia ze strefy, przekraczania
kolejnych punktéw meldunkowych. W obszarach tych funkcjonuje system scistego nadzoru
nad ruchem statkéw (podobny do stosowanego w lotnictwie), w ktérym centrum naziemne w
nieprzerwany sposéb nadzoruje bezpieczenstwo ruchu statkdw, ingeruje w decyzje
podejmowane na statku poprzez nakaz zmiany predkosci, kierunku ruchu lub zmiane trasy.

Port Morski Police jest zlokalizowany pomiedzy 45 a 50 kilometrem toru wodnego
Swinoujécie-Szczecin.

- tor wodny Swinoujécie — Szczecin o dtugoéci 67,35 km, o nastepujacych szerokosciach
na odcinkach prostych: od 180 m do 160 m —od km 0 do km 1,8; od 160 m do 130 m — od km
1,8 dokm 2,1; od 130 m do 110 m — od km 2,1 do km 2,7; od 110 m do 90 m — od km 2,7 do
km 5,5; 90 m od km 5,5 do km 67,35 i gtebokosciach technicznych: 14,3 m — od km 0 do km
3,1; 13,0 m—od km 3,1 do km 5,28; 10,5 m — od km 5,28 do km 67,35,

- tor wodny w Kanale Polickim (Waski Nurt) o dtugosci 5,32 km, o szerokosciach na
odcinkach: 70 m — od km 0 toru do km 5,03; od 160 m do 130 m — od km 5,03 do km 5,15; od
130 m do 140 m — od km 5,15 do km 5,32 oraz gtebokosciach: 4,5 m — od km 0 do km 5,03 i
gtebokosci 10,5 m —od km 5,03 do km 5,32.
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- tor Kanat Kietpinski - dtugos¢ - 0,9 km, szerokos¢ w dnie - 20 m, gtebokos¢ - od 1,0 m

do 4,6 m;
- tor Kanat Wietlina.

Ryc. 6. Lokalizacja toréw wodnych na obszarze Portu Police.
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Ruch jednostek ptywajacych na obszarze morskich wod wewnetrznych reguluja
przepisy odrebne, tzw. przepisy portowe. Okreslajg one zasady bezpieczenstwa ruchu
statkdw, korzystania z ustug portowych majgcych znaczenie dla bezpieczestwa morskiego,
ochrony Srodowiska i utrzymania porzadku na obszarze morskich portéw, lezgcych w obszarze
wtasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie. Przepisy portowe stosuje
sie rowniez na obszarze morskich przystani oraz kotwicowisk potozonych poza obszarem
portéw, a takze na redach portéw i torach wodnych prowadzacych do portéw i przystani. Na
obszarze opracowania obowigzujg nastepujgce akty prawne:

1) Zarzadzenie nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca
2013 r. Przepisy portowe (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 2932 z dnia 6 sierpnia
2013 r.);

2) Zarzadzenie nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 7 stycznia
2014 r. w sprawie zmiany Przepiséw portowych;

3) Zarzadzenie nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 12 listopada
2015 r. w sprawie zmiany Przepisow portowych (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 4533
z dnia 17 listopada 2015 r.);

4) Zarzadzenie nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 4 stycznia
2017 r. w sprawie zmiany Przepisow portowych (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 2099
z dnia 9 maja 2017 r.).

Elementy oznakowania toru wodnego Swinoujécie — Szczecin, istotne z punktu widzenia
bezpieczeristwa zeglugi na catym Zalewie Szczeciniskim, to®:
- stawy swietlne nabieznikéw Karsibor, Mankdw i Stepnica — 6 staw.
- stawy swietlne bram torowych nr 1, 2, 3i 4 — 8 staw,
- $wiatto sektorowe Zutawy na Roztoce Odrzanskiej — 1 sztuka,
- stawy swietlne na Zakrecie Mankow na Roztoce Odrzanskiej — 3 stawy,
- gtéwki na falochronie wejsciowym do Kanatu Piastowskim — 2 stawy,
- pfawy swietlne — 21 sztuk.
Elementy oznakowania pozostatych toréw wodnych na Zalewie Szczecifskim
prowadzgcych do portéw o znaczeniu lokalnym, to:
- stawy $wietlne nabieznikdw Lubin, Gotogdra, Zagdrze, Skoszewo, Trzebiez N,
Trzebiez S, Stepnica-Port — 14 staw,
- Swiatta sektorowe na bramach torowych nr 1, 2 i 3 oraz Nowym Warpnie — 4
sztuki,
- dalba Réw — 1 sztuka,
- ptawy Swietlne — 18 sztuk,
- ptawy nieswietlne — 90 sztuk.

6 Na podstawie danych otrzymanych z Wydziatu Oznakowania Nawigacyjnego Urzedu Morskiego w Szczecinie.
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Ryc. 7. Lokalizacja obszaréw ochrony wizury znakdw nawigacyjnych.
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Zgodnie z Zarzadzeniem Nr 5 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 8 sierpnia
2017 r. w sprawie okreslenia infrastruktury zapewniajgcej dostep do portdw morskich w
Dziwnowie, Kamieniu Pomorskim, Lubinie, Mrzezynie, Nowym Warpnie, Policach, Stepnicy,
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Trzebiezy, Wapnicy i Wolinie oraz do przystani morskich w Miedzyzdrojach, Niechorzu i
Rewalu i § 9. tego zarzadzenia w sktad infrastruktury zapewniajgcej dostep do portu w
Policach wchodza:
1) tory wodne wraz ze zwigzanymi z ich funkcjonowaniem obiektami, urzadzeniami i
instalacjami zapewniajace dostep do nabrzeza Gunica:
a) podejscie do Kanatu Kietpinskiego o parametrach: dtugos¢ - 0,30 km, szerokos$¢ w dnie - od
20 m do 30 m i gteboko$é - od 1,5 m do 10,5 m,
b) Kanat Kietpiniski o parametrach: dtugosc¢ - 0,9 km, szerokos¢ w dnie - 20 m, gtebokos¢ - od
1,0 mdo 4,6 m;
2) ptywajace znaki nawigacyjne - ptawy nieswiecgce - 4 sztuki.

Zgodnie z Zarzagdzeniem nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca
2013 r. Przepisy Portowe, zegluga portowa, a wiec zegluga odbywajgca sie w obrebie portéw
wraz z przylegtymi akwenami, zostata oznaczona na ponizszych rycinach:

Ryc. 8. Granice obszaréw zeglugi portowej na obszarze Zalewu Szczecinskiego.

Zzrédio: opracowanie wtasne na podstawie Zarzadzenia nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 26
lipca 2013r.
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Na terenie Portu Morskiego w Policach planowane jest przedsiewziecie polegajace na
utworzeniu 2 torow podejsciowych. Planowane przedsiewziecie swoim zakresem obejmowa¢é
bedzie fragment Kanatu Polickiego, Kanat Kietpinski (wraz z podejSciem z Roztoki Odrzanskiej
do niego i zakolem, przed wejsciem w rzeke Gunice) oraz potudniowymi skarpami wyspy
Kietpinski Ostréw, biegngcymi wzdtuz Kanatu Kietpinskiego.

Ryc. 9. Lokalizacja inwestycji — utworzenie 2 toréw podejsciowych.

Zrédto: Karta Informacyjna Przedsiewziecia Poprawa infrastruktury dostepowej do portu w Policach.

Planowane przedsiewziecie polegac¢ bedzie na: pogtebieniu toru podejsciowego na
Kanale Polickim do 10,5 m (z mozliwoscig rozbudowania go w kolejnym etapie do 12,5 m) wraz
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z poszerzeniem w dnie do 100 m, oraz pogtebieniem i poszerzeniem Kanatu Kietpinskiego (do
gtebokosci 3 m i szerokosci 25 m) wraz z podejsciem (do gtebokosci 3,2 m i szerokosci
maksymalnej do 35 m) i zakolem (do gtebokosci 3,0 m i szerokosci 35 m), a takze umocnieniu
skarp wyspy Kietpinski Ostrow. W zakres inwestycji wchodzi takze zakup dwodch ptaw
Swietlnych w Kanale Polickim oraz dwoéch pftaw dziennych na podejsciu do Kanatu
Kietpinskiego. Specyfika portéw ujscia Odry polega na tym, ze prowadzg do nich tzw. tory
wodne, bedgce w istocie sztucznie przekopanymi i cze$ciowo umocnionymi kanatami,
przebiegajacymi w dnie rzeki Odry. Tory wodne, ktérych parametry limituja mozliwosc
korzystania z portéw przez statki morskie, podlegajg statemu sptycaniu przez osady morskie i
rzeczne. Dla niezaktéconego funkcjonowania portéw, takze w Policach niezbedne jest zatem
ich ciggte pogtebianie w celu utrzymania parametréw technicznych toréw. Efektem
niewykonywania prac podczyszczeniowych jest stopniowe sptycanie i zwezanie sie rynien
toréw wodnych. Przekfada sie to na pogorszenie warunkdw nawigacyjnych dla statkéw, obniza
sie poziom bezpieczenstwa zeglugi i wzrasta ryzyko dfugotrwatego zablokowania portu w
przypadku wejscia statku na mielizne. A co za tym idzie wzrasta zagrozenie dla $Srodowiska, z
uwagi na ogdlne pogorszenie sie warunkéw bezpieczeristwa na torze. Utrudnienia poteguja
sie przy niskich stanach wody, ktére dodatkowo okresowo obnizajg parametry toréw
wodnych. Obecne warunki nawigacyjne panujace na torze wodnym Swinoujécie-Szczecin sa
juz warunkami granicznymi, co oznacza, ze w przypadku wystgpienia dalszych sptycen lub
zwezen toru (co moze nastgpi¢ w kazdej chwili, np. po sztormie lub powodzi) niezbedne
bedzie, ze wzgleddéw bezpieczenstwa, administracyjne obnizenie dopuszczalnych parametrow
statkdw zmierzajgcych do portdw w Policach i Szczecinie.
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Ryc. 10. Lokalizacja inwestycji w Kanale Polickim.
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Rycina 5. Tor podejsciowy na Kanale Polickim - orientacyjny zasieg planowanej inwestycji

na tle fragmentu mapy topograficznej

Zrédto: Karta Informacyjna Przedsiewziecia Poprawa infrastruktury dostepowej do portu w Policach.

W rejonie Kanatu Polickiego na pétnoc od istniejgcego nabrzeza Poru Morskiego w
Policach w niedalekiej przysztosci ma zosta¢ zlokalizowany terminal PDH. Terminal ma by¢
przeznaczony do przetadunku gazéw ptynnych w tym propanu i propylenu. Zmiana obecnych
parametréw infrastruktury zapewniajgcej dostep do portu w Policach przyczyni sie takze do
utatwienia obstugi zbiornikowcoéw LPG. Pierwszy etap prac obejmie ujednolicenie parametréw
na catym odcinku toru tj. pogtebienie go do 10,5 m, drugi etap prac tj. pogtebienie toru do
12,5 m.
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Ryc. 11. Lokalizacja inwestycji w Kanale Kietpinskim.

Przebudowa Kanatu Kietpiriskiego natomiast ma na celu zapewnienie dostepu
wigkszym jednostkom wptywajgcym do Terminalu Gunica (fot. 3, ryc. 4, 6, 7).

-4

Rycina 6. Podejscie do Kanatu Kietpinskiego

z Roztoki Odrzanskiej Kanat Kielpinski oraz

zakole - przed wejsciem w rzeke Gunice — planowany zakres inwestycji na tle

fragmentu mapy topograficznej

Zrédto: Karta Informacyjna Przedsiewziecia Poprawa infrastruktury dostepowej do portu w Policach.

Obecnie maksymalng jednostka, ktéra moze podejs¢ do Terminalu Gunica jest zestaw
$rodladowy pchany o zanurzeniu do 0,8 m, po pogtebieniu Kanatu Kietpinskiego bedg tam
mogty ptywac jednostki o zanurzeniu do 2,5 m (T=2,5 m — IV klasa dla wod srddlgdowych, przy
gtebokosci technicznej dla catego akwenu réwnej Ht=3,0 m). Aby moc zapewni¢ dostep
wiekszym jednostkom ptywajagcym do Terminalu Gunica w obrebie Kanatu Kietpinskiego

zaplanowano takze umocnienie potudniowych skarp wyspy Kietpifski Ostréw.



Ryc. 12. Obszary przewidziane do umocnienia w Kanale Kietpidskim.
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Rycina 8. Planowana inwestycja w obrgbie Wyspy Kietpiniski Ostrow — obszar umocnienia
skarp, na tle mapy topograficznej

Rycina 9. Skarpa wyspy Kielpinski Ostrow sasiadujaca od potudnia z Kanatem Kiefpinskim na
tle ortofotomapy — obszar przewidziany do umocnienia

Zrédto: Karta Informacyjna Przedsiewziecia Poprawa infrastruktury dostepowej do portu w Policach.

Planowana inwestycja polega¢ bedzie na zmianie parametrow technicznych

infrastruktury okreslonej w Zarzadzeniu Nr 5 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia
8 sierpnia 2017 roku w sprawie okreslenia infrastruktury zapewniajacej dostep do portéw
morskich w Dziwnowie, Kamieniu Pomorskim, Lubiniu, Mrzezynie, Nowym Warpnie, Policach,
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Stepnicy, Trzebiezy, Wapnicy i Wolinie oraz do przystani morskich w Miedzyzdrojach,
Niechorzu i Rewalu (Dz. Urz. Woj. Zach. Poz. 3487 z dnia 9 sierpnia 2017 r.)

Wg § 9 ww. zarzadzenia obecnie ,W sktad infrastruktury zapewniajgcej dostep do

portu w Policach wchodza:

1) tory wodne wraz ze zwigzanymi z ich funkcjonowaniem obiektami, urzadzeniami i
instalacjami zapewniajgce dostep do nabrzeza Gunica:

a) podejscie do Kanatu Kietpinskiego o parametrach: dtugos¢ - 0,30 km, szerokos$¢ w dnie - od
20 m do 30 m i gteboko$é - od 1,5 m do 10,5 m,

b) Kanat Kietpiniski o parametrach: dtugosc¢ - 0,9 km, szerokos¢ w dnie - 20 m, gtebokos¢ - od
1,0 mdo 4,6 m;

2) ptywajace znaki nawigacyjne - ptawy nieswiecace - 4 sztuki.”

Po zrealizowaniu planowanego przedsiewziecia opisywana infrastruktura posiadaé
ma nastepujace parametry:

1. Tor podejsciowy na Kanale Polickim — dtugos¢ 920 m, szerokos$¢ w dnie 100 m,
gtebokos$¢ 10,5 m (w drugim etapie -12,5 m);

2. Podejscie do Kanatu Kietpinskiego z Roztoki Odrzanskiej — dtugos$é 300 m, szerokosc
25 -35 m, gtebokos$é 3,2 m;

3. Kanat Kietpinski wraz zakolem przed wejsciem w rzeke Gunice — dtugos¢ 900 m,
szerokosc¢ 25 - 35 m, gtebokos¢ 3,0 m;

4. Potudniowa skarpa wyspy Kietpinski Ostrow, biegngca wzdtuz potnocnego brzegu
Kanatu Kietpinskiego — dtugosc ok. 576 m i szerokos¢ ok. 1 do 1,5 m brzegu wyspy.

Urobek pochodzacy z pogtebienia torow w rejonie Kanatu Polickiego i Kanatu

Kietpinskiego deponowany bedzie w obrebie pola odktadu ,Police”, pozostajgcego w
Zarzadzie Morskiego Portu Police Sp. z 0.0.
Dotychczasowy charakter infrastruktury (zapewniajgcej dostep do portu) i jej dotychczasowe
miejsce posadowienia nie ulegng zmianie. W niewielkim zakresie zmienig sie jej podstawowe
parametry (gtebokosci toréw, zakola i podejscia na ww. Kanatach). W znaczgcy jednak sposdb
poprawie ulegng warunki zeglugi w obrebie opisywanych tordw, co bedzie miato przetozenie
na polepszenie przede wszystkim warunkéw gospodarczych i ekonomicznych, a takze
promocyjnych i turystycznych regionu.

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla
Portu Morskiego w Policach:
o Nalezy uwzglednié ograniczenia wynikajgce z wystepujgcych na obszarze opracowania
obszarowych form ochrony przyrody.
® Przewiduje sie wzrost znaczenia zeglugi morskiej w faricuchu dostaw towarowych
i przewozach pasazerskich.
® Rozwdj portéw morskich wymaga dywersyfikacji petnionych przez nie funkcji —
zapewnienie szerokiej, odpowiadajgcej potrzebom rynkowym, oferty ustugowej
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zaréwno w ramach dynamicznie zmieniajgcej sie funkcji transportowej, jak i innych
portowych funkcji gospodarczych, w szczegdlnosci dystrybucyjno-logistycznej i
przemystowe;.

Na terenie portdw morskich, wytgczonych z rybotéwstwa komercyjnego, nalezy
wzmocni¢ narzedzia kontroli i przestrzegania przepiséw portowych w tym zakresie.
Ruch jachtéw i innych matych jednostek sportowo-rekreacyjnych nadal odbywac sie
bedzie w sposdb swobodny i skupiaé sie bedzie w pasie przybrzeznym oraz na gtéwnym
torze wodnym prowadzacym ze Szczecina do Swinoujscia.

Zaktada sie utrzymanie i modernizacje istniejgcych torow wodnych i tordw
podejsciowych.

Nalezy wzig¢ pod uwage wptyw rozwoju turystyki na zmiany intensywnosci zeglugi, a
tym samym inne petnione przez porty funkcje.
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6. Sktadowanie urobku

Jednym z wazniejszych probleméw, z ktorymi obecnie borykajg sie porty morskie w
sferze realizacji strategii zarzadzania Srodowiskiem, jest realizacja prac pogtebiarskich i
czerpalnych, a szczegdlnie usuwanie i gospodarowanie uzyskanym urobkiem.

Z uwagi na istniejgce uwarunkowania hydro- i litodynamiczne prace pogtebiarskie
prowadzi sie na torach wodnych, redach i w basenach wszystkich polskich portéw morskich
oraz w zalewach. Prace te to nie tylko wydobycie osadu dennego, ale rowniez jego transport,
a nastepnie bezpieczne sktadowanie w specjalnie wyznaczonych miejscach, na tzw.
klapowiskach, polach refulacyjnych lub jego praktyczne wykorzystanie do zasilania
erodowanych odcinkéw brzegu. Ze wzgledu na uwarunkowania geosrodowiskowe jedyng
mozliwg i uzasadniong ekonomicznie metodg gospodarowania wiekszosci urobku
pochodzgcego z prac pogtebiarskich na Zalewie Szczecinskim jest deponowanie tego urobku
na polach odktadu.

»Tory wodne, ktérych parametry limitujg mozliwos$¢ korzystania z portéw przez statki
morskie, podlegajg statemu sptycaniu przez osady morskie i rzeczne, przy czym intensywnosé
tego sptycania jest silnie uzalezniona od warunkéw hydrometeorologicznych panujgcych w
danym roku, takich jak stany wody, przeptywy, sita i kierunek wiatru oraz wystepowanie
zalodzenia. Sg to zjawiska trudne do precyzyjnego prognozowania. Dla niezaktéconego
funkcjonowania portéw niezbedne jest zatem ich ciggte pogtebianie w celu utrzymania
niepogorszonych gtéwnych parametréow toréw, tj. gwarantowanej gtebokosci i szerokosci”
(Utrzymanie morskich drég wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2017-2028, 2016).

Efektem niewykonywania prac pogtebiarskich w niezbednym zakresie jest stopniowe
sptycanie i zwezanie sie rynien torow wodnych. W efekcie znaczaco pogarszajg sie warunki
nawigacyjne dla statkdw i powstaje koniecznos¢ wprowadzenia tymczasowych ograniczen
zeglugowych. Utrudnienia potegujg sie przy niskich stanach wody, ktére dodatkowo okresowo
obnizajg parametry toréw wodnych. Niepetne przeprowadzenie prac pogtebiarskich torow
wodnych powoduje czasowe powtarzajgce sie ograniczenia wielkosci obstugiwanych w
portach statkéw i inne utrudnienia zeglugowe, a w konsekwencji obnizenie dotychczasowych
efektow ekonomiczno-spotecznych w sektorze portowym, transportowym i w regionie.

Na terenie portu morskiego w Policach znajduje sie pole odktadu ,Police”,
pozostajagcego w Zarzgdzie Morskiego Portu Police Sp. z o.o0. Dziatki nr: 3029/31, 3029/8,
3029/8, obreb Nr 3 w gminie Police.

Urobek pobrany przy pracach podczyszczeniowych Kanatu Polickiego przewozony jest
na pole refulacyjne ,,Mankow”, ktdrego administratorem jest Urzad Morski w Szczecinie
potozone jest w pasie technicznym brzegu morskich wod wewnetrznych.
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Ryc. 13. Lokalizacja pél refulacyjnych.

/' \
= \\
,l z\ N ‘
\\ )
> ) i
| A /
I N )
AN
b \
AN \
3 \
) \
‘W i
R 0
T 3
\ -
\ | ) i
v
\ \ S /
X DS
\ 7 I
\ 7
N {
v )
A I
l\ \
(&%
a
LA e
{ )
N
LOKALIZACJA MIEJSC
ODKtLADANIA UROBKU }
Legenda

[ Granica portu morskiego
| Obszar objety opracowaniem planu
Lokalizacje odktadania urobku

t
—-

Zrédto: opracowanie wtasne

46



7. Infrastruktura portowa

a) Nabrzeza portowe

Zgodnie z § 8 Zarzadzenia nr 2 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 3
czerwca 2002 r. w sprawie okreslenia akwendéw portowych oraz ogdlnodostepnych obiektéw,
urzadzen i instalacji wchodzacych w sktad infrastruktury portowej w portach morskich w
Dziwnowie, Kamieniu Pomorskim, Karsiborze, Lubinie, Mrzezynie, Nowym Warpnie, Policach,
Przytorze, Sierostawiu, Stepnicy, Trzebiezy, Wapnicy i Wolinie oraz w przystaniach morskich w
Miedzyzdrojach, Niechorzu i Rewalu’,

W sktad infrastruktury portowej portu w Policach wchodzg nastepujace akweny portowe oraz
ogolnodostepne obiekty, urzagdzenia i instalacje:

1) Akwatorium znajdujace sie w granicach administracyjnych portu w Policach o t3cznej
powierzchni 7,7578 km2,

na ktdre sktadajg sie:

. odcinek rzeki Odry o dtugosci 8,7 km i powierzchni 6,0296 km2,

. cze$¢ Kanatu Skolwinskiego o dtugosci 1,3 km i powierzchni 0,2600 km2,
. czes¢ starorzecza rzeki Odry - tarpia o powierzchni 0,0775 km2,

. Kanat Policki o dtugosci 4,3 km i powierzchni 1,0800 km2,

. odnoga rzeki Odry otaczajgca wyspe Radun o powierzchni 0,0785 km?2,
. Kanat Barkowy wraz z Basenem Barkowym o powierzchni 0,1385 km2,
. Przekop Kietpinski o powierzchni 0,0368 km2,

. ujscie rzeki Gunica wraz z Basenem Gunica o powierzchni 0,0569 km2.
2) Obiekty hydrotechniczne:

. pomosty nabrzeza Mijanka o tacznej dtugosci 278 m,

. dalby cumownicze przy nabrzezu Mijanka 5 szt,

. nabrzeza portu Morskiego o dtugosci 415 m,

. nabrzeza portu Barkowego o tacznej dtugosci 789 m,

. habrzeze portu Gunica o dtugosci 220 m.

3) Urzadzenia i instalacje:

1. tory poddZwigowe

. tory w porcie Morskim o dtugosci 400 m,

. tory w porcie Barkowym o dtugosci 238 m,

2. urzadzenie do transportu surowca i produktéw

a) w porcie morskim

. przenosniki tasmowe o dtugosci 11527,3 m,

. mosty przenos$nikowe o dtugosci 7918,7 m,

. stacje przesypowe 27 szt,

7 Dz. Urz. Woj. Zach-Pom. Nr 38 poz. 798
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b) w porcie Barkowym

. przenosniki tasmowe o dtugosci 2158,47 m,

. mosty przenosnikowe o dtugosci 1665,19 m,

. stacje przesypowe 5 szt,

3. drogi i place

. drogi w porcie Morskim o dtugosci 3,53 km,

. drogi w porcie Barkowym o dtugosci 0,225 km,

. place manewrowe w porcie Morskim o powierzchni 0,045495 km?2,
. place manewrowe porcie Barkowym o tgcznej powierzchni 0,00748 km2,
4. urzadzenia elektroenergetyczne

. stacja transformatorowa SN/NN w porcie Morskim 1 kpl,

. stacja transformatorowa SN/NN w porcie Barkowym 1 kpl

. stacja transformatorowa NN w porcie Barkowym 1 kpl,

5. urzadzenia i instalacje cieptownicze

. wezet cieptowniczy w porcie Morskim 1 kpl,

. sie¢ przesytowa w porcie Morskim o dtugosci 7,94 km,

. wezet cieptowniczy w porcie Barkowym 1 kpl,

. sie¢ przesytowa w porcie Barkowym o dtugosci 1,60 km,

6. instalacje wodociggowe

. rurocigg wody pitnej w porcie Morskim o dtugosci 3,473 km,

. stacja pomp w porcie Morskim 2 szt,

. przepompowania w porcie Morskim 1 szt,

. zewnetrzny rurocigg wody w porcie Barkowym o dtugosci 1,043 km,
7. instalacje kanalizacyjne

. sie¢ kanalizacji sanitarnej w porcie Morskim o dtugosci 3,152 km,

. sie¢ kanalizacji deszczowej i przemystowej w porcie Morskim o dtugosci 3,763 km,
. przepompowanie $ciekéw w porcie Morskim 4 szt,

. sie¢ kanalizacji ogélnosptawnej w porcie Barkowym 1 kpl,

. 0osadnik Inhoffa w porcie Barkowym 1 szt,

8. instalacje telekomunikacyjne i informatyczne

. sie¢ teleinformatyczna w porcie Morskim 1 kpl,

. modem i urzadzenia sieciowe w porcie Morskim 3 kpl,

9. instalacje ochrony p. pozarowej

. sie¢ wody p. poz. z wyposazeniem w porcie Morskim 1 kpl,

. instalacje sygnalizacji pozaru w budynkach w porcie Morskim 1 kpl.

W obrebie portu dziatajg 4 terminale przetadunkowe:
1. Terminal Morski

2. Terminal Barkowy

3. Terminal Mijanka

4. Terminal Jasienica na rzece Gunica
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Ryc. 14. Lokalizacja terminali w Porcie Police.
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Zrédto: opracowanie wtasne.
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Funkcje poszczegdlnych terminali:

> Terminal Morski

Ryc. 15. Terminal Morski.

Zrédto: http://www.portpolice.pl/o-nas/

Port Morski to dwustanowiskowe nabrzeze o dtugosci 415 metréw i gtebokosci
konstrukcyjnej 12,5 metrow podzielone funkcjonalnie na stanowisko do wytadunku
surowcow, wyposazone w dwie roztadowcze suwnice bramowe typu KONE o wydajnosci 6000
ton/dobe oraz stanowisko nawozowe przeznaczone do zatadunku produktéw Grupy Azoty
Zaktady Chemiczne Police SA, wyposazone w urzgdzenie zatadowcze typu MVT o wydajnosci
3500 ton/dobe oraz dwa zurawie chwytakowe o nosnosci Q=10t. Ponadto nabrzeze posiada
kryty magazyn ( 2000 m2) i place sktadowe o powierzchni 5 000 m2. Gtebokos¢ eksploatacyjna
nabrzeza wynosi 10,5 metra, pozwala to na przyjmowanie najwiekszych statkéw moggcych
przejs¢ torem wodnym do Szczecina, tj. statkéw o dtugosci 160 metréw i zanurzeniu 9,15
metrow lub dtugosci 206 m i zanurzeniu 8,15 metréw, odpowiada to w petni zatadowanemu
masowcowi 16-18000 DWT lub cze$ciowo zatadowanemu o no$nosci 40 000 DWT.2

8 http: //www.portpolice.pl/o0-nas/
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> Terminal Barkowy

Ryc. 16. Terminal Barkowy.

Zrédto: http://www.portpolice.pl/o-nas/

Port Barkowy posiada nabrzeze o dtugosci 2x200 metréw i gtebokosci eksploatacyjnej
4,5 metra. Wyposazenie przetadunkowe stanowig dwa zurawie chwytakowe o nosnosci Q=8t
oraz tasmocigg zatadowczy o maksymalnej zdolnosci zatadunkowej 3500 ton/dobe.
Obstugiwane sg tu barki i statki o dtugosci do 120 metréw i zanurzeniu 4 metréw, czyli okoto
3000 DWT.?

> Terminal Mijanka

Ryc. 17. Terminal Mijanka.

Zrédto: http://www.portpolice.pl/o-nas/

Stanowisko przetadunkowe ,Mijanka” to nabrzeze o dtugosci 200 metréw i gtebokosci
eksploatacyjnej 8,40 metra, przeznaczone do przetadunku produktéw ptynnych. Wyposazone

9 http://www.portpolice.pl/o-nas/
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jest w dwa punkty przetadunkowe o wydajnosci — amoniak 300 ton/godzine oraz — kwas
siarkowy 350 ton/godzine. Na stanowisku tym mogg by¢ obstugiwane statki o dtugosci do 140
metrow.10

> Terminal Jasienica na rzece Gunica

Ryc. 18. Terminal Jasienica na rzece Gunica.

Zrédto: http://www.portpolice.pl/o-nas/

Terminal w Jasienicy na rzece Gunica zostat zbudowany w 1979 r. z przeznaczeniem do
przetadunku przede wszystkim kruszyw niezbednych do budowy Zaktadéw Chemicznych
Police. W roku 2015 zakonczono pierwszy etap przywroécenia terminala do funkcjonalnosci.
Obecnie terminal jest uzytkowany do postoju jednostek srédlgdowych, a prowadzace do niego
drogi wodne, sg wykorzystywane do zeglugi komercyjnej oraz turystycznej. Dtugos¢ linii
cumowniczej: 220m, dopuszczalne zanurzenie przy nabrzezu to 1m oraz w kanale dojsciowym
-0,8m (zaplanowane do osiggniecia zanurzenie jednostek: -2,5m), rzedna korony budowli:
+1,5m. Nabrzeze wyposazone w urzgdzania odbojowe oraz urzadzenia cumownicze.!

W granicach portu znajdujg sie nastepujgce wyspy na Odrze: Wielki Karw, Maty Karw, Dtugi
Ostréw, Radun, Kopina, Mnisi Ostréw. Nie petnig one jednak funkcji nabrzezy portowych.

10 http://www.portpolice.pl/o-nas/
11 http: //www.portpolice.pl/o-nas/
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b) Dostepnos¢ drogowa i kolejowa

Ryc. 19. Dostepnos¢ drogowa obszaru portowego.
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8. Port w liczbach

Port Morski Police jest czwartym portem w Polsce pod wzgledem przetadowywanej

masy towarowej. Rocznie przetadowywanych jest tu okoto 2,5 min ton tadunkéw. Port Police

to cztery terminale przetadunkowe towaréw masowych takich jak: fosforyty, apatyty, ruda

ilmenitowa, sél potasowa, nawozy, amoniak i kwas siarkowy.

Podstawowe dane statystyczne:

Tabela nr 1. Ruch statkéw w Porcie Police.

2500000 ton tadunkow rocznie
1000 m nabrzezy

254 statkdw rocznie

4 terminale przetadunkowe??

Rok Liczba jednostek
2009 173
2010 349
2011 306
2012 276
2013 220
2014 265
2015 275

Zrédto: Karta Informacyjna Przedsiewziecia Poprawa infrastruktury dostepowej do portu w Policach.

Ruch statkéw w porcie wykazuje nieznaczne wahania.

Tabela nr 2. llos¢ wejsé statkdw majgcych na burcie tadunek niebezpieczny.

P Rok llos¢ wejsc
1 2010 46
2 2011 24
3 2012 24
4 2013 30
5 2014 24
6 2015 28
7 2016 44

Zrédto: Dane z UMS

12 http:/ /www.portpolice.pl/o-nas/
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Tabela nr 3. llos¢ wyjs¢ statkdw majgcych na burcie tadunek niebezpieczny.

IP Rok llo$¢ wyjs¢
1 2010 46
2 2011 23
3 2012 24
4 2013 30
5 2014 24
6 2015 28
7 2016 43

Zrédto: Dane z UMS

Najwiekszy statek jaki zawinat do polickiego portu miat wypornosc 48 tys. DWT.

Nie ma todzi rybackich ani kutrow, ktérych baza rybacka czy portem macierzystym bytyby
Police. Na terenie portu nie sg takze zlokalizowane zadne jednostki ratownicze. Nie wystepuja
takze kapieliska.!3

Ryc. 20. Dtugosc nabrzezy w Porcie Police.

Zrédto:

TABL. 4.1 DLUGOSC NABRZEZY W PORTACH MORSKICH W 2015 R.
LENGHT OF SEAPORT QUAYS IN 2015
Z liczby ogddem
af grand total
W tym nabrzesm nabrzeia presfadunkows
- . glebokosc trans shipping quays
Ogétem nadajgce sue“ e
EWRTT; Grond total du;fksf:;{a:]aql m:hjqoe;iq Wty
suitable for use do eksploataci e d:ldéﬁzea:iji
quays of depth total .
owver 10.9m . e
suitable for use suitable for use
w metrach  in metres
OGOEEM 92917 78186 10451 45372 44040
TOTAL

Gdarisk 28749 19717 4852 9342 9553
Gdynia 13783 13393 3788 10343 10843
Szczecin 20063 14959 = 11719 10686
Swinoujscie 8115 BO14 1781 GEL1E 6768
Police 1000 1000 = 1000 1000
Dartowo 5541 £341 - 366 366
Dziwndw 1536 1432 = 232 232
Elblag 4001 4001 - 2555 2555
Kotobrzeg 3130 3130 = 719 719
MNowe Warpno 153 193 - - -
Stepnica 500 500 = 452 452
Trzehiez 747 747 - - -
Ustka 29592 2992 = 477 477
Wiadystawowo 2167 2167 - 343 345

Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016

13 Na podstawie tablic Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016




Ryc. 21. Obroty tadunkowe.

OBROTY Lt ADUNKOWE W GEOWNYCH PORTACH MORSKICH
CARGO TRAFFICIN MAJOR SEAPORTS
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Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016
Ryc. 22. Obroty tadunkowe - struktura.
STRUKTURA OBROTOW L ADUNKOWYCH W GLOWNYCH PORTACH MORSKICH
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Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016

Ryc. 23. Statki wchodzgce do portéw morskich.

STATKI WCHODZACE DO PORTOW MORSKICH *
SHIP ARRIVALS AT SEAPORTS *

LICZBA STATKOW NUMBER OF VESSELS POJEMNOSC NETTO (NT) wtys,  NET TONNAGE (NT) in thous
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o Statkl o pojemnotcl brutto (GT) 100 I wigce). o Ships of gross toanage (GT) 100 und more

Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016
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9. Strefy zamkniete

a) Obwody ochronne wynikajgce z zarzgdzenia OIRM

Na wodach Zalewu Szczecinskiego zgodnie z terytorialnym zakresem dziatania

inspektorow rybotéwstwa morskiego na podstawie Rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i
Rozwoju Wsi z24.09.2004 r. (Dz. U. z 2004 r. Nr 223, poz. 2267) rybotéwstwo nadzoruje
Okregowy Inspektor Rybotéwstwa w Szczecinie. Na podstawie art. 11 w zwigzku z art. 141

ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotéwstwie morskim, Okregowy Inspektor Rybotédwstwa

Morskiego w drodze zarzgdzenia nr 2 z dnia 17 listopada 2016 r. okreslit:

1) state obwody ochronne lub obwody ochronne na czas okreslony oraz szczegétowe

warunki prowadzenia w nich potowéw (§ 5i 6),

§ 5. Ustanawia sie obszary wytgczone z wykonywania rybotéwstwa komercyjnego na state:

1)w ujsciu rzeki Gowienica w obszarze zakreslonym promieniem dtugosci 500 m w

kierunku Zatoki Stepnickiej z punktu lezgcego na srodku linii faczacej oba naturalne

brzegi ujscia;

2)akwen Zalewu Szczecirniskiego wzdtuz toru wodnego Swinoujécie-Szczecin w pasie o

szerokosci po 300 m od granic toru i na dtugosci 500 m liczac od gtowicy zachodniej

falochronu Kanatu Piastowskiego, a dalej do wysokosci pétnocnego cypla wyspy

Chetminek w pasie o szerokosci po 200 m od granic toru;

3)Jezioro Wicko Mate do linii faczacej oba kranice brzegéw przesmyku z Jeziora Wicko

Mate na Jezioro Wicko Wielkie;

§ 6. 1 Ustanawia sie obszary wytgczone z wykonywania rybotéwstwa komercyjnego na czas

okreslony:

1) od dnia 1 stycznia do dnia 30 kwietnia na nastepujgcych obszarach wodnych:

a)

b)

d)
e)

f)

akwen Roztoki Odrzanskiej w promieniu 200 m od ujscia kanatu odwadniajgcego
lezgcego 600 metréw na potudnie od portu morskiego w Stepnicy,
Zatoka Gasierzynska — akwen Roztoki Odrzanskiej na wschdéd od linii fgczacej
punkty o wspétrzednych:

- 53°39,780’N 014°34,080’E,

- 53°39,960’N 014°33,880'E,
akwen Roztoki Odrzanskiej w promieniu 200 m od ujscia kanatu odwadniajgcego
pompy ,Uniemysl”,
akwen Roztoki Odrzanskiej w promieniu 200 m od ujscia rzeki Karpina,
akwen Roztoki Odrzanskiej w promieniu 200 m od ujscia kanatu odwadniajgcego
na wysokosci miejscowosci Debostréw,
akwen Zalewu Szczecinskiego wzdtuz wschodniego brzegu o szerokos$ci 400 m od
ladu, na odcinku 400 m w kierunku pétnocnym od kanatu odwadniajgcego przy
miejscowosci Kopice i 500 m w kierunku poftudniowym od tego kanatu,
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g)

h)

j)
k)

akwen potudniowej czesci Zatoki Skoszewskiej ograniczony od potnocy
rownoleznikiem 53°45,750’N,

akwen Zatoki Skoszewskiej w promieniu 200 m od ujscia kanatu odwadniajgcego
na potudnie od miejscowosci Skoszewo,

Rzecki Nurt na catej dtugosci oraz akwen w promieniu ujscia Rzeckiego Nurtu w
Mtynska Ton;

Wielka Struga na catej dtugosci,

potudniowo-zachodnia czes¢ Jeziora Wicko Wielkie do linii tgczacej ujscie
Wielkiej Strugi z ujéciem Starej Swiny na wysokosci miejscowosci Lubin,

akwen Jeziora Wicko Wielkie wzdtuz pétnocnego brzegu o szerokosci 200 m od
ladu, poczawszy od ujscia Wielkiej Strugi do kanatu przejsciowego na Jezioro
Wicko Mate;

2)od dnia 1 kwietnia do dnia 31 maja na nastepujgcych obszarach wodnych:

a)

b)

d)

e)

akwen Zalewu Szczecinskiego wzdtuz zachodniego brzegu, o szerokosci 500 m od
ladu, poczawszy od potudnika 014°30,000'E na zachdéd do potudnika
014°25,000’E,

akwen Roztoki Odrzanskiej, ograniczony od pétnocy linig biegngca od wejscia do
basenu portu Stepnica do potnocnego brzegu Wyspy Adamowe;j i dalej do stawy
»,Stepnica Dolna”, a od zachodu linig biegngca od stawy ,,Stepnica Dolna” poprzez
stawe ,Zutawy” do brzegu,

akwen Roztoki Odrzanskiej wzdtuz zachodniego brzegu, o szerokos$ci 500 m od
ladu, poczawszy od wysokosci poétnocnego cypla wyspy Wielki Karw do
rownoleznika 53°38,600'N,

akwen Zalewu Szczeciniskiego od potnocnego cypla wyspy Chetminek — w pasie o
szerokosci 1000 m od brzegu, do ujscia kanatu odwadniajgcego po potudniowej
stronie miejscowosci Kopice i dalej na pétnoc w pasie o szerokosci 1000 metréw
na zachod od izobaty 2 metry (ref) az do réwnoleznika 53°50,500°N,

rzeki: Swina, Stara Swina, Przecznica i Stara Gebia;

3)od dnia 5 maja do dnia 5 czerwca na nastepujgcych obszarach wodnych:

a)

b)

akwen Zalewu Szczecinskiego wzdtuz zachodniego brzegu, o szerokosci 500 m od
ladu, poczawszy od potudnika 014°30,000'E na zachdéd do potudnika
014°25,000’E,

potnocna czes¢ Zatoki Stepnickiej od linii taczacej cypel przy ujsciu rzeki
Gowienica z cyplem przy miejscowosci Piaski Mate ograniczona od zachodu
potudnikiem 014°35,100’E,

akwen Roztoki Odrzanskiej ograniczony od pétnocy linig biegnacg od wejscia do
basenu portu Stepnica do pétnocnego brzegu Wyspy Adamowej i dalej do stawy
,Stepnica Dolna”, a od zachodu linig biegngca od stawy ,,Stepnica Dolna” poprzez
stawe ,Zutawy” do brzegu,
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d)

f)

g)

h)

j)

k)

o)

akwen Roztoki Odrzanskiej wzdtuz wschodniego brzegu, o szerokos$ci 500 m od
ladu, poczawszy od potudniowego cypla Zatoki Gasierzynskiej do cypla na
wysokosci wyspy Chetminek,

akwen Zalewu Szczecinskiego wzdtuz zachodniego brzegu, o szerokosci 500 m od
ladu, poczawszy od pétnocnego krarica Pétwyspu Nowowarpienskiego do punktu
lezgcego 500 m na potudnie od cypla przy miejscowosci Miroszewo,

akwen Zatoki Nowowarpienskiej w pasie o szerokosci 200 m od brzegu,
poczawszy od pdétnocnego cypla Potwyspu Nowowarpienskiego do nabrzeza
portowego w Nowym Warpnie,

akwen Jeziora Nowowarpienskiego wzdtuz wschodniego brzegu o szerokosci
500 m od ladu, na odcinku od wschodniej granicy kapieliska, przy kampingu w
Nowym Warpnie, do budynku patacowego w miejscowosci Karszno,

akwen o szerokosci 300 m wzdtuz potudniowego brzegu Wyspy tysej,

akwen potudniowej czesci Zatoki Skoszewskiej ograniczony od pétnocy
rownoleznikiem 53°45,750’ N,

akwen Zalewu Szczecinskiego wzdtuz wschodniego brzegu, o szerokosci 300 m
od ladu, poczawszy od pdtnocnego cypla Smieckiej Kepy do ujécia kanatu
odwadniajgcego przy miejscowosci Czarnocin,

akwen rzeki Dziwna w pasie o szerokos$ci 300 m wzdtuz wschodniego brzegu na
odcinku od dolnego nabieznika w miejscowosci Zagérze do réwnoleznika
53°49,600'N,

zatoka rzeki Dziwna przy pétwyspie Réw, na zachdd od linii biegngcej od dolnego
nabieznika przy plazy w Wolinie, do potudniowego cypla potwyspu réw,

akwen wzdtuz brzegdéw Jeziora Wicko Wielkie, w pasie 300 m od roslinnosci
twarde;j (trzcina, patka wodna, sitowie, tatarak) lub brzegu,

akwen Zalewu Szczecinskiego wzdtuz pdétnocnego brzegu (zatoka Wucyk), w
pasie o szerokosci 300 m od roslinnosci twardej (trzcina, patka wodna, sitowie,
tatarak) lub brzegu, poczagwszy od | Bramy Torowej do ujscia rzeki Przecznicy,
na pozostatych obszarach, poza wymienionymi; w pasie o szerokosci 50 m od
roslinnosci twardej (trzcina, patka wodna, sitowie, tatarak) lub brzegu;

4)od dnia 10 listopada do dnia 15 grudnia na nastepujgcych obszarach wodnych:

a)

b)

c)

d)

akwen Zatoki Skoszewskiej na wschdd od linii tgczacej potudniowy cypel
potwyspu Row z ptawa , W-3” i pétnocnym cyplem Smieckiej Kepy,

mielizny: Ptocinska i Wolinska na catym obszarze na wschéd od izobaty 2 m do
brzegu, na odcinku od miejscowosci Karnocice do ptawy ,,W-3”,

akwen Zatoki Stepnickiej na wschdd od linii faczacej punkty o wspétrzednych
53°39,290°N; 014°35,100’E oraz 53°38,980’N; 014°36,370’E,

akwen Roztoki Odrzanskiej wzdtuz wschodniego brzegu o szerokosci 200 m od
ladu, poczawszy od punktu o wspodtrzednych 53°39,300°N; 014°35,100°E do
potudniowego cypla zatoki przy miejscowosci Ggsierzyno,
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e) akwen Zalewu Szczecinskiego wzdtuz zachodniego brzegu, o szerokosci 500 m od
ladu, poczawszy od potudnika 014°30,350’E, do potudnika 014°25,200’E,
5)od dnia 1 listopada do ostatniego dnia lutego na nastepujgcych obszarach wodnych:

a) Kanat Piastowski wraz z obszarem wéd Zalewu Szczecinskiego o promieniu 550 m
od gtowic falochronéw.
1. Z wyltgczeniem okresu od dnia 1 grudnia do dnia 31 marca na obszarach
obwoddéw ochronnych, o ktérych mowa w pkt 1-6, zezwala sie na odtawianie wegorzy
przy uzyciu sznuréw haczykowych oraz mierozy. Miejsce i czas potowdw uzgodnig sie
z whasciwym inspektorem rybotéwstwa morskiego.

Mapka z lokalizacjg obszaréw wytgczonych z rybotéwstwa komercyjnego znajduje sie na
Rycinie nr 5.

b) Ograniczenia potowdw w zwigzku z koniecznoscig zapewnienia bezpiecznej zeglugi na
torach wodnych i kotwicowiskach

Dodatkowe ograniczenia w prowadzeniu potowdw na wodach Zalewu Szczecinskiego i
portu w Policach poza tymi wymienionymi w zarzadzeniu nr 2 Okregowego Inspektora
Rybotéwstwa Morskiego, wprowadza Urzgd Morski w Szczecinie na podstawie Zarzgdzenia nr
3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r. w zwigzku z koniecznoscig
zapewnienia bezpiecznej Zzeglugi na torach wodnych i kotwicowiskach tzw. Przepisy
portowel4,

> QOgraniczenia dotyczace statkow:
§ 56.
Statki korzystajgce z portu Szczecin i portu morskiego Police spetniaé muszg nastepujgce
warunki:
1) dtugos¢ catkowita statkow nie moze przekraczaé 215 m, a szeroko$¢ catkowita 31 m;
2) zanurzenie statkéw o dtugosci catkowitej do 160 m, wchodzgcych i wychodzgcych z portu
Szczecin nie moze przekracza¢ 9,15 m;
3) wzajemny stosunek dopuszczalnych dtugosci, szerokosci i zanurzenia dla statkdow o dtugosci
catkowitej ponad 160 m wchodzacych do portu w Szczecinie okresla tabela, stanowigca
zatacznik nr 6 do zarzadzenia;
4) zanurzenie statkow wchodzacych i wychodzgcych z Portu Morskiego Police nie moze
przekraczac 9,15 m przy dtugosci catkowitej do 170 m;
5) wzajemny stosunek dopuszczalnych dtugosci, szerokosci i zanurzenia dla statkéow o dtugosci
catkowitej ponad 170 m wchodzacych do portu morskiego w Policach okresla tabela,
stanowigca zatgcznik nr 7 do zarzadzenia;

14 Dziennik Urzedowy Wojewédztwa Zachodniopomorskiego z.2013. poz. 2932; zm.: z 2014 r. poz. 242, z
2015 r. poz. 4533 oraz z 2017 r. poz. 2099
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6) statki, ktorych zatadowanie jest przewidziane do zanurzenia okreslonego w pkt 2, 3, 4i 5,
winny by¢ zgtoszone do Kapitanatu Portu Szczecin co najmniej na 12 godzin przed
zakonczeniem zatadunku w Szczecinie lub odfadowania w Swinoujéciu;
7) statki o dtugosci catkowitej od 120 m, na odcinku toru wodnego Swinoujécie - Szczecin, na
potudnie od pdétnocnego cypla wyspy Mielin, dopuszcza sie do ruchu przy widzialnosci nie
mniejszej niz 0,5 Mm;
8) statki o dtugosci catkowitej od 120 m do 160 m, na odcinku toru wodnego Swinoujscie -
Szczecin, na potudnie od pdtnocnego cypla wyspy Mielin, dopuszcza sie do ruchu przy
widzialno$ci mniejszej niz 0,5 Mm, o ile w rejonie ograniczonej i ztej widzialno$ci zachowane
sg warunki przejscia w jednym kierunku;
9) statki o dtugosci catkowitej od 180 do 200 m, na odcinku toru wodnego Swinoujécie -
Szczecin, na potudnie od pdtnocnego cypla wyspy Mielin, dopuszcza sie do ruchu przy
widzialnos$ci nie mniejszej niz 2,0 Mm, a w porze nocnej, na odcinku od | Bramy Torowej,
kazdorazowo za zgodg oraz na warunkach okreslonych przez kapitana portu Szczecin, po
zasiegnieciu opinii szefa pilotéw;
10) statki o dtugosci catkowitej ponad 200 m lub szerokosci catkowitej powyzej 31 m, na
odcinku toru wodnego Swinoujécie - Szczecin, na potudnie od péthocnego cypla wyspy Mielin,
dopuszcza sie do ruchu tylko w porze dziennej przy widzialnosci nie mniejszej niz 2,0 Mm;
10a) statki o zanurzeniu przekraczajagcym 9,0 m, na odcinku toru wodnego Swinoujscie -
Szczecin, na potudnie od pdétnocnego cypla wyspy Mielin, dopuszcza sie do ruchu przy
widzialnosci nie mniejszej niz 2,0 Mm, a od | Bramy Torowej tylko w porze dziennej;

11) statki pasazerskie o dtugosci catkowitej powyzej 200 m dopuszcza sie do ruchu w
porze nocnej, na warunkach okreslonych przez kapitanéw portu Szczecin i Swinoujscie.

> QOgraniczenia dotyczace zasad ruchu
§ 57

W porcie barkowym Police obowigzujg nastepujgce zasady ruchu statkéw:
1) dtugos¢ catkowita statkow nie moze przekraczaé 120 m, a szeroko$¢ catkowita 15 m;
2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkdw okresla Kapitan Portu Szczecin;
3) podczas obracania statku o dtugosci catkowitej wiekszej niz 85 m, na przeciwlegtym
nabrzezu nie moze znajdowac sie zadna inna jednostka ptywajaca.

> (QOgraniczenia dotyczgce wejscia do portu:
§ 102 ust. 2

Korzystanie z pomocy holownikéw podczas wejscia do portu Police obowigzuje statki:
1) o dtugosci catkowitej powyzej 120 m cumujgce w Porcie Morskim Police - od trawersu stawy
Krepa Gdérna do miejsca zacumowania;

2) o dtugosci catkowitej do 120 m - w odlegtosci 1500 m od miejsca cumowania lub
miejsca obrotu;
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> (QOgraniczenia dotyczace sprzetu
§ 164.

1. Uzywanie narzedzi potowowych dla celdw innych niz wykonywanie rybotéwstwa w
celach sportowo-rekreacyjnych jest dozwolone tylko poza granicami portéw, w
odlegtosci 200 m od granic toru wodnego Swinoujscie — Szczecin oraz w odlegtosci nie
mniejszej niz 150 m od osi pozostatych torow wodnych, granic redy lub kotwicowisk.

2. Dokonywanie potowdw sprzetem ciggnionym w granicach redy i kotwicowisk wymaga
kazdorazowo zgody VTS?®.

c) Strefy zamkniete i niebezpieczne dla zeglugi

Na obszarze opracowania nie wystepujg tereny, dla ktérych Minister Obrony
Narodowej wyznaczyt strefy zamkniete strefy niebezpieczne dla zeglugi i rybotéwstwa na
obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej.

10. Sztuczne wyspy, konstrukcje i urzadzenia

a) Liniowa infrastruktura techniczna

Istniejgca infrastruktura techniczna na obszarze polskich wéd wewnetrznych portu
morskiego w Policach to gtownie kable elektroenergetyczne i swiattowodowe, rurociagi
(ttoczne sciekdw sanitarnych czy solanki i przesytowe gazu) i napowietrzne linie
elektroenergetyczne.

Spis istniejgcej liniowej infrastruktury technicznej przedstawia tabela:

Tabela nr 4. Istniejgca liniowa infrastruktura techniczna.

. . . Wiasciciel Organ wydajacy
Lp. Nazwa inwestycji Gmina . .
obiektu decyzje
RUROCIAGI
. ) Urzad Morski
1 Gazocigg w/c Police .
w Szczecinie
KABLE
1 Dwa kable energetyczne pomiedzy Poli Urzad Morski | Urzad Morski
olice
stawami IV Bramy Torowej w Szczecinie w Szczecinie

15 VTS - System Kontroli Ruchu Statkéw (Vessel Traffic Services) obstugiwany przez Stuzbe Kontroli
Ruchu Statkéw (Stuzbe VTS) Urzedu Morskiego w Szczecinie, obowiazujacy na obszarze od redy w morzu
do portu Swinoujscie, na torze wodnym Swinoujécie - Szczecin, w portach Szczecin, Police i Swinoujscie,
realizujgcy zadania monitorowania i zarzgdzania ruchem statkdw oraz przekazywania informacji;
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zabagrowane na gtebokosci ok. 13

m
Swinoujécie,

5 Kabel Swiattowodowy VTS Steoni : Urzad Morski | Urzad Morski
) epnica, . .
Swinoujscie — Szczecin p w Szczecinie w Szczecinie

Police
NAPOWIETRZNE LINIE
. ENEA Urzad Morski
2 Dwutorowa linia 15 kV nr 139 o
Operator w Szczecinie

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych dostarczonych do Studium z UM w Szczecinie
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Ryc. 24. Lokalizacja liniowej infrastruktury technicznej na obszarze opracowania.
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Zrédto: opracowanie wtasne.
Planowana infrastruktura liniowa zwigzana jest przede wszystkim z rozwojem sektora
energetycznego oraz zapewnieniem bezpieczedstwa energetycznego panstwa poprzez

dywersyfikacje zrédet dostaw surowcow.
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Planowane rurociggi majg zwigzek z przesytem gazu oraz modernizacjg systemow
odprowadzajacych Scieki. W latach 2008-2014 Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie wydat
jedng decyzje na uktadanie i utrzymywanie kabli lub rurociggdw w obszarze morskich waéd
wewnetrznych Zalewu Szczecinskiego:

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréow morskich dla
Portu Morskiego w Policach:

e Nalezy uwzglednic istniejgca liniowg infrastrukture techniczng oraz inwestycje, dla
ktdrych zostaty wydane decyzje na ich realizacje.

e Zaktada sie szybki rozwdj liniowej infrastruktury technicznej. W zwigzku z powyzszym
pojawia sie potrzeba jej uporzgdkowania zgodnie z zasadg oszczednego wykorzystania
przestrzeni morskie;j.

e Planowane przeznaczenie obszaréw morskich nie powinno zaktdécaé funkcji woéd
przybrzeznych, jaka jest odbidér oczyszczonych Sciekdw i wéd deszczowych.

e Nalezy wypracowac szerokosc¢ stref buforowych i zakres ograniczen w wykorzystaniu
tych obszardw.

e Wskazane jest wykonanie inwentaryzacji sieci infrastruktury technicznej przez
geodetow.

Braki wiedzy

e Materiaty kartograficzne, jakimi dysponujg powiatowe osrodki geodezyjne oraz
dostepna mapa nawigacyjna, nie pozwalajg na petne przeanalizowanie wystepujgcych
na obszarze opracowania sieci infrastruktury techniczne;.

b) Sztuczne wyspy, konstrukcje i urzgdzenia

Zgodnie z art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej ,wznoszenie lub wykorzystywanie
sztucznych wysp, konstrukcji i urzgdzen w polskich obszarach morskich wymaga uzyskania
pozwolenia ustalajgcego ich lokalizacje oraz okreslajgcego warunki ich wykorzystania na tych
obszarach”.
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Ryc. 25. Wykaz decyzji lokalizacyjnych wtasciwych ministrow.

DECYZJA
= NR DATA —— TRy ANECTOR O POZWOL BN
P becyzs pisma NRDZ Ak NWESTOR  ja suoone ¢
IGLOSIENE
waniesienie (przebudowa) | wykorzystywanle przystan Zaklady
1 16/06| 2006.08.02| 4413(, .. . ) Chemiczne
Mignka® wPolicach P
Police® SA.
Zarzad dec nr 156A2011 2
2 109/40/0 2010.04.29 4413 Wazniesienie | wykorzystywanie nowego nabrzeza wraz |Morskiego | dnia 2207.2011r
910 o 2 robotami poglebiarskimi w Morskim Porcie Police  |Portu Police | znak: 1.7840.133-
Sp. zo.0. 52011KS
Remort walu przeciwpowodziowego ziokalizowanego |Zakiad :.'Bacgozaogl 22001 : 1zr
3{157/8M1| 2011.07.14| 44/13|wokoét skiadowiska fosfogipséw na terenie Zakladéw  |Chemiczny . .
Chemi h"Police™ S A "Police” S.A 2nek -1.7840.235-
micznych "Police™ S.A. olice” S.A. 42011KS
Budowa terminalu przefadunkowo-magazynowego PDH Polska
4317 02.02.2017| 44/13|propanu | propylenu w Policach wraz z Infrastruktura SA
towarzyszaca i
dec nr 18172017 2
?::;Amw dria 02.10.2017 1.
5 41728022017 | 44/13(Modemizacja Terminalu Mianka w Porcie w Policach y znak: AP-
Chemiczne | 47849 1.177-
"Police” S.A. 4.2017.RS

Zrédto: UMS

c) Wraki

Zgodnie z wykazem wrakéw statkéw znajdujgcych sie na obszarach morskich

nalezgcych do wtasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, na

obszarze portu morskiego w Policach nie ma wrakdéw statkéw.

d) Kanalizacja

Ryc. 26. Wyloty kanalizacyjne w porcie w Policach.

Port Police — wyloty kanalizacyjne

Wylot | Polozenie | Urzadzenie Uwagi
| oczyszczajace
Wylot sciekow | 53 34 25' N | separator Nab. Produkty — Basen Barkowy Police — Rozioka
opadowych 14°"33°58° E | osadnik Odrzanska (dz. nr 3007/9 obr. 0009 Poice
Partner 47 km foru Szczecin-
Swinoujicie - |
Wyloty Sciekow | Nab. Zachodnie zaxiadowa Nab Zachoona — Basen Barkowy Police — Roztoka

opadowych ZCh oczyszczaina

Jolice”

Odrzanska

VWytoty wod N&b. Zachodna Basan posredan)

Nab_Zachodnig — Basen Barkowy Police — Rozioka

2 ocTyszczaini

oczyszcralng

pochiodniczych tzw. Rybe Odrzanska
ZCh Police” | | oczho -
Wyloty SCaekow Kang zrzutowy | zZakisdowa Zblomik retencyino-usredniajgcy — Kanal 2rzutowy

Kanal Jasienicki — Roztoka Odrzanska

(pozwolenia z 2010 )

ZCh Police’ ) -

W1 | Nowe Nabrzeze | separator

ZCh Poice” 3+88 km Kanalu osadnii

Palickiego

wW-2 7422 km Kantaty brak

ZCh Pobce Larpa
[ Wylot sclekow | 50,2 km tory BepArator TP
| cpadowych Szczecin-Swinoujice | osadnik
| [Mganka”

Zrédto: Dane UMS

F:»F‘ub&«ma; przy mjeddrie z Ul Jasienickie) w kagrunky
Portu Morskiago Police — Kanal Policks — Rortoks
Odrzanska (wody drenazowse)

Przystan Mijanka" — Rorioxa Odrzanska
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Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla

Portu Morskiego w Policach:

Nalezy uwzglednic istniejgce sztuczne wyspy, konstrukcje i urzadzenia oraz inwestycje,
dla ktérych zostaty wydane decyzje na ich lokalizacje.

W zwigzku z rozwojem turystyki, zeglugi i rybotéwstwa zaktada sie powstanie nowych
inwestycji na obszarze portu. W zwigzku z powyzszym pojawia sie potrzeba ich
uwzgledniania w planie i wyznaczenia miejsc ich lokalizacji.

Wskazane jest opracowanie map do celéw planistycznych, ktore bedg zawieraty
aktualng tres¢ — zinwentaryzowane sieci infrastruktury technicznej, sztuczne wyspy,
konstrukcje i pozostate urzadzenia.

W planie zagospodarowania przestrzennego nalezy ustali¢ zasady realizacji sztucznych
wysp, konstrukgcji i urzadzen.

Braki wiedzy

Materiaty kartograficzne, jakimi dysponujg powiatowe osrodki geodezyjne oraz
dostepna mapa nawigacyjna, nie pozwalajg na petne przeanalizowanie wystepujgcych
na obszarze opracowania sieci infrastruktury technicznej.

67



IV. Uwarunkowania wynikajgce z dokumentdéw planistycznych i
strategicznych

Ze wzgledu na nadmorskie i przygraniczne potozenie Zalewu Szczecinskiego, a
zwtaszcza funkcjonowanie portow morskich, m.in. portu w Policach, szczegdlnie wazne sg
powigzania infrastrukturalne, spoteczne i przyrodnicze wojewddztwa z resztg Polski i z Europa.
Gtéwne potaczenia wiodg na poétnoc przez Battyk do Danii i Szwecji, oraz na potudnie do
potudniowej i centralnej Polski, do Czech i Austrii, a takze w kierunku potudniowo-zachodnim
do Berlina. Od pofudnia Zalew graniczy z zeglownym odcinkiem Odry, majacy potaczenie z
siecig drog wodnych Europy zachodniej.

Rozwdj portéw, w tym portu w Policach jest Scisle zwigzany z rozwojem transportu w
zakresie wykorzystania ww. potgczen.

Ponizej przeanalizowane zostaty dokumenty strategiczne na poziomie
miedzynarodowym, krajowym i regionalnym.

1. Dokumenty poziomu transgranicznego

Paristwa europejskie, zaréwno cztonkowie Wspdlnot Europejskich, jak i pozostajgce
poza ich strukturami — w tym Polska — juz w latach 70. ubiegtego wieku podjety wspdlne
dziatania majgce na celu wzmocnienie spdéjnosci terytorialnej Europy. Dziatania te s3
kontynuowane w ramach Unii Europejskiej. Dotyczg one gtdwnie:

— ochrony struktur ekologicznych (ECONET, Natura 2000, Europejska Konwencja
Krajobrazowa, Konwencja Helsinska o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza
Battyckiego z 1974 r., Konwencja Ramsar z 1971 r. i inne),

— rozwoju i zagospodarowania przestrzennego terytorium Unii Europejskiej (studium ESDP
z 1997 r., Agenda Terytorialna dla Unii Europejskiej TAEU z 2007 r.),

- rozbudowy transeuropejskich _sieci _transportowych (paneuropejskie  korytarze

transportowe, Trans-European Transport Networks),

- zréwnowazonego rozwoju miast (Karta Lipska na rzecz rozwoju miast i spdjnosci
terytorialnej z 2007 r.),
— wzmacniania proceséw metropolizacji i powigzan miedzy obszarami metropolitalnymi.

Europejska Perspektywa Rozwoju Przestrzennego (ESDP), przyjeta w roku 1999,
stanowita pierwszg wieloletnig wizje rozwoju terytorium Europy. Wskazywata na potrzeby
dziatan rozwojowych i potencjat wynikajgcy z rdznorodnosci geograficznej terytorium
europejskiego.

Dalsze prace nad problemami planowania przestrzennego w krajach UE doprowadzity
do powstania Agendy Terytorialnej Unii Europejskiej (TAUE), przyjetej przez kraje
cztonkowskie w maju 2007 r. W dokumencie podkresla sie potrzebe dagzenia do
zrownowazonego rozwoju gospodarczego, tworzenia miejsc pracy oraz spotecznego i
ekologicznego rozwoju we wszystkich regionach UE przy jednoczesnym zapewnieniu lepszych
warunkoéw i jakoSci zycia oraz réwnych szans, bez wzgledu na miejsce zamieszkania.
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Kontynuacja prac nad tematem planowania przestrzennego doprowadzita do przyjecia

w pazdzierniku 2008 r. przez Komisje Europejska Zielonej Ksiegi, w ktorej zwrdcono uwage na:

- problemy spoteczne i ekonomiczne zwigzane z gestoscia zaludnienia (m.in. wyludnianie sie
obszarow wiejskich, patologie duzych miast),

- mankamenty sieci transportowej i niedostatecznego wykorzystania bardziej ekologicznych

rodzajéw transportu, zwtaszcza w nowo przyjetych krajach cztonkowskich UE, utrudniajgce
m.in. dostep do ustug,
- specyficzne problemy regiondw goérskich, wyspiarskich, stabo zaludnionych i stref

przybrzeznych jako wskazane do podjecia w praktyce planowania przestrzennego krajéw
cztonkowskich Unii Europejskie;.

Podstawowym dokumentem strategicznym w Unii Europejskiej w nadchodzgcym

dziesiecioleciu bedzie Strategia Europa 2020, ktéra ma umozliwi¢ odbudowe gospodarki UE

po kryzysie gospodarczym, przyspieszajac jednoczesnie zwrot w strone inteligentniejszej i
przyjazniejszej dla Srodowiska gospodarki. Strategia UE 2020 opiera sie na postepie
poczynionym w ramach Strategii Lizbonskiej, ktdra koncentruje sie na wzroscie gospodarczym
i zatrudnieniu.

Rozwdj portow wpisuje sie w zatozenia wszystkich dokumentéw strategicznych,
zwigzany jest zwfaszcza z rozwojem zintegrowanych sieci transportowych i rozwojem
turystyki.

Strategia Europa 2020

Celem strategii ,,Europa 2020” jest osiggniecie wzrostu gospodarczego, ktéry bedzie:
inteligentny dzieki bardziej efektywnym inwestycjom w edukacje, badania naukowe i
innowacje; zrownowazony dzieki zdecydowanemu przesunieciu w kierunku gospodarki
niskoemisyjnej; oraz sprzyjajagcy wigczeniu spotecznemu, ze szczegdlnym naciskiem na
tworzenie nowych miejsc pracy i ograniczanie ubdstwa. Strategia koncentruje sie na pieciu
dalekosieznych celach w dziedzinie zatrudnienia, innowacyjnosci, edukacji, walki z ubdstwem
oraz w zakresie klimatu i energii.

Cele okreslone w Strategii Europa 2020, w tym w szczegdlnosci w zakresie inicjatywy
przewodniej ,Europa efektywnie korzystajgca z zasobow”, ktadg silny nacisk na dziatania
zmierzajgce do stworzenia zmodernizowanych, inteligentnych i zintegrowanych sieci
infrastruktury transportowej, co wigzac sie bedzie z koniecznoscig rozwoju portéw morskich,
w tym portu w Policach.

Strategia Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego (VASAB 2010)

Gtéwnym celem Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego (SUE RMB) jest
zacieSnienie wspodtpracy w regionie i wykorzystanie potencjatu, jaki pojawit sie wraz z
rozszerzeniem UE. Jej inicjatorem byt Parlament Europejski, ktéry w listopadzie 2006 r. przyjat
rezolucje postulujgcg opracowanie SUE RMB.

Istotg Strategii jest wspotpraca na wielu poziomach: rzgdowym, regionalnym i
lokalnym, zudziatem $wiata nauki, osrodkédw badawczych, akademickich, struktur
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regionalnych, instytucji zarzadzajgcych programami operacyjnymi, a takze sektora
prywatnego. Strategia stwarza mozliwos¢ nawigzania szerokich kontaktéw z partnerami
makroregionu, inicjowania nowych projektdw oraz promowania na forum miedzynarodowym
projektéw juz istniejgcych.

Program wpisuje sie w zamierzenia ujete w Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego,
w tym w szczegdlnosci w 2 cel strategiczny ,,Rozwdj potgczen w regionie” obejmujgcy dziatania
majace na celu ulepszenie wewnetrznych i zewnetrznych potaczen transportowych.

Realizacji tych zamierzen ma stuzy¢ koordynacja polityki transportowej i inwestycji
infrastrukturalnych w poszczegdlnych krajach.

Uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego w zakresie rozwoju portéw
wynikajgce z nadgranicznego pofozenia wojewddztwa zachodniopomorskiego, znalazty takze
wyraz w dokumentach wspdfpracy transgranicznej z Niemcami oraz w inicjatywach
miedzynarodowych, m.in. takich jak:

— Projekt Translogis, dotyczacy badan infrastruktury transportowej w czterech
sgsiadujacych ze sobg regionach nadbattyckich,

Projekt Adriatic-Baltic Landbridge (A-B Landbridge), dotyczacy analizy mozliwosci
rozwoju potgczen multimodalnych w korytarzu transportowym poétnoc-potudnie
miedzy Battykiem i Adriatykiem (w ramach programu INTERREG IIIB CADSES),

— Projekt South-North Axis (SoNorA) na rzecz opracowania wspodlnej strategii dla Europy
srodkowej ii rozwoju infrastruktury sieci multimodalnej pétnoc-potudnie (w ramach
programu dla Europy srodkowej),

— Baltic Gateway, projekt dotyczacy lgdowych potgczen transportowych portéow
nadbattyckich,

— Baltic Coast, projekt dotyczacy zintegrowanego zarzadzania obszarami przybrzeznymi,

— Wspdtpraca Subregionalna Paristw Morza Bafttyckiego (BSSSC), majgca na celu
wzmocnienie wspotpracy regionalnej,

— HELCOM, projekt dotyczgcy zmniejszenia doptywu zanieczyszczen do Battyku i ochrony
bioréznorodnosci tego morza,

— Partnerstwo-Odra, wieloptaszczyznowa wspétpraca polskich wojewddztw i niemieckich
krajow zwigzkowych,

— Sie¢ Europejskich Regiondw i Obszaréw Metropolitalnych METREX,

— Program Niemiecko-Polskiego Obszaru Rozwoju Odra-Nysa (DPERON).

Sposrdd  programdéw obejmujgcych zagadnienia zagospodarowania przestrzennego i
dotyczacych wojewddztwa zachodniopomorskiego, przygotowywanych do realizacji,
wymienic nalezy:

— Program Ulysses, dotyczgcy badan obszaréw transgranicznych,

— Koncepcje rozwoju przestrzennego wzdtuz granicy polsko-niemieckie;.

Program VASAB 2010 formutuje nastepujgce wytyczne w zakresie rozwoju portéw
odnoszace sie do planowania przestrzennego w Regionie Morza Battyckiego, m.in.:
— rozwdj sieci transportowej, zwtaszcza rodzajow transportu przyjaznych srodowisku,
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— tworzenie zintegrowanego systemu intermodalnej infrastruktury transportowe;j,

— rozwdj turystyki na terenach nadmorskich, w tym na wyspach,

— rozwdj stref przybrzeznych Battyku z uwzglednieniem potrzeb ochrony srodowiska z
jednej i celéow spoteczno-gospodarczych z drugiej strony.

Wytyczne z Programu Rozwoju Przestrzennego Meklemburgii Pomorza Przedniego — niem.
Landesraumentwicklungsprogramm Meklenburg-Vorpommern (Schwerin, czerwiec 2016r.)
Wiadze Kraju Zwigzkowego Meklemburgii Pomorza Przedniego kierujgc sie zasada
zrownowazonego rozwoju przestrzennego opierajg sie na powigzaniach ze sobg funkcji
spotecznych i gospodarczych przestrzeni z funkcjami ekologicznymi wskazujgc trwaty,
wieloprzestrzenny zréwnowazony tad przestrzenny.
U podstaw rozwoju Pomorza Przedniego lezg nastepujace zatozenia:

— Transport i sieci komunikacyjne nalezy tak rozbudowywaé aby obejmowaty i faczyty
miedzy sobg wszystkie czesci Kraju Zwigzkowego, w tym nalezy wzmocni¢ rente
geograficzng Kraju w aspekcie powigzan gospodarczych, socjalnych i kulturalnych z
Europg Pétnocng i Wschodnig. Kolejowy transport pasazerski i towarowy, zegluga
$rédlagdowa i petnomorska oraz publiczna komunikacja bliskiego zasiegu majg by¢
rozwijane priorytetowo.

— Potaczenia komunikacyjne w obrebie Pomorza Przedniego i skomunikowanie Pomorza

Przedniego z innymi regionami Niemiec i innymi krajami Europy nalezy rozwijac i szybko

poprawiac przez odpowiednig ich obstuge. Duze znaczenie ma stworzenie efektywnych

potaczen Potnoc-Potudnie, ale rowniez rozwoj potaczen drogowych, kolejowych i drég

wodnych na osi Wschod-Zachdd.

— Turystyka ma sta¢ sie gatezig gospodarki bedgcg wydajnym Zrédtem uzyskiwania
dochoddw i o catorocznym znaczeniu.
W zakresie utrzymania i rozwoju rybotéwstwa wiadze Kraju Zwigzkowego ktadg gtdwny nacisk
na zachowanie waloréw przyrodniczo-przestrzennych, niemniej kwestie rybotdwstwa maja
swoj odpowiedni wysoki priorytet.
W ww. dokumencie wskazano takze szereg zatozen dla rozwoju turystyki i wypoczynku, ktére
opierajg sie na wykorzystaniu lokalnych uwarunkowan zwigzanych z dobrymi warunkami
przyrodniczymi i pieknem krajobrazu.
Na potudniowym wybrzezu Zalewu Szczecinskiego muszg zosta¢ stworzone szczegdlne
infrastrukturalne uwarunkowania dla rozwoju turystki jako gatezi gospodarki. Chodzi tu o takie
dziatania, ktére wykraczajg poza czyste dziatania odtworzeniowe. W szczegdlnosci chodzi tu o
zréznicowanie oferty noclegowe;.
Dokument wskazuje réwniez dziatania w zakresie rozwoju turystyki wodnej, ktére zwigzane sg
m.in. z jako$ciowg poprawa lokalizacji portowych wraz z odpowiednimi drogami dojazdowymi.
Wspdlna Koncepcja Przysztosci dla polsko-niemieckiego obszaru powigzan — Wizja 2030.
Wspdlna Koncepcja Przysztosci 2030 dla polsko-niemieckiego obszaru powigzan jest

wizjg planistyczno-przestrzenng, okreslajgcg jak powinien wyglgdaé obszar po obu stronach
Odry i Nysy tuzyckiej w 2030 roku.
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Istotng osig polsko-niemieckiego obszaru powigzan jest rzeka Odra z jej doptywem
Nysg tuzycka, ktére razem z dalszymi rzekami i drogami wodnymi ksztattujg geografie
wspodlnego obszaru gospodarczego. Dalszymi waznymi determinantami $rodowiskowymi i
gospodarczymi sg: Morze Battyckie wraz z pasem wybrzeza, Zalew Szczecinski, rozlegte
pojezierza i tereny leSne w czesci centralnej oraz tancuchy gorskie na potudniu.

Sieci transportowe zapewniajg dostepnos¢ wewnetrzng i zewnetrzng.

Z dokumentu tego wynika, ze drogi wodne w polsko-niemieckim obszarze powigzan
beda duzo intensywniej wykorzystywane na potrzeby transportu towardw i turystyki oraz ze
konieczne jest wymiana dokumentéw strategicznych w zakresie informacji w zakresie
planowanych inwestycji i dziatan.

Zaktada sie wzmocnienie pozycji konkurencyjnej portéw morskich w tym:

— rozbudowywanie szlakéw zeglugi morskiej (promocja zeglugi bliskiego zasiegu oraz
rozwdj autostrad morskich),

— wzmocnienie powigzan z zapleczem lagdowym zgodnie z potaczeniami i korytarzami
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) stuzgce wzmocnieniu konkurencyjnej
pozycji portéw morskich polsko-niemieckiego obszaru powigzan,

— wspdlne dazenie do wzmocnienia roli zeglugi $rodlagdowej w polsko-niemieckim
obszarze powigzan, w celu realizacji transportu towarowego w sposéb jak najmniej
szkodliwy dla srodowiska i jak najbardziej ekonomiczny oraz lepiej wykorzystujgcy
rozwijajgcg sie infrastrukture, ze szczegdlnym uwzglednieniem aspektéow
gospodarnosci, ochrony srodowiska i ochrony przeciwpowodziowe;j.

Do roku 2030 majg powsta¢ w morskim obszarze polsko-niemieckie powigzania
spojnych planéw zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich, ktére m.in. majg
wzmocni¢ transgraniczne powigzania przyrodnicze oraz zagwarantowa¢ ochrone zasobdéw
naturalnych.

2. Przestrzen wojewddztwa zachodniopomorskiego w krajowych dokumentach
strategicznych

Cze$¢ uwarunkowan zewnetrznych zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
zachodniopomorskiego, w tym portu w Policach wynika z krajowych dokumentow
strategicznych, plandw i programéw rzadowych. Wojewddztwo, jego przestrzen i kierunki
rozwoju wystepujg w tych dokumentach jako czes¢ sktadowa polityki regionalnej panistwa.

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci.

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci jest,
zgodnie z przepisami ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju
(Dz.U.z 2009 r.Nr 84, poz.712,zp6in.zm.) (art. 9 ust. 1) —dokumentem okreslajgcym gtdwne
trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju oraz kierunki
przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zasady zréwnowazonego
rozwoju, obejmujgcym okres co najmniej 15 lat.
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Dokument zostat przyjety przez Rade Ministrow 5 lutego 2013 r. Strategia jest
dokumentem rzagdowym o charakterze analitycznym i rekomendacyjnym. Okresla ona gtéwne
trendy, wyzwania iscenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski, a takze kierunki
przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zréwnowazonego rozwoju.
Stanowi opis nowego projektu cywilizacyjnego, zorientowanego na przysztos¢, w
perspektywie do 2030 roku.

W kazdym z obszaréw strategicznych zostaty okreslone strategiczne cele rozwojowe.
Cele strategiczne uzupetnione sg sprecyzowanymi kierunkami interwencji. Przy kazdym z tych
kierunkdw okreslony zostat cel do realizacji. Zebrane razem stuzg przedstawieniu zadan
stojgcych przed administracjg publiczng — przede wszystkim rzgdem, ale takze samorzgdami —
ktére nalezy zrealizowac, aby poprawié¢ jakos¢ zycia mieszkarnicéw Polski.

W obszarze rownowazenia potencjatu rozwojowego regiondw Polski wskazano na:
— Rozwdj regionalny
— Transport
W odniesieniu do wojewddztwa zachodniopomorskiego strategia zaktada, ze bedzie

ono wspierane w dziataniach zmierzajacych do poprawy skomunikowania transportowego
Szczecina w uktadzie potudnikowym.

Polityka regionalna bedzie dgzy¢ do zwiekszenia miedzynarodowej konkurencyjnosci
zespotu portowego oraz funkcji okotoportowych, gtéwnie ustugowych, spedycyjnych i
finansowych. Kontynuowane bedg i rozwijane réine formy wspotpracy przygranicznej z
Niemcami, jak réwniez w regionie Morza Battyckiego. Waznym elementem polityki
regionalnej panstwa bedzie ochrona przeciwpowodziowa, regulacja stosunkéw wodnych w
dorzeczu Odry i pozostatych rzek, uwzgledniajgca rowniez ochrone terendéw wojewdédztwa
przed suszg oraz przywrdcenie funkcji transportowej dolnego biegu tej rzeki.

W Strategii, ktéra jest dokumentem realizacyjnym w stosunku do Strategii Rozwoju
Kraju, zatwierdzonym przez Komisje Europejska, bezposrednio do przestrzeni wojewddztwa
zachodniopomorskiego mozna odnies¢ zapisy o potrzebie rozwijania powigzan w ramach sieci
TEN-T, wigczajacych Polske w europejski system transportowy, w tym potgczen pomiedzy
Europg Zachodnig a krajami baftyckimi oraz pomiedzy krajami skandynawskimi i krajami
battyckimi a krajami Europy srodkowe;j i potudniowe]. Ponadto wojewddztwa bezposrednio
dotyczy¢ mogg zapisy o potrzebie rozbudowy i modernizacji infrastruktury portowej w
najwiekszych portach morskich i rozwoju autostrad morskich. Bedzie to miato wptyw na
podniesienie konkurencyjnosci miast nadmorskich, jako miejsc koncentracji pewnych typéw
dziatalnosci gospodarczej i punktéw tranzytowych oraz logistycznych. Niezbedne bedg takze
inwestycje odtwarzajgce infrastrukture srdédlagdowych drég wodnych, ktére umozliwig
powstrzymanie regresu zeglugi sréodlgdowe;j.

Strategia Rozwoju Kraju

Strategia Rozwoju Kraju 2020 to gitéwna strategia rozwojowa Polski do 2020 r.
Wskazuje najwazniejsze zadania panstwa, ktdre nalezy zrealizowaé w najblizszych latach, by
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przyspieszy¢ rozwoj Polski, orientacyjny harmonogram oraz sposdb finansowania
zaplanowanych dziatan.

W obszarze strategicznym Il Konkurencyjna gospodarka, wyodrebniony zostat Cel I1.7.
Zwiekszenie efektywnosci transportu. W ramach tego celu wskazano, ze ,Podjete zostang
prace w zakresie modernizacji i rozwoju infrastruktury transportu wodnego srédlgdowego
(szlakow zeglugowych oraz portéw), ktére beda realizowane w miare dostepnosci srodkow
finansowych”. | dalej: ,Przewiduje sie wsparcie dla rozwoju krajowego sektora morskiego m.
in. w aspekcie mozliwosci zeglugi morskiej czy obstugi potgczen transoceanicznych. Potencjat
gospodarczy polskich obszaréw morskich bedzie w przysztosci opierat sie na rozwoju portéw
morskich, w szczegélnosci tych o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Gdansk,
Gdynia, Szczecin, Swinoujscie). W kontekscie wzrostu obrotéw portowych oraz potencjatu
przetadunkowo-sktadowego portéw wazna jest budowa nowoczesnych terminali
przetadunkowych oraz intermodalnych centréw logistycznych w samych portach i na ich
zapleczu. Istotny bedzie rozwdj i modernizacja dostepu do portédw i przystani morskich
zaréwno od strony morza, jak i ladu, w tym budowa gtebokowodnych nabrzezy i toréw
podejsciowych do portéw oraz potgczen drogowych, kolejowych i wodnych $rédlgdowych”.

Jednym z kluczowych dziatan inwestycyjnych w okresie do 2020 roku ma by¢é
wzmocnienie morskich powigzan transportowych.

Koncepcja Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, przyjeta przez Rade
Ministréw w grudniu 2011 r., jest podstawowym dokumentem okreslajgcym zasady polityki
panstwa w dziedzinie przestrzennego zagospodarowania kraju. Celem rozwoju
przestrzennego kraju, wskazanym w tym dokumencie, jest dynamizacja rozwoju spoteczno-
gospodarczego i osiggniecie europejskich standardéow Zzycia spoteczenstwa w wyniku
zwiekszenia konkurencyjnosci gospodarki przy jednoczesnym stosowaniu zasad ochrony i
racjonalnego ksztattowania $rodowiska przyrodniczego, ochrony dziedzictwa kulturowego
i bezpieczeristwa panstwa.

Struktury przestrzenne, odpowiadajgce tym celom, muszg zatem m.in. wspottworzyé
europejski system gospodarki przestrzennej, tworzy¢ warunki efektywnego gospodarowania i
poprawy jakosci zycia spoteczenstwa na zréznicowanych wewnetrznie obszarach, umozliwiac
zapobieganie degradacji i aktywng ochrone $rodowiska przyrodniczego, dziedzictwa
i krajobrazu kulturowego, zapewniac¢ bezpieczenstwo i ochrone ludnosci na wypadek awarii i
klesk zywiotowych oraz w warunkach zagrozenia militarnego.

Jednym z gtéwnych kierunkéw polityki przestrzennej kraju jest ksztattowanie
warunkéw przestrzennych synergicznie przyspieszajacych rozwdj, zgodny z parametrami
europejskimi, i wykorzystujgcych wtasny potencjat regionéw.

KPZK 2030 potwierdza waznos$¢ tworzenia zwigzkdéw funkcjonalnych z obszarami
potozonymi w poblizu granic. Ze wzgledu na przestrzenne kierunki intensyfikacji powigzan
spoteczno-gospodarczych, jako transgraniczny obszar szans rozwojowych (obejmujgcy szerszy
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niz tylko kilkumetrowy obszar potozony po obu stronach granicy), widziane sg zwtaszcza:
obszar wschodnich Niemiec (w szczegdlnosci Berlin i Saksonia).

Zachodniopomorskie, jako jedno z trzech wojewddztw nadbattyckich, graniczy z
polskimi obszarami morskimi, ktérych zasoby podlegajg zagospodarowaniu.

Polska Zachodnia i Pomorze Srodkowe, ktérych gtéwnym oérodkiem jest Szczecin, staja
sie obszarem zintegrowanym funkcjonalnie z gtdwnymi obszarami aktywnosci gospodarczej w
centrum kraju oraz wzdtuz wybrzeza Battyku. Wyksztatceniu ulegajg powigzania o charakterze
miedzynarodowym — przede wszystkim z Berlinem (na czym w szczegdlnosci moze skorzystaé
Szczecin) i Saksonig, atakze miastami i regionami potozonymi po obu stronach Battyku
(Kopenhaga, Skanig i Sztokholmem). Sprzyja to wykorzystaniu szans zwigzanych z
intensyfikacjg integracji politycznej i spoteczno-gospodarczej Polski oraz sieci metropolii z
podstawowym obszarem koncentracji aktywnosci gospodarczej w UE (do ktérej nalezy
wiekszos$¢ obszaru zaréwno Niemiec, jak i Czech). Obszar styku i najwiekszych wzmocnien
oddziatywan lezy m.in. wzdtuz zachodniej granicy Polski. Korzysci z nadmorskiego potozenia
kraju sg wykorzystywane dla jego rozwoju spoteczno-gospodarczego. Obszary morskie i strefa
brzegowa s3 zagospodarowane tacznie i w sposéb racjonalny, z poszanowaniem
bioréznorodnosci i zasad ochrony s$rodowiska, dzieki wprowadzeniu zintegrowanego
planowania przestrzennego gwarantujgcego dtugotrwatg mozliwos$é eksploatowania zasobdéw
naturalnych i potencjatu rozwojowego Morza Battyckiego i wybrzeza. Dostepnosc
transportowa obszaréw morskich wzmacnia rozwdj portdw morskich, m.in. portu w
Swinoujéciu, w zakresie dalekomorskich przetadunkéw z Tréjmiasta, Warszawy, Poznania i
Szczecina.

Realizacja jednego z podstawowych celéw rozwojowych Polski w perspektywie
dwudziestu lat — podnoszenie konkurencyjnosci gospodarki — w wymiarze przestrzennym
oznacza dazenie do efektywnego wykorzystania przestrzennego zagospodarowania kraju.
Podstawowa role w procesie wzrostu konkurencyjnosci gospodarki w ukfadzie przestrzennym
musi odegra¢ wykorzystanie potencjatu gtéwnych osrodkéw miejskich jako miejsca
koncentracji proceséw gospodarczych, zmian spotecznych i kulturowych. Polityka
przestrzenna bedzie wspiera¢ podwyzszanie ich konkurencyjnosci wzgledem innych miast
europejskich przy jednoczesnym zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego.

Jednym z zadan polityki przestrzennego zagospodarowania kraju jest wspomaganie
procesu integracji obszaréw przygranicznych z gtdbwnymi obszarami aktywnosci gospodarczej
dzieki zapewnianiu rozwoju powigzan funkcjonalnych po obu stronach granicy. Ze wzgledu na
uwarunkowania polityczne sytuacja obszarédw przygranicznych zlokalizowanych na
zewnetrznej granicy UE jest trudniejsza od sytuacji obszaréw przygranicznych zlokalizowanych
na granicy wewnetrznej UE i wymaga odmiennego podejécia. Dla rozwigzania problemoéw
obszaréw przygranicznych potrzebne sg dziatania zintegrowane na kazdym poziomie
planowania, uwzgledniajgce narzedzia polityki regionalnej i przestrzennej.

Istotnym dziataniem jest poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach
przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.
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W  odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego
zagospodarowania kraju przede wszystkim bedzie zmierza¢é do poprawy dostepnosci
terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych.

W przewozach towarowych wspierana bedzie modernizacja i budowa infrastruktury
ufatwiajgcej prowadzenie gtéwnie przewozéw intermodalnych (w tym centrow i terminali
intermodalnych) oraz masowych miedzy obszarami metropolitalnymi, przejsciami
granicznymi, portami morskimi, a takze pozostatymi kluczowymi osrodkami gospodarczymi.
W zakresie zeglugi sroddlgdowej priorytet uzyska modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej, a w
zakresie zeglugi morskiej inwestycje stuzgce poprawie dostepnosci do terminali polskich
portéw morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki (Szczecin, Swinoujscie, Gdansk,
Gdynia) oraz portédw uzupetniajacych, takich jak Elblgg, w szczegdlnosci od strony lgdu z
wykorzystaniem $rédlgdowych drég wodnych.

W perspektywie roku 2030 polskie drogi wodne zostang zmodernizowane do klasy I
(zwtaszcza Odrzanska Droga Wodna od Kanatu Gliwickiego do Szczecina, wraz z potgczeniem
kanatami Odra — Sprewa i Odra — Hawela z Berlinem oraz z europejskim systemem drog
wodnych), z zachowaniem istniejgcych odcinkéw klas IV i wyzszych. Z powodéw braku
odpowiednich zasobéw wodnych oraz koniecznosci ochrony unikatowej przyrody nie zostanie
zrealizowany zamiar zmodernizowania catej Odrzanskiej Drogi Wodnej do klasy IV. Podobne
uwarunkowania oraz mozliwosci inwestycyjne dotyczg innych szlakdw zeglownych: pofaczenia
dorzecza Odry przez Bydgoszcz do Gdanska (na terenie sze$ciu wojewddztw podejmowane sg
dziatania programowe, koncepcyjne i inwestycyjne dotyczgce drogi E-70), a takze Wisty od
ujscia Przemszy.

Zintegrowane podejscie przestrzenne do rozwoju portéw i regionéw portowych
zapewni poprawe dostepnosci polskich portéow od strony lgdu i morza, a takze wspieranie ich
rozwoju zintegrowanego z szerszym spektrum regionalnych i krajowych proceséw
gospodarczych. Bedzie ono stanowito kluczowy element integracji lokalnego planowania
przestrzennego dla catego pasa gmin w obszarach nadmorskich tgczacego dziatania na lgdzie i
morzu, obejmujgcego takze wprowadzenie specyficznych standardow zabudowy i
zagospodarowania obszaréw nadmorskich.

Strefa przybrzezna

W KPZK 2030 wskazano, ze: ,Zintegrowane podejscie przestrzenne do rozwoju portéw
i regionow portowych zapewni poprawe dostepnosci polskich portéw od strony lagdu i morza,
a takze wspieranie ich rozwoju zintegrowanego z szerszym spektrum regionalnych i krajowych
proceséw gospodarczych. Bedzie ono stanowito kluczowy element integracji lokalnego
planowania przestrzennego dla catego pasa gmin w obszarach nadmorskich taczacego
dziatania na lagdzie i morzu, obejmujgcego takze wprowadzenie specyficznych standardéow
zabudowy i zagospodarowania obszaréw nadmorskich”.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030 zostata przyjeta przez
Rade Ministréw w dniu 13 grudnia 2011 r.
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Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020 (SRPZ) jako strategia
ponadregionalna zachowujgc komplementarnos¢ wobec strategii rozwoju wojewddztw,
obejmuje zagadnienia wspotpracy miedzy wojewddztwami oraz promuje dziatania
poszerzajace mozliwosci rozwoju partnerskich relacji miedzy nimi.

Cele SRPZ korespondujg z celami Strategii Rozwoju Kraju (SRK) dotyczagcymi w
szczegoblnosci zwiekszenia innowacyjnosci gospodarki, podnoszenia efektywnosci transportu
oraz wzmacniania mechanizmoéw terytorialnego réwnowazenia rozwoju, jak réwniez
integracji przestrzennej dla rozwijania i petnego wykorzystania potencjatéw regionalnych.

Cele rozwojowe SRPZ odnoszgce sie do potencjatéw ponadregionalnych zwigzanych z
atrakcyjng ofertg gospodarczg i potencjatem badawczo-naukowym makroregionu
korespondujg przede wszystkim ze wzrostem konkurencyjnosci regionéw. Z kolei cel
dotyczacy zwiekszania integracji przestrzennej i funkcjonalnej makroregionu odnosi sie do
budowania spdjnosci terytorialnej. Ponadregionalny charakter SRPZ promujacy
wielowymiarowg wspotprace i partnerstwo jako warunek jej powodzenia wpisuje sie w cel
tworzenia warunkéw skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan rozwojowych
ukierunkowanych terytorialnie.

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025

Polityka zostata przyjeta przez Rade Ministréw 29 czerwca 2005 r. Dokument
przygotowano tak, aby zgodnie z praktykg wiekszosci krajéow Unii Europejskiej, polityka
transportowa byfa sformutowana przez ciato ustawodawcze, wytyczajac kierunki dziatania
wtadz wykonawczych oraz stwarzajgc warunki dla dziatania samorzadéw. Dokument zawiera
diagnoze stanu polskiego systemu transportowego, wystepujgce trendy i problemy, cele,
zasady i priorytety polityki transportowej, kierunki rozwoju poszczegdlnych branz transportu
oraz instrumenty wdrazania i monitoringu polityki.

W dokumencie wskazano 10 priorytetéw krajowej polityki transportowej. Za jeden z
nich uznane zostato wzmocnienie roli portow morskich i lotniczych z poprawg dostepu do nich
w skali regiondéw i kraju.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

Podstawowym dokumentem planistycznym dotyczacym transportu na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej, jest ,Strategia rozwoju transportu do 2020 r. z perspektywa do 2030
roku”, przyjeta przez Rade Ministréw w dniu 22 stycznia 2013 r. (SRT2020). Strategia okresla
cele i najwazniejsze kierunki rozwoju sektora transportowego tak, aby mozliwe byto
osiggniecie celéw zatozonych w Sredniookresowej i dtugookresowe;j strategii rozwoju kraju.
Jednoczesnie dokument ten uwzglednia uwarunkowania wynikajgce z europejskiej polityki
transportowe;.

W ,,Strategii rozwoju transportu do 2020 r.” przewidziane sg nastepujgce dziatania
odnoszace sie transportu morskiego:
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» w zakresie rozwoju infrastruktury w portach morskich i na ich zapleczu, zaréwno od

strony ladu, jak i morza:

wzmocnienie morskich powigzan transportowych Polski ze swiatem, poprzez
rozbudowe gtebokowodnej infrastruktury portéw morskich (tory podejsciowe)
i zwiekszenie potencjatu przetadunkowego istniejgcych portéw morskich,
rozwdj korytarzy lagdowych — drogowych i kolejowych oraz niektérych szlakow
rzecznych, zapewniajgcych lepszg dostepnos¢ transportowg do portow
morskich od strony ladu,

rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowej celem m.in.:

o podniesienia bezpieczenstwa energetycznego kraju i wspoétdziatania w
realizacji priorytetow polityki energetycznej UE,

o dostosowania portéw morskich do potrzeb rynkowych (m.in. budowa
do 2020r. gtebokowodnych nabrzezy dedykowanych do obstugi
drobnicy konteneryzowanej i ro-ro),

o ograniczenia negatywnego wptywu funkcjonowania portdw na
Srodowisko (poprawa dostepnosci portowych urzadzed do odbioru
odpadow ze statkow),

» w zakresie wzmocnienia funkcji gospodarczej portéw morskich:

dywersyfikacja oferty ustugowej portéw oraz dostosowanie jej do potrzeb
rynkowych,

aktywne uczestnictwo portéw morskich w rozwoju przewozéw intermodalnych
oraz wspotpraca podmiotdw zarzgdzajgcych portami z operatorami terminali
intermodalnych,

udziat portéw w rozwoju spoteczno-gospodarczym gmin i regiondw portowych,

» w zakresie zwiekszenia znaczenia zeglugi morskiej w tancuchu dostaw towarowych i

przewozach pasazerskich:

stworzenie warunkdéw dla powrotu floty polskich armatoréw pod polska
bandere oraz odnowy ich tonazu zeglugowego, w tym przygotowanie pakietu
instrumentdw prawnych,

promowanie rozwoju zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, jako formy transportu
preferowanej przez Unie Europejska,

doskonalenie standardéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki
morskie oraz przestrzeganie miedzynarodowych wymogéw, zwigzanych z
ochrong srodowiska morskiego,

» w zakresie poprawy konkurencyjnosci polskich armatorow morskich na rynku

zeglugowym, przy zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczenstwa zeglugi oraz

ochrony srodowiska morskiego:

stworzenie sprzyjajacych warunkéw dla rozwoju zeglugi promowej, w tym jej
uczestnictwa w przewozach intermodalnych,
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— znalezienie skutecznej strategii dalszego rozwoju polskich przedsiebiorstw
zeglugi liniowej, dostosowanie ich oferty do potrzeb rynku europejskiej zeglugi
morskiej bliskiego zasiegu,

— tworzenie platform wspétpracy armatordw i szkot morskich, aktywna promocija
zawodu marynarza,

— uczestnictwo w inicjatywach UE, nakierowanych na przejmowanie fadunkéw z
ladu na morze,

— sprostanie nowym wyzwaniom europejskiej zeglugi morskiej takim jak
ewolucja warunkéw rynkowych (m.in. rozszerzenie rynku wewnetrznego UE na
transport morski), ochrona S$rodowiska i polityka energetyczna Unii
Europejskiej.

Z analizy powyiszych zapisow Strategii wynika, ze gtdwnym zatozeniem
przedmiotowego dokumentu jest rozwoj portow i zeglugi. Dotyczy to zaréwno portéw duzych,
jak i matych oraz srednich. Zgodnie z zapisami Strategii ,,w przypadku mniejszych polskich
portdw morskich, priorytetem rozwoju do 2020r. i w dalszej perspektywie bedzie
wzmacnianie funkcji gospodarczych tych portéw oraz wzrost ich znaczenia jako waznych
biegunéw lokalnego i regionalnego rozwoju. Szans rozwojowych dla matych portéw i przystani
morskich nalezy upatrywa¢, obok tradycyjnej funkcji zwigzanej z obstugg rybotéwstwa
morskiego i zalewowego, w obstudze morskich przewozéw pasazerskich i zeglarstwa oraz
turystyki. Kluczowg role w dalszym rozwoju tych portdw majg do odegrania samorzady, na
terenie ktérych porty te sg potozone. W przypadku portdw srednich, na terenie ktérych
rozwijana jest rowniez funkcja transportowa (przetadunkowo-sktadowa), podejmowane bedg
inicjatywy nakierowane na zdynamizowanie ich obrotu fadunkowego (rozbudowa
infrastruktury portowej i dojsciowej do portéw od strony morza i Ilgdu) z poszanowaniem dla
rozwoju pozostatych portowych funkcji gospodarczych.”

Dokumentem wykonawczym do rzagdowej ,,Strategii rozwoju transportu do 2020 r.” w
obszarze problematyki portdw morskich jest ,Program rozwdj polskich portéw morskich do
2020 . (z perspektywa do 2030 roku)” [MTBiGM, 2013b]. W dokumencie zawarto diagnoze
aktualnej sytuacji w zakresie realizacji dziatalnosci gospodarczej polskich portéw morskich,
przygotowano prognozy obrotu tadunkowego oraz ruchu pasazerskiego polskich portéw
morskich do 2020 r. i perspektywy dalszych zmian na wspomnianych rynkach do roku 2030.
Najwazniejszy element opracowania — cele i priorytety rozwoju portdw morskich, stanowia
ramy dla ubiegania sie przez podmioty zarzgdzajgce portami morskimi, urzedy morskie, gminy
miast portowych oraz Polskie Linie Kolejowe S.A., o srodki finansowe UE na realizacje
inwestycji infrastrukturalnych w portach morskich i bezposrednim dostepie do portéw od
strony morza i lgdu w nowej perspektywie finansowej UE.

W Programie tym zawarto m.in. najwazniejsze zadania inwestycyjne stuzgce rozwojowi
portéw. Z punktu widzenia plandw przestrzennych obszaréw morskich najwazniejsze
inwestycje zawarte sg w priorytecie 1 (Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury
zapewniajgcej dostep do portéw od strony morza) w celu 1 (Dostosowanie oferty ustugowej
portdow morskich do zmieniajgcych sie potrzeb rynkowych). Przy opracowywaniu planéw
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morskich nalezy jednak takze wzig¢ pod uwage pozostate zadania inwestycyjne, np. dotyczace
poprawy potaczenia portow z ich zapleczem czy rozbudowy infrastruktury wewnatrz
portowej, gdyz mogg one skutkowaé wzrostem wolumenu tadunkow z i do portéw morskich.

W paZdzierniku 2014 r. Rzad przyjety ,Dokument Implementacyjny do Strategii
rozwoju transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030r.)” [MIiR, 2014]. Dokument ten
uszczegdtawia SRT2020 przez okreslenie celdw operacyjnych, jakie Polska musi osiggnaé¢ w
latach 2014-2023 w réznych gateziach transportu, korzystajgc ze wsparcia funduszy Unii
Europejskiej. Zawiera on liste inwestycji priorytetowych, ktére beda realizowane do momentu
wyczerpania dostepnych srodkéw. Priorytety realizacyjne zostang wskazane po ustaleniu
doktadnej alokacji ze sSrodkéw UE na transport na lata 2014-2020.

Dokumentem realizujgcym cele SRT2020 jest opracowany projekt programu
wieloletniego na lata 2017-2028 pod nazwa ,Utrzymanie morskich wéd wodnych w rejonie
ujscia Odry w latach 2017-2028”. Zasadniczym celem Programu jest trwate utrzymanie
dostepnosci od strony morza portow potozonych w rejonie ujscia Odry, a w szczegdlnosci
Szczecina, Swinoujécia (w tym do nowego portu zewnetrznego z terminalem LNG) oraz Polic,
w celu utrzymania ich obecnej pozycji gospodarczej i stworzenia warunkéw do dalszego
rozwoju (w oparciu o odrebne projekty inwestycyjne). Rozwdéj infrastruktury portowej oraz
poprawa dostepu do portdw od strony lgdu i morza spowoduje usprawnienie funkcjonowania
portéw, jako zintegrowanych ogniw fancuchéw transportowych. To z kolei wymaga
dostosowania do zmian nastepujgcych w zegludze morskiej, w ramach ktérej zauwazalny jest
trend do budowy coraz wiekszych jednostek. Takie okolicznosci wymuszajg pogtebianie toréw
podejsciowych do portéw od strony morza.

Z uwagi na pogarszajgce sie warunki nawigacyjne Dyrektor Urzedu Morskiego w
Szczecinie zmuszony byt wprowadzi¢ na torze wodnym Swinoujécie-Szczecin specjalng
regulacje ruchu, obejmujaca ruch jednokierunkowy na odcinku toru przebiegajgcym przez
Zalew Szczecinski, jak réwniez ograniczenie predkosci dla duzych statkéw. Oprécz biezgcych
ucigzliwosci dla funkcjonowania portdw oraz pogorszenia sie warunkéw nawigacyjnych
sytuacja taka powoduje obnizenie wiarygodnosci biznesowej portow w Szczecinie,
Swinoujsciu i Policach, gdyz spedytorzy obawiajg sie kierowaé¢ do tych portéw w petni
zatadowane statki o maksymalnym normatywnym zanurzeniu z uwagi na spodziewane
problemy z bezpiecznym i terminowym wprowadzaniem takich statkéw do portéw.

Celem Programu jest trwate utrzymanie bezpiecznego dostepu do portédw polskich,
potozonych w obszarze dziatania Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, od strony morza.

Program obejmuje zadania, ktorych celem jest przywrdcenie, a nastepnie utrzymanie
do roku 2028 parametréw toréw wodnych prowadzacych do Swinoujscia i Szczecina oraz do
matych portéw w rejonie ujscia Odry, niezbednych do prowadzenia po tych torach bezpiecznej
i niezaktéconej zeglugi i wynikajgcych z aktualnie obowigzujgcych przepiséw, przytoczonych
powyzej. Program zapewnia finansowanie dla zadan bedgcych obecnie w toku, gwarantujgc
ich kontynuacje w wymaganym zakresie przez warunki bezpieczenstwa oraz przepisy.
Umozliwia on niezaktécone wykonywanie prac pogtebiarskich, ktérych wielkosé jest obecnie
uzalezniona od dostepnosci srodkéw budzetowych, przeznaczanych corocznie na ten cel, co
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prowadzi do nierytmicznosci prac, a w efekcie do okresowego pogarszania warunkow
zeglugowych na torach wodnych oraz do narastania zalegfosci w robotach. Zagraza to
bezpiecznej zegludze oraz niezaktdconemu funkcjonowaniu portéw.

Sfinansowanie przedsiewzieé zawartych w Programie nastgpi w trybie przewidzianym
w art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2017 r.
poz. 2077 ze zm.), a wiec w formie ustanowionego przez Rade Ministréw programu
wieloletniego.

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywa do roku 2030)

Zgodnie zatozeniami dokumentu, jako jeden z kierunkéw priorytetowych polityki
morskiej Rzeczypospolitej Polskiej wskazano poprawe bezpieczenstwa morskiego. Realizacja
wskazanego kierunku priorytetowego ma nastgpi¢ m.in. poprzez modernizacje i utrzymywanie
infrastruktury dostepu do portéw morskich od strony morza, tj. poprzez prowadzenie prac
niezbednych do utrzymania wymaganych parametréow toréw podejsciowych do portow
morskich i okreslenie optymalnego, rocznego zakresu prac pogtebiarskich.

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)
zostata przyjeta w dniu 17 marca 2015 roku Uchwatg nr 33/2015 Rady Ministréw. Gtéwng ideg
przyjetej Polityki jest maksymalizacja wszechstronnych korzysci dla obywateli i gospodarki
narodowej ptyngcych ze zréwnowazonego wykorzystania nadmorskiego potozenia kraju oraz
zasobow morskich.

Celem strategicznym polityki morskiej jest zwiekszenie udziatu sektora gospodarki
morskiej w PKB oraz wzrost zatrudnienia w gospodarce morskiej.

Jednym z priorytetéw dokumentu ,Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku
2020 (z perspektywa do 2030 roku)” jest wzmocnienie pozycji polskich portéw morskich, ktére
sg istotnym elementem infrastruktury transportowej, tgczgcym transport lagdowy z morskim.
Rozwdj portéw morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Gdansk,
Gdynia oraz Szczecin i Swinoujécie) zaktada realizacje przedsiewzie¢ poprawiajacych dostep
do nich od strony morza i Ilagdu, w tym m.in. budowe i modernizacje potaczen drogowych i
kolejowych.

W rozdziale dot. Wzmocnienie pozycji polskich portéw morskich, wskazano ze
,Utrzymanie konkurencyjnosci polskich portdw wymaga ciggtej realizacji przedsiewzieé
poprawiajgcych dostep do nich od strony morza takich, jak: modernizacja toréw wodnych i
podejsciowych, falochrondw zewnetrznych, przebudowa wejs¢ do portdow, umacnianie
brzegdw toréw wodnych. Inwestycje w infrastrukture dostepu zaréwno od strony ladu, jak od
strony morza wymusza zastosowanie w wiekszym stopniu instrumentéw planowania
przestrzennego i zintegrowanego zarzadzania strefg przybrzeing. Rozwdéj infrastruktury
taczacej porty z blizszym i dalszym otoczeniem gospodarczym musi by¢ skoordynowany z
dziataniami inwestycyjnymi realizowanymi przez zarzady portéw morskich. W zwigzku ze
zmiang struktury obrotéw tadunkowych oraz technologii przewozow, rowniez infrastruktura
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portowa wymaga dalszego dostosowania do zmieniajgcych sie potrzeb. Szczegdlnie istotna
jest budowa i modernizacja nabrzezy, potgczen drogowych i kolejowych na terenie portéw”.

Program dla Odry — 2006 (aktualizacja)

Program dla Odry — 2006 jest Sredniookresowg strategia modernizacji Odrzanskiego
Systemu Wodnego. W Programie przyjeto, ze aby uzyskad zaplanowane efekty, jego realizacja
powinna doprowadzi¢ co najmniej do odbudowy zniszczeh powodziowych, zrealizowania
nowego programu ochrony przeciwpowodziowe]j (uwzgledniajgcego zaréwno rozwdj nauki i
wiedzy jak i doswiadczenia zdobyte podczas powodzi 1997 r.), trwatg poprawe jakosci wody,
zachowanie i poprawe ekosysteméw wodnych i bezposrednio od wody zaleznych oraz
stworzenia warunkéw dla stabilnej zeglugi dtugotrasowej na odcinku Gliwice — Szczecin. Celem
nadrzednym Programu dla Odry — 2006 jest zagwarantowanie warunkéw zréwnowazonego
rozwoju dla catego dorzecza, z poszanowaniem bogatych na tych terenach zasobdow przyrody
i waloréw S$rodowiskowych. W tym aspekcie Program faczy zaréwno inicjatywy
wewnatrzkrajowe, jak i miedzynarodowe oraz uwzglednia bilateralng wspdtprace
transgraniczna.

Aktualizacja Programu stanowi¢ ma tez podstawe dla dokonania nowelizacji ustawy o
ustanowieniu programu wieloletniego ,,Program dla Odry — 2006”.

Realizacja petnego zakresu Programu pozwoli zmniejszyé zagrozenie katastrofalnymi
skutkami powodzi w dorzeczu Odry. Planowane dziatania zapewnia zaréwno bezpieczenstwo
jak i zréwnowazony rozwdj catego dorzecza, gwarantujacy wzrost gospodarczy, zachowanie
walorow s$rodowiska i racjonalng gospodarke wodng oraz uzyska¢ odbudowang i
zmodernizowang droge wodng o zrdznicowanej wprawdzie zabudowie poszczegdlnych
odcinkow, ale umozliwiajgcg przewoéz okoto 20 min ton tadunkéw rocznie.

3. Dokumenty poziomu regionalnego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Obowiagzujacy plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
zachodniopomorskiego zostat przyjety Uchwatg Nr XLV/530/10 Sejmiku Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego z dnia 19 pazdziernika 2010 r., w sprawie uchwalenia zmiany planu
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego (Dz. Urz. Woj.
Zachpom. z 2010 r. Nr 136, poz. 2708).

Plan wojewddztwa w petni uwzglednia zatozenia, zwigzane z transportem wodnym a
nawet nadaje im znacznie wyzszg range wpisujac, zgodnie z Koncepcjg Zagospodarowania
Przestrzennego Kraju, Odre jako droge zeglowng i jeden z gtéwnych elementéw infrastruktury
transportowej korytarza transportowego CETC. Zaktada, réwniez zgodnie z Koncepcjqg,
podnoszenie parametréw technicznych drég wodnych.

Plan uwzglednia podwyzszanie zdolnosci konkurencyjnej polskich portow, szczegélnie
wobec portéw niemieckich, i ich pozycji na rynku ustug transportowych warunkuje
wykorzystanie atutéw potozenia w powigzaniu zaréwno z potrzebami polskiej gospodarki, jak
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i gtebokiego zaplecza gospodarczego panstw Europy Srodkowo-Wschodniej. Jako waine
zadanie przyjeto w Koncepcji potrzebe rozwigzania kwestii dostepnosci do portéw zaréwno
od strony lagdu jak i morza.

Plan wojewddztwa wskazuje i podtrzymuje w ustaleniach role portéw morskich
regionu jako elementéw waznych dla dalszego rozwoju. Uwzglednia réwniez i wskazuje
potrzeby zwigzane z rozwojem samych portéw, a takze potrzebe zapewnienia wtasciwego
dostepu do nich od strony lgdu i wody.

Plan wojewdédztwa w petni uwzglednia te zatozenia, a nawet nadaje znacznie wyzszg
range tej gatezi transportu wpisujac, zgodnie z Koncepcjg, Odre jako droge zeglowng i jeden
z gtéwnych elementdéw infrastruktury transportowej korytarza transportowego CETC.

Strategia rozwoju Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020

Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego zostatfa
przyjeta przez Sejmik Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Uchwatg Nr XLII/482/10 z dnia 22
czerwca 2010r.

W dokumencie wskazano, ze kluczowe znaczenie dla budowy pozycji gospodarczej
regionu ma wzmachnianie pozycji zespotu portowego Szczecin — Swinoujscie. Istotne jest takze
zdynamizowanie rozwoju matych portéw morskich zachodniopomorskiego wybrzeza.

Strategia rozwoju sektora transportu Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020

Zaktualizowany program wojewddzki pn.: ,Strategia rozwoju sektora transportu
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020” zostat przyjety przez Zarzad
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Uchwatg Nr 221/10 w dniu 22 lutego 2010 roku. W
dokumencie wskazuje sie, ze w obrebie wewnetrznych wéd morskich wodng sie¢
komunikacyjna ujécia Odry tworzy tor wodny Szczecin — Swinoujécie, taczacy porty w
Szczecinie, Policach i Swinoujsciu, tory podejéciowe do matych portéw i przystani Zalewu
Szczecinskiego i Kamienskiego oraz licznych nabrzezy miejskich i zaktadowych.

Ponadto, jako wniosek sformutowany w Strategii wskazano, ze przy obecnej zmianie
roli portow morskich kluczowg kwestig dla ich skutecznej konkurencji na rynku bedzie
rozbudowa infrastruktury dojsciowej od strony morza (poprawa parametréw toru wodnego)
oraz ladu (drogi kotowe, kolejowe i wodne — Odra).
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V. Charakterystyka pasa nadbrzeznego, zagrozenia, przeksztatcenia i
ochrony.

1. Opis linii nabrzeza

Wzajemne oddziatywanie strefy lgd-morze ma wptyw na to, co dzieje sie w obu tych
obszarach. Rézne typy i intensywnos¢ zachodzacych interakcji powodujg rézne powigzania
morza i ladu. Zakres strefy przybrzeznej bedzie inny w sektorze turystycznym (wezszy) i inny
np. w sektorze energetyki odnawialnej czy akwakulturze.

Wyznaczajac zasieg obszaru pasa nadbrzeznego kierowano sie zatozeniem, ze niektore
oddziatywania (ekonomiczne, geograficzne, demograficzne) majg gltebszy zasieg, niz sama
strefa nadmorska. Z tego powodu dla potrzeb wykonania analiz geograficznych i spoteczno-
gospodarczych delimitacja jest szersza.

Obszar analizy, oprocz obszaru morskich wéd Portu Police, obejmuje pas nadbrzezny
(pas techniczny i pas ochronny).

Zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, w sktad pasa nadbrzeznego wchodza:

® pas techniczny, o szerokosci od 10 do 1000 m,
e pas ochronny, o szerokosci od 100 do 2500 m.

Przedmiotem opracowania sg morskie wody Portu Police oraz obszar lgdowy,
przylegajacy do linii brzegu tych wod o szerokosci ok. 100 km, w granicach ktérego miesci sie
pas nadbrzezny.

Granice paséw ochronnych i pasdw technicznych zostaty ustanowione nastepujgcymi
aktami:

® Zarzadzenie Nr 2 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 17 stycznia 2011 r.
w sprawie okreslenia granic pasa ochronnego na terenie Gminy Police (Dz. Urz. Woj.
Zach. Nr 18, poz. 291),

® Zarzadzenie Nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 11 stycznia 2008 r.

w sprawie okreslenia granic pasa technicznego od strony lgdu na terenie gminy Police

(Dz. Urz. Woj. Zach. Nr 6, poz. 156)

Granica pasa ochronnego i pasa technicznego zostata przedstawiona na rycinie nr 1.

Potozenie obszaru analizy w granicach pasa nadbrzeinego, tj. technicznego i
ochronnego brzegu morskich wéd wewnetrznych, warunkuje pewne ograniczenia w
zagospodarowaniu i uzytkowaniu obszaru.
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2. Przeksztatcenia linii brzegowej

Zmiany brzegowe stwarzajg duze zagrozenie dla bezpieczeistwa powodziowego
terendéw przybrzeznych, a zwitaszcza znajdujgcych sie blisko brzegu zabudowan i
infrastruktury.

Brzeg zalewu, obok presji antropogenicznej podlega rowniez wptywowi czynnikow
naturalnych (falowanie, wzrost poziomu wody w rzekach i w morzu) podlegajgcych nasileniu
w czasie. Prognozowane zmiany klimatyczne beda miaty takze konsekwencje dla strefy
brzegowej i jej zaplecza.

Podstawowym zagrozeniem dla brzegéw morskich wéd wewnetrznych jest wzrost
poziomu woéd w rzekach oraz w morzu. W sytuacji zwiekszenia predkosci erozji, wielkos¢ tego
zagrozenia uzalezniona jest od litologii i morfologii brzegdw morskich, a takze sity z jakg woda
uderza o brzeg morski.

Inne zagrozenie dla linii brzegowej stanowi zjawisko tzw. cofki, ktéra w rezultacie
powoduje zagrozenie powodziowe. Wody otaczajace obszar ladowy (Zalew Szczeciiski, Swina
wraz z odnogami, Zatoka Pomorska) stanowig fragment wielkiego systemu rozciggajgcego sie
od Gozdowic do Zatoki Pomorskiej, odprowadzajgcego wody Odry do Zalewu Szczecinskiego,
a nastepnie gtéwnie przez Swine do Battyku. Przeptyw wéd w tym systemie odbywa sie
zasadniczo w kierunku z potudnia na pétnoc, ale jego intensywnos¢ zalezy od wielu zjawisk (w
tym na terenach odlegtych od Swinoujscia, jak gérna zlewnia Odry i potudniowa cze$¢ Morza
Battyckiego), totez czesto dochodzi do tzw. “cofki”, czyli podnoszenia sie stanu wdd w korycie
Swiny i akwenach przylegtych, a nawet do odwrdcenia jej pradu i wlewdw wéd battyckich do
Zalewu (z predkoscig do 2,0 - 2,5 m/s). Silne pétnocne wiatry wlewajg spietrzone wody Zatoki
Pomorskiej poprzez cieéniny (Piane, Swine i Dziwne) do wéd Zalewu Kamieriskiego i akwenéw
dolnej Odry, tworzac uktad cofkowy. Wg badan Instytutu Morskiego w Szczecinie, fala
spietrzenia odmorskiego ulegajg znacznej redukcji przy przejsciu przez cie$niny, przez co w
rejonie Zalewu przyrosty standw sg najmniejsze, a zmiany sg fagodne w pordéwnaniu ze
zmianami na brzegu morza. Przyrost standw na Zalewie wynosi 50 — 80 % przyrostu standw
na Zatoce Pomorskiej.

W rejonie Swinoujécia zbiegaja sie prady morskie transportujace materiat piaszczysty z
zachodu i wschodu, odkfadajgce szerokg i jedyng na wybrzezu polskim przyrastajacg plaze.
Nadmiar tego materiatu wnoszony jest podczas ,cofki” do Zalewu Szczeciniskiego i tam
deponowany w postaci delty wstecznej Swiny — archipelagu kilkudziesieciu ptaskich wysp i
wysepek, na ktérych obserwuje sie intensywny proces torfotwoérczy. Podmokie taki,
trzcinowiska, kanaty i rowy skontrastowane z sgsiadujgcymi w niewielkiej odlegtosci
wzgdrzami morenowymi Wolina i Uznamu tworzg unikatowy w Polsce typ krajobrazu.

Do przeksztatcania linii brzegowej przyczynia sie takze rozwdj turystyki, wymagajacy
nowych terendéw pod zabudowe. Roslinnos¢ wystepujgca niegdys wzdtuz brzegéow wad,
obecnie ma charakter synatropijny.

Zanik naturalnych odcinkéw linii brzegowej jest takze wynikiem dokonywanych w jej
obszarze prac, majacych na celu stabilizacje podtoza czy sztucznego ksztattowania brzegu.
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Innym rodzajem przeksztatcen sg podejmowane inwestycje w zakresie realizacji infrastruktury
technicznej, sztucznych wysp i umocnien.

Zagrozeniem dla obszaru Zalewu Szczecifskiego sg ponadto wezbrania sztormowe i
podnoszenie sie poziomu morza. Ich skutkiem jest: erozja brzegu, powodzie sztormowe,
zniszczenia infrastruktury (zjazdy technologiczne, zejscia, budowle ochronne, rozmycia
refulatu, zagrozenie bezpiecznej eksploatacji infrastruktury na zapleczu).

3. Ochrona brzegéw

Ochrona brzegéw morskich jest jednym ze statutowych zadan Urzedéw Morskich,
realizowanych przez Inspektorat Ochrony Wybrzeza. Zakres prac ochronnych realizowanych
na polskim wybrzezu jest zdeterminowany przez obserwowane od ponad wieku tempo erozji
brzegdw (spowodowang podnoszeniem sie poziomu morza) oraz postepujacg antropopresje.

Stosowane w Polsce metody ochrony brzegdw mozna podzieli¢ ze wzgledu na ich
dziatanie, na: bierne i czynne oraz, ze wzgledu na zastosowane techniki i konstrukcje: na
biotechniczne i hydrotechniczne — odpowiednio mniej i bardziej ingerujgce w Srodowisko.
Budowle hydrotechniczne (techniczne) s3 wznoszone na silnie abradowanych lub narazonych
na niszczenie odcinkach brzegu, wymagajgcych ochrony (ochrony waloréw przyrodniczych
ladu/wybrzeza, infrastruktury). Metody technicznego zabezpieczenia brzegéw obejmuja
konstrukcje budowli poprzecznych oraz wzdtuznych w stosunku do linii brzegowej (Basinski
1993, Onoszko 1999). Budowle te stosowane sg w podbrzezu, na linii wody/plazy lub u
podndza lgdowej czesci wybrzeza. Zabezpieczajg przed rozmywaniem stoki wydm lub kliféw.
Budowle bierne stosowane sg tam, gdzie gtéwnym czynnikiem niszczgcym jest dziatalnos¢ fal
morskich. Ich zadaniem jest zahamowanie erozji i zabezpieczenie stanu brzegu morskiego.
Budowle czynne majg za zadanie nie tylko ttumié falowanie, ale rowniez przyczynia¢ sie do
zatrzymywania osadu w podbrzezu i na plazy. Na plazy lub jej zapleczu budowle stanowig
roznorodne opaski brzegowe, okfadziny brzegowe, waty przeciwsztormowe. Budulcem jest
beton, stal, kamien tamany, prefabrykaty (gwiazdobloki), kosze z wypetnieniem kamiennym
(gabiony), rzadziej jako uzupetnienie — worki geotekstylne w lub geotuby wypetnione
piaskiem.

Podstawowym zadaniem ochrony brzegéw jest budowa, utrzymanie i ochrona
umocnien brzegowych oraz zalesien ochronnych w tzw. pasie technicznym (oraz podbrzezu)
przed oddziatywaniem ze strony morza, przy zachowaniu wfasciwego stanu Srodowiska.
Inspektoraty posiadajg jednostki terenowe zwane Obwodami Ochronnymi, ktére
odpowiadajg za staty monitoring wydzielonych odcinkéw brzegu morskiego.

Wieloletni program ochrony brzegédw morskich

Ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o ustanowieniu programu wieloletniego , Program
ochrony brzegéw morskich” (Dz. U. z 2016 r., poz. 678) (POBM) wprowadzono program,
ktorego realizacje zaplanowano na lata 2004—2023. Celem POBM jest:
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® wzmochienie i utrzymanie systemu zabezpieczenia przeciwpowodziowego
terenéw nadmorskich;

e stabilizacja linii brzegowej, zapobieganie erozji i zanikowi plaz oraz degradaciji
klifow;

® prowadzenie i rozszerzanie zakresu monitoringu stanu wybrzeza morskiego i
strefy wod przybrzeznych.

Od 2004 roku techniczna ochrona brzegédw odbywa sie wiec zgodnie z ustawg, w ktérej
zapisano zadania na lata 2004-2023 dotyczace:

e budowy, rozbudowy i utrzymania systemu zabezpieczenia
przeciwpowodziowego terendw nadmorskich, w tym usuwania uszkodzen w
systemie zabezpieczenia przeciwpowodziowego brzegéw morskich,

® zapewnienia stabilizacji linii brzegowej wedtug stanu z 2000 roku i zapobiegania
zanikowi plaz,

® monitorowania brzegdw morskich, a takze czynnosci, prac i badan dotyczgcych
ustalenia aktualnego stanu brzegéw morskich majgce na celu wskazanie
koniecznych i niezbednych.

Zgodnie z art. 3 ust. 2 ustawy POBM, jest on realizowany przez dyrektoréw urzeddéw
morskich. Program jest finansowany z budzetu panstwa oraz srodkéw pozabudzetowych.
Planowane szczegdétowe naktady na realizacje zadan programu w latach 2004-2023 (wedtug
poziomu cen z 2001 r.) okreslono w zatgczniku do ustawy. W 2015 r. wykorzystano 90 %
srodkédw przeznaczonych na ochrone brzegéw morskich. Urzedy realizujagce zatozenia
programu przeprowadzity w tym czasie 14 zadan. Na ich wykonanie byto przeznaczonych
34,716 min zt, z czego wykorzystano 30,716 min zt.

4. Zagrozenie powodziowe

Podnoszenie poziomu morza oraz przeksztatcenia linii brzegowej prowadzg w
konsekwencji do pojawienia sie zagrozenia powodziowego. Podstawowym dokumentem
planistycznym, wymaganym Dyrektywg 2007/66/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r. w sprawie oceny ryzyka powodziowego i zarzagdzania nim (Dyrektywa
Powodziowa) jest Wstepna ocena ryzyka powodziowego (WORP). Dokument ten zostat
sporzgdzony pod koniec 2011 roku.

Celem WORP byto wyznaczenie obszaréw narazonych na niebezpieczeistwo powodazi,
czyli obszaréw, na ktérych istnieje znaczace ryzyko powodziowe lub na ktérych wystgpienie
duzego ryzyka jest prawdopodobne. Wstepng ocene wykonano na podstawie dostepnych lub
tatwych do uzyskania informacji i jest to dokument poglgdowy, ktéry nie wymagat
zastosowania danych o wysokiej doktadnosci.

Na podstawie ponizszej ryciny stwierdza sie, ze w wojewddztwie zachodniopomorskim
najwieksze zagrozenie powodzig wystepuje od strony wéd morskich (wg listy typéw powodzi
Komisji Europejskiej). Powodzie te sg zwigzane z zalaniem obszaréw lgdowych wodami
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morskimi, zalaniem obszaréw potozonych w ujsciowych odcinkach rzek lub jezior

przybrzeznych.

Ryc. 27. Mapa wstepnej oceny ryzyka powodziowego na obszarze opracowania.
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Dla wojewddztwa zachodniopomorskiego zagrozenia powodzig wystepuje w
obszarach potozonych w ujsciowych odcinkach rzeki Regi (Trzebiatéw), Dziwny (Dziwnow)
oraz miast Swinoujécie i Kamiei Pomorski. Ponadto duze zagrozenie powodziowe na
rozlegtym obszarze stwarza Zalew Szczecinski wraz z rzekg Odrg (Nizina Szczecinska i Dolina
Odry) oraz Jezioro Resko Przymorskie wraz z ujsciowym odcinkiem rzeki Btotnicy.

Na obszarze opracowania, obszarami szczegdlnego zagrozenia powodzig, w
rozumieniu ustawy Prawo wodne, s3:

e obszary, na ktérych prawdopodobiefistwo wystgpienia powodzi jest wysokie i
wynosi raz na 10 lat,

e obszar miedzy linig brzegu a watem przeciwpowodziowym lub naturalnym
wysokim brzegiem, w ktéry wbudowano trase watu przeciwpowodziowego,

® wyspy i przymuliska, o ktérych mowa w art. 18 ustawy Prawo wodne,
stanowigce dziatki ewidencyjne,

® pas techniczny brzegu morskiego.

Pas techniczny stanowi strefe wzajemnego, bezposredniego oddziatywania wadd
morskich ilgdu, i jest przeznaczony do utrzymania brzegu w stanie zgodnym z wymogami
bezpieczenstwa iochrony $Srodowiska. Na obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzig
obowigzujg zakazy i ograniczenia wynikajgce z przepiséw odrebnych.

Wodowskazem miarodajnym dla okreslenia zagrozenia powodziowego na obszarze
opracowania jest wodowskaz w Trzebiezy.

W okresie zimy 2006/07 poziom Battyku byt znacznie powyzej Sredniego stanu, co
powodowato wystepowanie przymorskich rzek z brzegéw, zalewanie pdl i w efekcie lokalne
podtopienia, ktore siegnety az po Szczecin. Podobne podtopienie w Szczecinie miato miejsce
w pazdzierniku 2009 roku — wtedy podczas spietrzenia sztormowego zostaly popietrzone
wody w Zalewie Szczecinskim oraz ujsciowym odcinku Odry (tzw. cofka). Podtopione zostaty
tereny zamieszkate i ogrodki dziatkowe wzdtuz nabrzezy miasta (takze w Trzebiezy) (Raport
WWEF, 2013).

Dla obszardw, dla ktorych stwierdzono istnienie duzego ryzyka powodziowego zostaty
opracowane w 2013 roku kolejne dokumenty planistyczne — mapy zagrozenia powodziowego
i mapy ryzyka powodziowego.

Przedstawione na mapach zagrozenia powodziowego obszary stanowig podstawe do
planowania zagospodarowania przestrzennego na réznych poziomach. Granice obszaréw
muszg zosta¢ uwzglednione na poziomie lokalnym w:

® w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego,

e w decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego lub decyzji o
warunkach zabudowy.

Uzupetnieniem map zagrozenia powodziowego sg szacunkowe mapy ryzyka
powodziowego, okreslajgce potencjalne szkody zwigzane z powodzig, uwzgledniajgce
informacje na temat szacunkowej liczby mieszkancow potencjalnie dotknietych powodzig,
rodzaju zabudowan, informacje o obszarach i obiektach zabytkowych i chronionych,
potencjalnych ogniskach zanieczyszczen wody, rodzaju dziatalnosci gospodarczej, waznych
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instalacjach na danym obszarze, jak tez innych istotnych dla konkretnego obszaru
informacjach dodatkowych.

Mapy zagrozenia powodziowego i mapy ryzyka powodziowego udostepniane sg w
srodowisku systemu ISOK (Informatyczny System Ostony Kraju) z zastosowaniem ustug danych
przestrzennych, udostepniajgcych mapy (Map Services) oraz zbiory danych (Data Services).

Gtébwnym celem opracowania map zagrozenia powodziowego i map ryzyka
powodziowego jest stworzenie podstaw do opracowania plandw zarzgdzania ryzykiem
powodziowym (PZRP) — ostatniego etapu wdrazania Dyrektywy Powodziowej. Gtéwnym
celem PZRP jest ograniczenie potencjalnych negatywnych skutkdw powodzi dla zycia i zdrowia
ludzi, Srodowiska, dziedzictwa kulturowego oraz dziatalnosci gospodarczej, poprzez realizacje
dziatan stuzgcych minimalizacji zidentyfikowanych zagrozen. Dziatania te prowadzi¢ beda
m.in. do obnizenia strat powodziowych. PZRP obejmujg wszystkie aspekty zarzadzania
ryzykiem powodziowym — zapobieganie, ochrone i przygotowanie do wezbrania, w tym
prognozowanie powodzi i systemy wczesnego ostrzegania. Ponadto uwzgledniajg m.in.
analize kosztéw i korzysci, obszary o potencjalnych mozliwosciach retencyjnych, a takze cele
srodowiskowe zawarte w Ramowej Dyrektywie Wodnej, zasady gospodarowania wodg i formy
uzytkowania gruntéw, elementy planowania i zagospodarowania przestrzennego, ochrone
przyrody, zegluge i infrastrukture portowa, prognozowanie powodzi i systemy wczesnego
ostrzegania oraz infrastrukture krytyczng.

W ramach PZRP okreslono 3 cele gtéwne, ktérym odpowiada 13 celdw szczegétowych:

1) zahamowanie wzrostu ryzyka powodziowego:
a) utrzymanie oraz zwiekszenie istniejgcej zdolnosci retencyjnej zlewni w
regionie wodnym,
b) wyeliminowanie lub unikanie wzrostu zagospodarowania na obszarach
szczegblnego zagrozenia powodzig,
c) okreslenie warunkéw mozliwego zagospodarowania obszaréw chronionych
obwatowaniami,
d) unikanie wzrostu oraz okreslenie warunkdéw zagospodarowania na
obszarach o niskim (Q 0,2 %) prawdopodobienstwie wystgpienia powodzi;
2) obnizenie istniejgcego ryzyka powodziowego:
a) ograniczenie istniejgcego zagrozenia powodziowego,
b) ograniczenie istniejgcego zagospodarowania,
c) ograniczenie wrazliwosci obiektéw i spofecznosci na zagrozienie
powodziowe;
3) poprawa systemu zarzgdzania ryzykiem powodziowym:
a) doskonalenie prognozowania i ostrzegania 0  zagrozeniach
meteorologicznych i hydrologicznych,
b) doskonalenie skutecznosci reagowania ludzi, firm i instytucji publicznych na
powddz,
c) doskonalenie skutecznosci odbudowy i powrotu do stanu sprzed powodszi,
d) wdrozenie i doskonalenie skutecznosci analiz popowodziowych,
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e) budowa instrumentéw prawnych i finansowych zniechecajgcych lub
sktaniajgcych do okres$lonych zachowan zwiekszajgcych bezpieczenstwo
powodziowe,

f) budowa programoéw edukacyjnych poprawiajgcych swiadomosé i wiedze na
temat zrodet zagrozenia i ryzyka powodziowego.

Dla obszaru opracowania zostat opracowany ,Projekt planu zarzadzania ryzykiem
powodziowym dla Regionu Wodnego Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego” (KZGW, 2016).

W ramach wstepnej oceny ryzyka powodziowego w regionie wodnym Dolnej Odry i
Przymorza Zachodniego wyznaczono 18 obszardw narazonych na niebezpieczenstwo powodzi
o tacznej powierzchni 1 384,2 km? (przyczyng byly powodzie rzeczne i powodzie wywotane
cofkag odmorska). Powierzchnia ta stanowi ok. 7 % powierzchni catego regionu wodnego, 1,2
powierzchni dorzecza Odry oraz ok. 0,4 % powierzchni catego kraju. Na podstawie analizy map
zagrozenia powodziowego okreslono, ze na rozpatrywanym obszarze blisko 32 tys. ha obszaru
znajduje sie na terenie o prawdopodobienistwie wystgpienia powodzi raz na 500 lat, a w
przypadku powodzi raz na 100 lat i raz na 10 lat, znajduje sie odpowiednio okoto 30 tys. ha i
26 tys. ha. Liczba mieszkancow na obszarach o prawdopodobienstwie wystgpienia powodzi
raz na 500 lat, raz na 100 lat i raz na 10 lat wynosi odpowiednio okoto 8,5 tys., 6,8 tys. i 4,5
tys. Powyzsze wartosci odnoszg sie do zagrozenia od strony rzek. W przypadku zagrozenia od
strony morza przy zagrozeniu raz na 500 lat i raz na 100 lat powierzchnia obszaréw
zagrozonych wynosi odpowiednio 45,3 i 42,9 ha, przy ilosci mieszkancdw na terenach
zagrozonych powodzig wynoszgcg odpowiednio okofo 28,6 i 21,1 tys.

Wyrdzniamy techniczne i nietechniczne $rodki ochrony przeciwpowodziowej. Do
technicznych $rodkéw zalicza sie: budowle stale pietrzace wode (facznie z melioracjami
szczegotowymi):

e zapory ziemne i betonowe,
jazy,
przelewy,
Sluzy zeglugowe,
elektrownie wodne,

wrota przeciwpowodziowe,
i budowle okresowo pietrzgce wode:
e waty przeciwpowodziowe,
e duze wielofunkcyjne zbiorniki wodne, ,
e suche zbiorniki wodne,
® przepompownie.

Nietechnicznymi srodkami ochrony przeciwpowodziowej jest system monitoringu,
prognozowania ihydrologicznych i meteorologicznych krajowego systemu zarzadzania
kryzysowego. Krajowy system zarzgdzania kryzysowego w obrebie hydrologii i meteorologii
mozna w uproszczeniu rozdzieli¢ miedzy IMGW — PIB w zakresie prognoz i ostrzezen, oraz
organy panstwowe w zakresie zarzgdzania i reagowania.
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Wiasciwym sposobem ochrony przed powodzig jest uzytkowanie terenéw zalewowych
w sposOb niewrazliwy na skutki zalania. Najskuteczniejszym i najwfasciwszym sposobem
unikniecia szkdd na obszarach narazonych na zalanie wodami powodziowymi jest maksymalne
ograniczenie ich zainwestowania, a w szczegdlnosci wykluczenie spod zabudowy
mieszkaniowej, jak réwniez ochrona i zwiekszenie jak najwiekszej powierzchni retencyjnej na
terenach nadrzecznych poprzez dazenie do osiggania lub utrzymania odpowiedniej ilosci
zasobow wodnych w sposéb naturalny (np. ochrona mokradet, torfowisk, laséw, oczek
wodnych czy starorzeczy).
Na podstawie wynikdéw analizy w ujeciu obszarow gmin w regionie wodnym Dolnej
Odry i Przymorza Zachodniego poziom zintegrowanego ryzyka powodziowego na poziomie
wysokim i bardzo wysokim wystepuje:
OD RZEK:
® na Odrze w gminie: Kostrzyn nad Odrg, Cedynia;
® na lnie w gminie: Stargard;
OD MORZA:
e Szczecin, Swinoujscie, Dziwndw, Stepnica, Dartowo, Ustka, Golenidw.
Na podstawie ww. informacji stwierdza sie, ze w obszarze nadbrzeznym Zalewu
Szczecinskiego tereny o wysokim i bardzo wysokim ryzyku powodziowym zlokalizowane sa:
e w czesci pétnocnej (obszar na zachdd i wschéd od cieéniny Swina az po Przytér
i potudniowg czes¢ miasta Miedzyzdroje),
e w czesci wschodniej (obszar na potudniu Wyspy Wolin oraz od miejscowosci
Skoszewo az do gminy Goleniow),
e cata czes¢ potudniowa (obszar od Trzebiezy, poprzez Police az na teren gminy
Golenidw),
e w czesci zachodniej (od jeziora Nowowarpieriskiego az po Brzdzki).

Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie podpisat z Narodowym Funduszem Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej umowe o dofinansowanie projektu pn. ,Przeglad i
aktualizacja map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego od strony morza w
tym morskich wéd wewnetrznych we witasciwosci Urzedu Morskiego w Szczecinie”. Przeglad i
aktualizacja map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego wynika z zapisow
Ustawy Prawo wodne i jest niezbedna dla wykonania postanowien unijnej Dyrektywy
Powodziowej. Jest to realizacja drugiego cyklu planistycznego. W wyniku przegladu i
aktualizacji MZP i MRP od strony morza powstang mapy oraz bazy danych przestrzennych,
przedstawiajgce zagrozenie oraz ryzyko powodziowe od strony morza, w tym morskich wéd
wewnetrznych. Prace bedg obejmowac aktualizacje map juz opracowanych (wykonanych w
pierwszym cyklu planistycznym), jak rowniez opracowanie nowych map dla obszaréow
wskazanych w wyniku przegladu i aktualizacji wstepnej oceny ryzyka powodziowego.
Aktualizacja map bedzie obejmowal przygotowanie wtasciwych danych wejsciowych,
przeprowadzenie modelowania hydraulicznego oraz wygenerowanie nowych map zagrozenia
powodziowego, a nastepnie map ryzyka powodziowego w postaci bazy danych przestrzennych
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oraz wizualizacji kartograficznych. Po opracowaniu wszystkie dane zostang przekazane
Panstwowemu Gospodarstwu Wodnemu Wody Polskie. Zgodnie z umowg, termin realizacji
zamowienia to 31 maja 2019 roku.'®

16 http://www.ums.gov.pl/191-przeglad-i-aktualizacja-map-zagrozenia-i-ryzyka-powodziowego.html
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VI. Analiza konfliktow w zagospodarowaniu

Analiza istniejgcych  uwarunkowan  geo-$rodowiskowych, ichtiologicznych,
ekonomicznych, kulturowych i przestrzennych obszaru wéd portu Police pozwolita na
wskazanie relacji pomiedzy poszczegdlnymi formami zagospodarowania przestrzennego. Na
podstawie ztozonosci tych relacji mozliwa byta identyfikacja obszaréw problemowych, tzn.
takich, gdzie zachodzi proces konkurowania o przestrzen wéd.

Najbardziej konfliktogennym sposobem wykorzystania obszaru portu okazata sie
infrastruktura liniowa, a nastepnie pola refulacyjne i zegluga.

1. Infrastruktura techniczna.

Istnienie podwodnej infrastruktury technicznej wprowadza szereg ograniczen dla
pozostatych form zagospodarowania i uzytkowania terenu. Kable i rurociggi pozostajg w
konflikcie z:
ochrong brzegdw i miejscem wejscia kabla lub rurociggu w lad,
rybotédwstwem (elementy sieci zaczepiajgce sie o kable i rurociagi),
zeglugg (w zakresie kotwiczenia),

ochrong przyrody (wyprowadzenie infrastruktury z wody na lad (z uwagi na
siedliska chronionych gatunkow roslin, zwierzat i grzybow).
2. Zeglugai porty.

Porty i zegluga wykazujg konflikt z :

e infrastrukturg liniowa (koniecznos¢ uporzadkowania infrastruktury tak, aby nie
stwarzata zagrozenia),

e nurkowaniem, kgpielami i sportami wodnymi (w obszarze portéw i intensywnej
zeglugi nurkowanie i kapiele s3 niemozliwe, a inne sporty wodne s3
utrudnione),

e polami refulacyjnymi (ograniczenia zeglugi dla wiekszych jednostek),

e ochrong przyrody (ptoszenie zwierzat, niszczenie siedlisk przybrzeznych).

Zeglarstwo pozostaje w konflikcie z:

e rybotdwstwem (porzucone sieci, sieci stawne, zaplatanie w sieci),

e obrong narodowsa (utrudnienia w nawigacji, potencjalna atrakcja turystyczna),

e ochrong przyrody (ptoszenie zwierzat, niszczenie siedlisk przybrzeznych),

® nawigacja (redy, tory podejsciowe wykluczone z zeglarstwa),

e ochrong brzegdéw (kolizje zumocnieniami brzegow),

3. Ochrona brzegéw

Zwiekszenie bezpieczenstwa terendw wysoko zainwestowanych faczy sie z
koniecznoscia budowy trwatych umocnied brzegowych, co moze rodzié¢ konflikty na linii
uzytkowej strefy brzegowe;.

Konflikty, ktére mogg wystapi¢ na brzegu i podbrzezu umacnianym budowlami
trwatymi, dotycza:

e infrastruktury dostepowej do portéw,
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e infrastruktury liniowej przecinajgcej strefe brzegowa (generowanie zaburzen
morfo- i litodynamicznych),

e turystyki — uprawianie sportéw wodnych, kapiele w sgsiedztwie falochronéw
brzegowych,

e rekreacji i komunikacji — sg pewnym zagrozeniem dla wypoczywajgcych,

e ochrony przyrody (dla form ochrony przyrody konieczne jest zachowanie
naturalnych proceséw na jak najdtuzszych odcinkach brzegu).

4. Ochrona $rodowiska przyrody

Obszar Portu Police znajduje sie w granicach SOOS ,,Ujscie Odry i Zalew Szczeciniski”

a czesc¢ Portu Police znajduje sie w OSOP ,,Zalew Szczecinski”.

Ponadto wykazane zostato Siedlisko 91EQ tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i

jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso—incanae)

i olsy zrodliskowe.

Majac na uwadze potencjalne konflikty pomiedzy rozwojem Portu Police a ochrong

przedmiotdw ochrony ww. obszaréw moze zosta¢ wskazana koniecznosé

przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko lub obszary Natura 2000.

Majac na uwadze zaobserwowane konflikty przestrzenne w wykorzystaniu wod portu
w Policach, wyznaczono nastepujgce obszary ich szczegélnego nasilenia:
> tor wodny Swinoujscie — Szczecin,
> pola refulacyjne.
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VIII. Wykaz tabel i rycin

Ryc. 1. Zakres przestrzenny obszaru objetego Studium.

Ryc. 2. Potozenie arkusza Police na tle Mapy geologicznej Polski wg L. Marksa, A. Bera, W.

Gogotka, K Piotrowskiej (2006).
Ryc. 3. Mapa lokalizacji JCWPd na podstawie danych PIG PIB.

Ryc. 4. Lokalizacja obszaru Studium na tle powierzchniowych form ochrony przyrody.
Ryc. 5. Obszary aktywnosci rybackiej w Porcie Morskim w Policach.
Ryc. 6. Lokalizacja toréw wodnych na obszarze Portu Police.

4
5
6
Ryc. 7. Lokalizacja obszaréw ochrony wizury znakéw nawigacyjnych.
Ryc. 8. Granice obszaréw zeglugi portowej na obszarze Zalewu Szczeciniskiego.
9

Ryc. 9. Lokalizacja inwestycji — utworzenie 2 toréw podejsciowych.
Ryc. 10. Lokalizacja inwestycji w Kanale Polickim.

Ryc. 11. Lokalizacja inwestycji w Kanale Kietpinskim.

Ryc. 12. Obszary przewidziane do umocnienia w Kanale Kietpinskim.
Ryc. 13. Lokalizacja pél refulacyjnych.

Ryc. 14. Lokalizacja terminali w Porcie Police.

Ryc. 15. Terminal Morski.

Ryc. 16. Terminal Barkowy.

Ryc. 17. Terminal Mijanka.

Ryc. 18. Terminal Jasienica na rzece Gunica.

Ryc. 19. Dostepnos¢ drogowa obszaru portowego.
Ryc. 20. Dtugos$é nabrzezy w Porcie Police.

Ryc. 21. Obroty tadunkowe.

Ryc. 22. Obroty tadunkowe - struktura.

Ryc. 23. Statki wchodzgce do portéw morskich.

Ryc. 24. Lokalizacja liniowej infrastruktury technicznej na obszarze opracowania.
Ryc. 25. Wykaz decyzji lokalizacyjnych wtasciwych ministréw.

Ryc. 26. Wyloty kanalizacyjne w porcie w Policach.

Ryc. 27. Mapa wstepnej oceny ryzyka powodziowego na obszarze opracowania

Tabela nr 1. Ruch statkéw w Porcie Police.

Tabela nr 2. llos¢ wejsé statkdw majacych na burcie tadunek niebezpieczny.
Tabela nr 3. llos¢ wyjs¢ statkdw majgcych na burcie tadunek niebezpieczny.
Tabela nr 4. Istniejgca liniowa infrastruktura techniczna.
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IX. Wykaz materiatéw zrodtowych

10.

11.

12.
13.

Panstwowy Instytut Geologiczny Panstwowy Instytut Badawczy. Objasnienia do mapy
geosrodwiskowej Polski 1:50 000. Arkusz Police (190). Warszawa 2009.
www.igipz.pan.pl

Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy Instytut Badawczy
http://m.bazagis.pgi.gov.pl/cbdg)

Studium uwarunkowan do planu zagospodarowania przestrzennego Polskich obszarow
morskich dla Zalewu Szczeciniskiego. Biuro Projektowe Piotr Kowalski. Szczecin. Lipiec 2017.
Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska. Zalew Szczecinski. Standardowy Formularz
Danych. Data aktualizacji: 2017-02;

Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska. Ujécie Odry i Zalew Szczecinski. Standardowy
Formularz Danych. Data aktualizacji: 2017-02;

Projekt rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 23 lipca 2015 r. w sprawie ustanowienia
planu ochrony dla obszaru Natura 2000 Zalew Szczecinski PLB320009;

Projekt rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 23 lipca 2015 r. w sprawie ustanowienia
planu ochrony dla obszaru Natura 2000 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLH 320018;
Inwentaryzacja przyrodnicza dla potrzeb sporzgdzenia prognozy oddziatywania na
srodowisko dla projektu Programu Wieloletniego pn. ,,Utrzymanie morskich drég wodnych
w rejonie ujscia Odry w latach 2014 - 2026”. Uniwersytet Szczecinski, Szczecin;

Prognoza oddziatywania na srodowisko dla programu wieloletniego Utrzymanie morskich
drég wodnych w rejonie ujScia Odry w latach 2017-2028. Uniwersytet Szczecinski.
Pracowania Ochrony Srodowiska Pawet Molenda. Maj 2016;

Karta Informacyjna Przedsiewziecia Poprawa infrastruktury dostepowej do portu w
Policach;

Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016;

www.portpolice.pl.
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