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I. Wprowadzenie

1. Wstep

Niniejsze Studium uwarunkowan do planu zagospodarowania przestrzennego polskich
obszaréw morskich dla Portu Morskiego w Swinoujéciu (dalej zwane: Studium) zostato opracowane w
okresie listopad-grudzien 2017 r. na zlecenie Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie. Stanowi ono
dokument diagnozujacy i analizujgcy obszar obejmujacy morskie wody wewnetrzne Portu Morskiego
w Swinoujéciu oraz obszar lgdowy potozony w bezposrednim sgsiedztwie tego akwenu pod katem
uwarunkowan fizyczno-geograficznych, przestrzennych, prawnych, gospodarczych, spotecznych i
przyrodniczych. Studium jest dokumentem wyjSciowym dla potrzeb sporzadzenia planu
zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich (morskich wéd wewnetrznych) dla
Portu Morskiego w Swinoujsciu, zwanego dalej Planem. Sporzadzenie takiego Planu przewiduje sie w
horyzoncie czasowym 2017-2019. Studium stanowi zbidr najlepszej dostepnej wiedzy, niezbednej w
celu sporzadzenia aktu planistycznego.

W Studium przeprowadzono analize nie tylko istotnych cech przyrodniczych, morskich wéd
wewnetrznych, lecz rowniez obecnych i planowanych sposobdw ich wykorzystania. Studium nie jest
wigzgce dla organdw planistycznych Rzeczypospolitej Polskiej (RP). Nie ma ono charakteru dokumentu
prawnie obwigzujgcego, jak np. studia uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
gminy na ladzie. Niniejsze Studium nie przesadza jakie rozwigzania zostang przyjete w planie
zagospodarowania przestrzennego obszarow morskich RP, ani jakie plany, i dla ktorych akwendw,
zostang sporzadzone. Jednakze ze wzgledu na swojg zawarto$¢ merytoryczng bedzie ono miato istotne
praktyczne znaczenie przy sporzadzaniu tych plandw, np. przy analizie konfliktdw oraz przy
formutowaniu niezbednych rozwigzan planistycznych.

Wszystkie wtasne tematyczne opracowania graficzne, zawarte w tresci Studium, wykonano w
skali 1:16 000.

2. Delimitacja obszaru analizy

Port jest usytuowany w pétnocnym obszarze cie$niny Swiny, ktéry taczy sie z Zatokg Pomorska.
Potozony jest na wyspach Uznam i Wolin. Port zajmuje centralng cze$¢ miasta Swinoujécie, po jego
wschodniej i zachodniej czesci. Granice portu zostaty ustalone w 2010 roku na mocy rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 1 pazdziernika 2010 r. w sprawie ustalenia granicy portu morskiego w
Swinoujéciu od strony ladu.*

Z portu morskiego wytaczony jest obszar portu wojennego Swinoujscie, ktéry zajmuje Basen
Weglowy i Basen Potudniowy. Obszar stanowi wtasno$¢ Skarbu Panstwa — trwaty zarzad Rejonowy
Zarzad Infrastruktury Szczecin — uzytkowanie MON - dziatka wodna. Pomimo tego ten teren jest
wigczony w obszar niniejszego opracowania.?

Studium obejmuje polskie obszary morskie w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1991 r.
o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2017 r., poz. 2205, ze
zm.), w czesci odnoszacej sie do morskich wéd wewnetrznych Portu Morskiego w Swinoujsciu.

'Dz.U.z2010r. Nr 190, poz. 1275
> Na podstawie opracowania CORIOLIS PRO s.c. z listopada 2017
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Przedmiotem opracowania sg morskie wody wewnetrzne portu morskiego w Swinoujéciu oraz
obszar ladowy, przylegajacy do linii brzegu tych wéd o szerokosci ok. 100 m, w granicach ktérego miesci
sie pas nadbrzezny.

Granice portu zostaty okreslone w § 2 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 21 czerwca
2005 roku w sprawie ustalenia granic portéw morskich w Szczecinie, Swinoujéciu i Policach od strony
ladud.

Zgodnie z Rocznikiem Statystycznym Gospodarki Morskiej 2016 w 2015 r. dtugos¢ nabrzezy
portu wynosita ogdétem 8115 m — w tym: nadajgce sie do eksploatacji 8014 m, o gtebokosci powyzej
10,9 m nadajgce sie do eksploatacji 1781 m, nabrzeza przetadunkowe 6818 m, nabrzeza
przetadunkowe nadajace sie do eksploatacji 6768 m.

Powierzchnia obszaru opracowania dla portu wynosi 969 ha.

3Dz. U.nr 119, poz. 10.10
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Ryc. 1. Zakres przestrzenny obszaru objetego Studium
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Zrédto: opracowanie wtasne

7 | Strona



3. Cele i zakres Studium

Celem Studium jest zebranie i analiza informacji dla potrzeb sporzadzenia planu

zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu Morskiego w Swinoujsciu. W

pierwszej kolejnosci dotyczg one stanu ekosystemu morskiego, tj. sg to informacje:

przyrodnicze (granice istniejgcych i projektowanych obszaréw prawnie chronionych,
wystepowanie chronionych i cennych siedlisk przyrodniczych gatunkéw flory i fauny),
hydromorfologiczne (dynamika linii brzegowej),

geologiczne,

Studium prezentuje réwniez istniejgce sposoby wykorzystania/zagospodarowania obszaréw

morskich, m.in.:

tory wodne i trasy zeglugowe

infrastruktura portowa,

funkcje portowe

kable i rurociagi,

sztuczne wyspy, konstrukcje i urzadzenia,

obszary i obiekty dziedzictwa kulturowego — wybrane wraki itp.,

wraki niebedgace obiektami dziedzictwa kulturowego,

obszary wykorzystywane sportowo/turystycznie/rekreacyijnie,

obszary wojskowe.

W Studium zebrano takze informacje na temat planowanych i potencjalnych sposobow

wykorzystania obszaréow morskich (m.in. gérnictwo) — na podstawie:

whnioskéw ztozonych odpowiednio do ministra wiasciwego ds. gospodarki morskiej i Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji
i urzagdzen w polskich obszarach morskich,

whnioskéw ztozonych do Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie oraz pozwolen Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie w sprawie uktadania i utrzymywania podmorskich kabli i
rurociggdw na obszarach morskich wéd wewnetrznych,

zapisOw miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego, studiéw uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego, programow, strategii i plandw rozwojowych
wojewddztwa oraz gmin nadportowych.

Zebrane w niniejszym dokumencie informacje stanowig materiat wyjsciowy do opracowania

planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu Morskiego w

Swinoujsciu.

II. Uwarunkowania srodowiska

1. Charakterystyka geograficzna*

4 Panstwowy Instytut Geologiczny Paristwowy Instytut Badawczy. Objasnienia do mapy geosrodwiskowej Polski
1:50 000. Arkusz Swinoujécie (112), Arkusz Miedzyzdroje (113). Warszawa 2009.
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W fizycznogeograficznym podziale Polski obszar Studium potozony jest w obrebie jednostki nr
313.21, obejmujacej wyspy Uznam i Wolin, bedgcej czescig regionu 313.2-3 Pobrzeze Szczecinskie.

Uznam i Wolin (313.2-3) — mezoregion fizycznogeograficzny Pobrzeza Szczecinskiego,
obejmujacy dwie wyspy — Uznam i Wolin, ktére oddzielajg Zalew Szczecinski od Zatoki Pomorskiej.
Powierzchnia regionu wynosi 424 km?2. Ich jadro stanowig wzgdrza moren czotowych, do ktérych
wskutek dziatalnosci fal morskich przyrosty piaszczyste waty brzegowe przeksztatcane eolicznie w
niewysokie wydmy. Procesy brzegowe s3 stale aktywne, o czym swiadczg falezy, zwtaszcza od strony
Zatoki Pomorskie;j.

Miasto Swinoujscie obejmuje jedynie najnizszg czeé¢ mezoregionu — ,,Brama Swiny”. Jest to
rozlegte obnizenie otwarte w kierunku morza, a od wschodu i zachodu otoczone wzgdrzami
morenowymi.

Pod wzgledem geomorfologicznym jest to fragment tzw. Bramy Swiny, powstatej w holocenie
wskutek dtugotrwatej akumulacyjnej dziatalnosci pragdéw morskich tworzgcych odcinajgcg Zalew
Szczecinski od morza mierzeje pomiedzy pierwotnie mniejszymi wyspami Uznam i Wolin. Piaski mierzei
zostaty powierzchniowo zwydmione. Obszar Bramy Swiny jest pochodzenia mtodo holoceriskiego.
Niegdys$ zajety przez wody Swiny, obecnie stanowi lagd utworzony przez aluwia morskie i rzeczne oraz
procesy wydmotwdrcze. Ogdlinie szeroko$é Bramy Swiny w czesci pétnocnej wynosi 17 km, a w czesci
potudniowej do 13,5 km. Wystepujg tu réwniny akumulacji morskiej (mierzejowej) i deltowej,
powierzchnie piaskdw przewianych z regularnymi watami wydmowymi, réwniny akumulacji bagiennej,
plaza morska oraz obszary narefulowane i waty ziemne przeciwpowodziowe (gtdwnie w rejonie
Karsiborza).

2. Klimat

Obszar Studium znajduje sie w Krainie I° — Zalew Szczeciriski. Obejmuje ona wyspy Uznam i
Wolin oraz waski pas przylegty do Zalewu Szczecinskiego. Kraina wznosi sie od 0-20 m n.p.m., poza
wysoczyzng morenowg ze szczytem potozonym 115 m n.p.m. koto Miedzyzdrojow. Warunki
klimatyczne ksztattujg sie pod wptywem gtéwnych geograficznych czynnikéw klimatycznych oraz w
duzej mierze pod wptywem Battyku i Zalewu Szczecinskiego. Pobrzeze Zatoki Pomorskiej, ograniczone
wyspami Uznam i Wolin, zaliczane jest do najkorzystniejszych rejondw bioklimatycznych na polskim
wybrzezu, sprzyjajacych rekreacji i turystyce. Srednia roczna liczba godzin z ustonecznieniem
rzeczywistym ksztattuje sie od 1550 w rejonie ujscia Odry do Zalewu do ok. 1640 w strefie wybrzeza
Battyku. W ciggu roku ustonecznienie wzgledne waha sie od 34 do 38%, przy czym zima wynosi ok.
20%, a latem nie przekracza 50%.

Srednia roczna temperatura wynosi od 8,3°C do 8,5°C. Zmienno$¢ przestrzenna temperatury
w miesigcach najchtodniejszym i najcieplejszym w obrebie tej krainy jest podobna, gdyz srednia
temperatura stycznia (najwyzsza w catym wojewddztwie) wynosi -0,5°C w potudniowych rejonach
Zalewu i wzrasta do ok. -0,1°C na wybrzezu, a lipca w tych samych rejonach waha sie od 17,1°C do
17,5°C. Ostatnie wiosenne przymrozki (na wys. 200 cm n.p.g.) koniczg sie przewaznie miedzy 26
pazdziernika a 2 listopada. Kraina Zalewu Szczeciskiego odznacza sie, obok Krainy Dolnej Odry,

5 Klimat wojewddztwa zachodniopomorskiego — Czestaw Kozminski, Bozena Michalska, Matgorzata Czarnecka
(Akademia Rolnicza w Szczecinie, Uniwersytet Szczecinski, Szczecin 2007r.)
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najdtuzszym okresem gospodarczym, od 255-260 dni i stosunkowo dfugim okresem wegetacyjnym, od
222-224 dni.

Najbardziej niekorzystne warunki opadowe panujg wzdtuz ujscia Dziwny, zwfaszcza po
zawietrznej stronie wzniesien moreny czotowej, gdzie suma roczna spada ponizej 540 mm. Natomiast
przecietnie najnizsze opady, ok. 590 mm, wystepujg na wzniesieniach morenowych. Przecietna roczna
liczba dni z opadem ok. 1 mm waha sie od 110 do 125, osiggajac najwyzsze wartosci na wybrzezu, za$
liczba dni z pokrywa $niezng ksztattuje sie na wiekszosci obszaru od ok. 45 do 50.

3. Warunki geologiczne

W permo-mezozoicznym planie strukturalnym obszar pofozony jest na granicy dwodch
jednostek watu pomorskiego oraz niecki szczeciiskiej. Potudniowo-zachodnie zbocze watu
pomorskiego przecinaja liczne strefy dyslokacyjne Swinoujécia. Strefa ta sktada sie z wielu uskokéw o
skomplikowanym przebiegu i jest uwazana za granice pomiedzy watem pomorskim a niecka
szczecinska. Obszar ,Bramy Swiny” nalezy juz do niecki szczecifskiej, gdzie na wychodniach kredy lezg
utwory czwartorzedowe. Osady czwartorzedowe lezg bezposrednio na utworach mezozoicznych i
reprezentowane sg przez osady plejstoceniskie w facji lodowcowej, wodnolodowcowej i zastoiskowe;j
oraz przez holocenskie osady morskie, rzeczno-morskie, eoliczne i organiczne.

Obnizenie Swiny na powierzchni zbudowane jest gtéwnie z osadéw holoceriskich, natomiast
na wysoczyznie na wyspie Wolin dominujg osady pdznoplejstocenskie. W tym rejonie wystepuja
utwory zdeponowane podczas trzech zlodowacen: potudniowopolskiego, srodkowopolskiego i
potnocnopolskiego.

4. Warunki wodne

W rejonie obszaru Studium wyrdzniono dziaty wodne | rzedu roz-dzielajace:

e zlewnie Zalewu Szczecinskiego i zlewnie Swiny, obejmujacych kilka zlewni czastkowych
na wyspach Uznam i Wolin, tj: zlewnie Zalewu Szczecifskiego i Swiny na wyspie Wolin,
ktére odwadniajg potudniowg czes$¢ tej wyspy oraz kepy miedzy wyspami Uznam i
Wolin; zlewnie Zalewu Szczecinskiego i Swiny na wyspie Uznam, ktére odwadniaja
wyspe Uznam poza waskim pasem wybrzeza morskiego, Kanat Piastowski i Kanat
Mielinski;

e zlewnie Przymorza, ktora obejmuje waski pas wybrzeza na wyspach Uznam i Wolin.
Dziaty wodne biegng na ogdt kulminacjami nadmorskich wydm.

Analizowany obszar odwadniany jest gtéwnie przez rzeke Swine, rozgateziajaca sie na szeregi
ramion (Stara Gtebia, Byczy Réw, kanat Wielka Struga, Mulnik), ktdre odprowa-dzajg wody do Battyku
(zatoki Pomorskiej).

Dzieki przekopaniu w drugiej potowie XIX wieku w potudniowo-wschodniej czesci wyspy Uznam
Kanatu Piastowskiego, rzeka Swina taczy sie z Zalewem Szczeciriskim najkrdtszg droga. Przez Cie$nine
Swiny przeptywa 75% wszystkich wéd biorgcych udziat w wymianie pomiedzy morzem i zalewem.
Pozostata ilo$¢ przedostaje sie przez Dziwne i Piane.
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5. Wody podziemne

Zgodnie z Ramowa Dyrektywa Wodng dla obszaru Dorzecza Odry opracowany zostat Plan
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, przyjety Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia
18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z
2016 r., poz. 1967).

Na omawianym obszarze mozna wyrdznic jedno pietro wodonosne -czwartorzedowe.

Na podstawie zamieszczonego tam podziatu Polski na 161 JCWPd obszar Studium znajduje sie
w granicach JCWPd nr 1.

Przeptyw wéd podziemnych w obszarze JCWPd 1 nie jest ograniczony strukturalnie i odbywa
sie zgodnie ze spadkiem zwierciadta wody, tj. w strone wdd przybrzeznych: Battyku, Zalewu
Szczecinskiego, Jeziora Wieko, Swiny. Na omawianym obszarze wystepuje dziat wéd
powierzchniowych i podziemnych, rozdzielajacy sptyw wéd podziemnych w kierunku Swiny oraz w
strone wadd przybrzeznych. W warunkach naturalnych wody podziemne w obrebie Wysp zasilanie s3g
wytgcznie w wyniku infiltracji opadéw atmosferycznych. Nie wyklucza sie, ze w przypadku eksploatacji
ujec¢ nastepuje intensyfikacja doptywu bocznego wadd przybrzeznych i doptywu z obszaréw wysoczyzny
morenowe;j.
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Ryc. 2 Mapa lokalizacji JCWPd na podstawie danych PIG PIB.

.I.

2

Obszar objety opracowaniem Studium znajduje sie poza zasiegiem wyznaczonych Gtéwnych
Zbiornikéw Wéd Podziemnych. Najblizszym jest GZWP nr 102 — Zbiornik Wyspy Wolin, na wschéd od
obszaru objetego opracowaniem.

6. Srodowisko przyrodnicze

Zgodnie z podziatem geobotanicznym Polski (Matuszkiewicz 2008) obszar Studium potozony
jest w granicach obszaru A.1.1.a.
Prowincja: Morze Battyckie
Prowincja: Srodkowoeuropejska
Podprowincja: Potudniowobattycka
Kraina: Potudniowego Brzegu Battyku
Okreg: Wybrzeza Trzebiatowsko-Swinoujskiego
Podokreg: Swinoujski
W ramach pracy nad projektem Programu Wieloletniego pn. ,Utrzymanie morskich drég
wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2014-2026” wykonana zostata inwentaryzacja przyrodnicza.
Badania i opracowanie wykonane zostato przez Wydziat Biologii Uniwersytetu Szczecinskiego.
Inwentaryzacja ta jest obecnie najaktualniejszym Zrédtem wiedzy na temat srodowiska przyrodniczego
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w rejonie ujScia Odry, w tym obszaru Studium. W zwigzku z tym w niniejszym opracowaniu
wykorzystano ww. informacje.

Roslinnos¢ i siedliska przyrodnicze

Obszar Studium stanowi teren wody i w zasadzie pozbawiony jest gatunkéw roslin. Wynika to
z warunkow fizycznych i geomorfologicznych badanego obszaru (gtebokos$¢, ograniczona dostepnosé
Swiatta, silne falowanie, staba przezroczystos¢ wody) powigzanych z antropopresjg (okresowa
konserwacja drég morskich oraz state uzytkowanie toréw przez jednostki ptywajgce, eutrofizacja).
Flora roslin naczyniowych zajmuje strefe brzegowg (litoralng) oraz miejsca wyptycone. Gatunki roslin
stwierdzone na obszarze torow wodnych i podejsciowych oraz przylegtej strefy to fragmenty roslin
niezwigzane trwale z tymi miejscami, a prawdopodobnie przeniesione przez fale, jednostki ptywajace,
ptaki itp.

Fitoplankton

W wyniku przeprowadzonych badan w 2014 r. stwierdzono wystepowanie 58 taksondw
fitoplanktonu nalezacych do 6 grup systematycznych: okrzemek Baccilariophyta, zielenic Chlorophyta,
sinic Cyanobacteria, bruzdnic Dinoflagellata, desmididéw Desmidiales i euglenin Euglenophyta.

Zaden z wykazanych gatunkéw nie podlega w Polsce ochronie prawnej.

Struktura dominacji, struktura taksonomiczna oraz liczebnos¢ fitoplanktonu badanego obszaru
byta zgodna z danymi literaturowymi i wczesniejszymi badaniami prowadzonymi na tym terenie.

Siedliska przyrodnicze

Na czeéci obszaru Studium, w rejonie Starej Swiny, stwierdzono siedlisko przyrodnicze estuaria
(1130).
Siedlisko 1130 Estuaria
Siedlisko to podczas, prowadzonych badan w 2014 r., stwierdzono na dwdéch stanowiskach: ujSciowy
odcinek Dziwny i Stara Swina (cze$¢ obszaru Studium). Cechg wspdlng obu stanowisk sa procesy
mieszania sie wdd stodkich i stonych, pochodzgcych z doptywu rzecznego oraz tzw. cofki, czyli
podchodzenia wéd morskich w gore rzeki. Ma to swoje konsekwencje w zmiennym poziomie zasolenia
wad, zaleznym m.in. od: poru roku (czestotliwos¢ cofek i ich rozmiar wzrasta w miesigcach jesienno-
zimowych), sity wiatru, zmian ci$nienia barometrycznego, odlegtosci od morza (im dalej od brzegu
Battyku tym zasolenie jest mniejsze) (Poleszczuk 2007). Rdznice pomiedzy stanowiskami dotyczg
stopnia ich naturalnosci modyfikowanej przez dziatalnosé cztowieka. Inwentaryzacja wykonana na
potrzeby planu projektu ochrony ostoi PLH320018 Ujscie Odry i Zalew Szczeciniski (Wyniki
inwentaryzacji przyrodniczej ... 2012) wykazata znaczne przeksztatcenia ujsciowego odcinka ciesniny
Dziwny. Brzegi ciesniny w granicach miasta Dziwndéw zostaty umocnione, a do brzegéw dochodzi
zabudowa. W gtgb Battyku zostaty wyprowadzone falochrony wejsciowe, utatwiajgce dostep do portu.
Jedyny naturalny odcinek estuarium zlokalizowany jest przy jeziorze Wrzosowskim i Zalewie
Kamienskim. Roslinno$¢ czesci zantropogenizowanej jest stabo zrdznicowana. Stanowi jg gtéwnie
szuwar trzcinowy Phragmitetum australis, charakteryzujacy sie rdéinej wielkosci, silnie zwartymi
ptatami. Cze$¢ niezagospodarowana estuarium jest o wiele bardziej zréznicowana. Pomimo, Ze na
pierwszy plan wysuwa sie szuwar trzcinowy, to wystepuje tam rdéwniez roslinnos$¢ zanurzona.
Reprezentowana jest ona przez zespdt rdestnicy przeszytej Potametum perfoliati oraz zespoét
wywtdcznika ktosowego Myriophylletum spicati. Obserwowane ptaty sg réwniez bogatsze
florystycznie. Estuarium Starej Swiny cechuje sie znacznie wiekszym stopniem naturalnosci.
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Przeksztatcenia strefy brzegowej zajmujg tam znacznie mniejszg powierzchnie (obejmujg tereny
zamieszkane — Karsibdr, Ognica, Przytor oraz obszar przeprawy promowej Karsibor) oraz sg mniej
drastyczne (umocniona strefa brzegowa przy przeprawie promowej, poza tym ktadki, pomosty, waty
przeciwpowodziowe z narzutu ziemnego). Wyspy delty wstecznej Swiny to jeden z najwiekszych
obszaréow solniskowych (typ 1330) w Polsce, aktywnie chroniony przez Wolinski Park Narodowy.
Znaczenie Starej Swiny jako drogi morskiej jest niewielkie, gdyz gtéwny ruch duzych jednostek
ptywajacych odbywa sie Kanatem Mieleiskim i Piastowskim. Roslinno$¢ estuarium Starej Swiny
cechuje sie nieco wiekszym zréznicowaniem od roslinnosci estuarium Dziwny. W strefie brzegowe;j
dominuje szuwar trzcinowy Phragmitetum australis, rzadszy jest szuwar patkowy Typhetum
angustifoliae oraz szuwar oczeretowy Scirpetum lacustris i S. maritimi. Roslinno$¢ zanurzong tworza:
Ceratophylletum demersi, Elodeetum canadensis, Myriophylletum spicati, Potametum perfoliati.
Zagrozenia dla siedliska Estuarium (1130)

Istniejgce:

EO1, E03.01 — Niekontrolowany rozwaj turystyki i rekreacji mogacy przyczynic sie do wzrostu

eutrofizacji i zanieczyszczenia wadd,

HO1 — Zanieczyszczenia wdd pochodzace z réznych Zrddet sg przyczyng utrzymywania sie
negatywnego stanu elementéw biologicznych i fizykochemicznych wéd,
J02,102.03 — Dziatania hydrotechniczne (regulacja koryta, umacnianie brzegéw) wykonywane
na naturalnym fragmencie koryta ciesniny Dziwny pogarszajg warunki siedliskowe,
K02, K02.03 - Eutrofizacja powoduje wzrost produkcji pierwotnej, spadek przezroczystosci
wad i poziomu tlenu rozpuszczonego w wodzie, zanik makrofitéw zanurzonych.
Potencjalne:
D03 — Nadmierny ruch turystyczny powodujacy zwiekszenie uzytkowania siedliska przez
jednostki ptywajgce (wzrost zanieczyszczenia powietrza i wody, wzrost hatasu),
HO03.01, H03.02 — Zanieczyszczenia pochodzace z jednostek ptywajacych oraz srodkéw

bojowych zdeponowanych na dnie Battyku (Gtebia Bornholmska) mogg pogorszyc
funkcjonowanie siedliska.

Na obszarze Studium oraz w jego sgsiedztwie, na obszarze objetym badaniami, nie stwierdzono roslin
chronionych.

Fauna
Zooplankton i bentos

Badania przeprowadzone w 2014 r. wykazaty 30 taksondw zooplanktonu. Zaden nie podlega w
Polsce ochronie prawnej.

Struktura jakosciowa i iloSciowa zooplanktonu wykazana podczas inwentaryzacji wykonanej na
potrzeby ww. opracowania nie odbiega znaczgco od danych literaturowych. Wystepujgce rdznice
wpisujg sie w naturalng zmiennos¢ tego zespotu ekologicznego.

W wyniku badan wykazano 33 taksondw bezkregowcéw bentosowych. Wsrdd nich nie
odnotowano gatunkéw cennych lub podlegajgcych w Polsce ochronie prawnej.

Ichtiofauna
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Przeprowadzona inwentaryzacja ichtiofauny Zalewu Szczecinskiego w 2014 r. w zwigzku z
wykonywaniem inwentaryzacji przyrodniczej wykazata obecnosé¢ 17 gatunkdéw ryb: szprot Sprattus
sprattus, $ledz Clupea harengus, stynka Osmerus eperlanus, pto¢ Rutilus rutilus, leszcz Abramis brama,
krgp Blicca bjoerkna, rozpiér Abramis ballerus, ukleja Alburnus alburnus, certa Vimba vimba, jelec
Leuciscus leuciscus, mietus Lota lota, ciernik Gasterosteus aculeatus, babka bycza Neogobius
melanostomus, okon Perca fluviatilis, sandacz Sander lucioperca, jazgarz Gymnocephalus cernua,
stornia Platichthys flesus (Guentzel i in. 2015, Szlauer-tukaszewska i in. 2015). Badania prowadzone
byty w obrebie przebiegu toréw wodnych Zalewu Szczecinskiego i Zatoki Pomorskiej.

Ptaki
W granicach Studium stwierdzono jeden gatunek chroniony — krzyzowke Anas platyrhynchos.

7. Formy ochrony przyrody

Istniejgce formy ochrony przyrody.

Wolinski Park Narodowy

Obszar Studium znajduje sie okoto 2,3 km od granic Woliiskiego Parku Narodowego.

Wolinski Park Narodowy utworzono w 1960 r rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 3 marca
1960 r. w sprawie utworzenia Wolinskiego Parku Narodowego (Dz. U. z 1960 r. Nr 14, poz. 79) w celu
ochrony bogactwa flory i fauny oraz unikatowego krajobrazu polskiego wybrzeza. W granicach Parku
znalazta sie centralna czes¢ Wolina. W 1996 r. obszar Parku powiekszony zostat o przybrzezne wody
Baftyku oraz ekosystemy wodne i wyspowe delty wstecznej Swiny (Rozporzadzenie Rady Ministréw z
dnia 3 stycznia 1996 r. w sprawie Wolinskiego Parku Narodowego, Dz. U. z 1996 r. Nr 4, poz. 30).

W granicach Parku znajduja sie: klifowe wybrzeza Battyku, Delta Wsteczna Swiny, pobrzeze
Mierzei Przytorskiej z tgkami z roslinnoscig solniskowa, fragment Miedzyzdrojskiego Lasu oraz
przybrzezne wody Battyku i Zalewu Szczecinskiego. Na terenie Parku stwierdzono wystepowanie ponad
220 gatunkéw ptakow. Siedliska na terenie Parku stanowig istotne ostoje ptakéw wodno-btotnych
(zwiaszcza tereny Delty Wstecznej Swiny, Zalewu Szczecirskiego i Zatoki Pomorskiej). Na terenie Parku
bytuje takze bardzo bogata fauna bezkregowcow (jelonek rogacz, pachnica debowa), ptazéw, gaddow i
ssakow (Wolinski Park Narodowy, 2015).

Dotychczas nie ustanowiono planu ochrony WPN, w zwigzku z czym corocznie sporzgdzane sg
projekty zadan ochronnych. Najnowszy projekt zadan ochronnych ustanowiony zostat zarzgdzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 22 lutego 2017 r. w sprawie zadan ochronnych dla WoliAskiego Parku
Narodowego (Dz. U. Min. Srod. z dnia 22 lutego 2017 r. poz. 15).

Nadrzedne zasady funkcjonowania parku narodowego okresla ustawa z dnia 16 kwietnia 2004
r. o ochronie przyrody. W mysl jej przepiséw w art. 15 sformutowano zakazy i odstepstwa od nich.

Zespot przyrodniczo krajobrazowy Torfowisko Uznamskie znajduje sie okoto 200 m na potudnie od
granicy Studium. Potozony jest na potudniowo-wschodnim kraricu wyspy Uznam. W granicach obszaru
znajdujg sie podmokie siedliska, gtownie lesne. Celem utworzenia zespoftu przyrodniczo-
krajobrazowego jest ochrona wartosci estetycznych i przyrodniczych fragmentu laséw Mierzei
Uznamskiej, charakteryzujgcej sie wysokg bioréznorodnoscig, unikalng mozaikowoscig siedlisk, na
ktore sktada sie: wystepowanie swoistej roznorodnosci gleb zwigzanych z procesami bagiennymi (torfy
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niskie) i aluwialno-eluwialnych (zréznicowane wiekowo waty wydmowe), stare lasy lisciaste, w tym
ponad 150-letnie drzewostany debowe oraz liczne stanowiska gatunkow roslin i zwierzat chronionych
(Dz. U. Woj. Zachodniopom. z 2003 r. Nr 39, poz. 611).

Obszary Natura 2000
Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) , Delta Swiny”( PLB320002)
Obszar Studium graniczy z obszarem Delta Swiny od strony pétnocnej. OSOP ,Delta Swiny”

obejmuje wsteczng delte Swiny, na terenie ktérej dominuja stonawy i szuwary, wysoczyznowg czeéé
wyspy Wolin, ktéra pokrywaja gtéwnie lasy, oraz przybrzeing strefe Zatoki Pomorskiej (GDOS 2017).
Obszar stanowi ostoje ptasig o randze europejskiej PLO0O1. Wystepuje w niej co najmniej 38
gatunkow ptakéw z Zatgcznika | Dyrektywy Rady 79/409/EWG, 27 gatunkow ptakow z Polskiej
Czerwonej Ksiegi (PCK). Gniazduje ponad 160 gatunkow, a liczba stwierdzonych przekracza 240. Jest to
wazna ostoja wodniczki — gniazduje tutaj 1-3% populacji krajowej. W okresie legowym na terenie
opisywanej ostoi gniezdzi sie ponad 1% populacji krajowej bielika i krakwy. Nieregularnie podejmuja
tutaj legi batalion i biegus zmienny. Legi wyprowadza tutaj rowniez derkacz. Poza okresem legowym
na obszarze wystepujg znaczace koncentracje zimujacych nurogesi, gegaw, bielaczka (GDOS 2017).
Przedmiot ochrony tego obszaru (ocena obszaru wyzsza niz kategoria D) stanowig 22 gatunki
ptakéw (GDOS 2017 r.):
. wodniczka Acrocephalus paludicola,
. ptaskonos Anas clypeata,
. cyraneczka Anas crecca,

. cyranka Anas querquedula,

1

2

3

4

5. krakwa Anas strepera,
6. ges gegawa Anser anser,

7. ges zbozowa Anser fabalis,

8. biegus zmienny Calidris alpina schinzii,
9. bielik Haliaeetus albicilla,

10. mewa mata Hydrocoloeus minutus,
11. brzeczka Locustella luscinioides,

12. bielaczek Mergus albellus,

13. nuroges$ Mergus merganser,

14. szlachar Mergus serrator,

15. karnia ruda Milvus milvus,

16. kulik wielki Numenius arquata,

17. wasatka Panurus biarmicus,

18. kormoran czarny Phalacrocorax carbo,
19. kormoran Phalacrocorax carbo sinensis,
20. perkoz dwuczuby Podiceps cristatus,
21. ohar Tadorna tadorna,

22. krwawodziéb Tringa totanus.

Dla ww. obszaru nie ustanowiony zostat dotychczas plan ochrony.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Wolin i Uznam” (PLH320019)
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Potudniowa czes$¢ obszaru Studium znajduje sie w granicach obszaru ,,Wolin i Uznam”. Obszar
ten stanowi samodzielng jednostke fizyczno-geograficzng, tj. mezoregion wysp Uznam i Wolin. [...]
Obejmuje dwie wyspy: Wolin i Uznam, razem z 5-cio kilometrowym pasem wdd przybrzeznych
pomiedzy Karnocicami i Lubinem. [...] Charakterystyczne dla tego obszaru sg wysokie klify, oraz biate i
szare wydmy. Cze$¢ z nich porosnieta jest lasem, stosunkowo mato zmienionym przez dziatalnos¢
cztowieka. [...] Ciekawym fragmentem ostoi jest delta rzeki Swiny, obejmujaca naturalne i sztuczne
kanaty oraz liczne wyspy z torfowiskami, tgki, trzcinowiska i mate pola; sg tam takze pfaty lasow
olszowych. W ostoi znajduje sie tez kilka jezior, gtéwnie eutroficznych (GDOS, 2017).

Obszar o niepowtarzalnych wartosciach przyrodniczych skupiajgcy na swoim terenie rzadkie
siedliska i zwigzane z nimi fitocenozy, niejednokrotnie o zasiegu wystepowania ograniczonym tylko do
tego obszaru. Charakteryzuje sie ogromng réznorodnoscig ekosystemow lgdowych, bagiennych i
wodnych oraz bogatg florg i faung (1135 gatunkéw roslin naczyniowych, w tym wiele gatunkéw
chronionych, rzadkich badZ zagrozonych, 20 gatunkéw zwierzat z Zatgcznika Il Dyrektywy Rady
92/43/EWG (GDOS, 2017).

Przedmiotem ochrony SOOS ,,Wolin i Uznam” (ocena obszaru wyzsza niz kategoria D) jest 25
siedlisk przyrodniczych i 11 gatunkéw zwierzat (GDOS, 2017 r.):

siedliska przyrodnicze:
1. 1130 estuaria,
2. 1210 kidzina na brzegu morskim,
3. 1230 klify na wybrzezu Battyku,
4. 1330 solniska nadmorskie (Glauco-Puccinellietalia Maritimae, cze$s¢ — zbiorowiska
nadmorskie),
5. 2110 inicjalne stadia nadmorskich wydm biatych,
6. 2120 nadmorskie wydmy biate (Elymo Ammophiletum),
7. 2130 nadmorskie wydmy szare,
8. 2140 nadmorskie wrzosowiska bazynowe (Empetrion nigri),
9. 2180 lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich,
10. 2330 zbiorowiska murawowe na wydmach, Malcolmietalia,
11. 3140 Twardowodne oligo- i mezotroficzne zbiorniki z podwodnymi tgkami ramienic
(Charcteria spp.)
12. 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion,
Potamion,
13. 3270 zalewane muliste brzegi rzek z roslinno$cig Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p.,
14. 6120 cieptolubne, srodlgdowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae),
15. 6210 murawy kserotermiczne (Festuco-Brometea i cieptolubne murawy z Asplenion
septentrionalis Festucion pallentis),
16. 6410 zmiennowilgotne faki trzeslicowe (Molinion),
17. 7110 torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotworczg (zywe),
18. 7140 torfowiska przejSciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig z Scheuchzerio-
Cariceteq),
19. 7150 obnizenia na podtozu torfowym z roslinnoscig ze zwigzku Rhynchosporion,
20. 7210 tofowiska nakredowe (Cladietum marisci, Caricetum buxbaumii, Schoenetum
nigricantis),
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21. 7230 gérskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak, turzycowisk i mechowisk,
22. 9110 kwasne buczyny (Luzulo-Fagetum),
23.9130 zyzne buczyny (Dentario glandulosae Fagenion, Galio odorati-Fagenion),
24. 9150 cieptolubne buczyny storczykowe (Cephalanthero-Fagenion),
25. 91D0 bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi
Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum) i brzozowo-sosnowe
bagienne lasy borealne;
zwierzeta:
. parposz Alosa fallax,
. mindég morski Pteromyzon marinus,
. kumak nizinny Bombina bombina,
. traszka grzebieniasta Triturus cristatus,
. foka szara Halichoerus grypus,
. wydra Lutra lutra,
. nocek duzy Myotis myotis
. morswin Phocoena phocoena.

O 00 N O U1 b W N -

. koziorég debosz Cermabyx cerdo,
10. pachnica debowa Osmoderma eremita (Osmoderma barnabita),

11. skéjka gruboskorupowa Unio crassus.
Dla ww. obszaru dotychczas nie ustanowiono planu ochrony.

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw ,,Zatoka Pomorska” PLB990003

Obszar Studium graniczy z obszarem Zatoka Pomorska od pétnocy.

Jest to akwen o duzym zrdznicowaniu dna morskiego (od piaszczystych tawic, po rozlegte
zwirowiska i gtazowiska). Centralng czes¢ Zatoki Pomorskiej zajmuje duze wyptycenie, zwane tawica
Odrzanska. Wystepuja tu co najmniej 3 gatunki ptakdw z Zatacznika | Dyrektywy Ptasiej. W okresie
wedréowek i w okresie zimy wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku wedréwkowego nastepujacych
gatunkéw: perkoz dwuczuby, perkoz rdzawoszyi, perkoz rogaty, bielaczek, lodédwka, markaczka,
nurnik, tracz dtugodzioby i uhla. [...] Ptaki wodno-btotne wystepujg w koncentracjach powyzej 20000
osobnikéw — zimg powyzej 100 000 osobnikéw (GDOS 2017).

Przedmiotem ochrony OSOP ,Zatoka Pomorska” (ocena obszaru wyzsza niz kategoria D) jest
11 gatunkéw ptakéw (GDOS, 2017):

1. alka zwyczajna Alca torda,

2. nurnik zwyczajny Cepphus grylle,
3. lodéwka Clangula hyemalis,

4. nur czarnoszyi Gavia arctica,

5. nur rdzawoszyi Gavia stellata,

6. uhla Melanitta fusca,

7. markaczka Melanitta nigra,

8. szlachar Mergus serrator,

9. perkoz rogaty Podiceps auritus,

10. perkoz dwuczuby Podiceps cristatus,
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11. perkoz rdzawoszyi Podiceps grisegena.
Dla ww. obszaru dotychczas nie ustanowiono planu ochrony, trwajg prace nad jego opracowaniem.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Ostoja na Zatoce Pomorskiej” PLH990002

Poétnocna czesé obszaru Studium znajduje sie w granicach tego obszaru.

Zatoka Pomorska to akwen o duzym zréznicowaniu dna morskiego, od piaszczystych tawic, po
rozlegte zwirowiska i gtazowiska. Centralng czes¢ Zatoki Pomorskiej zajmuje duze wyptycenie, zwane
tawicg Odrzanska. Kluczowy obszar dla ochrony siedliska 1110 [piaszczyste tawice podmorskie] oraz
teren regularnych obserwacji moréwina. Obszar wazny dla battyckiej populacji parposza (GDOS 2017).

Przedmiotem ochrony SOOS ,Ostoja na Zatoce Pomorskiej” (ocena obszaru wyisza niz
kategoria D) jest 1 siedlisko przyrodnicze i 2 gatunki zwierzat (GDOS 2017):

1. 1110 piaszczyste tawice podmorskie,
2. parposz Alosa fallax,
3. morswin Phocoena phocoena.
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Ryc. 3 Lokalizacja obszaru Studium na tle powierzchniowych form ochrony przyrody.
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Zgodnie z waloryzacjg przyrodniczg Wojewddztwa Zachodniopomorskiego (Biuro Konserwacji
Przyrody. Luty 2010 r.), na obszarze Studium i w jego bezposrednim sgsiedztwie nie znajdujg sie
proponowane formy ochrony przyrody.
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III. Dotychczasowe uzytkowanie akwenow oraz obszarow przylegtych
1. Rola portéw morskich w Strategii rozwoju transportu do 2020 roku

Podstawowym dokumentem planistycznym dotyczagcym transportu na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej, jest , Strategia rozwoju transportu do 2020 r. z perspektywa do 2030 roku”,
przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r. (SRT2020). Strategia okresla cele
i najwazniejsze kierunki rozwoju sektora transportowego tak, aby mozliwe byto osiggniecie celéow
zatozonych w sredniookresowej i dtugookresowej strategii rozwoju kraju. Jednoczesnie dokument ten
uwzglednia uwarunkowania wynikajgce z europejskiej polityki transportowe;j.

W rozdziale 4.3 Transport morski, jako element zintegrowanego systemu transportowego
wskazano, ze , Efektywny i nowoczesny transport morski jest istotnym elementem udziatu polskiego
transportu w globalnym systemie przewozu osdb i rzeczy. Porty morskie stanowig strategiczne punkty
weztowe krajowego uktadu transportowego, wptywajgce na jego sprawnosc¢ i wydajnosc¢”.

Zgodnie z ww. dokumentem, wskazuje sie na konieczno$¢ identyfikacji kierunkow dziatan
w trzech obszarach interwencji, odnoszacych sie do:

o rozwoju infrastruktury w portach morskich i na ich zapleczu, zaréwno od strony ladu, jak

i morza,

wzmocnienia funkcji gospodarczej portéw morskich,

zwiekszenia znaczenia zeglugi morskiej w faicuchu dostaw towarowych i przewozach

pasazerskich.

W ,,Strategii rozwoju transportu do 2020 r.” przewidziane sg nastepujgce dziatania odnoszace
sie transportu morskiego:

> w zakresie rozwoju infrastruktury w portach morskich i na ich zapleczu, zaréwno od strony
ladu, jak i morza:

- wzmocnienie morskich powigzan transportowych Polski ze $wiatem, poprzez
rozbudowe gtebokowodnej infrastruktury portéw morskich (tory podejsciowe)
i zwiekszenie potencjatu przetadunkowego istniejgcych portéw morskich,

- rozwdj korytarzy lgdowych — drogowych i kolejowych oraz niektérych szlakéw
rzecznych, zapewniajgcych lepszg dostepnos¢ transportowa do portéw morskich od
strony ladu,

- rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowej celem m.in.:

o podniesienia bezpieczerstwa energetycznego kraju i wspodtdziatania
w realizacji priorytetéw polityki energetycznej UE,

o dostosowania portéw morskich do potrzeb rynkowych (m.in. budowa do
2020 r. gtebokowodnych nabrzezy dedykowanych do obstugi drobnicy
konteneryzowanej i ro-ro),

o ograniczenia negatywnego wptywu funkcjonowania portéw na $rodowisko
(poprawa dostepnosci portowych urzgdzen do odbioru odpaddw ze statkdw),

> w zakresie wzmocnienia funkcji gospodarczej portéw morskich:
- dywersyfikacja oferty ustugowej portéw oraz dostosowanie jej do potrzeb rynkowych,
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aktywne uczestnictwo portéw morskich w rozwoju przewozéw intermodalnych oraz
wspoétpraca podmiotdw zarzadzajacych portami z operatorami terminali
intermodalnych,

udziat portdw w rozwoju spoteczno-gospodarczym gmin i regionéw portowych,

> w zakresie zwiekszenia znaczenia zeglugi morskiej w faincuchu dostaw towarowych

i przewozach pasazerskich:

stworzenie warunkow dla powrotu floty polskich armatoréw pod polska bandere oraz
odnowy ich tonazu zeglugowego, w tym przygotowanie pakietu instrumentéw
prawnych,

promowanie rozwoju zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, jako formy transportu
preferowanej przez Unie Europejska,

doskonalenie standardéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie oraz
przestrzeganie miedzynarodowych wymogdéw, zwigzanych z ochrong srodowiska
morskiego,

> w zakresie poprawy konkurencyjnosci polskich armatoréw morskich na rynku zeglugowym,

przy zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczeistwa zeglugi oraz ochrony srodowiska

morskiego:

stworzenie sprzyjajgcych warunkéw dla rozwoju zeglugi promowej, w tym jej
uczestnictwa w przewozach intermodalnych,

znalezienie skutecznej strategii dalszego rozwoju polskich przedsiebiorstw zeglugi
liniowej, dostosowanie ich oferty do potrzeb rynku europejskiej zeglugi morskiej
bliskiego zasiegu,

tworzenie platform wspdtpracy armatoréw i szkét morskich, aktywna promocja
zawodu marynarza,

uczestnictwo w inicjatywach UE, nakierowanych na przejmowanie tadunkéw z Igdu na
morze,

sprostanie nowym wyzwaniom europejskiej zeglugi morskiej, takim jak ewolucja
warunkéw rynkowych (m.in. rozszerzenie rynku wewnetrznego UE na transport
morski), ochrona srodowiska i polityka energetyczna Unii Europejskie;j.

Zgodnie ze STR2020 ,,Istotnym elementem rozwoju infrastruktury dostepu do polskich portéw

morskich jest utrzymanie i rozbudowa (w tym pogtebianie) toréw podejsciowych do portéw od strony

morza (gdzie wyznacznikiem i naturalnym ograniczeniem jest gtebokos¢ toréw wodnych w cie$ninach

dunskich) oraz toréw wodnych.

Dziatania inwestycyjne w tym zakresie bedg podejmowane przede wszystkim w zakresie:

o modernizacji toréw wodnych zgodnie z nowymi technologiami oznakowania nawigacyjnego

i jego monitorowania,

zarzadzania ryzykiem oraz analiz ekonomicznych i nawigacyjnych parametréw podejsciowych;

stworzenia kompatybilnych warunkéw na styku wody morskie — wody srédlgdowe w celu

wydtuzenia drég transportu wodnego poprzez lepsze wykorzystanie drég srodlgdowych jako

dostepu od strony ladu.

Z analizy powyzszych zapisdw ,Strategii” wynika, ze gtdwnym zatozeniem przedmiotowego

dokumentu jest rozwdéj portéw i zeglugi. Dotyczy to zaréwno portow duzych, jak i matych oraz $rednich.

Zgodnie z zapisami ,Strategii” ,w przypadku mniejszych polskich portdw morskich, priorytetem

rozwoju do 2020 r. i w dalszej perspektywie bedzie wzmacnianie funkcji gospodarczych tych portow

oraz wzrost ich znaczenia jako waznych biegunéw lokalnego i regionalnego rozwoju. Szans
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rozwojowych dla matych portédw i przystani morskich nalezy upatrywac, obok tradycyjnej funkcji
zwigzanej z obstugg rybotéwstwa morskiego i zalewowego, w obstudze morskich przewozéw
pasazerskich i zeglarstwa oraz turystyki. Kluczowg role w dalszym rozwoju tych portéw majg do
odegrania samorzady, na terenie ktdrych porty te sg potozone. W przypadku portéow srednich, na
terenie ktérych rozwijana jest rowniez funkcja transportowa (przetadunkowo-sktadowa),
podejmowane bedg inicjatywy nakierowane na zdynamizowanie ich obrotu tadunkowego (rozbudowa
infrastruktury portowej i dojsciowej do portéw od strony morza i lgdu) z poszanowaniem dla rozwoju
pozostatych portowych funkcji gospodarczych.”

Dokumentem wykonawczym do rzgdowej ,, Strategii rozwoju transportu do 2020 r.” w obszarze
problematyki portow morskich jest ,Program rozwdj polskich portéw morskich do 2020r.
(z perspektywa do 2030 roku)” [MTBiIGM, 2013b]. W dokumencie zawarto diagnoze aktualnej sytuacji
w zakresie realizacji dziatalnosci gospodarczej polskich portéw morskich, przygotowano prognozy
obrotu tadunkowego oraz ruchu pasazerskiego polskich portéw morskich do 2020 r. i perspektywy
dalszych zmian na wspomnianych rynkach do roku 2030. Najwazniejszy element opracowania — cele
i priorytety rozwoju portéw morskich, stanowig ramy dla ubiegania sie przez podmioty zarzadzajgce
portami morskimi, urzedy morskie, gminy miast portowych oraz Polskie Linie Kolejowe S.A., srodki
finansowe UE na realizacje inwestycji infrastrukturalnych w portach morskich i bezposrednim dostepie
do portéw od strony morza i lgdu w nowej perspektywie finansowej UE.

W Programie tym zawarto m.in. najwazniejsze zadania inwestycyjne stuzgce rozwojowi
portéw. Z punktu widzenia plandéw przestrzennych obszaréw morskich najwazniejsze inwestycje
zawarte sg w priorytecie 1 (Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury zapewniajgcej dostep
do portéw od strony morza) w celu 1 (Dostosowanie oferty ustugowej portow morskich do
zmieniajgcych sie potrzeb rynkowych). Przy opracowywaniu planédw morskich nalezy jednak takze
wzigé pod uwage pozostate zadania inwestycyjne, np. dotyczace poprawy potaczenia portéw z ich
zapleczem czy rozbudowy infrastruktury wewnatrz portowej, gdyz mogg one skutkowaé wzrostem
wolumenu tadunkéw z i do portéw morskich.

W pazdzierniku 2014 r. Rzad przyjat ,,Dokument Implementacyjny do Strategii rozwoju
transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)” [MIiIR, 2014]. Dokument ten uszczegétawia SRT2020
przez okreslenie celéw operacyjnych, jakie Polska musi osiggngé w latach 2014-2023 w rdéznych
gateziach transportu, korzystajgc ze wsparcia funduszy Unii Europejskiej. Zawiera on liste inwestycji
priorytetowych, ktére beda realizowane do momentu wyczerpania dostepnych srodkéw. Priorytety
realizacyjne zostang wskazane po ustaleniu doktadnej alokacji ze srodkéw UE na transport na lata
2014-2020.
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2. Historia i Zarzad

Wiascicielem terendw portowych w portach o podstawowym znaczeniu dla gospodarki RP
(Gdynia, Gdarsk, Szczecin i Swinoujécie) s3, w my$l ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i
przystaniach morskich®, Skarb Parstwa (wiekszosciowy akcjonariusz) i gminy, reprezentowani przez
Zarzad Morskich Portow, ktére administrujg wiekszoscig terendw portowych. Spétke akcyjng o firmie
,Zarzad Morskich Portdw Szczecin i Swinoujscie Spétka Akcyjna” zawiaza: Skarb PafAstwa, obejmujac
51% akcji spotki, oraz gminy Szczecin i Swinoujécie, obejmujac po 24,5% akcji.

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. jest spétkg akcyjng z wiekszosciowym
udziatem Skarbu Parstwa. Zarzagdza dwoma portami — w Szczecinie i Swinoujciu.

Struktura wtasnosciowa powierzchni lgdowej w porcie Swinoujécie:
W porcie Swinoujécie na 540 ha powierzchni lgdowej portu w granicach administracyjnych:
e w gestii Skarbu Panstwa znajduje sie 411 ha;
e wilasnosé gminy stanowi 99 ha;
e w gestii innych wtascicieli znajduje sie 30 ha powierzchni terytorium portowego.
ZMPSiS S.A. posiada w uzytkowaniu wieczystym 125 ha terendw portowych, a jako wtasciciel 8 ha.”

Zgodnie z Ustawa o portach i przystaniach morskich z dnia 20 grudnia 1996 r. i na podstawie
art. 7.1. ,Przedmiot dziatalnosci przedsiebiorstwa podmiotu zarzadzajagcego obejmuje, w
szczegoblnosci:

1) zarzadzanie nieruchomosciami i infrastrukturg portowg;

2) prognozowanie, programowanie i planowanie rozwoju portu;

3) budowe, rozbudowe, utrzymywanie i modernizacje infrastruktury portowej;
4)
5) $wiadczenie ustug zwigzanych z korzystaniem z infrastruktury portowej;

pozyskiwanie nieruchomosci na potrzeby rozwoju portu;

6) zapewnienie dostepu do portowych urzgdzen odbiorczych odpaddw ze statkéw w celu przekazania
ich do odzysku lub unieszkodliwiania.”

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA powotat operatoréw do realizacji czeéci
zadan.

W porcie wyrdézniamy co najmniej 2 czesci:

- czes¢ handlowa:

Port Handlowy Swinoujécie dziata od 1991 r, a pod obecna nazwa OT PORT SWINOUJSCIE
funkcjonuje od 2015 r. To takze najwieksze centrum obstugi tadunkéw masowych na polskim wybrzezu,
wykonuje ustugi w zakresie przetadunkow i sktadowania towaréw masowych i drobnicy.

- czes¢ promowa:

W 2011 r. Baza Proméw Morskich zostata sprzedana Zarzagdowi Morskich Portéw Szczecin i
Swinoujécie S.A., ktéry do chwili obecnej jest jej wiascicielem. Operatorem jest Terminal Promowy
Swinoujécie Spdtka z 0.0., ktéra od sierpnia 2001 r. zarzadza tym najwiekszym w Polsce i jednym z
najnowoczesniejszych na Battyku terminalem promowym.

6Dz.U. 22017 r. poz. 1933
7 Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku)
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3. Funkcje i rozwdj portow morskich majacych podstawowe
znaczenie dla gospodarki narodowej

Zgodnie z art. 2 pkt 3 ustawy o portach i przystaniach morskich, portami o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej sg porty morskie w Gdarsku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu.
Podmiotami zarzadzajgcymi tymi portami sg 3 spotki akcyjne: Zarzad Morskiego Portu Gdansk, Zarzad
Morskiego Portu Gdynia i Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie.

Znaczenie polskich portéw morskich dla gospodarki narodowej jest niedoceniane. Przyczyng
tego stanu rzeczy nadal jest brak $wiadomosci spotecznej o skali obrotu towarowego w polskim handlu
zagranicznym jaki trafia do kraju drogg morskg. Tymczasem w latach 2004-2014 sredni udziat obrotéw
portowych w obrotach handlu zagranicznego wynosit okoto 30%.

Porty morskie w Swinoujéciu i Szczecinie sa ze sobg $ciéle zwigzane gospodarczo, tworzac
zespot portdw. taczy je takze jeden tor wodny przechodzacy przez Zalew Szczecinski. Wszystkie duze
statki morskie by doptyna¢ do Szczecina, musza przeptynaé przez port w Swinoujéciu. Porty morskie w
Szczecinie i Swinoujéciu lezg na najkrétszej trasie przebiegajacej ze Skandynawii do Europy Srodkowej
i Potudniowe].

W porcie morskim w Swinoujéciu znajduja sie takie stuzby jak: urzad odprawy celnej, sanepid,
Graniczny Inspektorat Weterynarii w Swinoujéciu, Morski Ratowniczy Oérodek Koordynacyjny.
Bezposrednie sagsiedztwo otwartego morza stanowi istotny atut z punktu widzenia dalszego
funkcjonowania i rozwoju portu.

Port Morski w Swinoujéciu mozna podzieli¢ na dwie gtéwne czeéci — handlowg i promowa.

> (Cze$¢ handlowa:

OT PORT SWINOUIJSCIE posiada dogodne potozenie geograficzne oraz dobre $rédlgdowe, kolejowe i
drogowe potgczenia z zapleczem lgdowym. Statki wchodzg do portu bezposrednio z Zatoki Pomorskie;j.

Podstawowe atuty OT PORT SWINOUJSCIE to®:

e doskonata lokalizacja portu, w bardzo bliskiej odlegtosci od otwartego morza, na styku
gtéwnych tras zeglugowych,

e dogodne warunki klimatyczne — brak zjawiska ptywow i zalodzen,

e dogodne pofaczenie kolejowe i drogowe,

e zdolnos¢ zapewnienia kompleksowej obstugi obejmujacej przetadunek, spedycje i sktadowanie
w porcie oraz transport do finalnego odbiorcy.

e duzy zaséb terendéw pod potencjalne inwestycje.

OT PORT SWINOUJSCIE $wiadczy ustugi obejmujgce®:

e obstuge przetadunkowag masowych tadunkéw sypkich, tj.: wegla, koksu, rudy, biomasy,
produktéw lesnych, zboza, nawozdw,

e przetadunek towardow drobnicowych, tj.: wyrobdow stalowych, kontenerdw, konstrukcji, sztuk
ciezkich max do 250 ton, tadunkéw paletyzowanych, bigbagdw,

e przetadunki towaréw w obrocie krajowym,

8 Za: http://otport.swinoujscie.pl/pl/port-handlowy-swinoujscie.html
9 Za: http://otport.swinoujscie.pl/pl/uslugi-port-handlowy-swinoujscie.html
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e sktadowanie masowych fadunkéw sypkich oraz drobnicy, w tym wyrobdéw stalowych i sztuk
ciezkich, na placach i w magazynach,

e ustugi konfekcjonowania, mieszania, kruszenia i sortowania fadunkéw masowych,

e sortowanie, sztauowanie, mocowanie, bandowanie, uzupetnianie tadunkéw, taczenie sztuk,
przesytki drobnicy, formowanie/rozformowanie kontenerdw,

e wazenie i tarowanie samochoddw i wagondéw na wagach samochodowych, kolejowych oraz na
wagach dynamicznych, umiejscowionych w ciggach transportowych,

e wynajem sprzetu i osprzetu przetadunkowego, transportowego na zewnatrz portu,

e wynajem lokomotyw oraz obstugi kolejowej,

e prace manewrowe na torach kolejowych wtasnym sprzetem,

e wynajem brygad roboczych do réinych zadan zwigzanych z przetadunkiem oraz pracami
pochodnymi,

e ustugi transportu kolejowego, barkowego, spedycyjne.

OT PORT SWINOUIJSCIE pracuje 24 godziny na dobe, 365 dni w roku, a jego roczne mozliwosci
przetadunkowe wynoszg 12 mln ton réznych produktow.

> (Cze$¢ promowa:
Terminal Promowy Swinoujscie.

Ustugi®:

e 24-godzinny serwis portowy we wszystkie dni w roku,

e kompleksowa obstuga promdéw morskich, statkdw ro-pax i ro-ro,
e przetadunki ro-ro pojazdéw drogowych i wagondéw kolejowych,

e obstuga pasazerdw,

e przetadunki i sktadowanie towaréw oraz naczep drogowych.

e wspotpraca portowg w obstudze tadunkéw ponadnormatywnych,
e transport naczep drogowych w obrebie portu Swinoujscie,

e najem atrakcyjnych powierzchni reklamowych,

e ustugi parkingu strzezonego.

Dwa gtdwne cele strategiczne rozwoju portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu®*:

® Zapewnienie szerokiej, odpowiadajgcej potrzebom rynkowym, oferty ustugowej zaréwno w
ramach dynamicznie zmieniajacej sie funkcji transportowej, jak i innych portowych funkcji
gospodarczych, w szczegdlnosci dystrybucyjno-logistycznej i przemystowe;j.

e Lepsza integracja zespotu portowego Szczecin — Swinoujécie w morsko-ladowym korytarzu
transportowym Pdétnoc-Potudnie dzieki realizacji inwestycji zwigzanych z zapewnieniem
nowoczesnej infrastruktury portowej oraz niezbednych dla rozwoju portdw inwestycji w
infrastrukture dostepu do portéw od strony morza i lgdu.

10 Za: http://www.sft.pl/
" http://www.port.szczecin.pl/pl/spolka/strategia-i-rozw%C3%B3j/strategia
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Kluczowe znaczenie dla dalszego rozwoju portéw w Szczecinie i Swinoujéciu majg m.in.*2:

pogtebienie toru wodnego Swinoujscie — Szczecin do gtebokosci 12,5 m na catej dtugosci,
pogtebienie toru podej$ciowego w Swinoujéciu od strony Morza Battyckiego do gtebokosci 14,5
m w pierwszym etapie, docelowo do gtebokosci 16,7 m,

budowa portu zewnetrznego w Swinoujéciu z nabrzezami o gtebokosci technicznej 17 m,

e inwestycje drogowe — lokalne m.in. przebudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie
Miedzyodrza w Szczecinie, przebudowa i rozbudowa ukfadu drogowego w Swinoujéciu —
krajowe i miedzynarodowe ukonczenie budowy i modernizacji drogi DK/S3,

e modernizacja linii kolejowych E59 i C-E59, modernizacja i rozbudowa infrastruktury
dojazdowej do portu w ciggu linii kolejowej 401 Szczecin Dabie-Swinoujscie Port,

e modernizacja Odrzanskiego Systemu Wodnego wraz z likwidacjg barier utrudniajgcych rozwéj
zeglugi Srédladowej,

e realizacja projektu potgczenia Odry z Dunajem,
rewitalizacja terendw obu portdw wykorzystywanych na cele gospodarcze, jak réwniez
dziatania prorozwojowe podejmowane na pozostatych terenach portowych.

Strategia rozwoju portdw morskich do roku 2027 zaktada inwestycje w zespole portowym
Szczecin — Swinoujécie, na kwote blisko 900 min zt.3

4. Obszary aktywnosci rybackiej i wedkarskiej

a) Aktywnos¢ rybacka:

Na podstawie art. 11, w zwigzku z art. 141 ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotéwstwie
morskim (Dz.U. 2017 poz.1273), Okregowy Inspektor Rybotéwstwa Morskiego w drodze zarzadzenia
nr 2 z dnia 17 listopada 2016 r. okreslit, ze obszarem na state wytagczonym z rybotéwstwa komercyjnego
sg obszary portow.

Majac powyisze na uwadze, port morski w Swinoujéciu znajduje sie poza zasiegiem aktywnosci
rybackie;j.
b) Aktywnos¢ wedkarska:

W porcie morskim Swinoujécie nie ma miejsc wyznaczonych do wedkowania. Zgodnie z §159
ust. 12 Zarzadzenia nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego z dnia 26 lipca 2013 r. Przepisy portowe —
Zabrania sie na obszarze portéw i przystani potowu ryb z urzgdzen nawigacyjnych, mostéw i urzadzen
portowych.

Na nabrzezach w porcie Swinoujécie, ktére maja innego zarzadce/wtasciciela, o mozliwosci
wedkowania z brzegu decyduje zarzgdca/wtasciciel.

 http://www.port.szczecin.pl/pl/spolka/strategia-i-rozw%C3%B3j/strategia
B http://www.port.szczecin.pl/pl/spolka/strategia-i-rozw%C3%B3j/strategia
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Ryc. 4. Obszary aktywnosci rybackiej w Porcie Morskim w Swinoujsciu.
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5. Trasy zeglugi

Podstawowym dokumentem prawnym w dziedzinie prawa morza jest ,Konwencja Narodow
Zjednoczonych o prawie morza” (UNCLOS), podpisana 10 grudnia 1982 r. w Montego Bay na Jamajce.
Polska ratyfikowata Konwencje 6 listopada 1998 r. na podstawie ustawy z dnia 2 lipca 1998 roku
(Dz. U.z2002r., Nr 59, poz. 543, zat.).

Zgodnie z zapisami ww. dokumentu, zegluga po morzach (z wyjatkiem wod wewnetrznych) ma
charakter swobodny. Wyjatkiem od tej zasady istetnre—edstepstwa—W s3g rejony Sciesnionych, czyli
takich gdzie schodzg sie lub krzyzujg zwyczajowe trasy, po ktérych nawigujg statki i gdzie natezenie
ruchu wymaga scistego uregulowania, ruch ten mogg regulowaé postanowienia Miedzynarodowe;j
Organizacji Morskiej, agendy ONZ z siedzibg w Londynie (IMO). W ustaleniu z IMO lokalne urzedy
administracji morskiej (w Polsce Urzad Morski w Gdyni, Stupsku i Szczecinie) ustanawiajg systemy
rozgraniczenia ruchu (Traffic Separation System — TSS), strefy objete szczegélnym nadzorem
technicznym (Systemy Kontroli Ruchu Statkéow — Vessel Trasffic Service — VTS), w ktérych istnieje
obowigzek zgtaszania przez statki wszelkich manewréw, sytuacji wejscia i wyjscia ze strefy,
przekraczania kolejnych punktéw meldunkowych. W obszarach tych funkcjonuje system Scistego
nadzoru nad ruchem statkdw (podobny do stosowanego w lotnictwie), w ktdrym centrum naziemne w
nieprzerwany sposéb nadzoruje bezpieczenstwo ruchu statkéw, ingeruje w decyzje podejmowane na
statku poprzez nakaz zmiany predkosci, kierunku ruchu lub zmiane trasy.

Na obszarze opracowania zlokalizowane sg nastepujgce szlaki wodne:

1) tor wodny Swinoujécie — Szczecin o catkowitej dtugosci 67,35 km, o nastepujacych
szerokosciach na odcinkach prostych: od 180 m do 160 m — od km 0 do km 1,8; od
160 m do 130 m—od km 1,8 do km 2,1; od 130 m do 110 m — od km 2,1 do km 2,7; od
110 m do 90 m — od km 2,7 do km 5,5; 90 m od km 5,5 do km 67,35 i gtebokosciach
technicznych: 14,3 m — od km 0 do km 3,1; 13,0 m — od km 3,1 do km 5,28; 10,5 m —
od km 5,28 do km 67,35,

Dtugo$é toru wodne Swinoujécie — Szczecin na obszarze opracowania Studium dla
Portu Swinoujécie wynosi 9,9 km.
2) tor wodny na Starej Swinie.
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Ryc. 5. Lokalizacja toréw wodnych na obszarze Portu Swinoujscie
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Zrédto: opracowanie wiasne
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Ruch jednostek ptywajacych na obszarze morskich wéd wewnetrznych regulujg przepisy
odrebne, tzw. przepisy portowe. Okreslajg one zasady bezpieczeAstwa ruchu statkdéw, korzystania
z ustug portowych majgcych znaczenie dla bezpieczeristwa morskiego, ochrony s$rodowiska i
utrzymania porzadku na obszarze morskich portéw, lezagcych w obszarze witasciwosci terytorialnej
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie. Przepisy portowe stosuje sie rdwniez na obszarze morskich
przystani oraz kotwicowisk potozonych poza obszarem portéw, a takze na redach portéw i torach
wodnych prowadzacych do portdw i przystani. Na obszarze opracowania obowigzujg nastepujace akty
prawne:

1) Zarzadzenie nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r.
Przepisy portowe (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 2932 z dnia 6 sierpnia 2013 r.);

2) Zarzadzenie nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 7 stycznia 2014 r.
w sprawie zmiany Przepisdw portowych;

3) Zarzadzenie nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 12 listopada 2015 r.
w sprawie zmiany Przepiséw portowych (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 4533 z dnia 17
listopada 2015 r.);

4) Zarzadzenie nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 4 stycznia 2017 r.
w sprawie zmiany Przepiséw portowych (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 2099 z dnia 9 maja
2017 r.).

Tory wodne i inne elementy infrastruktury zeglugowej na obszarze portu morskiego
Swinoujécie oznakowane sg za pomoca oznakowania nawigacyjnego wystawianego i utrzymywanego
przez stuzby Urzedu Morskiego w Szczecinie.
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Ryc. 6. Lokalizacja obszaréw ochrony wizury znakéw nawigacyjnych
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych z Urzedu Morskiego w Szczecinie
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Zgodnie z Zarzagdzeniem nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r.
Przepisy Portowe, zegluga portowa, a wiec zegluga odbywajgca sie w obrebie portéw wraz z
przylegtymi akwenami, zostata oznaczona na ponizszych rycinach:

Ryc. 7. Granice obszaréow zeglugi portowej na obszarze Zalewu Szczecinskiego

ZATOHA
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SWINOUUSC

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Zarzadzenia nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 26
lipca 2013r

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszarow morskich dla Portu
Morskiego w Swinoujsciu:

e Nalezy uwzgledni¢ ograniczenia wynikajgce z wystepujgcych na obszarze opracowania
obszarowych form ochrony przyrody.

e Rozwdj portéw morskich, w tym portu Swinoujécie, wymaga dywersyfikacji petnionych przez
nie funkcji — zapewnienie szerokiej, odpowiadajacej potrzebom rynkowym, oferty ustugowej
zaréwno w ramach dynamicznie zmieniajgcej sie funkcji transportowej, jak i innych portowych
funkcji gospodarczych, w szczegdlnosci dystrybucyjno-logistycznej i przemystowe;j.

Nalezy wzmocni¢ narzedzia kontroli i przestrzegania przepiséw portowych w tym zakresie.

e W planie zagospodarowania przestrzennego nalezy uwzglednic¢ inwestycje, przewidziane w
,Strategii rozwoju portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu do 2027 roku”, takie jak:
budowa portu zewnetrznego w Swinoujéciu z nabrzezami, inwestycje drogowe, modernizacja
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linii kolejowych, modernizacja i rozbudowa infrastruktury dojazdowej do portu w ciggu linii
kolejowej 401 Szczecin Dabie-Swinoujécie Port, modernizacja Odrzariskiego Systemu Wodnego
wraz z likwidacjg barier utrudniajacych rozwdj zeglugi srédladowej, realizacja projektu
potgczenia Odry z Dunajem oraz rewitalizacja terenéw obu portéw wykorzystywanych na cele
gospodarcze, jak rowniez dziatania prorozwojowe podejmowane na pozostatych terenach
portowych.

e Ruch jachtéw i innych matych jednostek sportowo-rekreacyjnych nadal odbywac sie bedzie
w sposdb swobodny i skupiaé sie bedzie w pasie przybrzeznym oraz na gtéwnym torze wodnym
prowadzgcym ze Szczecina do Swinoujscia.

Zaktada sie utrzymanie i modernizacje istniejacych toréw wodnych.

Zaktada sie rozwdj portédw morskich i ich zaplecza oraz dalszy wzrost znaczenia
(gospodarczego, turystycznego i infrastrukturalnego) portéw w wyniku realizowanych i
planowanych inwestycji finansowanych z srodkéw unijnych.

o Nalezy wzig¢ pod uwage wptyw rozwoju turystyki na zmiany intensywnosci zeglugi, a tym
samym inne petnione przez porty funkcje.

6. Skladowanie urobku

Na podstawie materiatéw otrzymanych z Urzedu Morskiego w Szczecinie stwierdzono, ze na
obszarze opracowania nie wystepujg miejsca sktadowania urobku.

7. Infrastruktura portowa

Port obejmuje akwen cieéniny Swina od ujécia az do Basenu Barkowego w Karsiborze (10.
kilometr toru wodnego Swinoujécie — Szczecin) oraz tereny i akweny przylegte. Wejscie do portu
zabezpieczajg dwa falochrony: centralny — o dtugosci 1400 m i zachodni — o dtugosci okoto 300 m.

Poréwnujac dtugo$é nabrzezy w porcie w poszczegdlnych latach, widaé zdecydowany wzrost!*:

- W 2006 r. catkowita dtugoé¢ nabrzezy w porcie Swinoujécie wynosita 5634 m, z czego 5414 m
nadawato sie do eksploatacji. taczna dtugos¢ nabrzezy o gtebokosci powyzej 10,9 m nadajacych sie do
eksploatacji wynosita 1413 m. Catkowita dtugos¢ nabrzezy przetadunkowych nadajgcych sie do
eksploatacji wynosita 4109 m.

- W 2015 r. dtugosé¢ nabrzezy portu wynosita ogétem 8115 m, w tym: nadajgce sie do
eksploatacji 8014 m, o gtebokosci powyzej 10,9 m nadajace sie do eksploatacji 1781 m, nabrzeza
przetadunkowe 6818 m, nabrzeza przetadunkowe nadajgce sie do eksploatacji 6768 m.

4 Na podstawie Zgodnie z Rocznikiem Statystycznym Gospodarki Morskiej 2007 i 2016
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Ryc. 8. Nabrzeza w Porcie Morskim w Swinoujsciu.

Nabrzeza Swinoujscie
Barkowe

Chermikdw

CPN-B

Garnikdw

Hutnikdw

MOK

Mr 87

Pilotowe

Portowcdw
Remontowo-Zaopatrzeniowe
Rozfadunkowe

Stanowisko promowe nr 2
Stanowisko promowe nr 3
Stanowisko promowe nr 4
Stanowisko promowe nr 5
Stanowisko promowe nr 6
TOP

WyposaZeniowe
Wihadystawa IV

Zaopatrzeniowe

DHugosc
156,50
282,50
180
331,50
328,70
163,60
268
140
245
332,60
e00
163
197
2068
200
130
171,10

200

200

Maksymalne zanurzenie
4,70
13,2
4,30
13,50
13,20
4,90
8,10
4,60
11,70
5,40
8

7,50

3,30
5,20

4,70

8,30

http://www.port.szczecin.pl/pl/porty/nabrze%C5%BCa/nabrzeza_swinoujscie/
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Ryc. 9. Nazwy i lokalizacja obiektédw portowych.

Zrédto: opracowanie wiasne
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W porcie Swinoujscie istnieja mozliwosci zalgdowienia obszaru m.in. przy falochronie centralnym
(dawny wschodni) w porcie zewnetrznym, ktéry mogtby stanowié bezposrednie zaplecze dla nowych
nabrzezy portowych. Ponadto, przedmiotem rozwazan jest budowa gtebokowodnego terminala
kontenerowego, na wschéd od istniejgcego falochronu wschodniego, ktéry po rozszerzeniu granic
znajdzie sie w granicach portu zewnetrznego w Swinoujsciu.

W kontekscie gospodarki gruntami podkresli¢ nalezy, ze kluczowymi zagadnieniami dla ksztattowania
tadu przestrzennego w polskich portach morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej s3 m.in.:

® ograniczenie mozliwosci pomijania prawa pierwokupu podmiotéw zarzadzajgcych (np.
sprzedaz czesci przedsiebiorstwa w formie spoétki, tacznie z prawem wiasnosci terendw
zlokalizowanych w granicach portéw; licytacje komornicze);

e wprowadzenie ustawowych zapisdOw o obligatoryjnym uzgadnianiu, z podmiotami
zarzadzajgcymi portami o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, polityki
przestrzennej dla obszaréw w granicach portéw morskich;

® uznanie inwestycji infrastrukturalnych podmiotéw zarzadzajacych portami, w granicach
portéw, za inwestycje celu publicznego i umozliwienie im skorzystania z procedury
wywtaszczenia; (analogicznie, jak dla portéw lotniczych);

e umozliwienie podmiotom zarzadzajagcym infrastrukturg portowg pozyskania terendw
rozwojowych na polskim zapleczu gospodarczym, w celu integracji portu z zapleczem. *°

a) OT PORT Swinoujscie S.A.

OT PORT SWINOUISCIE S.A. prowadzi podstawowsg dziatalno$é przetadunkowa na czterech
nabrzezach, o facznej dtugosci 1655 m, umozliwiajgcych obstuge statkdow o maksymalnych
parametrach: L=270m, B=42 m, D = 13,20 m, z weglem, ruda zelaza i innymi towarami.

Nabrzeze Portowcéw (maksymalne zanurzenie 12,14 m)
Nabrzeze Gornikdw (maksymalne zanurzenie 13,20 m)
Nabrzeze Hutnikéw (maksymalne zanurzenie 13,20 m)

P wNPR

Nabrzeze Chemikéw (maksymalne zanurzenie 13,20 m)?®

5 Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku), str.u1
16 http://otport.swinoujscie.pl/pl/nabrzeza-port-handlowy-swinoujscie.html
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Ryc. 10. Port Handlowy Swinoujécie.

> Terminal masowy — Nabrzeze Gérnikow

Gtéwnym filarem dziatalnosci OT Port Swinoujécie jest obstuga fadunkéw suchych masowych.
Roczny obrét fadunkéw siega 5-6 min ton, a potencjat przetadunkowy siega 12 min ton réznych
tadunkodw za- i wytadowywanych ze statkéw.

Podstawowg grupa tadunkowg pozostaje niezmiennie od wielu lat wegiel i koks, ale znaczny
udziat majg réwniez inne fadunki takie jak ruda zelaza, manganu, koncentraty, kruszywa i mineraty,
nawozy i inne.

Terminal oferuje ustugi przetadunku, sktadowania (rowniez dtugoterminowego), sortowania,
przygotowania specjalnych mieszanek, kruszenia, konfekcji, wazenia, magazynowania pod dachem itp.

Powierzchnia sktadowa na placach otwartych pozwala na obstuge do 1 min ton réznych
tadunkéw jednorazowo. Powierzchnia magazynowa przekracza 16 000 m? i w zaleznosci od rodzaju
moze pomiesci¢ do 100 000 ton tadunku.

Gtéwnym atutem Terminala jest wysoka wydajno$¢, pozwalajgca na obstuge statkow z
predkoscig do 25 000 ton/dobe, jednoczesnie za- i roztadunki wagonéw do 35 000 ton/dobe,
mozliwosé obstugi na 3 réznych, niezaleznych nabrzezach oraz wielu punktach tadunkowych.

OTPS posiada wtasny Wydziat Kolejowy obstugujgcy wszelkie prace manewrowe na terenie
bocznicy oraz bogaty park maszyn i urzagdzen obstugujacych wszelkie tadunki masowe.”

7 http://www.otport.swinoujscie.pl/pl/terminal-masowy.html
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Ryc. 11. Nabrzeze Gornlkow Terminal masowy
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http://www.otport.swinoujscie.pl/pl/terminal-masowy.html

> Terminal Bunge Trade Polska — Nabrzeze Portowcéw

Bunge Trade Polska Sp. z o0.0. jest czescig Grupy Bunge, jednego z najwiekszych na swiecie
przetwoércodw zbdz i roslin oleistych. Spétka dysponuje oddanym do eksploatacji w 2011 roku
Terminalem magazynowo-przetadunkowym dla produktéw rolnych, usytuowanym przy Nabrzezu
Portowcéw w Swinoujéciu. Dysponujacy pojemnoscig magazynowga przekraczajacg 50 tys. ton oraz
roczng zdolnoscig przetadunkowg na poziomie ok. 700 tys. ton Terminal Bunge Trade Polska w
Swinoujéciu jest jedynym na terenie Zalewu Szczeciriskiego terminalem, umozliwiajgcym obstuge
statkdw petnomorskich, w tym statkéw klasy Supramax oraz Panamax. Jednostka specjalizuje sie w
przetadunkach zbéz oraz $rut nasion oleistych.

Dzieki zastosowaniu najnowszych rozwigzan technicznych raty przetadunkowe wynosza:

roztadunek : do 10 tys. ton na dobe
zatadunek : do 500 ton na godzine *®

18 Na podstawie: http://www.otport.swinoujscie.pl/pl/terminal-bunge-trade-polska.html
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Ryc. 12. Nabrzeze Portowcéw — Terminal Bunge Trade Polska.
o T

http://www.otport.swinoujscie.pl/pl/historia.html

> Terminal Deza — Nabrzeze Chemikow

DEZA Polska Sp. z o.0. jest firmg oferujgcg ustugi przetadunku i magazynowania ptynnego paku,
powotang do zycia w 1997 roku. W 1999 r. firma DEZA Polska Sp. z 0.0. otrzymata petne prawo
eksploatacji Terminala. W latach 1999 — 2003 Terminal w Swinoujéciu mégt jednorazowo pomiesci€ i
przetadowac 3500 m3 ptynnego paku.

W 2002 roku podjeto decyzje o rozbudowie Terminala. Jego mozliwosci przetadunkowo—magazynowe
zostaty powiekszone o kolejne dwa zbiorniki po 1750 m3 kazdy do obecnego 7000 m3 (tj. ok. 8000 ton
towaru). ©°

9 Na podstawie: http://www.otport.swinoujscie.pl/pl/terminal-deza-polska.html
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Ryc. 13. Nabrzeze Chemikéw — Terminal Deza.
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http://www.otport.swinoujscie.pl/pl/historia.html
> Terminal drobnicowy — Nabrzeze Gérnikéw

tadunki drobnicowe zawsze byty waznym sktadnikiem ogdlnej masy obstugiwanej w OT Port
Swinoujscie. Jako pierwszy port w Polsce zainstalowat przy Nabrzezu Gérnikéw dwa dzwigi samojezdne
o DOR 140 ton kazdy. Do obstugi konwencjonalnych tadunkéw drobnicowych pozostaje do dyspozycji
szereg maszyn i urzagdzen pracujgcych w tadowniach statku jak i na placach.

Oproécz przetadunkéw, Terminal oferuje mozliwosé sktadowania towaru zaréwno na placach
jak i pod dachem, oraz peten zakres ustug dodatkowych takich jak konfekcja, sortowanie, znakowanie,
wazenie, obracanie, montaz, scalanie, formowanie itp. Gtéwnym tadunkiem drobnicowym pozostajg
wyroby hutnicze — slaby, kesy, blacha w rolach i arkuszach, rury, prety zebrowane w wigzkach i rolach,
prety gtadkie, profile, szyny oraz inne tj. elementy wiez wiatrowych, konstrukcje stalowe, pojazdy itp.
Roczny potencjat Terminala siega 1,5 min ton réznych tadunkéw, a maksymalne raty przetadunkowe
siegajg 10 000 ton/dobe.?°

> Na podstawie: http://www.otport.swinoujscie.pl/pl/terminal-drobnicowy.html
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Ryc. 14. Nabrzeze Gérnikéw — Terminal drobnicowy

http://www.otport.swinoujscie.pl/pl/historia.html
> Terminal kontenerowy — Nabrzeze Hutnikéw

W potowie 2013 roku OT Port Swinoujécie rozpoczat pierwsze przetadunki konteneréw na
Nabrzezach Hutnikdw — Goérnikédw. Atutem jest tatwe podejscie z redy do nabrzezy. Terminal
wyposazony jest w dwie obrotnice w kanale portowym, umozliwiajgce ustawienie statku ,, do wyjscie”
bez asysty holownikéw. Dwa nabrzeza Hutnikdw — Gornikdw majg dtugos¢ odpowiednio 328,7 m i
331,5 m. Terminal obstugujg dwa dZwigi. Dysponuje on s$wietlonym i monitorowanym placem
sktadowym, do ktdrego dochodzg dwie linie kolejowe. Wprowadzanie pociggéw kontenerowych i
prace manewrowe platform zabezpiecza 5 wtasnych lokomotyw.
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Ryc. 15. Lokalizacja Terminalu kontenerowego
Lalornic U
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http://www.otport.swinoujscie.pl/pl/terminal-kontenerowy.html
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Ryc. 16. Terminal kontenerowy

http://www.otport.swinoujscie.pl/pl/terminal-kontenerowy.htmi

b) Terminal Promowy Swinoujscie

Terminal promowy w Swinoujéciu potozony jest na prawym brzegu cie$niny Swiny, na 3,40 —
4,40 km toru wodnego Swinoujsécie — Szczecin, liczac od wejécia z Zatoki Pomorskiej. Terminal Promowy
w Swinoujéciu znajduje sie w potudniowej czesci portu Swinoujscie.

Infrastruktura terminala promowego portu Swinoujécie (TPS) petni wiodaca role w obstudze
morskich potaczen promowych z Polski do Skandynawii, bioragc pod uwage zarédwno ilo$¢ zawinieé
promoéw oraz wielko$¢ obstugiwanego potoku tadunkowego i ruchu pasazerskiego. Z TPS — terminala
promowego portu Swinoujécie — odprawiane sa obecnie promy do Ystad, Trelleborga, a w sezonie
letnim do lezgcego na wyspie Bornholm durskiego miasta Ronne. Obstuga promdw realizowana jest w
cyklu 24 godzinnym we wszystkie dni roku. Sredni postéj jednostki promowej przy nabrzezu terminalu
promowego wynosi okoto 4 godzin. Posiadany potencjat umozliwia przyjecie w skali tygodnia, co
najmniej 100 promoéw, co w efekcie rocznym daje okoto 5000 zawiniec.

Zakres dziatania TPS w sferze obstugi portowej obejmuje:

1. Bezposrednig obstuge portowa promow i statkdw zawijajgcych do terminala:
ustugi cumownicze,
za i wyokretowanie pasazeréw pieszych,
przetadunki samochodéw osobowych, autobuséw i samochoddw ciezarowych,
przetadunki wagondw,
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przetadunek i magazynowanie tadunkéw konosamentowych,
przetadunek i magazynowanie naczep drogowych.
2. Obstuge pasazeréw i tadunkéw przemieszczajacych sie przez obszar TPS:
utrzymanie czystosci i porzadku na drogach, placach, nabrzezach,
podawanie informacji uzytkowej zwigzanej z poruszaniem sie wewnatrz portu,
obstuge placéw postojowych,
organizacje ruchu pojazdéw na placach i drogach dojazdowych,
organizacje ruchu pasazeréw w dworcu pasazerskim i galeriach.?!

Ryc. 17. Lokalizacja Terminala Promowego Swinoujécie
v o

Zrédto: fragment mapy portu Swinoujécie, UMS

! Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn. "Przystosowanie infrastruktury terminala
promowego w Swinoujéciu do obstugi transportu intermodalnego"”, str.7-8.
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Ryc. 18. Widok na Terminal Promowy Swinoujscie z lotu ptaka

S

http://www.sft.pl/aktualnosci/-winoujski-port-powiekszyl-swoje-tereny-b-da-nowe-inwestycje

Planowane inwestycje w obrebie terminala promowego:

e Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. powiekszyt o blisko 10 ha swoje tereny w
$winoujskim porcie. Dziatke kupiono od PKN Orlen. Nowo nabytg powierzchnie ZMPSiS$ S.A.
planuje przeznaczy¢ na rozbudowe zaplecza terminalu promowego, w tym pod budowe
parkingdw. Ma to poprawi¢ dojazd do terminalu oraz odcigzy¢ okoliczne ulice, zwtaszcza w
sytuacji spietrzania sie ruchu ciezaréwek zmierzajgcych na promy.? Teren ten jest poza
obszarem opracowania, ale w obszarze portu.

e W ramach realizacji projektu tworzenia autostrady morskiej na trasie Swinoujécie-Trelleborg
w Swinoujskim terminalu powstanie infrastruktura do obstugi duzych proméw o dtugosci do
265 metrow. Przedsiewziecie zaktada potaczenie i przebudowe stanowisk promowych nr5i 6;
powstanie nowe nabrzeze o dtugosci 293 metrow i gtebokosci 13 metrow. Wybudowane
zostang takze trzy nowe place postojowe potgczone estakadg, stanowigcg nowy drugi wjazd
na teren terminala. Poza tym w planach jest takze modernizacja istniejgcych toréw kolejowych
i przebudowa istniejgcych, nowa rampa, przebudowa galerii pasazerskiej i zakup nowego
sprzetu przetadunkowego. Zakoriczenie prac planuje sie na 2022 r.2

c) Terminal LNG im. Prezydenta Lecha Kaczynskiego w Swinoujsciu

Terminal LNG popularnie okreslany jest jako gazoport. Jest to polski terminal przetadunkowy
i regazyfikacyjny skroplonego gazu ziemnego (LNG). Zostat otwarty w 2015.

Polskie LNG S.A. wyznaczony decyzjg Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki operatorem systemu
skraplania gazu ziemnego (Terminalu LNG w Swinoujéciu), $wiadczy nastepujgce ustugi:

22 http://www.sft.pl/aktualnosci/-winoujski-port-powiekszyl-swoje-tereny-b-da-nowe-inwestycje
23 http://www.gospodarkamorska.pl/Stocznie,Offshore/-autostrada-morska-swinoujscie-trelleborg.html
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ustugi regazyfikacji,

ustugi dodatkowe

Terminal LNG w Swinoujéciu jest instalacjg zaprojektowang do:

roztadunku LNG z tankowcéw o pojemnosci od 120.000 m3LNG do 217.000 m3LNG,

e procesowego sktadowania w zbiornikach LNG o facznej pojemnosci 320 000 m3LNG,
regazyfikacji LNG —w wyniku, ktérej mozna osiggnaé¢ maksymalna moc 5 mld m3 gazu ziemnego
na rok (w stanie naturalnym),

e przefadunku LNG na autocysterny w ramach dwdch dedykowanych stanowisk.?*

Ryc. 19. Makieta Terminala LNG

Zrédto: http://www.polskielng.pl/Ing/terminal-Ing-w-polsce/

>4 http://www.polskielng.pl/strefa-klienta/uslugi/
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Ryc. 20. Zbiorniki gazu —terminal LNG

https://pl.wikipedia.org/wiki/Terminal_LNG_im._Prezydenta_Lecha_Kaczy%C5%84skiego_w_%C5%9Awinouj%C5%9Bciu

Dnia 9 listopada 2017 r. w Urzedzie Wojewddzkim w Szczecinie przedstawiciele spétki Polskie
LNG (Grupa Kapitalowa GAZ-SYSTEM) podpisali dwa wazne dla rozwoju Terminalu LNG im. Prezydenta
Lecha Kaczynskiego dokumenty:

e |list intencyjny z Morskim Odziatem Strazy Granicznej w zakresie lokalizacji stanowisk
dla jednostek ptywajacych,

e porozumienie z Zarzadem Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie (ZMPSiS) odnoénie
rozbudowy Terminala o kolejne nabrzeze.

Zakonczenie rozbudowy Terminala o drugie nabrzeze planowane jest w 2021 roku. Inwestycja
polega na budowie nabrzeza typu dalbowego o dtugosci gtéwnej linii cumowniczej ok 100 m oraz
catkowitym rozstawie wysp dalbowych ok 220 m. Nabrzeie wyposazone bedzie w systemy
umozliwiajgce bezpieczny postdj oraz zatadunek jednostek. Inwestycja umozliwi redystrybucje LNG w
rejonie basenu Morza Battyckiego oraz bunkrowanie jednostek handlowych ekologicznym paliwem.
Planowany termin realizacji: 2018-2020.%

d) Morska Stocznia Remontowa w Swinoujsciu

Stocznia remontowa w Warszowie — przemystowej dzielnicy Swinoujécia na wyspie Wolin.
Brak szczegdtowych danych dotyczacych tego terenu.

e) Port jachtowy - Basen Poinocny

5 http://www.port.szczecin.pl/pl/aktualnosci/terminal-Ing-bdzie-rozbudowany/
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Marina administrowana jest przez Osrodek Sportu i Rekreacji ,Wyspiarz”. Pojemnos$¢ mariny
wynosi ok. 300 miejsc dla jachtéw, o zanurzeniu do 4,5 m oraz dtugosci 10-12 m, istnieje takze
mozliwos$¢ przyjmowania jednostek o zanurzeniu do 6 m na nabrzezu zewnetrznym. Przystan
funkcjonuje przez caty rok wraz z mozliwoscig zimowania jachtow. Posiada petne zaplecze sanitarne
(tj. woda pitna, pralnia, suszarnia, mozliwos¢ z korzystania z energii elektrycznej). Na terenie przystani
jachtowej funkcjonuje obiekt socjalno-sanitarny, tawerna oraz stacja benzynowa.

Ryc. 21. Lokalizacja Portu Jachtowego
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Park Zdarojowy

Zrédto: Fragment mapy portu Swinoujécie, UMS

e) Swinoujski Wolny Obszar Celny

Swinoujski Wolny Obszar Celny zajmuje teren o powierzchni 47 ha i specjalizuje sie przede
wszystkim w obstudze fadunkéw chtodniczych m.in. w nowoczesnej chtodni o pojemnosci 67 tys. m3.
Na jego obszarze znajdujg sie ponadto dwie inne chtodnie o facznej pojemnosci 8,67 tysiecy m3 i
magazyny o powierzchni 15 tys. m?, wykorzystywane m. in. do sktadowania produktéow przemystu
drzewnego. Podmiotem zarzadzajgcym Wolnym Obszarem Celnym w Swinoujsciu jest spétka Euro
Terminal Sp. z o.0.

26 http://www.osir.swinoujscie.pl/obiekty-sportowe/port-jachtowy/opis
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Ryc. 22. Swinoujski Wolny Obszar Celny

Swinoujski Wolny Obszar Celny
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http://www.port.szczecin.pl/pl/oferta/us%C5%82ugi-portowe/wolne-obszary-celne/

f) Euro Terminal

Euro Terminal to wielozadaniowy terminal z dedykowang infrastrukturg do przetadunku i
sktadowania szerokiej gamy tadunkdw. Obejmuje on dwa gtdwne baseny portowe dla obstugi statkéw.
Oprocz tadunkéw chtodniczych, ktére sg ich specjalizacja, rozwija sie takze jako centrum obstugi
produktéw przemystu drzewnego, drobnicy konwencjonalnej i tadunkéw ponadgabarytowych.

Infrastruktura:

Terminal posiada dwa baseny portowe z szeScioma nabrzezami
3 chtodnie sktadowe

27.000 m2 powierzchni magazynowej krytej

300.000 m2 otwartych utwardzonych placéw sktadowych
prawie 9.000 m bocznicy kolejowej.?’

Ryc. 23. Lokalizacja Euro Terminala

*7 http://www.euro-terminal.pl/index.php?l=0&s=105&q=infrastruktura
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http://www.euro-terminal.pl/index.php?I=0&s=104&qg=plan-terminalu

Powierzchnia catkowita terenu Euro Terminalu wynosi 53 ha, w tym 46 ha w granicach
Wolnego Obszaru Celnego.

Terminal posiada dwa baseny portowe z szeScioma nabrzezami:

e Basen Atlantycki: tgcznie 1.100 metréw nabrzeza (Roztadunkowe, TOP, Remontowe)
Zanurzenie konstrukcyjne: 9,5 m
Zanurzenie dopuszczalne: 8,5 m

e Basen Battycki: tacznie 1.050 metréw nabrzeza (Wyposazeniowe, NOK, Zaopatrzeniowe)
Zanurzenie konstrukcyjne: 7,5 m
Zanurzenie dopuszczalne: 6,3 m?®

28 http://www.euro-terminal.pl/index.php?|=0&s=105&q=infrastruktura
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Ryc. 24. Widok z lotu ptaka na Euro Terminal

http://www.euro-terminal.pl/index.php?|=0&s=103&q=strategiczna-lokalizacja

g) Dostepnos¢ drogowa i kolejowa

Port w Swinoujéciu ma stabe parametry drogi dojazdowej do terminali portowych, gdzie szczegdlnie
czesto w okresie letnim tworzg sie zatory.?

29 Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku), str. 24
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Ryc. 25. Dostepnos¢ drogowa obszaru portowego
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Zrédto: opracowanie wiasne

e) Scenariusz rozwoju portu w Swinoujsciu zgodnie z Program rozwoju

polskich portow morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku)
Srédladowe;j.

Program rozwoju opracowany zostat przez Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
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W blizszej perspektywie, tj. do 2020 r. wazng inwestycja w Swinoujsciu bedzie przystosowanie
infrastruktury Terminala Promowego w Swinoujéciu do obstugi transportu intermodalnego. Gtéwna
przestanka realizacji tej inwestycji jest przygotowanie terminalu do obstugi znacznie wiekszych, niz
miato to miejsce dotychczas, przewozéw naczep. Przedtuzenie stanowiska nr 5 o stanowisko nr 6 i
utworzenie jednej linii cumowniczej pozwoli na obstuge promdéw o dtugosci 265 m. Powstanie nowe
nabrzeze o dtugosci 293 m i gtebokosci 13,0 m.

Ponadto, projekt obejmuje wybudowanie trzech placéw postojowych, ktére zostang potgczone
estakada, bedacg nowym wjazdem na teren terminala, wybudowanie nowych i przebudowanie
istniejgcych toréw kolejowych, wybudowanie nowej rampy, przebudowanie galerii pasazerskiej oraz
zakup nowego sprzetu przetadunkowego, tj. dwdéch wdzkdw typu reach stacker i czterech ciggnikéw
siodtowych. Przedmiotowe przedsiewziecie stanowi sktadnik projektu autostrady morskiej
Swinoujécie-Trelleborg pn. Sweden-Poland Sustainable Sea-Hinterland Services ,Sustainable
Swinoujscie-Trelleborg MoS based on upgrading port infrastructure, developing intermodal transport
and integrating hinterland corridors” (nazwa inwestycji po stronie polskiej: ,Przystosowanie
infrastruktury Terminalu Promowego w Swinoujéciu do obstugi transportu intermodalnego”), ktéry
otrzymat wsparcie z Instrumentu "tgczac Europe" (CEF) — w ramach priorytetu ,autostrady morskie”.
W efekcie nastgpi przygotowanie swinoujskiego terminala promowego do swiadczenia nowego
rodzaju ustug przetadunkowych przy udziale transportu kolejowego, na poziomie 30 tys. jednostek
intermodalnych w 2020 r.

Druga, wazna dla dalszego rozwoju portu Swinoujscie, inwestycje stanowi budowa stanowiska
statkowego do eksportu LNG i obstugi bunkierek w porcie zewnetrznym. Impuls do realizacji tego
terminalu zwigzany jest z duzym zainteresowaniem potencjalnych klientéw ustugami zwigzanymi z
odsprzedazg i przetadunkiem LNG na mniejsze jednostki.

Powstanie réwniez koncepcja budowy gtebokowodnego terminala kontenerowego w
Swinoujéciu. Aktualne badania przeprowadzone na zapleczu portdw morskich Szczecin i Swinoujécie
wskazujg na zasadnos¢ powstania takiego terminalu. Inwestycji tej sprzyja réwniez sytuacja na rynku
morskich przewozéw kontenerowych. Czotowi armatorzy zgrupowani sg w rywalizujgcych ze sobg
aliansach zeglugowych. Od roku 2010, na Battyk (m.in. do gdanskiego terminalu DCT) wchodza
najwieksze jednostki ptywajgce niektorych z nich (kolejni armatorzy réwniez to rozwazajg).

Ewentualna budowa glebokowodnego terminalu kontenerowego w Swinoujéciu miataby
miejsce po roku 2020. Sposrdd réznych wariantéw lokalizacji terminalu optymalna wydaje sie
lokalizacja na wschdd od obecnego falochronu wschodniego. Realizacja tej inwestycji wymaga
zapewnienia podejéciowego toru wodnego do Swinoujécia o gtebokoéci 17,5 m oraz budowy
falochronu dla terminalu. W tym miejscu nalezy uwidoczni¢ zagrozenie dla swobodnego dostepu do
portu morskiego w Swinoujéciu, w planach ktérego jest obstuga jednostek ptywajacych o zanurzeniu
ok. 15,0 m, jakie niesie za sobg realizacja inwestycji energetycznej w postaci rurociggu Nord Stream Il.
W sytuacji potozenia rurociggu na dnie Morza Battyckiego (tj. niezagtebienia go), w miejscu, w ktérym
przechodzi tor wodny do Swinoujscia, przyjmowanie duzych kontenerowcéw wykorzystywanych m.in.
w regularnej zegludze oceanicznej zostanie znacznie utrudnione w Swinoujskim porcie — co pozbawi
sensu budowe w nim tzw. hubu kontenerowego, i powaznie skomplikuje jego dalszy rozwd;.

Podobne, kluczowe wyzwanie stanowi lokalizacja rurociggu Nord Stream |, ktéry w obecnym
potozeniu istotnie ogranicza dopuszczalne zanurzenie jednostek ptywajgcych, jakie poruszajg sie po
torze wodnym do Swinoujsécia. Niewatpliwie, rurociagg ten nalezy traktowac jako tzw. , waskie gardto”
w dostepie do portu morskiego w Swinoujsciu.
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W perspektywie planowanego terminala kontenerowego, rozbudowy terminala LNG,
zwiekszonych przetadunkéw na terminalu promowym, zwiekszenia obstugi towarowej ogdétem przez
$winoujski port, a takze budowy tunelu pod Swing — ktérym towarzyszyé bedzie wzrost natezenia ruchu
drogowego, koniecznoéciag bedzie stworzenie miejsc postojowych w Swinoujéciu dla taboru
samochodowego, petnigcych pewnego rodzaju komunikacyjne bufory.

Rozwazajgc mozliwosci rozwojowe na Terminalu Promowym w Swinoujéciu nalezy podkresli¢
takze konieczno$¢ dalszej jego rozbudowy w czesci lgdowej, tj. odpowiednie zabezpieczenie terenéw
pod przysztg logistyke terminalu poprzez pozyskanie nowych terenédw. Kwestig réwnie wazng jest
planowanie lokalizacji dla nowej infrastruktury nabrzezowej terminala.
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Ryc. 26. Projekty inwestycyjne w porcie morskim Swinoujscie.
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Zrédto: Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku)
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8. Port w liczbach

Ryc. 27. Dtugosc¢ nabrzezy w portach morskich w 2015 r.

TABL. 4.1 DtUGOSC NABRZEZY W PORTACH MORSKICH W 2015 R.
LENGHT OF SEAPORT QUAYS IN 2015

Z liczby ogdtem
Of grand total
W tym nabrzeia nabrzeza przetadunkowe
nadajace sie gtebokosci trans shipping quays
Ogdtem - | powyzej 10,9 m
PORTY do eksploatacji ’ w tym
Grand total hich nadajace 5|e
PORTS Of w E ; nadajace sie
suitable for use | 9° eksploatacji razem "
do eksploatacji
quays of depth total which
over 10.9m ) O{) . !
suitable for use suitable for use
w metrach in metres

OGOLEM 92917 78186 10461 45372 44040
TOTAL

Gdarisk 28749 15717 4892 9842 9593

Gdynia 13783 13393 3788 10843 10843

Szczecin 20063 14959 — 11719 10686

i‘;winoujécfe 8115 8014 1781 6818 6768

Police 1000 1000 = 1000 1000

Dartowo 5941 5941 = 366 366

Dziwndw 1536 1432 = 232 232

Elblag 4001 4001 = 2535 2553

Kotobrzeg 3130 3130 = 719 719

Nowe Warpno 193 193 = = -

Stepnica 500 500 = 452 452

Trzebiez 747 747 - - -

Ustka 2992 2992 - 477 477

Wiadystawowo 2167 2167 - 349 349

Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016
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Ryc. 28. Przetadunki

Obroty w granicach administracyjnych portéw w Szczecinie i w Swinoujéciu

wedlug grup towarowych za grudzien i 12 miesiecy 2016 r.

tys ton
Obroty lacznie z waga srodkow transportu, na ktorych
przemieszczana Jest drobnica w ruchu promowym
J Grupa towarowa
. e 2015 2016 % %o
grudzien 12 m-cy grudzien 12 mcy 52 6:4
1 2 2 - 3 -] )
1| Wegiel 2125 31198 2207 29309 1039 939
2 | Ruda 1498 185619 1321 15671 882 841
3 | Inne masowe 3181 34510 2779 29195 874 846
4 | Zboze 147 1 17439 198.0 20468 1346 1174
£ | Drewno 08 143 07 7,2 875 50,3
5 | Drobnica 859 6 112546 9596 123493 | 1103 1097
wlym
drobinica promons 630.8 B 0766 669,7 87091 1062 107.8
7 | Ropaiprzetwory 1931 17389 2393 23022 1230 132 4
Razem obroty w portach w
Szczecinie | w $winoujécl 18910 | 231744 | 20283 | 241130 | 1073 1041
Przefadunki kontenerow > ;
5 TEU (20) 71720 | 877840 | 83400 | 908690 | 1163 103.5

http://www.port.szczecin.pl/pl/porty/statystyki/przeladunki-w-roku-2016/przeladunkigrudzien2016/

Ryc. 29. Zawiniecia

Zawiniecia statkéw do portéw w Szczecinie i Swinoujsciu w latach 2008-2014 (w szt.)

Rok Port Szczecin Port Swinoujécie* | Razem port Szczecin i Swinoujscie
2008 2718 4529 7247
2009 2437 4642 7079
2010 2762 4388 7150
2011 2653 4589 7242
2012 2574 4824 7398
2013 3670 5344 9014
2014 2478 4983 7461

* Port Swinoujécie obejmuje statki biatej floty

http://www.port.szczecin.pl/pl/porty/statystyki/zawini%C4%99cia/zawinicia-statkw-do-portw-szczecin-i-winoujcie-w-
latach-2008-2012-w-szt/
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Ryc. 30. Obroty portowe — Terminal Promowy Swinoujécie
Obroty portowe
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Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016
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STRUKTURA OBROTOW £t ADUNKOWYCH W GLEOWNYCH PORTACH MORSKICH

STRUCTURE OF CARGO TRAFFICIN MAJOR SEAPORTS
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Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016
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Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016

MIEDZYNARODOWY RUCH PASAZEROW W PORTACH MORSKICH
INTERNATIONAL PASSENGER TRAFFIC IN SEAPORTS
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Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016
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Ryc. 31. Kontenery w miedzynarodowym obrocie morskim

TABL. 4.4 KONTENERY W MIEDZYNARODOWYM OBROCIE
MORSKIM WEDtUG RELACJI | PORTOW
INTERNATIONAL MARITIME TRAFFIC OF CONTAINERS
BY DIRECTION AND SEAPORT

Wytadunek Zatadunek
i Unloading Loading
PORTY Og:;:fg‘ w tym w tym
PORTS e razem of which razem of which
total [ tadunkiem| puste total g fadunkiem| puste
with load empty with load empty
W SZTUKACH
IN NUMBERS
OGOLEM 2012 974972 484549 375005 109544 490423 352816 137607
TOTAL 2013 | 1166620 | 584883 | 466607 | 118276| 581737 | 428178 | 153559
2014 1347734 671627 562024 109603 676107 480028 196079
2015 1095939 532678 452806 79872 563261 410462 152799
Gdarisk 2012 5443940 271292 208250 63042 273648 188879 84769
2013 690574 344028 270110 73918 346546 251521 95025
2014 718020 356661 288529 68132 361359 258911 102448
2015 636637 312207 267452 44755 324430 240130 84300
Gdynia 2012 397330 197213 151757 45456 200717 155226 45491
2013 440338 222859 179260 43599 217479 167582 49897
2014 580745 294743 253440 41303 286002 203077 82925
2015 415263 200217 167358 32859 215046 155159 59887
SZczecin 2012 31978 16037 14991 1046 15941 8706 7235
2013 35333 17785 17110 675 17548 2007 8541
2014 48920 20223 20055 168 28697 18002 10695
2015 43724 20087 17856 2231 23637 15083 8548
gwinou]s‘cie 2012 124 7 7 - 117 5 112
2013 375 211 127 84 164 68 96
2014 439 - - - 439 L) 11
2015 315 167 140 27 148 84 64

Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016
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Ryc. 32. Miedzynarodowy ruch pasazeréw w portach morskich

TABL. 4.11 MIEDZYNARODOWY RUCH PASAZEROW W PORTACH
MORSKICH
INTERNATIONAL PASSENGER MOVEMENTS IN SEAPORTS

PORTY Ogdtem Przyjazdy Wyjazdy
PORTS Grand total Arrivals Departures
OGOLEM 2012 1612538 802702 809836
TOTAL 2013 1596763 787070 809693
2014 1753577 875519 878058
2015 1851298 919666 931632
Gdarisk 2012 146721 73313 73408
2013 125764 61943 63821
2014 121228 60026 61202
2015 107976 52840 55136
Gdynia 2012 505029 255524 249505
2013 514838 256487 258351
2014 571745 289753 281992
2015 604250 301365 302885
Szczecin 2012 1008 976 32
2013 1039 946 113
2014 705 B6EE 17
2015 1229 1139 90
éwinoujécie 2012 880641 434046 446595
2013 865514 422973 442541
2014 969512 480353 489159
2015 1046407 319066 527341

Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016

Ryc. 33. Akcje ratownicze w porcie Swinoujscie.

TABL. 6.10 AKCIE RATOWNICZE PROWADZONE PRZEZ MORSKA SEUZBE
POSZUKIWANIA | RATOWNICTWA (dok.}
RESCUE ACTIONS CARRIED OUT BY MARITIME SEARCH
AND RESCUE SERVICE (cont.)

WYSZCZEGOLNIENIE | 2012 | 2013 | 2014 [ 2015 | SPECIFICATION
AKCIE RATOWNICZE WEDEUG MIEISC BAZOWANIA JEDNOSTEK RATOWNICZYCH = |dok )
RESCUE ACTIONS BY DOMICILE PORTS OF RESCUE VESSELS * (cont.)
Wiadystawowo 3 40 6 34 | wiadyslawows
teba 20 17 1 29 ( 1eba
Ustka [3 11 5 11 | ustka
Dartowo 8 14 15 12 | pariowo
Kodobrzeg 11 8 EE] 30 | kolobrzeg
Dziwndw 10 14 10 17 | Deiwmow
Swinoujicie 10 & 15 21 | swinoujscie
Trachies 7 16 8 17 | Trzehiez

Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016
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Ryc. 34. Flota kutrowa wedtug portu rejestracji.

TABL. 8.3

FLOTA KUTROWA WEDLUG PORTOW REJESTRACI
Stam w dniu 31 Xl
CUTTER FLEET BY PORTS OF REGISTRATION

As of 31 Dec
WYSZCZEGOLMIENIE
SPECIFICATION
o — jednostki phywajgoe
atin
b_ﬂeniﬂ rutto (GT) wiys. 2013 2014 2015
gross tonmage (GT) in thous.
C—moc w bys. KW
power in thous. kW
DGOLEM o 140 133 133 133
TOTAL b 116 122 12,3 125
€ 36,2 35,2 36,2 36,2
Swinoujicie a 3 3 3 E]
b 0,2 0,2 0,2 0,2
c 0,8 0,8 0,8 0,8
Dzivwndw a [ [ 7 7
b 05 05 06 0,6
c 14 14 15 15
Kotobrzeg o 18 17 17 17
b 2,2 23 23 24
c 6,0 6,0 53 55
Dariowo a 10 10 10 10
b 0,4 0,4 0,4 04
c 13 13 13 13
Ustka o 7 7 25 25
b 2,0 21 18 18
c 5,7 5,7 532 52
teba a 10 10 10 10
b 0,4 0,4 04 04
c 15 15 15 15
Wiadystawowo o L E EL 38
b 4,0 43 45 45
c 10,3 11,0 11,7 11,7

Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016
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Ryc. 35. todzie rybackie wedtug baz rybackich.

Tabl. 16 /278/. LODZIE RYBACKIE ® WEDLUG BAZ RYBACKICH
Stan w dniu 31 XII

FISHING BOATS® BY FISHING BASES

As of 31 X1l
WYSZCZEGOL- Ogdlem Wioslowe Motorows
NIENIE Total Rowing boats Motor boats
SPECIFICATION wszZt.  innumbers mocw kW powerin kW

OGOLEM 2005 325 7 318 15227
TOTAL 2010 284 8 278 14914

2014 318 20 200 15141

2015 319 25 230 15115
Chiopy ........ 1 - 13 1018
Darlowo . . . ... .. 46 23 23 1368
Dabki . ........ 7 3 4 17
Dziwnow .. ... .. 16 - 16 el
Dzwirzyno . ... .. 3 - 3 177
Jarostawiec ... .. 19 2 17 722
Kamien Pomorski 6 - 8 136
Kolobrzeg - ..... 42 - 42 4385
Lubin ......... 8 - 8 210
Miedzywodzie . . 4 - 4 29
Miedzyzdroje . . 5 - 5 350
Mrzezyno . ..... 3 - 3 265
Niechorze ...... 5 - 5 285
Nowe Warpno 2 = 2 24
Rewal . .:...... 7 - 7 2685
Stepnica .. ..... 1 1 10 189
Szczecin .. ... .. 1 - 1 70
Szczecin-Dabie. . . 10 - 10 188
Szczecin-Stolczyn . 8 - 8 138
Swinoujscie . . . . . 21 - 21 16!
Swinoujscie-Karsibor 10 - 10 2
Swinoujscie-Przytor 4 - - 170
Trzebiez ....... 35 - 35 858
Uniescie ....... 13 - 13 875
Ustronie Morskie 7 - 7 323
Wolin _........ 15 - 15 216

a Bez nielicencjocnowanych lodzi pomocniczych.

Zrodto: dane Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni.

a Excluding unlicensed auxiliary boats.

Source: data of the National Marine Fishenes Research Instifufe, Gdynia

Zrédto: Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2016

9. Strefy zamkniete

a) Obwody ochronne wynikajace z zarzadzenia OIRM

Na wodach Portu Morskiego w Swinoujéciu, zgodnie z terytorialnym zakresem dziatania
inspektorow rybotéwstwa morskiego, na podstawie Rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi
224.09.2004 r. (Dz. U. z 2004 r. Nr 223, poz. 2267), rybotéwstwo nadzoruje Okregowy Inspektor
Rybotédwstwa w Szczecinie.

Na podstawie art. 11 w zwigzku z art. 141 ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotéwstwie morskim,
Okregowy Inspektor Rybotéwstwa Morskiego w drodze zarzadzenia nr 2 z dnia 17 listopada 2016 r.
okreslit

statle obwody ochronne lub obwody ochronne na czas okreslony oraz szczegétowe warunki
prowadzenia w nich potowéw (§ 5 6),
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Mapa z lokalizacjg obszaréow wytaczonych z rybotédwstwa komercyjnego znajduje sie na Rycinie nr 4.
Obszary aktywnosci rybackiej w Porcie Morskim w Swinoujsciu.

b) Ograniczenia polowow w zwigzku z koniecznoscia zapewnienia
bezpiecznej zeglugi na torach wodnych i kotwicowiskach

Dodatkowe ograniczenia w prowadzeniu potowdéw na wodach Zalewu Szczecinskiego poza tymi
wymienionymi w zarzadzeniu nr 2 Okregowego Inspektora Rybotéwstwa Morskiego wprowadza Urzad
Morski w Szczecinie, w zwigzku z koniecznoscig zapewnienia bezpiecznej zeglugi na torach wodnych i
kotwicowiskach.

Ograniczenia te wymienione sg w Przepisach portowych (Zarzadzenie Nr 3 Dyrektora Urzedu
Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r.).
§ 164.

1. Uzywanie narzedzi potowowych dla celéw innych niz wykonywanie rybotéwstwa w celach
sportowo-rekreacyjnych jest dozwolone tylko poza granicami portédw, w odlegtosci 200 m od
granic toru wodnego Swinoujécie — Szczecin oraz w odlegtosci nie mniejszej niz 150 m od osi
pozostatych toréw wodnych, granic redy lub kotwicowisk.
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c) Strefy zamkniete i niebezpieczne dla zeglugi

Na obszarze portu morskiego Swinoujécie nie wystepuja tereny, dla ktérych Minister Obrony

Narodowej wyznaczyt strefy zamkniete strefy niebezpieczne dla zeglugi i rybotéwstwa na obszarach

morskich Rzeczypospolitej Polskiej. Takie strefy znajdujg sie w sgsiedztwie portu, co zostato ukazane

na Rycinie nr 39.

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréow morskich dla Portu

Morskiego w Swinoujsciu:

Na podstawie analizy wzrostu dtugosci nabrzezy portu wskazuje sie na dalszy rozwdj funkcji
przetadunkowych portu morskiego w Swinoujéciu. O ich przydatnosci do eksploatacji bedzie
decydowaé tempo oraz zakres modernizacji w poszczegdlnych terminalach wydzielonych w
ramach portu nabrzezy.

W planie zagospodarowania przestrzennego nalezy uwzgledni¢ planowane w obrebie
Terminala Promowego inwestycje: rozbudowe zaplecza terminalu promowego, w tym pod
budowe parkingéw, realizacje infrastruktury do obstugi duzych promdéw o dtugosci do 265
metrow, potgczenie i przebudowe stanowisk promowych nr 5 i 6, powstanie nowego nabrzeza
o dtugosci 293 metrow i gtebokosci 13 metrow, wybudowane trzech nowych placéw
postojowych pofaczonych estakadg, modernizacja istniejgcych toréw kolejowych i
przebudowa istniejgcych, nowa rampa, przebudowa galerii pasazerskiej i zakup nowego
sprzetu przetadunkowego.

Istotng dla rozwoju gospodarczego kraju jest inwestycja polegajgca na rozbudowie Terminala
LNG im. Prezydenta Lecha Kaczynskiego, zwanego gazoportem.

W planie zagospodarowania przestrzennego nalezy uwzgledni¢ wzmocnienie petnionych
funkcji przez: Morska Stocznie Remontowg w Warszowie, Port Jachtowy — Basen Pdétnocny,
Swinoujski Wolny Obszar celny i Euro Terminal. WW. zapewnione zostanie dzieki dalszym
inwestycjom w zakresie infrastruktury wskazanych obszaréw portu.

Biorgc pod uwage planowane inwestycje, w planie nalezy okresli¢ zasady zagospodarowania
poszczegdlnych czesci portu.

Zrdznicowana struktura wiasnosciowa gruntéw lezgcych na obszarze portu, ktéra moze
utrudnia¢ podejmowanie na ich obszarze dziatan.

Obszary portow morskich sg na state wytgczone z rybotéwstwa komercyjnego.

Nalezy wzigé pod uwage informacje nt. obszaréw ograniczonego uzytkowania i uwidocznic te
obszary na rysunku planu oraz przedstawié nature ograniczen w tresci planu. W planie nalezy
okresli¢ zakazy, nakazy i dopuszczenia, obowigzujgce na wydzielonych akwenach.

Nalezy wzig¢ pod uwage analize dostepnosci komunikacyjnej poszczegdlnych czesci portu.
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10. Sztuczne wyspy, konstrukcje i urzadzenia

a) Liniowa infrastruktura techniczna
Istniejgca infrastruktura techniczna na obszarze portu morskiego w Swinoujsciu to gtéwnie

kable elektroenergetyczne i swiattowodowe, rurociagi (ttoczne $ciekdw sanitarnych czy solanki i
przesytowe gazu) i napowietrzne linie elektroenergetyczne.
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Ryc. 36. Lokalizacja liniowej infrastruktury technicznej na obszarze opracowania.
—
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych dostarczonych do Studium z UM w Szczecinie
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Planowane inwestycje:
a) Koncepcja przebudowy swiattowodu Karsibor — modernizacja trasy w rejonie stacji radarowej SKRS
i wyciggniecie kabla na lad zgodnie z Rycing nr 32.

Ryc. 37. Koncepcja przebudowy swiattowodu Karsibor

Talgcrnih v 2
slemdy

N SLL PG T
~S308 ress el
L,

Zrédto: UMS

Ryc. 38. Wykaz decyzji lokalizacyjnych Dyrektora UMS
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Zrédto: UMS
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Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu
Morskiego w Swinoujsciu:

Nalezy uwzgledni¢ istniejaca liniowa infrastrukture techniczng oraz inwestycje, dla ktérych
zostaty wydane decyzje na ich realizacje.

Zaktada sie szybki rozwdj liniowej infrastruktury technicznej. W zwigzku z powyzszym pojawia
sie potrzeba jej uporzgdkowania zgodnie z zasadg oszczednego wykorzystania przestrzeni
morskiej.

Planowane przeznaczenie obszaréw morskich nie powinno zaktécaé funkcji wéd
przybrzeznych, jaka jest odbidér oczyszczonych sciekdéw i wod deszczowych.

Nalezy wypracowac szerokos¢ stref buforowych i zakres ograniczen w wykorzystaniu tych
obszarow.

Nalezy uwzgledni¢ istniejgcg koncepcje przebudowy swiattowodu Karsibér — modernizacja
trasy w rejonie stacji radarowej SKRS i wyciagniecie kabla na Iad.

Wskazane jest wykonanie inwentaryzacji sieci infrastruktury technicznej przez geodetéw.

Braki wiedzy

Materiaty kartograficzne, jakimi dysponujg powiatowe osrodki geodezyjne oraz dostepna
mapa nawigacyjna, nie pozwalajg na petne przeanalizowanie wystepujgcych na obszarze
opracowania sieci infrastruktury techniczne;j.

b) Sztuczne wyspy, konstrukcje i urzadzenia

Zgodnie z art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej

Polskiej i administracji morskiej , wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukgcji

i urzadzen w polskich obszarach morskich wymaga uzyskania pozwolenia ustalajgcego ich lokalizacje

oraz okreslajgcego warunki ich wykorzystania na tych obszarach”.

Na obszarze opracowania zostaty wydane nastepujgce decyzje lokalizacyjne zezwalajgce na

realizacje sztucznych wysp, konstrukcji i urzgdzen:

Tabela 1. Wykaz wydanych pozwolen na realizacje sztucznych wysp, konstrukcji i urzgdzen

istniejgcego Mostu
Piastowskiego w
Swinoujsciu

Organ

Nazwa inwestycji Gmina Lokalizacja wydajacy Nr decyzji Uwagi
decyzje

Budowa mostu nad

Starg Swing

taczacego  wyspy .

e . . Decyzja nr .
Karsibér i Wolin z | |, . . .. o Minister . Inwestycja
. Swinoujscie Swinoujscie 80/20/09/10 z dnia .
rozbiérka Infrastruktury zrealizowana

18.05.2010 .
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z UM w Szczecinie
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Ryc. 39. Wykaz decyzji lokalizacyjnych wtasciwych ministrow.
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Ryc. 40. Wykaz decyzji lokalizacyjnych Dyrektora UMS

LP

NR DATA - > DECYZJA O POZWOLENIU NA
DECYZN PSMA  CMNA  NRDZIALKI BUDOWE | ZOLOSZEME
wykonanie pomostu sheacego do Bogustava i | brak sprzeciwu z dnia 04,11 2016
4/2016|22.06.2016 | Swinouscie 3R cumovanie niewiekich jednostek ) G6zef r. znak: AP-1.78431 545
phyvajacych Podabrscy 12016 WP

Zrédto: UMS

W marcu 2017 roku Marszatek Wojewddztwa Zachodniopomorskiego oraz Prezydent Miasta

Swinoujscie podpisali umowe na dofinansowanie ze $rodkéw unijnych dwéch kolejnych inwestycji

w Swinoujsciu.

Pierwsza z nich to przystan jachtowa w Przytorze, druga to przystan kajakowa na wyspie

Karsibér. Obie inwestycje bedg gotowe do korica 2018 roku. Budowa przystani kajakowej przy ul.

1 Maja w Karsiborze ma zastgpi¢ infrastrukture, ktéra stanowi pozostatosci po dawnym porcie

rybackim Certa. Powstanie tu slip, pomosty ptywajace i cumownicze, zaplecze sanitarne, w tym toalety

oraz parking, miejsce na ognisko i zadaszona wiata piknikowa. Prace bedg kosztowa¢ 1,5 min zt, z czego

wsparcie unijne opiewa na ok. p6t min zt.

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaré6w morskich dla Portu

Morskiego w Swinoujsciu:

Nalezy uwzgledni¢ istniejgce sztuczne wyspy, konstrukcje i urzadzenia oraz inwestycje, dla
ktorych zostaty wydane decyzje na ich lokalizacje.

W zwigzku z rozwojem turystyki, zeglugi i rybotéwstwa zaktada sie powstanie nowych
inwestycji na obszarze portu. W zwigzku z powyzszym pojawia sie potrzeba ich uwzgledniania
w planie i wyznaczenia miejsc ich lokalizacji.

Wskazane jest opracowanie map do celdw planistycznych, ktére bedg zawieraty aktualng tresc
— zinwentaryzowane sieci infrastruktury technicznej, sztuczne wyspy, konstrukcje i pozostate
urzadzenia.

W planie zagospodarowania przestrzennego nalezy ustali¢ zasady realizacji sztucznych wysp,
konstrukcji i urzadzen.

Braki wiedzy

Materiaty kartograficzne, jakimi dysponujg powiatowe osrodki geodezyjne oraz dostepna
mapa nawigacyjna, nie pozwalajg na petne przeanalizowanie wystepujacych na obszarze
opracowania sieci infrastruktury techniczne;j.

¢) Elementy nad wodami portowymi

Analizujac rozmieszczenie konstrukcji i urzagdzen na obszarze polskich obszaréw morskich —

morskiego Portu w Swinoujsciu, nie sposéb pomina¢ obiektéw znajdujgcych sie ponad tymi wodami.

W obszarze opracowania nie zinwentaryzowano zadnego elementu ponad wodami portu. Na

granicy opracowania zlokalizowany jest natomiast most na Starej Swinie (Karsibor).

d) Wraki
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Od potowy lat dziewiedédziesigtych obserwuje sie coraz wiekszy rozwéj ptetwonurkowania
w Polsce. Niestety niekontrolowany dostep do wrakéw moze doprowadzi¢, w bardzo krétkim czasie,
do nieodwracalnych zniszczen, a w efekcie koicowym do istotnego zmniejszenia ich wartosci jako
atrakcji turystycznej, jak i w niektérych wypadkach zabytkowej.

Pomimo niesprzyjajacych warunkéw naturalnych (zimna i stabo przejrzysta woda, mato
zrdéznicowana w poréwnaniu z morzami flora i fauna) nurkowania wrakowe stajg sie jedng z wiekszych
atrakcji polskich obszaréw morskich. Istniejgce do korica lat 90. ubiegtego wieku utrudnienia formalne
dotyczace nurkowania w morzu, spowodowaty, ze wraki sg tez mniej zniszczone przez nurkowania
rabunkowe.

Kwestie eksploracji wrakéw sg regulowane ustawg o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej. W tym celu potrzebne sg pozwolenia. Ponadto Dyrektor Urzedu
Morskiego w Szczecinie Zarzadzeniem Porzadkowym Nr 2 z dnia 25 czerwca 2001 r. w sprawie
nurkowan na wrakach (Dz. Urz. Woj. Zach. Nr 26, poz. 515) uregulowat sprawy dotyczgce nurkowania
na wrakach znajdujacych sie na polskich obszarach morskich w granicach wtasciwosci terytorialnej
Dyrektora.
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Ryc. 41. Lokalizacja wrakow statkédw na obszarze opracowania
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Zrédto: opracowanie wiasne
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e) Kanalizacja

Ryc. 42. Wyloty kanalizacyjne w porcie w Swinoujsciu

Port w Swinoujéciu —wyloty kanalizacyjne

Wylot I Potozenie Urzgdzenie | Uwagi
oczyszczajgce
Morski w Szczecinie (UMS,
WIA sekcjz 108 falochronu separator, osadnlk | Terming! LNG Swincujécie, tcleki opadowe (UMS)
W-1 sekcja 112 falochronu separator, osadnik | Terminal LNG Swinouj$cle, Scieki opadows — Basen Portu
Zewnetrznego (UMS)
w-2 sekcia 120 falochronu separator, csadnik | Terminal LNG Swinoujécie, $cieki cpadawe —» Basen Portu
ostonowego Zewngtrznaga (UMS)
W-3 sekcia 128 falochronu | separator, osadnik | Terminal LNG Swinouice, $cieki opadowe — Basen Portu
oslonowego Z UMS)
w4 sekcja 134 falochronu separator, osadnik | Terminai LNG Swinoujécie. scieki opadowe — Basen Portu
cslonowego Zewnstrzneqo (UMS)
—_ZMPSIS
D-12 Nab. Gornikow separator, 0sadnik | Nab_ Gomikéw —» Swina ZMPSIS S A )
WO-02 Nab. Chemikdw separator, osadnik | Nab. Cnemm — Swina (ZMPSIS S A)
WD-03 Nab, Wschodnie separator, osadnik_| Basen Trymerskl —» Swina (ZMPSIS S A )
Wi sekcia 106 falochronu | separator, osadnik | Terminal LNG Swinoujécie, Scieki opadawe — Basen Portu
oslonowego Zewnetrznego (ZMPSIS S.A)
w2 sekcja 127 falochronu | separator, osadnik | Terminal LNG Svinoujéce, Scieki opadawe — Basen Portu
oslenowego Zewngtrznego (ZMPSIS S.A)
WD-12 Nab. Gomikow separator. 0sadnik | Nab. Gémikéw —» Swina gyPSuS SA)
WD-12bis Nab. Gamikow separator, osadnik | Nab. Gomikéw —» Swina (ZMPSIS S A )
WD-14 Nab, Porowoow ceparator, 0sadnik | Nab. Portowcow — Swina (ZMPSIS SA)
2+860 km Ujtcia Swiny
WU-15 Nab. Poroweuw Leah Wal: Purluwidw = Onina (ZMM0I6 O.A ) wody opadowo 2
24600 km Ujscia Swiny dachdw
Gmina Swinoujscie / ZWIK Swinoujscie
Wylot w Basen Péinocny separator Basen Painocny — Swina (wody opadows z boiska w Parku
Basenie Zdrojowym)
Péinccnym
Wylot Sciekow z | 5+050 km Ujécia Swiny | oczyszczainia Swina (scieki komunalne)
oczyszezaini mechaniczno-
biokgiczna
W1 53° 54 30,50° N separator, 0sadnik | Przystah Kapitanacie ~» Swina (Wyspa Uznam — baza
14° 15'52,52"E promow Swinoujscie) $cieki opadowe
il 2+940 km Swiny
w2 53°54 2811" N separator, osadnik | Nab, Wiadystawa IV (Roziadunkowe — Swina (Wyspa
14°15' 4517 E Uznam — baza proméw Swinoujécie) cieki opadowe
2+810 km Swiny
W3 53° 54 26,36° N separator, 0sadnik | Nab, Postojowe Holownlkéw — Swina (Wyspa Uznam -
14°15'30,33°E baza proméw Swinoujicie} scieki opadowe
24510 km Swiny
w4 53°54'2610"N separator, osadnik | Nab. Postojowe Holownikéw (Stanowisko nr 3) —+ Syina
14" 15'27.85"E (Wyspa Uznam — Przystan Zachodnia proméw Swinoujscie)
3.53 km Swiny $oieki opadowe
W5 53°54'2592" N saparator, osadnik | Stanowiskc nr 4 — Swina (Wyspa Uznam — Przystan
14°15'2363" € Zachodnia proméw Swinoujécie) éciexl opadowe
(1 3,58 km Swiny
W8 54'2583"N separstor, osadnik | Nab. Boczne — Swina (Wyspa Uznam - Przystan
14° 18’ 1&:0 E Zadwdma proméw Swinoujscie) &cieki opadowe
3,62 km Swiny
W7 537 54 25,65' N separstor, osadrik | Nab Nr 4 (Awaryjne) —» Swina (Wyspa Uznam — Przystar
14°15 16,24" € Zacheodnia promaw ) §cieki opadowe
3,84 km Swiny
Ws8a 53°54'26,08"' N Nab, Nr 2 (Pasazersks A) —» Swina (Wyspa Uznam — Plac
14° 15'05.24" E Rybacki - Swinoujécie) scieki opadowe
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Zrédto: UMS

f) Planowane inwestycje

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. w ramach perspektywy finansowej 2014-

2020 planuje zrealizowaé takze nastepujgce projekty inwestycyjne°:

Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w portach w Szczecinie i Swinoujsciu:
Inwestycja obejmowac bedzie budowe nowej i modernizacje istniejgcej infrastruktury
technicznej obejmujacej: sieci wodociggowe, kanalizacje sanitarng, kanalizacje wdd
opadowych, zasilanie elektroenergetyczne, sieci teletechniczne, sie¢ wody ppoz. oraz system
odwadniania terendéw. Inwestycja uporzadkuje i uzupetni infrastrukture techniczng we
wszystkich rejonach portu w Szczecinie i Swinoujsciu.

Planowany termin realizacji: 2017-2020.

Budowa stanowiska statkowego do eksportu LNG w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu:
Inwestycja polega na budowie nabrzeza typu dalbowego o dtugosci gtéwnej linii cumowniczej
ok 100m oraz catkowitym rozstawie wysp dalbowych ok 220m. Nabrzeze wyposazone bedzie
w systemy umozliwiajace bezpieczny postdj oraz zatadunek jednostek. Inwestycja umozliwi
redystrybucje LNG w rejonie basenu Morza Battyckiego oraz bunkrowanie jednostek
handlowych ekologicznym paliwem.

Planowany termin realizacji: 2018-2020.

Budowa nabrzeza glebokowodnego w porcie zewnetrznym w  Swinoujsciu:
Inwestycja polega na wykonaniu scianki szczelnej o dtugosci 1300 m przebiegajacej réwnolegle
do istniejgcego falochronu wschodniego i wypetnienie powstatego obszaru urobkiem
wydobytym z dna morskiego w ilosci ok. 2 mIn m® w wyniku czego powstanie zalgdowiony
obszar o powierzchni 20 ha. Obszar ten stanowié bedzie zaplecze pierwszej linii trzech nowych
nabrzezy przewidzianych do budowy w porcie zewnetrznym (w tym miejsca schronienia dla
statkow). W sktad inwestycji wchodzi budowa pierwszego nabrzeza gtebokowodnego o dt.

30

http://www.port.szczecin.pl/pl/spolka/strategia-i-rozw%C3%B3j/rozw%C3%B3j/projekty-unijne-w-ramach-

poii%C5%09A
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okoto 400 m. i gtebokosci technicznej 14,5 m, a docelowo uzyskania gtebokosci technicznej
17,0 m.
Planowany termin realizacji: 2018-2020.

11. Inne wykorzystanie przestrzeni portu

a) Turystyka i sporty wodne oraz rekreacja

Turystyka zalewowa to aktywnos$¢ turystyczna, opierajgca sie na swoistych zasobach morza
(wtym morskich wéd wewnetrznych). Jest ona wainym elementem przemystu turystycznego.
Turystyka nadmorska to wszelkie przejawy aktywnosci, podejmowane w obszarze nadmorskim, czyli
zegluga biata (na statkach zeglugi przybrzeznej), zeglarstwo jachtowe, deskowe, lodowe, kajakarstwo,
nurkowanie, wedkarstwo, itp.
Inny podziat turystyki nadmorskiej opiera sie na formach aktywnosci i obejmuje:
e turystyke kwalifikowang (wszystkie sporty wodne),
e turystyke wypoczynkowg (kgpiele morskie, lecznicze, rejsy pasazerskie itp.).
Cecha charakterystyczng polskiej turystyki nadzalewowe] jest jej koncentracja sezonowa.
Ma ona miejsce w ciggu 60-90 dni w ciggu roku ze wzgledu na warunki pogodowe i klimatyczne. Jest
ona najbardziej intensywng forma turystyki, ale jej zakres przestrzenny ogranicza sie do brzegu.
Czynnikiem determinujgcym rozwdj turystyki nadzalewowej jest przede wszystkim zamoznos¢ i
stopien wyksztatcenia spoteczenstwa, obecnos¢ zaplecza obstugujgcego turystyke oraz warunki
srodowiskowe i klimatyczne.
Od wielu lat w Polsce zauwaza sie wyrazny trend we wzroscie liczby jachtéw i marin.
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Zrédto: opracowanie wiasne

Z punktu widzenia zakresu przestrzennego niniejszego dokumentu, istotne sg dwie strefy
funkcjonalno-przestrzenne, wyznaczone na terenie gminy:

1) SW - strefa Wyspy Wolin:
SW1 - obszary zurbanizowane miejskie (prawobrzeze),
SW2 — obszary wiejskie,
SW3 — tereny zielone;

2) SK-—strefa Wyspy Karsibor:
SK1 — obszary wiejskie,
SK2 — tereny otwarte,
SK3 — tereny zielone.

W Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Swinoujécie

przyjeto nastepujgce cele strategiczne w gospodarce turystycznej miasta:
- podniesienie atrakcyjnosci istniejgcych walordw turystycznych,
- przedtuzenie sezonu turystycznego i przyciggniecie jak najwiekszej liczby turystow,
- podjecie dziatan dostosowujgcych miasto do obstugi ruchu turystycznego,
- stworzenie zintegrowanego systemu informacji turystycznej oraz intensyfikacja
skoordynowanych dziatarh promocyjnych.

Przedtuzenie sezonu turystycznego, zgodnie z przyjetym celem, umozliwi rozbudowa
infrastruktury zwigzanej z zeglarstwem, utworzenie kongresowego osrodka funkcjonujgcego poza
sezonem, a takze opracowanie programu uatrakcyjnienia miesiecy poza sezonem i intensywna
promocja uzdrowiska.

Dalszy cel to podniesienie standardu istniejgcej infrastruktury turystycznej i wprowadzenie
nowych elementéw zagospodarowania przestrzennego (mariny, Aquapark, sciezki rowerowe i inne).

Gtéwne kierunki przyjetych w Studium dziatan w zakresie funkcji rekreacyjno-turystycznej na
terenie poszczegdlnych stref przedstawiajg sie w sposdb nastepujgcy:

»SW — strefa Wyspy Wolin
SW1 — obszary zurbanizowane miejskie (prawobrzeze)

x+ rozwoj jednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej dla stworzenia sieci nowoczesnych
pensjonatow,

+  zagospodarowanie fortu, latarni morskiej, otaczajgcych je laséw dla celdw turystycznych:
szlaki piesze i rowerowe, punkty widokowe, obiekty noclegowe, gastronomiczne itp.,

+ modernizacja drogi krajowej nr 3 i sieci ulicznej przy rownoczesnym zwiekszeniu
konkurencyjnosci cenowej transportu publicznego w stosunku do transportu
indywidualnego.

SW2 — obszary wiejskie
+  budowa przystani kajakowych i kempingu w Przytorze,

«  rekreacja letniskowa w tunowie.
SW3 — tereny zielone
«+ adaptacja na cele wypoczynku pobytowego terenu jednostki wojskowej z wigczeniem
przylegtych terenow lesnych od strony pofudniowej na pétnoc od tunowa (rezerway), tgcznie
na max. 3 tys. miejsc noclegowych,
+  budowa pdl namiotowych: w rejonie ul. Ku Morzu oraz w rejonie plaZzy na wysokosci
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tunowa,

« lokalizacja ustug przyplazowych w rejonie ul. Ku Morzu,

x  utrzymanie konsensusu wykorzystania krajobrazu i funkcji turystycznej przy réownoczesnym
wyznaczeniu stref penetracji turystycznej uwzgledniajgcej stopien wrazliwosci srodowiska
na antropopresje (wykorzystanie dla turystyki pieszej rowerowej i konnej z ruchem
prowadzonym po wyznaczonych szlakach, z dopuszczeniem urzgdzenia punktow
widokowych oraz miejsc odpoczynku i kgpieli stonecznych — wskaznik obcigzenia terenéw
lesnych penetracjq turystyczng 5 os/ha.

SK — strefa Wyspy Karsibor
SK1 — obszary wiejskie
x  rewaloryzacja wsi Karsibor ze szczegdlnym uwzglednieniem problemow infrastruktury
liniowej,
lokalizacja osrodka Zeglarskiego w dawnym basenie portowym dla barek,

preferencje wykorzystania zabudowy zagrodowej do rozwoju agroturystyki,

powigzanie siedlisk rybakow z funkcjg turystyczng,

turystyczne zagospodarowanie Ptw. Mielinek, w tym lokalizacja pola namiotowego

i przystani kajakowej nad Kanatem Mulnik.

SK2 — tereny otwarte
e sterowanie ruchem turystycznym przy uwzglednieniu parametrow pojemnosci ekologicznej
poszczegdlnych obszardw,
e preferowanie hodowli zwierzgt (koni, kréw, owiec),
e urzgdzenie tras turystycznych: pieszych i rowerowych,
o lokalizacja mariny nad Zalewem Szczeciriskim.

SK3 — tereny zielone

e sterowanie ruchem turystycznym przy uwzglednieniu parametrow pojemnosci ekologicznej

poszczegdlnych obszardw,

e urzqgdzenie tras turystycznych: pieszych i rowerowych”.

Gmina opracowata ,Program Rozwoju Produktu Turystycznego oraz Kreacji Marki Miasta
Swinoujécie” (2014).

Wolin jest najwieksza polska wyspa, oddzielong od lgdu ciesning Dziwng, ktéra tworzy
rozlewiska Zatoki Cichej i Madejskiej, Zalewu Kamienriskiego i Jeziora Wrzosowskiego.

Doskonate warunki do rozwoju turystyki ekologiczno-edukacyjnej, uprawiania wedkarstwa
i sportéw wodnych posiada wyspa Karsibor.

Gmina Swinoujécie posiada ogromny potencjat w zakresie rozwoju zeglarstwa. W okolicach
Przytoru istniejg dwie przystanie wodne, jednak nie sg one wykorzystywane dla celéw jachtingu.
Ponadto na wyspie Karsibdr znajduje sie marina, gdzie funkcjonuje wypozyczalnia sprzetu wodnego
(kajaki) oraz kilkanascie miejsc postojowych dla matych jachtéow.

Inng forma aktywnej turystyki, na ktorej bazuje miasto, jest wedkarstwo. Szczegdlnie polecane
towiska znajdujg sie w rejonie dzielnicy Karsibor, gdzie znajdujg sie stanice wedkarskie i wodniackie.
Atrakcyjne miejsca to réwniez okolice Przytoru i tunowa.

Innymi formami turystyki aktywnej i kwalifikowanej jest turystyka rowerowa, jazda konna,
sptywy kajakowe i turystyka piesza, a takze turystyka ekologiczno-edukacyjna.

Podsumowanie:

Koniecznos$¢ bardziej intensywnego rozwoju turystyki nadzalewowej spowodowane jest
przede wszystkim przez ograniczone mozliwosci rozwoju rybotéwstwa i handlowej funkcji matych
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portdow. Samorzady przywigzujg szczegdlng wage do rozwoju rozmaitych form turystyki. Popularny
staje sie aktywny wypoczynek, w ramach ktdrego rozwijane sg wedkarstwo, sporty wodne, turystyka
piesza i rowerowa itp.

Dynamicznie rozwijajgca sie forma turystyki nadzalewowej, przyczyniajacg sie do aktywizacji
lokalnych portéw i przystani, jest zeglarstwo. Przyktadem dziatan w tej dziedzinie jest m.in. projekt
utworzenia Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego realizowany przez Zachodniopomorska
Regionalng Organizacje Turystyczng (finansowe wsparcie w wysokosci 130 min zt). Przedmiotem
projektu jest budowa infrastruktury sieci portéw i przystani jachtowych w otoczeniu Zalewu
Szczecinskiego, w Szczecinie oraz na wybrzezu Battyku. Szlak obejmuje 11 miejscowosci nadmorskich
wojewddztwa poczgwszy od Szczecina przez m.in. Trzebiez, Nowe Warpno, Wolin, Kamiefh Pomorski,
Niechorze, Kotobrzeg po Dartfowo. Dtugosé szlaku wynosi okoto 320 km. Projekt ten stanowi poczatek
dziatan zmierzajgcych do rozbudowy marin i przystani. W projekcie przewidziano modernizacje
istniejgcej bazy zeglarstwa oraz poszerzenie jej o nowe lokalizacje. Wybudowane zostang takze mariny
i porty turystyczne w Wolinie, Kamieniu Pomorskim, Rewalu, Mielnie i Dartowie oraz zostang
zmodernizowane mariny i przystanie jachtowe w Szczecinie (Marina Pogon, Marina Goctaw i Przystan
Jachtowa AZS), Port Turystyczny w Trzebiezy oraz Marina w Kotobrzegu. Zachodniopomorski Szlak
Zeglarski poprzez poszerzenie przestrzeni swobody zeglugi stanie sie stymulatorem rozwoju
gospodarczego przylegtych gmin. Dzieki rozwojowi wspétpracy gmin i portow jachtowych oraz
rozbudowie infrastruktury turystycznej zwiekszy sie dostepnos¢, atrakcyjnosc¢ i potencjat gospodarczy
regionu.

Rozwojowi turystyki sprzyja bogacenie sie spoteczenstwa przyczyniajgce sie do wzrostu popytu
na réznorodne formy spedzania wolnego czasu, w tym takze na statkach pasazerskich. Wycieczki
morskie stanowig dodatkowgq atrakcje pobytu nad morzem, dlatego bedg one rozwijaty sie tam, gdzie
warto przyjechac dla innych atrakcji. Duze znaczenie ma w tej dziedzinie aktywnos¢ samorzadow,
poniewaz to one odpowiadajg za promocje miejscowosci i przycigganie turystow. Z drugiej strony to
wiasnie Zegluga pasazerska stanowi jedng z atrakcji. Nie moze ona by¢ jednak jedyng ofertg
turystyczng, szczegdlnie uwzgledniajgc sezonowy charakter zeglugi ograniczajacy sie do miesiecy
letnich (Luks, 2009). Konieczne jest takie zapewnienie innych atrakcji i wygdd, m.in. hoteli,
gastronomii, dziatalnosci rozrywkowej itp. Ponadto od samorzadu zalezg warunki prowadzenia
dziatalnosci zeglugowej czyli warunki w portach i przystaniach, przede wszystkim za$ zapewnienie
mozliwosci bezpiecznego cumowania, oraz rozmaite ustugi na rzecz statkdéw z mozliwoscig wykonania
napraw wigcznie.

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaré6w morskich dla Portu
Morskiego w Swinoujéciu:
® Nalezy przewidzie¢ dalszy rozwdj kwalifikowanej turystyki nadzalewowej i wskazac¢ tereny,
ktdre sg ku temu najbardziej predestynowane.
e Nalezy uwzgledni¢ rozwdj turystyki wrakowe;j.
Nalezy uwzglednié rozwdj marin, jachtingu i turystyki wedkarskiej.
e Nalezy zintensyfikowa¢ wspoétprace pomiedzy gminami, starostami i marszatkiem w zakresie
rozwoju turystyki w obszarze nadportowym.

b) Obronnos¢ i bezpieczenstwo panstwa
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Dostep do morza i obszary morskie odgrywajg istotng role zaréwno w gospodarczym
funkcjonowaniu kraju, jak réwniez wptywajg na jego uwarunkowania bezpieczeistwa i potozenie
geostrategiczne. Obrona narodowa jest jednym z podstawowych elementéw, stuzgcych zapewnieniu
bezpieczenstwa narodowego. Niestety pomimo tego w Strategii Bezpieczeristwa Narodowego
Rzeczypospolitej Polskiej (2014) w punkcie odnoszgcym sie do intereséw narodowych w dziedzinie
bezpieczenstwa (11), ani w celach strategicznych w dziedzinie bezpieczeristwa (12), nie ujeto kwestii
bezpieczenstwa morskiego. Strategia Bezpieczerstwa Narodowego nie odnosi sie réwniez do polskich
obszaréw morskich. Jedynym zapisem dotyczacym obrony narodowej na obszarach morskich jest
punkt 75 o tresci: ,Sity Zbrojne RP utrzymujg zdolnos$é¢ do realizacji zadan polegajacych na:
monitorowaniu i ochronie przestrzeni powietrznej oraz wsparciu ochrony granicy panstwowej na
ladzie i morzu”.

Problematyka obrony narodowej zostata natomiast uwzgledniona w ,Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030” (KPZK). Poswiecony zostat jej Cel 5 — ,Zwiekszenie
odpornosci struktury przestrzennej kraju na zagrozenia naturalne i utraty bezpieczerstwa
energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajgcych zdolnosci obronne
panstwa”.

Jednym z kierunkdéw dziatan celu 5 jest ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajgcych
zdolnosci obronne panstwa (5.3). Zasadniczym celem wzmocnienia polskiej przestrzeni jest
zwiekszenie efektywnosci przygotowan obronnych i stworzenie warunkdw zapewniajacych wysoka
sprawnos¢ dziatania oraz ciggtos¢ funkcjonowania panstwa w czasie zagrozen, konfliktu i wojny. Do
osiggniecia tego celu niezbedne jest m.in. stworzenie warunkéow do wykonywania zadan przez sity
zbrojne, a wiec réwnorzedne traktowanie potrzeb rozwoju spoteczno-gospodarczego i potrzeb szeroko
pojetej obronnosci kraju, state dostrzeganie i uwzglednianie w planach zagospodarowania
przestrzennego zmian lokalizacji obiektéw wojskowych. KPZK podkresla, iz przy planowaniu
przedsiewzie¢ w zakresie przestrzennego zagospodarowania kraju problem spetnienia wymagan
obronnych winien by¢ postrzegany w dwdch zasadniczych obszarach:

e definiowania wymogdw obronnych, ktére bedg stuzy¢ odpowiedniemu przygotowaniu
infrastruktury panstwa,

e zapewnienia mozliwosci bezkolizyjnego funkcjonowania sit zbrojnych oraz instytucji
i stuzb dziatajgcych w sferze bezpieczenistwa wewnetrznego panstwa.

Zagadnienia bezpieczenstwa narodowego na poziomie strategicznym definiuje wspomniana
wczesniej Strategia Bezpieczeristwa Narodowego Rzeczypospolitej Polskiej. Strategia ta wskazuje, aby
na potrzeby bezpieczenstwa paristwa wykorzystywane byty wszystkie zasoby pozostajgce w dyspozycji
panstwa w sferze obronnej, ochronnej, spotecznej i gospodarczej. Kluczowg sprawag jest ich wtasciwa
integracja w systemie bezpieczenstwa narodowego. Czescig tych zasobdw s3 obszary morskie
wykorzystywane na ¢wiczenia Marynarki Wojennej, lotnictwa i obrony rakietowej. Poligony te i trasy
dotarcia do nich s3 konieczne do zapewnieniem bezpieczenstwa zaréwno w obszarze Zalewu
Szczecinskiego, jak i poza nim. Czes¢ z tych poligonédw ma charakter jawny, czesé jest tajna. Obszary
poligonéw morskich znajdujg sie na morskich wodach wewnetrznych.

Ministerstwo Obrony Narodowej (MON) zaleca, aby w procesie planistycznym zwigzanym
z opracowaniem planéw zagospodarowania przestrzennego polskich obszarow morskich zostaty
uwzglednione potrzeby w zakresie obronnosci panstwa, wynikajgce m.in. z ustanowionych stref
niebezpiecznych dla zeglugi i rybotéwstwa oraz z prowadzonych dziatarh wojska na obszarach morskich.

Za konieczne uwaza sie uzgodnienie z MON planowanych przedsiewzie¢ moggcych mieé¢ wptyw
na:
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® bezpieczenstwo realizacji zadan lotniczych sit powietrznych i marynarki wojennej oraz
na wydzielone strefy przestrzeni powietrznej,

e zobrazowania radiolokacyjne systemu obserwacji i morskiej tgcznosci radiowej,

e funkcjonowanie obiektow i komplekséw wojskowych.

Oprdécz poligondw morskich pod uwage nalezy réwniez wzigc trasy lotow wojskowych na
matych wysokosciach (MRT) nad obszarami morskimi. Sg to wydzielone, zgodnie z potrzebami,
korytarze o szerokosci 5 lub 10 km i granicach pionowych od ziemi do 2700 m.

W granicach pasa nadbrzeznego obszaru Studium, w pétnocnej czesci Kanatu Piastowskiego,
zlokalizowany jest teren zamkniety — kompleks wojskowy nr 5333. Zgodnie z Decyzjg Nr 38/MON
Ministra Obrony Narodowej z dnia 10 lutego 2017 r. zmieniajgcy decyzje w sprawie ustalenia terenéw
zamknietych w resorcie obrony narodowej (Dz. Urz. Min. Obrony Nar. poz. 33 z dnia 13 lutego 2017 r.)
ww. kompleks wojskowy nr 5333 zlokalizowany jest w mieécie Swinoujcie, obr. 0010 Swinoujscie 10,
dziatki nr 245, 246/1, 246/2 i 247. Jego lokalizacja zostata przedstawiona na ponizszej rycinie.
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Ryc. 44. Lokalizacja obszaréw wojskowych na tle obszaru opracowania

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MON
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Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu
Morskiego w Swinoujsciu:

o Nalezy wzig¢ pod uwage informacje dotyczgce istniejgcych nieoznakowanych miejsc éwiczen
zotnierzy jednostki wojskowe;j.

e Potrzeby obronne, a wiec takze uwzglednienie w Planie informacji o charakterze niejawnym,
powinny by¢ zapewnione poprzez opiniowanie projektu Planu przez Ministerstwo Obrony
Narodowej (MON).

e Dla istniejgcych i planowanych miejsc wykorzystywanych przez MON nalezy wskazac¢ strefy
bezpieczenstwa wokdt obiektéw na obszarze morskich wdéd wewnetrznych Zalewu
Szczecinskiego, zwtaszcza w rejonie obiektéw wykorzystywanych przez wojsko.

¢) Gornictwo i przemyst wydobywczy

Na obszarze objetym niniejszym opracowaniem nie zostaty udokumentowane zadne ztoza
surowcow mineralnych. W bliskim sgsiedztwie portu wystepujg natomiast wody lecznicze.

Tabela 2. Surowce i ztoza w rejonie obszaru Portu Swinoujscie.

Lp. | Nazwa ztoza Kopalina Nadzér gérniczy Nr Nr
dokumentu | ztoza

1. wody Okregowy Urzad
S'Winoujs'cie | lecznicze Gorniczy — Poznan | 1208/2013 7935
Zrédto: na podstawie danych Panstwowego Instytutu Geologicznego - Paristwowego Instytut Badawczego

http://m.bazagis.pgi.gov.pl/cbdg

Dla potrzeb Uzdrowiska Swinoujécie S.A. zostaty udokumentowane zasoby wdéd leczniczych
(solanek) z utworéw dolnokredowych, Swinoujscie I. Aktualne otwory z solanka: Jantar, Teresa, XXX-
Lecia. Ztoze solankowe posiada zatwierdzony obszar gérniczy, a Uzdrowisko Swinoujscie strefe
ochronng A, B oraz C.

> Planowane dziatania
1 grudnia Minister Srodowiska wydat koncesje nr 9/2017/t na poszukiwanie i rozpoznawanie 216z ropy
naftowej i gazu ziemnego oraz wydobywanie zt6z ropy naftowej i gazu ziemnego ze z16z na obszarze

,Wolin”. Koncesja wydana zostata na okres 10 lat, w tym 5 lat dla fazy poszukiwania i rozpoznawania
oraz pieciu lat dla fazy wydobywania liczac od dnia wydania decyzji inwestycyjnej.
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IV. Uwarunkowania wynikajace z dokumentow planistycznych i
strategicznych

Ze wzgledu na nadmorskie i przygraniczne potozenie Zalewu Szczecinskiego, a zwtaszcza
funkcjonowanie portéw morskich, m.in. portu w Swinoujsciu, szczegélnie waine s3 powigzania
infrastrukturalne, spoteczne i przyrodnicze wojewddztwa z resztg Polski i z Europa. Gtdwne potaczenia
wiodg na poéftnoc przez Battyk do Danii i Szwecji, oraz na potudnie do potudniowej i centralnej Polski,
do Czech i Austrii, a takze w kierunku potudniowo-zachodnim do Berlina. Od potudnia Zalew graniczy
z zeglownym odcinkiem Odry, majgcy potaczenie z siecig drég wodnych Europy zachodnie;.

Rozwdj portéw, w tym portu w Swinoujéciu jest $ciéle zwigzany z rozwojem transportu w
zakresie wykorzystania ww. potgczen.

Ponizej przeanalizowane zostaty dokumenty strategiczne na poziomie miedzynarodowym,
krajowym i regionalnym.

1. Dokumenty poziomu transgranicznego

Panstwa europejskie, zarowno cztonkowie Wspdlnot Europejskich, jak i pozostajgce poza ich
strukturami — w tym Polska — juz w latach 70. ubiegtego wieku podjety wspdlne dziatania majgce na
celu wzmocnienie spdjnosci terytorialnej Europy. Dziatania te sg kontynuowane w ramach Unii
Europejskiej. Dotyczg one gtdwnie:

— ochrony struktur ekologicznych (ECONET, Natura 2000, Europejska Konwencja Krajobrazowa,
Konwencja Helsinska o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego z 1974 r.,
Konwencja Ramsar z 1971 r. i inne),

— rozwoju i zagospodarowania przestrzennego terytorium Unii Europejskiej (studium ESDP z 1997 r.,
Agenda Terytorialna dla Unii Europejskiej TAEU z 2007 r.),

— rozbudowy transeuropeijskich sieci transportowych (paneuropejskie korytarze transportowe,

Trans-European Transport Networks),

— zréwnowazonego rozwoju miast (Karta Lipska na rzecz rozwoju miast i spojnosci terytorialnej
22007 r.),
— wzmacniania procesdéw metropolizacji i powigzan miedzy obszarami metropolitalnymi.

Europejska Perspektywa Rozwoju Przestrzennego (ESDP), przyjeta w roku 1999, stanowita
pierwszg wieloletnig wizje rozwoju terytorium Europy. Wskazywata na potrzeby dziatan rozwojowych
i potencjat wynikajgcy z réznorodnosci geograficznej terytorium europejskiego.

Dalsze prace nad problemami planowania przestrzennego w krajach UE doprowadzity do
powstania Agendy Terytorialnej Unii Europejskiej (TAUE), przyjetej przez kraje cztonkowskie w maju
2007 r. W dokumencie podkresla sie potrzebe dazenia do zréwnowazonego rozwoju gospodarczego,
tworzenia miejsc pracy oraz spotecznego i ekologicznego rozwoju we wszystkich regionach UE przy
jednoczesnym zapewnieniu lepszych warunkdéw i jakosci zycia oraz réwnych szans, bez wzgledu na
miejsce zamieszkania.

Kontynuacja prac nad tematem planowania przestrzennego doprowadzita do przyjecia
w pazdzierniku 2008 r. przez Komisje Europejska Zielonej Ksiegi, w ktérej zwrécono uwage na:

— problemy spoteczne i ekonomiczne zwigzane z gestoscig zaludnienia (m.in. wyludnianie sie
obszaréow wiejskich, patologie duzych miast),
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— mankamenty sieci transportowej i niedostatecznego wykorzystania bardziej ekologicznych

rodzajéw transportu, zwtaszcza w nowo przyjetych krajach cztonkowskich UE, utrudniajgce m.in.

dostep do ustug,

— specyficzne problemy regionéw gorskich, wyspiarskich, stabo zaludnionych i stref przybrzeznych
jako wskazane do podjecia w praktyce planowania przestrzennego krajéw cztonkowskich Unii
Europejskiej.

Podstawowym dokumentem strategicznym w Unii Europejskiej w nadchodzgcym
dziesiecioleciu bedzie Strategia Europa 2020, ktéra ma umozliwi¢ odbudowe gospodarki UE po kryzysie

gospodarczym, przyspieszajgc jednoczesnie zwrot w strone inteligentniejszej i przyjazniejszej dla
Srodowiska gospodarki. Strategia UE 2020 opiera sie na postepie poczynionym w ramach Strategii
Lizbonskiej, ktéra koncentruje sie na wzroscie gospodarczym i zatrudnieniu.

Rozwdj portédw wpisuje sie w zatozenia wszystkich dokumentéw strategicznych, zwigzany jest
zwtaszcza z rozwojem zintegrowanych sieci transportowych i rozwojem turystyki.

Strategia Europa 2020

Celem strategii ,Europa 2020” jest osiggniecie wzrostu gospodarczego, ktéry bedzie:
inteligentny dzieki bardziej efektywnym inwestycjom w edukacje, badania naukowe i innowacje;
zrownowazony dzieki zdecydowanemu przesunieciu w kierunku gospodarki niskoemisyjnej; oraz
sprzyjajacy wtaczeniu spotecznemu, ze szczegdlnym naciskiem na tworzenie nowych miejsc pracy i
ograniczanie ubdstwa. Strategia koncentruje sie na pieciu dalekosieznych celach w dziedzinie
zatrudnienia, innowacyjnosci, edukacji, walki z ubéstwem oraz w zakresie klimatu i energii.

Cele okreslone w Strategii Europa 2020, w tym w szczegdlnosci w zakresie inicjatywy
przewodniej , Europa efektywnie korzystajgca z zasobow”, ktadg silny nacisk na dziatania zmierzajace
do stworzenia zmodernizowanych, inteligentnych i zintegrowanych sieci infrastruktury transportowej,
co wigza¢ sie bedzie z koniecznoscig rozwoju portéw morskich, w tym portu w Swinoujéciu.

Strategia Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego (VASAB 2010)

Gtéwnym celem Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego (SUE RMB) jest zaciesnienie
wspotpracy w regionie i wykorzystanie potencjatu, jaki pojawit sie wraz z rozszerzeniem UE. Jej
inicjatorem byt Parlament Europejski, ktory w listopadzie 2006 r. przyjat rezolucje postulujgca
opracowanie SUE RMB.

Istotg Strategii jest wspodtpraca na wielu poziomach: rzagdowym, regionalnym i lokalnym,
z udziatem Swiata nauki, osrodkéw badawczych, akademickich, struktur regionalnych, instytucji
zarzadzajacych programami operacyjnymi, a takze sektora prywatnego. Strategia stwarza mozliwos$¢
nawigzania szerokich kontaktéw z partnerami makroregionu, inicjowania nowych projektéw oraz
promowania na forum miedzynarodowym projektéw juz istniejgcych.

Program wpisuje sie w zamierzenia ujete w Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego, w tym
w szczegdlnosci w 2 cel strategiczny ,,Rozwadj potgczen w regionie” obejmujgcy dziatania majace na celu
ulepszenie wewnetrznych i zewnetrznych potgczen transportowych.

Realizacji tych zamierzen ma stuzy¢ koordynacja polityki transportowej i inwestycji
infrastrukturalnych w poszczegdlnych krajach.

Uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego w zakresie rozwoju portéw wynikajgce z
nadgranicznego potfozenia wojewddztwa zachodniopomorskiego, znalazty takze wyraz w dokumentach
wspotpracy transgranicznej z Niemcami oraz w inicjatywach miedzynarodowych, m.in. takich jak:
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— Projekt TransLogis, dotyczacy badan infrastruktury transportowej w czterech sgsiadujgcych ze
sobg regionach nadbattyckich,

— Projekt Adriatic-Baltic Landbridge (A-B Landbridge), dotyczacy analizy mozliwosci rozwoju
potgczen multimodalnych w korytarzu transportowym pétnoc-potudnie miedzy Battykiem i
Adriatykiem (w ramach programu INTERREG [11B CADSES),

— Projekt South-North Axis (SoNorA) na rzecz opracowania wspdlnej strategii dla Europy
srodkowej ii rozwoju infrastruktury sieci multimodalnej pétnoc-potudnie (w ramach programu
dla Europy Srodkowej),

— Baltic Gateway, projekt dotyczacy lgdowych potaczen transportowych portédw nadbattyckich,

— Baltic Coast, projekt dotyczacy zintegrowanego zarzgdzania obszarami przybrzeznymi,

— Wspdtpraca Subregionalna Paristw Morza Baftyckiego (BSSSC), majgca na celu wzmocnienie
wspotpracy regionalne;j,

— HELCOM, projekt dotyczacy zmniejszenia doptywu zanieczyszczen do Battyku i ochrony
bioréznorodnosci tego morza,

— Partnerstwo-Odra, wieloptaszczyznowa wspodtpraca polskich wojewddztw i niemieckich krajow
zwigzkowych,

— Sie¢ Europejskich Regiondéw i Obszaréw Metropolitalnych METREX,

— Program Niemiecko-Polskiego Obszaru Rozwoju Odra-Nysa (DPERON).

Sposrdéd programow obejmujgcych zagadnienia zagospodarowania przestrzennego i dotyczacych
wojewddztwa zachodniopomorskiego, przygotowywanych do realizacji, wymieni¢ nalezy:

— Program Ulysses, dotyczgcy badan obszaréw transgranicznych,

— Koncepcje rozwoju przestrzennego wzdtuz granicy polsko-niemieckiej.

Program VASAB 2010 formutuje nastepujgce wytyczne w zakresie rozwoju portow odnoszace
sie do planowania przestrzennego w Regionie Morza Battyckiego, m.in.:
— rozwdj sieci transportowej, zwtaszcza rodzajow transportu przyjaznych srodowisku,
— tworzenie zintegrowanego systemu intermodalnej infrastruktury transportowej,
— rozwoj turystyki na terenach nadmorskich, w tym na wyspach,
— rozwdj stref przybrzeznych Battyku z uwzglednieniem potrzeb ochrony srodowiska z jednej i
celéw spoteczno-gospodarczych z drugiej strony.

Wytyczne z Programu Rozwoju Przestrzennego Meklemburgii Pomorza Przedniego — niem.
Landesraumentwicklungsprogramm Meklenburg-Vorpommern (Schwerin, czerwiec 2016r.)

Wtadze Kraju Zwigzkowego Meklemburgii Pomorza Przedniego kierujac sie zasadg
zrbwnowazonego rozwoju przestrzennego opierajg sie ha powigzaniach ze sobg funkcji spotecznych i
gospodarczych przestrzeni z funkcjami ekologicznymi wskazujgc trwaly, wieloprzestrzenny
zrbwnowazony tad przestrzenny.

U podstaw rozwoju Pomorza Przedniego lezg nastepujace zatozenia:

— Transport i sieci komunikacyjne nalezy tak rozbudowywac aby obejmowaty i tgczyty miedzy sobg
wszystkie czesci Kraju Zwigzkowego, w tym nalezy wzmocni¢ rente geograficzng Kraju
w aspekcie powigzan gospodarczych, socjalnych i kulturalnych z Europg Pétnocng i Wschodnia.
Kolejowy transport pasazerski i towarowy, zegluga srddlgdowa i petnomorska oraz publiczna
komunikacja bliskiego zasiegu majg by¢ rozwijane priorytetowo.
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— Potaczenia komunikacyjne w obrebie Pomorza Przedniego i skomunikowanie Pomorza

Przedniego z innymi regionami Niemiec i innymi krajami Europy nalezy rozwijaé i szybko

poprawiac przez odpowiednig ich obstuge. Duze znaczenie ma stworzenie efektywnych potgczen

Pétnoc-Potudnie, ale réwniez rozwdj potaczen drogowych, kolejowych i drég wodnych na osi
Wschdd-Zachdd.
— Turystyka ma staé sie gatezig gospodarki bedacg wydajnym zrédtem uzyskiwania dochoddéw

i 0 catorocznym znaczeniu.
W zakresie utrzymania i rozwoju rybotéwstwa witadze Kraju Zwigzkowego ktada gtéwny nacisk na
zachowanie waloréw przyrodniczo-przestrzennych, niemniej kwestie rybotéwstwa majg swoj
odpowiedni wysoki priorytet.
W ww. dokumencie wskazano takze szereg zatozen dla rozwoju turystyki i wypoczynku, ktére opierajg
sie na wykorzystaniu lokalnych uwarunkowan zwigzanych z dobrymi warunkami przyrodniczymi i
pieknem krajobrazu.
Na potudniowym wybrzezu Zalewu Szczecinskiego muszg zostaé stworzone szczegdlne
infrastrukturalne uwarunkowania dla rozwoju turystki jako gatezi gospodarki. Chodzi tu o takie
dziatania, ktére wykraczajg poza czyste dziatania odtworzeniowe. W szczegdlnosci chodzi tu o
zréznicowanie oferty noclegowej.
Dokument wskazuje réwniez dziatania w zakresie rozwoju turystyki wodnej, ktére zwigzane sg m.in. z
jakosciowa poprawg lokalizacji portowych wraz z odpowiednimi drogami dojazdowymi.

Wspolna Koncepcja Przysztosci dla polsko-niemieckiego obszaru powigzan — Wizja 2030.

Wspdlna Koncepcja Przysztosci 2030 dla polsko-niemieckiego obszaru powigzan jest wizjg
planistyczno-przestrzenng, okreslajacg jak powinien wyglada¢ obszar po obu stronach Odry i Nysy
tuzyckiej w 2030 roku.

Istotng osig polsko-niemieckiego obszaru powigzan jest rzeka Odra z jej doptywem Nysg
tuzycka, ktére razem z dalszymi rzekami i drogami wodnymi ksztattujg geografie wspdlnego obszaru
gospodarczego. Dalszymi waznymi determinantami Srodowiskowymi i gospodarczymi sg: Morze
Battyckie wraz z pasem wybrzeza, Zalew Szczeciniski, rozlegte pojezierza i tereny lesne w czesci
centralnej oraz tancuchy gérskie na potudniu.

Sieci transportowe zapewniajg dostepnos¢ wewnetrzng i zewnetrzna.

Z dokumentu tego wynika, ze drogi wodne w polsko-niemieckim obszarze powigzan beda duzo
intensywniej wykorzystywane na potrzeby transportu towardw i turystyki oraz ze konieczne jest
wymiana dokumentéw strategicznych w zakresie informacji w zakresie planowanych inwestycji i
dziatan.

Zaktada sie wzmocnienie pozycji konkurencyjnej portéw morskich w tym:

— rozbudowywanie szlakéw zeglugi morskiej (promocja zeglugi bliskiego zasiegu oraz rozwaj
autostrad morskich),

— wzmocnienie powigzan z zapleczem lgdowym zgodnie z potgczeniami i korytarzami
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) stuzgce wzmocnieniu konkurencyjnej pozycji
portédw morskich polsko-niemieckiego obszaru powigzan,

— wspodlne dazenie do wzmocnienia roli zeglugi $rédlagdowej w polsko-niemieckim obszarze
powigzan, w celu realizacji transportu towarowego w sposéb jak najmniej szkodliwy dla
Srodowiska i jak najbardziej ekonomiczny oraz lepiej wykorzystujgcy rozwijajgcg sie
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infrastrukture, ze szczegdlnym uwzglednieniem aspektéw gospodarnosci, ochrony srodowiska

i ochrony przeciwpowodziowej.

Do roku 2030 majg powsta¢ w morskim obszarze polsko-niemieckie powigzania spdjnych
plandw zagospodarowania przestrzennego obszarow morskich, ktére m.in. majg wzmocnic
transgraniczne powigzania przyrodnicze oraz zagwarantowac ochrone zasobdw naturalnych.

2. Przestrzen wojewodztwa zachodniopomorskiego w krajowych
dokumentach strategicznych

Czes¢ uwarunkowan zewnetrznych zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
zachodniopomorskiego, w tym portu w Swinoujéciu wynika z krajowych dokumentéw strategicznych,
plandéw i programoéw rzgdowych. Wojewddztwo, jego przestrzen i kierunki rozwoju wystepuja w tych
dokumentach jako czes¢ sktadowa polityki regionalnej panstwa.

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci.
Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci jest,

zgodnie z przepisami ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U.
22009 r. Nr 84, poz. 712, z pdin. zm.) (art. 9 ust. 1) — dokumentem okreslajgcym gtéwne trendy,
wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju oraz kierunki przestrzennego
zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zasady zréwnowazonego rozwoju, obejmujgcym okres co
najmniej 15 lat.

Dokument zostat przyjety przez Rade Ministréw 5 lutego 2013 r. Strategia jest dokumentem
rzgdowym o charakterze analitycznym i rekomendacyjnym. Okresla ona gtdwne trendy, wyzwania
i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski, a takze kierunki przestrzennego
zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zréwnowazonego rozwoju. Stanowi opis nowego projektu
cywilizacyjnego, zorientowanego na przysztos¢, w perspektywie do 2030 roku.

W kazdym z obszardow strategicznych zostaty okreslone strategiczne cele rozwojowe. Cele
strategiczne uzupetnione sg sprecyzowanymi kierunkami interwencji. Przy kazdym z tych kierunkéw
okreslony zostat cel do realizacji. Zebrane razem stuzg przedstawieniu zadan stojacych przed
administracjg publiczng — przede wszystkim rzagdem, ale takze samorzgdami — ktére nalezy zrealizowa,
aby poprawic jakos$¢ zycia mieszkarncow Polski.

W obszarze réwnowazenia potencjatu rozwojowego regiondw Polski wskazano na:
— Rozwdj regionalny
— Transport
W odniesieniu do wojewddztwa zachodniopomorskiego strategia zaktada, ze bedzie ono

wspierane w dziataniach zmierzajacych do poprawy skomunikowania transportowego Szczecina w
uktadzie potudnikowym.

Polityka regionalna bedzie dazy¢ do zwiekszenia miedzynarodowej konkurencyjnosci zespotu
portowego oraz funkcji okotoportowych, gtéwnie ustugowych, spedycyjnych i finansowych.
Kontynuowane bedg i rozwijane rézne formy wspdtpracy przygranicznej z Niemcami, jak réwniez w
regionie Morza Battyckiego. Wazinym elementem polityki regionalnej panstwa bedzie ochrona
przeciwpowodziowa, regulacja stosunkéw wodnych w dorzeczu Odry i pozostatych rzek,
uwzgledniajgca réwniez ochrone terenéw wojewddztwa przed suszg oraz przywrécenie funkcji
transportowej dolnego biegu tej rzeki.
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W Strategii, ktéra jest dokumentem realizacyjnym w stosunku do Strategii Rozwoju Kraju,
zatwierdzonym przez Komisje Europejskg, bezposrednio do przestrzeni wojewddztwa
zachodniopomorskiego mozna odnies¢ zapisy o potrzebie rozwijania powigzan w ramach sieci TEN-T,
wiaczajacych Polske w europejski system transportowy, w tym potgczen pomiedzy Europa Zachodnia
a krajami battyckimi oraz pomiedzy krajami skandynawskimi i krajami battyckimi a krajami Europy
Srodkowej i potudniowej. Ponadto wojewddztwa bezposrednio dotyczyé mogg zapisy o potrzebie
rozbudowy i modernizacji infrastruktury portowej w najwiekszych portach morskich i rozwoju
autostrad morskich. Bedzie to miato wptyw na podniesienie konkurencyjnosci miast nadmorskich, jako
miejsc koncentracji pewnych typow dziatalnosci gospodarczej i punktéow tranzytowych oraz
logistycznych. Niezbedne bedg takze inwestycje odtwarzajgce infrastrukture s$rodlgdowych drog
wodnych, ktére umozliwig powstrzymanie regresu zeglugi srédlagdowe;j.

Strategia Rozwoju Kraju

Strategia Rozwoju Kraju 2020 to gtdéwna strategia rozwojowa Polski do 2020 r. Wskazuje
najwazniejsze zadania panstwa, ktére nalezy zrealizowac w najblizszych latach, by przyspieszy¢ rozwéj
Polski, orientacyjny harmonogram oraz sposoéb finansowania zaplanowanych dziatan.

W obszarze strategicznym 1l Konkurencyjna gospodarka, wyodrebniony zostat Cel II.7.
Zwiekszenie efektywnosci transportu. W ramach tego celu wskazano, ze ,Podjete zostang prace w
zakresie modernizacji i rozwoju infrastruktury transportu wodnego S$rédlgdowego (szlakow
zeglugowych oraz portéw), ktére bedg realizowane w miare dostepnosci srodkow finansowych”. |
dalej: ,,Przewiduje sie wsparcie dla rozwoju krajowego sektora morskiego m. in. w aspekcie mozliwosci
zeglugi morskiej czy obstugi potgczen transoceanicznych. Potencjat gospodarczy polskich obszaréw
morskich bedzie w przysztosci opierat sie na rozwoju portdw morskich, w szczegdlnosci tych o
podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Gdarsk, Gdynia, Szczecin, Swinoujscie). W
kontekscie wzrostu obrotéw portowych oraz potencjatu przetadunkowo-sktadowego portéw wazna
jest budowa nowoczesnych terminali przetadunkowych oraz intermodalnych centréw logistycznych w
samych portach i na ich zapleczu. Istotny bedzie rozwdj i modernizacja dostepu do portow i przystani
morskich zaréwno od strony morza, jak i ladu, w tym budowa gtebokowodnych nabrzezy i toréw
podejsciowych do portéw oraz potgczen drogowych, kolejowych i wodnych srédlgdowych”.

Jednym z kluczowych dziatan inwestycyjnych w okresie do 2020 roku ma by¢ wzmocnienie
morskich powigzan transportowych.

Koncepcja Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, przyjeta przez Rade Ministréw
w grudniu 2011 r., jest podstawowym dokumentem okreslajgcym zasady polityki paristwa w dziedzinie
przestrzennego zagospodarowania kraju. Celem rozwoju przestrzennego kraju, wskazanym w tym
dokumencie, jest dynamizacja rozwoju spoteczno-gospodarczego i osiggniecie europejskich
standardéw zycia spoteczenstwa w wyniku zwiekszenia konkurencyjnosci gospodarki przy
jednoczesnym stosowaniu zasad ochrony i racjonalnego ksztattowania Srodowiska przyrodniczego,
ochrony dziedzictwa kulturowego i bezpieczenstwa panstwa.

Struktury przestrzenne, odpowiadajgce tym celom, muszg zatem m.in. wspottworzyc
europejski system gospodarki przestrzennej, tworzy¢ warunki efektywnego gospodarowania i poprawy
jakosci zycia spofeczerstwa na zréznicowanych wewnetrznie obszarach, umozliwia¢ zapobieganie
degradacji i aktywng ochrone s$rodowiska przyrodniczego, dziedzictwa i krajobrazu kulturowego,
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zapewnia¢ bezpieczenstwo i ochrone ludnosci na wypadek awarii i klesk zywiotowych oraz
w warunkach zagrozenia militarnego.

Jednym z gtéwnych kierunkdw polityki przestrzennej kraju jest ksztattowanie warunkow
przestrzennych synergicznie przyspieszajgcych rozwdj, zgodny z parametrami europejskimi, i
wykorzystujgcych wtasny potencjat regionéw.

KPZK 2030 potwierdza waznos¢ tworzenia zwigzkéw funkcjonalnych z obszarami potozonymi
w poblizu granic. Ze wzgledu na przestrzenne kierunki intensyfikacji powigzan spoteczno-
gospodarczych, jako transgraniczny obszar szans rozwojowych (obejmujgcy szerszy niz tylko
kilkumetrowy obszar potozony po obu stronach granicy), widziane sg zwtaszcza: obszar wschodnich
Niemiec (w szczegdlnosci Berlin i Saksonia).

Zachodniopomorskie, jako jedno z trzech wojewddztw nadbattyckich, graniczy z polskimi
obszarami morskimi, ktérych zasoby podlegajg zagospodarowaniu.

Polska Zachodnia i Pomorze Srodkowe, ktérych gtéwnym osérodkiem jest Szczecin, stajg sie
obszarem zintegrowanym funkcjonalnie z gtéwnymi obszarami aktywnos$ci gospodarczej w centrum
kraju oraz wzdluz wybrzeza Battyku. Wyksztatceniu ulegajg powigzania o charakterze
miedzynarodowym — przede wszystkim z Berlinem (na czym w szczegdlnosci moze skorzystac Szczecin)
i Saksonig, a takze miastami i regionami potozonymi po obu stronach Battyku (Kopenhagg, Skanig i
Sztokholmem). Sprzyja to wykorzystaniu szans zwigzanych z intensyfikacjg integracji politycznej i
spoteczno-gospodarczej Polski oraz sieci metropolii z podstawowym obszarem koncentracji
aktywnosci gospodarczej w UE (do ktdrej nalezy wiekszo$¢é obszaru zarowno Niemiec, jak i Czech).
Obszar styku i najwiekszych wzmocnien oddziatywan lezy m.in. wzdtuz zachodniej granicy Polski.
Korzysci z nadmorskiego potozenia kraju sg wykorzystywane dla jego rozwoju spoteczno-
gospodarczego. Obszary morskie i strefa brzegowa sg zagospodarowane facznie i w sposdb racjonalny,
z poszanowaniem bioréznorodnosci i zasad ochrony Srodowiska, dzieki wprowadzeniu zintegrowanego
planowania przestrzennego gwarantujgcego dtugotrwatg mozliwos¢ eksploatowania zasobdw
naturalnych i potencjatu rozwojowego Morza Battyckiego i wybrzeza. Dostepnos¢ transportowa
obszaréw morskich wzmacnia rozwdéj portéw morskich, m.in. portu w Swinoujéciu, w zakresie
dalekomorskich przetadunkdéw z Tréjmiasta, Warszawy, Poznania i Szczecina.

Realizacja jednego z podstawowych celéw rozwojowych Polski w perspektywie dwudziestu lat
— podnoszenie konkurencyjnosci gospodarki — w wymiarze przestrzennym oznacza dazenie do
efektywnego wykorzystania przestrzennego zagospodarowania kraju. Podstawowg role w procesie
wzrostu konkurencyjnosci gospodarki w uktadzie przestrzennym musi odegra¢ wykorzystanie
potencjatu gtéwnych osrodkow miejskich jako miejsca koncentracji proceséw gospodarczych, zmian
spotecznych i kulturowych. Polityka przestrzenna bedzie wspiera¢ podwyzszanie ich konkurencyjnosci
wzgledem innych miast europejskich przy jednoczesnym zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego.

Jednym z zadan polityki przestrzennego zagospodarowania kraju jest wspomaganie procesu
integracji obszaréw przygranicznych z gtéwnymi obszarami aktywnosci gospodarczej dzieki
zapewnianiu rozwoju powigzan funkcjonalnych po obu stronach granicy. Ze wzgledu na
uwarunkowania polityczne sytuacja obszaréw przygranicznych zlokalizowanych na zewnetrznej
granicy UE jest trudniejsza od sytuacji obszaréw przygranicznych zlokalizowanych na granicy
wewnetrznej UE i wymaga odmiennego podejscia. Dla rozwigzania problemdéw obszaréw
przygranicznych potrzebne sg dziatania zintegrowane na kazdym poziomie planowania,
uwzgledniajgce narzedzia polityki regionalnej i przestrzennej.
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Istotnym dziataniem jest poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w rdéznych skalach
przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego zagospodarowania kraju
przede wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach
przestrzennych.

W przewozach towarowych wspierana bedzie modernizacja i budowa infrastruktury
utatwiajgcej prowadzenie gtdwnie przewozdéw intermodalnych (w tym centréow i terminali
intermodalnych) oraz masowych miedzy obszarami metropolitalnymi, przejsciami granicznymi,
portami morskimi, a takze pozostatymi kluczowymi osrodkami gospodarczymi. W zakresie zeglugi
srodlgdowej priorytet uzyska modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej, a w zakresie zeglugi morskiej
inwestycje stuzgce poprawie dostepnosci do terminali polskich portéw morskich o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki (Szczecin, Swinoujécie, Gdarisk, Gdynia) oraz portéw uzupetniajacych, takich
jak Elblag, w szczegdlnosci od strony lgdu z wykorzystaniem $rédlgdowych drég wodnych.

W perspektywie roku 2030 polskie drogi wodne zostang zmodernizowane do klasy Il
(zwtaszcza Odrzanska Droga Wodna od Kanatu Gliwickiego do Szczecina, wraz z potgczeniem kanatami
Odra — Sprewa i Odra — Hawela z Berlinem oraz z europejskim systemem drég wodnych), z
zachowaniem istniejgcych odcinkdw klas IV i wyzszych. Z powoddéw braku odpowiednich zasobdéw
wodnych oraz koniecznosci ochrony unikatowej przyrody nie zostanie zrealizowany zamiar
zmodernizowania catej Odrzanskiej Drogi Wodnej do klasy IV. Podobne uwarunkowania oraz
mozliwosci inwestycyjne dotyczg innych szlakéw Zeglownych: pofaczenia dorzecza Odry przez
Bydgoszcz do Gdanska (na terenie szesciu wojewddztw podejmowane sg dziatania programowe,
koncepcyjne i inwestycyjne dotyczace drogi E-70), a takze Wisty od ujscia Przemszy.

Zintegrowane podejscie przestrzenne do rozwoju portdow i regionéw portowych zapewni
poprawe dostepnosci polskich portéw od strony lgdu i morza, a takie wspieranie ich rozwoju
zintegrowanego z szerszym spektrum regionalnych i krajowych proceséw gospodarczych. Bedzie ono
stanowito kluczowy element integracji lokalnego planowania przestrzennego dla catego pasa gmin w
obszarach nadmorskich taczgcego dziatania na lgdzie i morzu, obejmujgcego takze wprowadzenie
specyficznych standardéw zabudowy i zagospodarowania obszaréw nadmorskich.

Strefa przybrzezna

W KPZK 2030 wskazano, ze: ,Zintegrowane podejscie przestrzenne do rozwoju portow i
regiondw portowych zapewni poprawe dostepnosci polskich portéw od strony lagdu i morza, a takze
wspieranie ich rozwoju zintegrowanego z szerszym spektrum regionalnych i krajowych proceséw
gospodarczych. Bedzie ono stanowito kluczowy element integracji lokalnego planowania
przestrzennego dla catego pasa gmin w obszarach nadmorskich tgczacego dziatania na lgdzie i morzu,
obejmujgcego takzie wprowadzenie specyficznych standardow zabudowy i zagospodarowania
obszaréw nadmorskich”.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030 zostata przyjeta przez Rade
Ministrow w dniu 13 grudnia 2011 r.

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020 (SRPZ) jako strategia ponadregionalna
zachowujgc komplementarno$s¢ wobec strategii rozwoju wojewddztw, obejmuje zagadnienia
wspotpracy miedzy wojewddztwami oraz promuje dziatania poszerzajgce mozliwosci rozwoju
partnerskich relacji miedzy nimi.
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Cele SRPZ korespondujg z celami Strategii Rozwoju Kraju (SRK) dotyczacymi w szczegdlnosci
zwiekszenia innowacyjnosci gospodarki, podnoszenia efektywnosci transportu oraz wzmacniania
mechanizméw terytorialnego réwnowazenia rozwoju, jak réwniez integracji przestrzennej dla
rozwijania i petnego wykorzystania potencjatéw regionalnych.

Cele rozwojowe SRPZ odnoszace sie do potencjatdéw ponadregionalnych zwigzanych z
atrakcyjng ofertg gospodarczg i potencjatem badawczo-naukowym makroregionu korespondujg
przede wszystkim ze wzrostem konkurencyjnosci regiondw. Z kolei cel dotyczacy zwiekszania integracji
przestrzennej i funkcjonalnej makroregionu odnosi sie do budowania spdjnosci terytorialnej.
Ponadregionalny charakter SRPZ promujacy wielowymiarowa wspétprace i partnerstwo jako warunek
jej powodzenia wpisuje sie w cel tworzenia warunkdéw skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji
dziatan rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie.

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025

Polityka zostata przyjeta przez Rade Ministréw 29 czerwca 2005 r. Dokument przygotowano
tak, aby zgodnie z praktykg wiekszosci krajow Unii Europejskiej, polityka transportowa byta
sformutowana przez ciato ustawodawcze, wytyczajac kierunki dziatania wtadz wykonawczych oraz
stwarzajgc warunki dla dziatania samorzgdéw. Dokument zawiera diagnoze stanu polskiego systemu
transportowego, wystepujace trendy i problemy, cele, zasady i priorytety polityki transportowe;j,
kierunki rozwoju poszczegdlnych branz transportu oraz instrumenty wdrazania i monitoringu polityki.

W dokumencie wskazano 10 priorytetéow krajowej polityki transportowej. Za jeden z nich
uznane zostato wzmocnienie roli portéw morskich i lotniczych z poprawg dostepu do nich w skali
regionow i kraju.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku)

Podstawowym dokumentem planistycznym dotyczagcym transportu na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej, jest , Strategia rozwoju transportu do 2020 r. z perspektywa do 2030 roku”,
przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r. (SRT2020). Strategia okresla cele i
najwazniejsze kierunki rozwoju sektora transportowego tak, aby mozliwe bylo osiggniecie celéow
zatozonych w sredniookresowej i dtugookresowej strategii rozwoju kraju. Jednoczesnie dokument ten
uwzglednia uwarunkowania wynikajgce z europejskiej polityki transportowe;j.

W ,,Strategii rozwoju transportu do 2020 r.” przewidziane sg nastepujgce dziatania odnoszgce
sie transportu morskiego:

» w zakresie rozwoju infrastruktury w portach morskich i na ich zapleczu, zaréwno od strony
ladu, jak i morza:

— wzmocnienie morskich powigzan transportowych Polski ze $wiatem, poprzez
rozbudowe gtebokowodnej infrastruktury portdw morskich (tory podejsciowe) i
zwiekszenie potencjatu przetadunkowego istniejgcych portéw morskich,

— rozwdj korytarzy lgdowych — drogowych i kolejowych oraz niektérych szlakéw
rzecznych, zapewniajgcych lepszg dostepnos¢ transportowa do portéw morskich od
strony ladu,

— rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowej celem m.in.:

o podniesienia bezpieczedstwa energetycznego kraju i wspédtdziatania w
realizacji priorytetéw polityki energetycznej UE,
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o dostosowania portéw morskich do potrzeb rynkowych (m.in. budowa do
2020 r. gtebokowodnych nabrzezy dedykowanych do obstugi drobnicy
konteneryzowanej i ro-ro),

o ograniczenia negatywnego wptywu funkcjonowania portdw na srodowisko
(poprawa dostepnosci portowych urzgdzen do odbioru odpaddw ze statkdw),

> w zakresie wzmocnienia funkcji gospodarczej portéw morskich:

dywersyfikacja oferty ustugowej portéw oraz dostosowanie jej do potrzeb rynkowych,
aktywne uczestnictwo portéw morskich w rozwoju przewozéw intermodalnych oraz
wspotpraca podmiotéw zarzadzajgcych portami z operatorami terminali
intermodalnych,

udziat portéw w rozwoju spoteczno-gospodarczym gmin i regionéw portowych,

» w zakresie zwiekszenia znaczenia zeglugi morskiej w tancuchu dostaw towarowych i

przewozach pasazerskich:

stworzenie warunkoéw dla powrotu floty polskich armatoréw pod polskg bandere oraz
odnowy ich tonazu Zzeglugowego, w tym przygotowanie pakietu instrumentéw
prawnych,

promowanie rozwoju zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, jako formy transportu
preferowanej przez Unie Europejska,

doskonalenie standardéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie oraz
przestrzeganie miedzynarodowych wymogow, zwigzanych z ochrong $rodowiska
morskiego,

» w zakresie poprawy konkurencyjnosci polskich armatoréw morskich na rynku zeglugowym,

przy zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczenstwa zeglugi oraz ochrony Srodowiska

morskiego:

stworzenie sprzyjajagcych warunkéw dla rozwoju Zzeglugi promowej, w tym jej
uczestnictwa w przewozach intermodalnych,

znalezienie skutecznej strategii dalszego rozwoju polskich przedsiebiorstw zeglugi
liniowej, dostosowanie ich oferty do potrzeb rynku europejskiej zeglugi morskiej
bliskiego zasiegu,

tworzenie platform wspdtpracy armatoréw i szkét morskich, aktywna promocja
zawodu marynarza,

uczestnictwo w inicjatywach UE, nakierowanych na przejmowanie tadunkoéw z Igdu na
morze,

sprostanie nowym wyzwaniom europejskiej zeglugi morskiej takim jak ewolucja
warunkéw rynkowych (m.in. rozszerzenie rynku wewnetrznego UE na transport
morski), ochrona srodowiska i polityka energetyczna Unii Europejskiej.

Z analizy powyiszych zapiséw Strategii wynika, ze gtéwnym zatozeniem przedmiotowego

dokumentu jest rozwdj portéw i zeglugi. Dotyczy to zaréwno portdw duzych, jak i matych oraz srednich.

Zgodnie z zapisami Strategii ,,w przypadku mniejszych polskich portéw morskich, priorytetem rozwoju

do 2020 r. i w dalszej perspektywie bedzie wzmacnianie funkcji gospodarczych tych portédw oraz wzrost

ich znaczenia jako waznych biegundw lokalnego i regionalnego rozwoju. Szans rozwojowych dla matych

portow i przystani morskich nalezy upatrywaé, obok tradycyjnej funkcji zwigzanej z obstuga

rybotéwstwa morskiego i zalewowego, w obstudze morskich przewozéw pasazerskich i zeglarstwa oraz

turystyki. Kluczowa role w dalszym rozwoju tych portéw majg do odegrania samorzady, na terenie
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ktdrych porty te sg potozone. W przypadku portéw srednich, na terenie ktérych rozwijana jest réwniez
funkcja transportowa (przetadunkowo-sktadowa), podejmowane bedg inicjatywy nakierowane na
zdynamizowanie ich obrotu tadunkowego (rozbudowa infrastruktury portowej i dojsciowej do portéw
od strony morza i ladu) z poszanowaniem dla rozwoju pozostatych portowych funkcji gospodarczych.”

Dokumentem wykonawczym do rzgdowej ,Strategii rozwoju transportu do 2020 r.” w obszarze
problematyki portéw morskich jest ,Program rozwdj polskich portéw morskich do 2020r. (z
perspektywa do 2030 roku)” [MTBiGM, 2013b]. W dokumencie zawarto diagnoze aktualnej sytuacji
w zakresie realizacji dziatalnos$ci gospodarczej polskich portéw morskich, przygotowano prognozy
obrotu tadunkowego oraz ruchu pasazerskiego polskich portdw morskich do 2020 r. i perspektywy
dalszych zmian na wspomnianych rynkach do roku 2030. Najwazniejszy element opracowania — cele
i priorytety rozwoju portéw morskich, stanowig ramy dla ubiegania sie przez podmioty zarzadzajgce
portami morskimi, urzedy morskie, gminy miast portowych oraz Polskie Linie Kolejowe S.A., o srodki
finansowe UE na realizacje inwestycji infrastrukturalnych w portach morskich i bezposrednim dostepie
do portéw od strony morza i lgdu w nowej perspektywie finansowej UE.

W Programie tym zawarto m.in. najwazniejsze zadania inwestycyjne stuzgce rozwojowi
portéw. Z punktu widzenia planéw przestrzennych obszarow morskich najwazniejsze inwestycje
zawarte sg w priorytecie 1 (Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury zapewniajacej dostep
do portéw od strony morza) w celu 1 (Dostosowanie oferty ustugowej portdow morskich do
zmieniajgcych sie potrzeb rynkowych). Przy opracowywaniu plandw morskich nalezy jednak takze
wzigé pod uwage pozostate zadania inwestycyjne, np. dotyczgce poprawy pofaczenia portdéw z ich
zapleczem czy rozbudowy infrastruktury wewnatrz portowej, gdyz mogg one skutkowaé¢ wzrostem
wolumenu tadunkéw z i do portéw morskich.

W pazdzierniku 2014 r. Rzad przyjety ,Dokument Implementacyjny do Strategii rozwoju
transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)” [MIiR, 2014]. Dokument ten uszczegdtawia SRT2020
przez okreslenie celéw operacyjnych, jakie Polska musi osiggng¢ w latach 2014-2023 w réznych
gateziach transportu, korzystajac ze wsparcia funduszy Unii Europejskiej. Zawiera on liste inwestycji
priorytetowych, ktdre bedg realizowane do momentu wyczerpania dostepnych srodkow. Priorytety
realizacyjne zostang wskazane po ustaleniu doktadnej alokacji ze $srodkéw UE na transport na lata
2014-2020.

Dokumentem realizujgcym cele SRT2020 jest opracowany projekt programu wieloletniego na
lata 2017-2028 pod nazwa ,,Utrzymanie morskich wéd wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2017-
2028". Zasadniczym celem Programu jest trwate utrzymanie dostepnosci od strony morza portéw
potozonych w rejonie ujécia Odry, a w szczegdlnosci Szczecina, Swinoujécia (w tym do nowego portu
zewnetrznego z terminalem LNG) oraz Polic, w celu utrzymania ich obecnej pozycji gospodarczej
i stworzenia warunkow do dalszego rozwoju (w oparciu o odrebne projekty inwestycyjne). Rozwdj
infrastruktury portowej oraz poprawa dostepu do portéw od strony lgdu i morza spowoduje
usprawnienie funkcjonowania portéw, jako zintegrowanych ogniw taricuchdéw transportowych. To z
kolei wymaga dostosowania do zmian nastepujgcych w zegludze morskiej, w ramach ktérej zauwazalny
jest trend do budowy coraz wiekszych jednostek. Takie okolicznosci wymuszajg pogtebianie toréw
podejsciowych do portéw od strony morza.

Z uwagi na pogarszajace sie warunki nawigacyjne Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie
zmuszony byt wprowadzi¢ na torze wodnym Swinoujicie-Szczecin specjalng regulacje ruchu,
obejmujacg ruch jednokierunkowy na odcinku toru przebiegajgcym przez Zalew Szczecinski, jak
rowniez ograniczenie predkosci dla duzych statkdw. Oprdcz biezgcych ucigzliwosci dla funkcjonowania
portow oraz pogorszenia sie warunkdw nawigacyjnych sytuacja taka powoduje obnizenie
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wiarygodnosci biznesowej portéw w Szczecinie, Swinoujéciu i Policach, gdyz spedytorzy obawiaja sie
kierowac do tych portédw w petni zatadowane statki o maksymalnym normatywnym zanurzeniu z uwagi
na spodziewane problemy z bezpiecznym i terminowym wprowadzaniem takich statkow do portéw.

Celem Programu jest trwate utrzymanie bezpiecznego dostepu do portéw polskich,
potozonych w obszarze dziatania Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, od strony morza.

Program obejmuje zadania, ktérych celem jest przywrdcenie, a nastepnie utrzymanie do roku
2028 parametréw toréw wodnych prowadzacych do Swinoujscia i Szczecina oraz do matych portéw
w rejonie ujscia Odry, niezbednych do prowadzenia po tych torach bezpiecznej i niezaktéconej zeglugi
i wynikajgcych z aktualnie obowigzujgcych przepiséw, przytoczonych powyzej. Program zapewnia
finansowanie dla zadan bedacych obecnie w toku, gwarantujac ich kontynuacje w wymaganym
zakresie przez warunki bezpieczeAstwa oraz przepisy. Umozliwia on niezaktiécone wykonywanie prac
pogtebiarskich, ktdrych wielko$¢ jest obecnie uzalezniona od dostepnosci srodkéw budzetowych,
przeznaczanych corocznie na ten cel, co prowadzi do nierytmicznosci prac, a w efekcie do okresowego
pogarszania warunkéw zeglugowych na torach wodnych oraz do narastania zalegtosci w robotach.
Zagraza to bezpiecznej zegludze oraz niezaktéconemu funkcjonowaniu portéw.

Sfinansowanie przedsiewzie¢ zawartych w Programie nastgpi w trybie przewidzianym
w art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2017 r. poz. 2077
ze zm.), a wiec w formie ustanowionego przez Rade Ministrdw programu wieloletniego.

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywq do roku 2030)

Zgodnie zatozeniami dokumentu, jako jeden z kierunkéw priorytetowych polityki morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej wskazano poprawe bezpieczenstwa morskiego. Realizacja wskazanego
kierunku priorytetowego ma nastgpi¢ m.in. poprzez modernizacje i utrzymywanie infrastruktury
dostepu do portéw morskich od strony morza, tj. poprzez prowadzenie prac niezbednych do
utrzymania wymaganych parametréw toréw podejsciowych do portéw morskich i okreslenie
optymalnego, rocznego zakresu prac pogtebiarskich.

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku) zostata
przyjeta w dniu 17 marca 2015 roku Uchwatg nr 33/2015 Rady Ministréw. Gtéwng ideg przyjetej
Polityki jest maksymalizacja wszechstronnych korzysci dla obywateli i gospodarki narodowej ptynacych
ze zrébwnowazonego wykorzystania nadmorskiego potozenia kraju oraz zasobéw morskich.

Celem strategicznym polityki morskiej jest zwiekszenie udziatu sektora gospodarki morskiej
w PKB oraz wzrost zatrudnienia w gospodarce morskiej.

Jednym z priorytetéw dokumentu ,Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020
(z perspektywa do 2030 roku)” jest wzmocnienie pozycji polskich portéw morskich, ktére sg istotnym
elementem infrastruktury transportowej, tgczagcym transport lagdowy z morskim. Rozwéj portéw
morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowe] (Gdansk, Gdynia oraz Szczecin i
Swinoujécie) zaktada realizacje przedsiewzie¢ poprawiajacych dostep do nich od strony morza i ladu,
w tym m.in. budowe i modernizacje potaczen drogowych i kolejowych.

W rozdziale dot. Wzmocnienie pozycji polskich portéw morskich, wskazano ze ,Utrzymanie
konkurencyjnosci polskich portéw wymaga ciggtej realizacji przedsiewzie¢ poprawiajgcych dostep do
nich od strony morza takich, jak: modernizacja torow wodnych i podejsciowych, falochronéw
zewnetrznych, przebudowa wejs¢ do portéw, umacnianie brzegéw toréw wodnych. Inwestycje w
infrastrukture dostepu zaréwno od strony lagdu, jak od strony morza wymusza zastosowanie w
wiekszym stopniu instrumentéw planowania przestrzennego i zintegrowanego zarzgdzania strefg
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przybrzezng. Rozwdj infrastruktury tgczacej porty z blizszym i dalszym otoczeniem gospodarczym musi
by¢ skoordynowany z dziataniami inwestycyjnymi realizowanymi przez zarzady portéw morskich. W
zwigzku ze zmiang struktury obrotéw tadunkowych oraz technologii przewozéw, réwniez
infrastruktura portowa wymaga dalszego dostosowania do zmieniajgcych sie potrzeb. Szczegélnie
istotna jest budowa i modernizacja nabrzezy, potgczen drogowych i kolejowych na terenie portéw”.

Program dla Odry — 2006 (aktualizacja)

Program dla Odry — 2006 jest sredniookresowq strategig modernizacji Odrzaniskiego Systemu
Wodnego. W Programie przyjeto, ze aby uzyska¢ zaplanowane efekty, jego realizacja powinna
doprowadzié¢ co najmniej do odbudowy zniszczenn powodziowych, zrealizowania nowego programu
ochrony przeciwpowodziowej (uwzgledniajgcego zarowno rozwadj nauki i wiedzy jak i doswiadczenia
zdobyte podczas powodzi 1997 r.), trwatg poprawe jakos$ci wody, zachowanie i poprawe ekosysteméw
wodnych i bezposrednio od wody zaleznych oraz stworzenia warunkéw dla stabilnej Zzeglugi
dtugotrasowej na odcinku Gliwice — Szczecin. Celem nadrzednym Programu dla Odry — 2006 jest
zagwarantowanie warunkdw zréwnowazonego rozwoju dla catego dorzecza, z poszanowaniem
bogatych na tych terenach zasobow przyrody i waloréw srodowiskowych. W tym aspekcie Program
taczy zardéwno inicjatywy wewnatrzkrajowe, jak i miedzynarodowe oraz uwzglednia bilateralng
wspotprace transgraniczna.

Aktualizacja Programu stanowi¢ ma tez podstawe dla dokonania nowelizacji ustawy o
ustanowieniu programu wieloletniego ,,Program dla Odry — 2006”.

Realizacja petnego zakresu Programu pozwoli zmniejszy¢ zagrozenie katastrofalnymi skutkami
powodzi w dorzeczu Odry. Planowane dziatania zapewnig zaréwno bezpieczenstwo jak i
zrownowazony rozwdj catego dorzecza, gwarantujgcy wzrost gospodarczy, zachowanie waloréw
Srodowiska i racjonalng gospodarke wodng oraz uzyska¢ odbudowang i zmodernizowang droge wodng
o zréznicowanej wprawdzie zabudowie poszczegdlnych odcinkéw, ale umozliwiajgcg przewdz okoto 20
mln ton tadunkdéw rocznie.

3. Dokumenty poziomu regionalnego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Obowigzujacy plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego
zostat przyjety Uchwatg Nr XLV/530/10 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 19
pazdziernika 2010 r., w sprawie uchwalenia zmiany planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa zachodniopomorskiego (Dz. Urz. Woj. Zachpom. z 2010 r. Nr 136, poz. 2708).

Plan wojewddztwa w petni uwzglednia zatozenia, zwigzane z transportem wodnym a nawet
nadaje im znacznie wyzszg range wpisujac, zgodnie z Koncepcjq Zagospodarowania Przestrzennego
Kraju, Odre jako droge zeglownga i jeden z gtéwnych elementdw infrastruktury transportowej korytarza
transportowego CETC. Zaktada, réwniez zgodnie z Koncepcjg, podnoszenie parametréw technicznych
drég wodnych.

Plan uwzglednia podwyzszanie zdolnosci konkurencyjnej polskich portéw, szczegélnie wobec
portdw niemieckich, i ich pozycji na rynku ustug transportowych warunkuje wykorzystanie atutéw
potozenia w powigzaniu zaréwno z potrzebami polskiej gospodarki, jak i gtebokiego zaplecza
gospodarczego panstw Europy Srodkowo-Wschodniej. Jako wazne zadanie przyjeto w Koncepcji
potrzebe rozwigzania kwestii dostepnosci do portéw zaréwno od strony lgdu jak i morza.
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Plan wojewddztwa wskazuje i podtrzymuje w ustaleniach role portéw morskich regionu jako
elementéw waznych dla dalszego rozwoju. Uwzglednia réwniez i wskazuje potrzeby zwigzane z
rozwojem samych portéw, a takze potrzebe zapewnienia wtasciwego dostepu do nich od strony lgdu
i wody.

Plan wojewddztwa w petni uwzglednia te zatozenia, a nawet nadaje znacznie wyzszg range tej
gatezi transportu wpisujgc, zgodnie z Koncepcjg, Odre jako droge zeglowng i jeden z gtdéwnych
elementow infrastruktury transportowej korytarza transportowego CETC.

Strategia rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020
Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego zostata przyjeta
przez Sejmik Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Uchwatg Nr XLI1/482/10 z dnia 22 czerwca 2010 r.
W dokumencie wskazano, ze kluczowe znaczenie dla budowy pozycji gospodarczej regionu ma
wzmachnianie pozycji zespotu portowego Szczecin — Swinoujscie. Istotne jest takze zdynamizowanie
rozwoju matych portéw morskich zachodniopomorskiego wybrzeza.

Strategia rozwoju sektora transportu Wojewdédztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020

Zaktualizowany program wojewddzki pn.: ,Strategia rozwoju sektora transportu
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020” zostat przyjety przez Zarzad Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego Uchwatg Nr 221/10 w dniu 22 lutego 2010 roku. W dokumencie wskazuje sie,
ze w obrebie wewnetrznych wdd morskich wodng sie¢ komunikacyjng ujscia Odry tworzy tor wodny
Szczecin — Swinoujécie, taczacy porty w Szczecinie, Policach i Swinoujéciu, tory podejéciowe do matych
portdow i przystani Zalewu Szczecinskiego i Kamienskiego oraz licznych nabrzezy miejskich i
zaktadowych.

Ponadto, jako wniosek sformutowany w Strategii wskazano, ze przy obecnej zmianie roli
portow morskich kluczowa kwestig dla ich skutecznej konkurencji na rynku bedzie rozbudowa
infrastruktury dojsciowej od strony morza (poprawa parametréw toru wodnego) oraz lagdu (drogi
kotowe, kolejowe i wodne — Odra).
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V. Charakterystyka pasa nadbrzeznego, zagrozenia, przeksztalcenia i
ochrony.

1. Opis linii brzegowej

Wzajemne oddziatywanie strefy lgd-morze ma wptyw na to, co dzieje sie w obu tych obszarach.
Rdézne typy i intensywnos¢ zachodzacych interakcji powodujg rézne powigzania morza i lgdu. Zakres
strefy przybrzeznej bedzie inny w sektorze turystycznym (wezszy) i inny np. w sektorze energetyki
odnawialnej czy akwakulturze.

Wyznaczajac zasieg obszaru pasa nadbrzeinego kierowano sie zatozeniem, ze niektoére
oddziatywania (ekonomiczne, geograficzne, demograficzne) majg gtebszy zasieg, niz sama strefa
nadmorska. Z tego powodu dla potrzeb wykonania analiz geograficznych i spoteczno-gospodarczych
delimitacja jest szersza.

Obszar analizy, oprécz obszaru morskich wéd Portu Swinoujécie, obejmuje pas nadbrzeiny (pas
techniczny i pas ochronny).

Zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej, w sktad pasa nadbrzeznego wchodza:

e pas techniczny, o szerokosci od 10 do 1000 m,
® pas ochronny, o szerokosci od 100 do 2500 m.

Przedmiotem opracowania sg morskie wody Portu Swinoujécie oraz obszar ladowy,
przylegajacy do linii brzegu tych wéd o szerokosci ok. 100 km, w granicach ktérego miesci sie pas
nadbrzezny.

Granice paséw ochronnych i paséw technicznych zostaty ustanowione nastepujacymi aktami:

® Zarzadzenie Nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 29 stycznia 2013 r.
w sprawie okreélenia granic pasa ochronnego na terenie Miasta Swinoujscie (Dz. Urz.
Woj. Zach. poz. 520)

® Zarzadzenie Nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 11 stycznia 2008 r.
w sprawie okreslenia granic pasa technicznego od strony lgdu na terenie Miasta
Swinoujscia (Dz. Urz. Woj. Zach. Nr 6. poz. 154)

Granica pasa ochronnego i pasa technicznego zostata przedstawiona na rycinie nr 1.

Potozenie obszaru analizy w granicach pasa nadbrzeznego, tj. technicznego i ochronnego
brzegu morskich wéd wewnetrznych, warunkuje pewne ograniczenia w zagospodarowaniu i
uzytkowaniu obszaru.

2. Przeksztalcenia linii brzegowej

Zmiany brzegowe stwarzajg duze zagrozenie dla bezpieczernstwa powodziowego terendéw
przybrzeznych, a zwtaszcza znajdujgcych sie blisko brzegu zabudowan i infrastruktury.

Brzeg zalewu, obok presji antropogenicznej podlega rowniez wptywowi czynnikéw naturalnych
(falowanie, wzrost poziomu wody w rzekach i w morzu) podlegajacych nasileniu w czasie.
Prognozowane zmiany klimatyczne bedg miaty takze konsekwencje dla strefy brzegowej i jej zaplecza.
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Podstawowym zagrozeniem dla brzegéw morskich wéd wewnetrznych jest wzrost poziomu
wod w rzekach oraz w morzu. W sytuacji zwiekszenia predkosci erozji, wielko$¢ tego zagrozenia
uzalezniona jest od litologii i morfologii brzegdw morskich, a takze sity z jakg woda uderza o brzeg
morski.

Inne zagrozenie dla linii brzegowej stanowi zjawisko tzw. cofki, ktéra w rezultacie powoduje
zagrozenie powodziowe. Wody otaczajgce obszar lagdowy (Zalew Szczeciniski, Swina wraz z odnogami,
Zatoka Pomorska) stanowig fragment wielkiego systemu rozciggajgcego sie od Gozdowic do Zatoki
Pomorskiej, odprowadzajacego wody Odry do Zalewu Szczeciniskiego, a nastepnie gtéwnie przez Swine
do Battyku. Przeptyw wdéd w tym systemie odbywa sie zasadniczo w kierunku z potudnia na pétnoc, ale
jego intensywnos¢ zalezy od wielu zjawisk (w tym na terenach odleglych od Swinoujscia, jak gérna
zlewnia Odry i potudniowa cze$¢ Morza Battyckiego), totez czesto dochodzi do tzw. ”cofki”, czyli
podnoszenia sie stanu wod w korycie Swiny i akwenach przylegtych, a nawet do odwrécenia jej pradu
i wlewdw wadd battyckich do Zalewu (z predkoscig do 2,0 - 2,5 m/s). Silne pdtnocne wiatry wlewajg
spietrzone wody Zatoki Pomorskiej poprzez cieéniny (Piane, Swine i Dziwne) do wéd Zalewu
Kamienskiego i akwendéw dolnej Odry, tworzac uktad cofkowy. Wg badan Instytutu Morskiego
w Szczecinie, fala spietrzenia odmorskiego ulegajg znacznej redukcji przy przejsciu przez ciesniny, przez
co w rejonie Zalewu przyrosty standw sg najmniejsze, a zmiany sg tagodne w poréwnaniu ze zmianami
na brzegu morza. Przyrost standw na Zalewie wynosi 50 — 80 % przyrostu standw na Zatoce Pomorskiej.

W rejonie Swinoujécia zbiegajg sie prady morskie transportujgce materiat piaszczysty z
zachodu i wschodu, odktadajgce szeroka i jedyng na wybrzezu polskim przyrastajgcy plaze. Nadmiar
tego materiatu wnoszony jest podczas ,cofki” do Zalewu Szczecinskiego i tam deponowany w postaci
delty wstecznej Swiny — archipelagu kilkudziesieciu ptaskich wysp i wysepek, na ktérych obserwuje sie
intensywny proces torfotwdrczy. Podmokte tgki, trzcinowiska, kanaty i rowy skontrastowane
z sgsiadujgcymi w niewielkiej odlegtosci wzgdrzami morenowymi Wolina i Uznamu tworzg unikatowy
w Polsce typ krajobrazu.

Do przeksztatcania linii brzegowe] przyczynia sie takze rozwdj turystyki, wymagajacy nowych
terendéw pod zabudowe. Roslinnos¢ wystepujaca niegdy$ wzdtuz brzegdw wadd, obecnie ma charakter
synatropijny.

Zanik naturalnych odcinkéw linii brzegowej jest takze wynikiem dokonywanych w jej obszarze
prac, majacych na celu stabilizacje podtoza czy sztucznego ksztattowania brzegu. Innym rodzajem
przeksztatcen sg podejmowane inwestycje w zakresie realizacji infrastruktury technicznej, sztucznych
wysp i umocnien.

Zagrozeniem dla obszaru Zalewu Szczecinskiego s ponadto wezbrania sztormowe i
podnoszenie sie poziomu morza. Ich skutkiem jest: erozja brzegu, powodzie sztormowe, zniszczenia
infrastruktury (zjazdy technologiczne, zejscia, budowle ochronne, rozmycia refulatu, zagrozenie
bezpiecznej eksploatacji infrastruktury na zapleczu).

Monitoring strefy przybrzeznej obszaru Studium dla Zalewu Szczecinskiego obejmuje lotniczy
skaning laserowy wykonywany cyklicznie co roku od 2008 r. Ostatnie skanowanie laserowe na obszarze
opracowania zostato przeprowadzone w 2016 r. i objety byt nim pas lgdu o szerokosci 500,0 m liczac
od linii wody oraz pas wody o minimalnej szerokosci 500,0 m od linii wody.

102 | Strona



3. Zagrozenie powodziowe

Podnoszenie poziomu morza oraz przeksztatcenia linii brzegowej prowadza w konsekwencji do
pojawienia sie zagrozenia powodziowego. Podstawowym dokumentem planistycznym, wymaganym
Dyrektywg 2007/66/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie
oceny ryzyka powodziowego i zarzadzania nim (Dyrektywa Powodziowa) jest Wstepna ocena ryzyka
powodziowego (WORP). Dokument ten zostat sporzadzony pod koniec 2011 roku.

Celem WORP byto wyznaczenie obszardw narazonych na niebezpieczenstwo powodzi, czyli
obszardw, na ktdrych istnieje znaczace ryzyko powodziowe lub na ktérych wystgpienie duzego ryzyka
jest prawdopodobne. Wstepng ocene wykonano na podstawie dostepnych lub tatwych do uzyskania
informacji i jest to dokument poglgdowy, ktéry nie wymagat zastosowania danych o wysokiej
doktadnosci.

Na podstawie ponizszej ryciny stwierdza sie, ze w wojewddztwie zachodniopomorskim
najwieksze zagrozenie powodzig wystepuje od strony wéd morskich (wg listy typdw powodzi Komisji
Europejskiej). Powodzie te sg zwigzane z zalaniem obszaréw lgdowych wodami morskimi, zalaniem
obszaréw potozonych w ujsciowych odcinkach rzek lub jezior przybrzeznych.
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Ryc. 45. Mapa wstepnej oceny ryzyka powodziowego na obszarze opracowania

L \
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie KZGW
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Dla wojewddztwa zachodniopomorskiego zagrozenia powodzig wystepuje w obszarach
potozonych w ujéciowych odcinkach rzeki Regi (Trzebiatéw), Dziwny (Dziwndw) oraz miast Swinoujécie
i Kamien Pomorski. Ponadto duze zagrozenie powodziowe na rozlegtym obszarze stwarza Zalew
Szczecinski wraz z rzekg Odrg (Nizina Szczecinska i Dolina Odry) oraz Jezioro Resko Przymorskie wraz z
ujSciowym odcinkiem rzeki Btotnicy.

Na obszarze opracowania, obszarami szczegdlnego zagrozenia powodzig, w rozumieniu ustawy
Prawo wodne, s3:

® obszary, na ktérych prawdopodobiefnstwo wystgpienia powodzi jest wysokie i wynosi
raz na 10 lat,

® obszar miedzy linig brzegu a watem przeciwpowodziowym lub naturalnym wysokim
brzegiem, w ktéry wbudowano trase watu przeciwpowodziowego,

® wyspy i przymuliska, o ktérych mowa w art. 18 ustawy Prawo wodne, stanowigce
dziatki ewidencyjne,

® pas techniczny brzegu morskiego.

Pas techniczny stanowi strefe wzajemnego, bezposredniego oddziatywania wdéd morskich
ilgdu, i jest przeznaczony do utrzymania brzegu w stanie zgodnym z wymogami bezpieczenstwa
i ochrony $rodowiska. Na obszarze szczegblnego zagrozenia powodzig obowigzujg zakazy i
ograniczenia wynikajgce z przepisdw odrebnych.

Wodowskazem miarodajnym dla okreslenia zagrozenia powodziowego na obszarze
opracowania jest wodowskaz w Trzebiezy.

W okresie zimy 2006/07 poziom Battyku byt znacznie powyzej Sredniego stanu, co
powodowato wystepowanie przymorskich rzek z brzegéw, zalewanie pdl i w efekcie lokalne
podtopienia, ktére siegnety az po Szczecin. Podobne podtopienie w Szczecinie miato miejsce w
pazdzierniku 2009 roku — wtedy podczas spietrzenia sztormowego zostaty popietrzone wody w Zalewie
Szczecinskim oraz ujsciowym odcinku Odry (tzw. cofka). Podtopione zostaty tereny zamieszkate i
ogrodki dziatkowe wzdtuz nabrzezy miasta (takze w Trzebiezy) (Raport WWF, 2013).

Dla obszaréw, dla ktérych stwierdzono istnienie duzego ryzyka powodziowego zostaty
opracowane w 2013 roku kolejne dokumenty planistyczne — mapy zagrozenia powodziowego i mapy
ryzyka powodziowego.

Przedstawione na mapach zagrozenia powodziowego obszary stanowig podstawe do
planowania zagospodarowania przestrzennego na réznych poziomach. Granice obszaréw muszg zostac
uwzglednione na poziomie lokalnym w:

® w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego,

e w decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego lub decyzji o warunkach
zabudowy.

Uzupetnieniem map zagrozenia powodziowego sg szacunkowe mapy ryzyka powodziowego,
okreslajace potencjalne szkody zwigzane z powodzig, uwzgledniajgce informacje na temat
szacunkowej liczby mieszkancow potencjalnie dotknietych powodzig, rodzaju zabudowan, informacje
0 obszarach i obiektach zabytkowych i chronionych, potencjalnych ogniskach zanieczyszczer wody,
rodzaju dziatalnos$ci gospodarczej, waznych instalacjach na danym obszarze, jak tez innych istotnych
dla konkretnego obszaru informacjach dodatkowych.

Mapy zagrozenia powodziowego i mapy ryzyka powodziowego udostepniane sg w sSrodowisku
systemu ISOK (Informatyczny System Ostony Kraju) z zastosowaniem ustug danych przestrzennych,
udostepniajgcych mapy (Map Services) oraz zbiory danych (Data Services).
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Gtéwnym celem opracowania map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego jest
stworzenie podstaw do opracowania planow zarzadzania ryzykiem powodziowym (PZRP) — ostatniego
etapu wdrazania Dyrektywy Powodziowej. Gtdwnym celem PZRP jest ograniczenie potencjalnych
negatywnych skutkéw powodzi dla zycia i zdrowia ludzi, Srodowiska, dziedzictwa kulturowego oraz
dziatalno$ci gospodarczej, poprzez realizacje dziatan stuzgcych minimalizacji zidentyfikowanych
zagrozen. Dziatania te prowadzi¢ bedg m.in. do obnizenia strat powodziowych. PZRP obejmuja
wszystkie aspekty zarzadzania ryzykiem powodziowym — zapobieganie, ochrone i przygotowanie do
wezbrania, w tym prognozowanie powodzi i systemy wczesnego ostrzegania. Ponadto uwzgledniajg
m.in. analize kosztéw i korzysci, obszary o potencjalnych mozliwos$ciach retencyjnych, a takze cele
srodowiskowe zawarte w Ramowej Dyrektywie Wodnej, zasady gospodarowania wodg i formy
uzytkowania gruntéw, elementy planowania i zagospodarowania przestrzennego, ochrone przyrody,
zegluge i infrastrukture portowa, prognozowanie powodzi i systemy wczesnego ostrzegania oraz
infrastrukture krytyczna.

W ramach PZRP okreslono 3 cele gtdwne, ktérym odpowiada 13 celéw szczegdtowych:

1) zahamowanie wzrostu ryzyka powodziowego:
a) utrzymanie oraz zwiekszenie istniejgcej zdolnosci retencyjnej zlewni w regionie
wodnym,
b) wyeliminowanie lub unikanie wzrostu zagospodarowania na obszarach
szczegblnego zagrozenia powodazig,
c) okredlenie warunkdw mozliwego zagospodarowania obszaréw chronionych
obwatowaniami,
d) unikanie wzrostu oraz okreslenie warunkow zagospodarowania na obszarach
o niskim (Q 0,2 %) prawdopodobienstwie wystgpienia powodzi;
2) obnizenie istniejgcego ryzyka powodziowego:
a) ograniczenie istniejgcego zagrozenia powodziowego,
b) ograniczenie istniejgcego zagospodarowania,
c) ograniczenie wrazliwosci obiektdw i spotecznosci na zagrozenie powodziowe;
3) poprawa systemu zarzgdzania ryzykiem powodziowym:
a) doskonalenie prognozowania i ostrzegania o zagrozeniach meteorologicznych
i hydrologicznych,
b) doskonalenie skutecznosci reagowania ludzi, firm i instytucji publicznych na
powddz,
c) doskonalenie skutecznosci odbudowy i powrotu do stanu sprzed powodzi,
d) wdrozenie i doskonalenie skutecznosci analiz popowodziowych,
e) budowa instrumentéw prawnych i finansowych zniechecajgcych lub sktaniajacych
do okreslonych zachowan zwiekszajgcych bezpieczenstwo powodziowe,
f) budowa programoéw edukacyjnych poprawiajgcych swiadomosé i wiedze na temat
zrédet zagrozenia i ryzyka powodziowego.

Dla obszaru opracowania zostat opracowany ,Projekt planu zarzadzania ryzykiem
powodziowym dla Regionu Wodnego Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego” (KZGW, 2016).

W ramach wstepnej oceny ryzyka powodziowego w regionie wodnym Dolnej Odry i Przymorza
Zachodniego wyznaczono 18 obszaréw narazonych na niebezpieczeristwo powodzi o facznej
powierzchni 1384,2 km? (przyczyng byty powodzie rzeczne i powodzie wywotane cofkg odmorska).
Powierzchnia ta stanowi ok. 7 % powierzchni catego regionu wodnego, 1,2 powierzchni dorzecza Odry
oraz ok. 0,4 % powierzchni catego kraju. Na podstawie analizy map zagrozenia powodziowego
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okreslono, ze na rozpatrywanym obszarze blisko 32 tys. ha obszaru znajduje sie na terenie o
prawdopodobienstwie wystgpienia powodzi raz na 500 lat, a w przypadku powodzi raz na 100 lat i raz
na 10 lat, znajduje sie odpowiednio okoto 30 tys. ha i 26 tys. ha. Liczba mieszkaricdw na obszarach
o prawdopodobienstwie wystgpienia powodzi raz na 500 lat, raz na 100 lat i raz na 10 lat wynosi
odpowiednio okotfo 8,5 tys., 6,8 tys. i 4,5 tys. Powyzsze wartos$ci odnoszg sie do zagrozenia od strony
rzek. W przypadku zagrozenia od strony morza przy zagrozeniu raz na 500 lat i raz na 100 lat
powierzchnia obszaréw zagrozonych wynosi odpowiednio 45,3 i 42,9 ha, przy ilosci mieszkancow na
terenach zagrozonych powodzig wynoszgcg odpowiednio okoto 28,6 21,1 tys.

Wyrdzniamy techniczne i nietechniczne srodki ochrony przeciwpowodziowej. Do technicznych
Srodkéw zalicza sie: budowle stale pietrzagce wode (tgcznie z melioracjami szczegétowymi):

® zapory ziemne i betonowe,

jazy,
przelewy,
sluzy zeglugowe,

elektrownie wodne,
e wrota przeciwpowodziowe,
i budowle okresowo pietrzace wode:
e waty przeciwpowodziowe,
e duze wielofunkcyjne zbiorniki wodne, ,
e suche zbiorniki wodne,
® przepompownie.

Nietechnicznymi srodkami ochrony przeciwpowodziowej jest system monitoringu,
prognozowania i hydrologicznych i meteorologicznych krajowego systemu zarzgdzania kryzysowego.
Krajowy system zarzgdzania kryzysowego w obrebie hydrologii i meteorologii mozna w uproszczeniu
rozdzieli¢ miedzy IMGW — PIB w zakresie prognoz i ostrzezen, oraz organy panstwowe w zakresie
zarzadzania i reagowania.

Wtasciwym sposobem ochrony przed powodzig jest uzytkowanie terendw zalewowych
w sposob niewrazliwy na skutki zalania. Najskuteczniejszym i najwtasciwszym sposobem unikniecia
szkéd na obszarach narazonych na zalanie wodami powodziowymi jest maksymalne ograniczenie ich
zainwestowania, a w szczegdlnosci wykluczenie spod zabudowy mieszkaniowej, jak rowniez ochrona
i zwiekszenie jak najwiekszej powierzchni retencyjnej na terenach nadrzecznych poprzez dazenie do
osiggania lub utrzymania odpowiedniej ilosci zasobéw wodnych w sposdb naturalny (np. ochrona
mokradet, torfowisk, laséw, oczek wodnych czy starorzeczy).

Na podstawie wynikow analizy w ujeciu obszaréw gmin w regionie wodnym Dolnej Odry
i Przymorza Zachodniego poziom zintegrowanego ryzyka powodziowego na poziomie wysokim i
bardzo wysokim wystepuje:

OD RZEK:

e na Odrze w gminie: Kostrzyn nad Odrg, Cedynia;
® na lnie w gminie: Stargard;

OD MORZA:

e Szczecin, Swinoujécie, Dziwndw, Stepnica, Dartowo, Ustka, Goleniéw.

Na podstawie ww. informacji stwierdza sie, ze w obszarze nadbrzeznym Zalewu Szczecinskiego
tereny o wysokim i bardzo wysokim ryzyku powodziowym zlokalizowane sa:

e w czesci pétnocnej (obszar na zachdd i wschéd od cieéniny Swina az po Przytor i
potudniowg czes$¢ miasta Miedzyzdroje),
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e w czesci wschodniej (obszar na potudniu Wyspy Wolin oraz od miejscowosci Skoszewo
az do gminy Goleniow),

e cafa czes¢ potudniowa (obszar od Trzebiezy, poprzez Police az na teren gminy
Goleniow),

e w czesci zachodniej (od jeziora Nowowarpienskiego az po Brzdzki).

Zagrozeniem dla obszaru gminy nadmorskich i Zalewu Szczecinskiego sg wezbrania sztormowe
i podnoszenie sie poziomu morza. Ich skutkiem jest: erozja brzegu, powodzie sztormowe, zniszczenia
infrastruktury (zjazdy technologiczne, zejscia, budowle ochronne, rozmycia refulatu, zagrozenie
bezpiecznej eksploatacji infrastruktury na zapleczu).

Wezbrania sztormowe sg powodem zagrozen powodziowych szczegdlnie terendw nizinnych
(obszary potozone ponizej rzednej +2,5 m n.p.m.) i obszarow ujsciowych rzek, a zwtaszcza znajdujgcych
sie blisko brzegu zabudowan. Znaczne podniesienie sie poziomu wdd Battyku powoduje przyspieszenie
erozji brzegu, hamuje odptyw rzek do morza, powoduje spietrzenie wody w ujSciowych odcinkach rzek
i na zalewach przymorskich, wywotujac zjawisko cofki. Jesli wezbranie sztormowe potgczone jest z
wezbraniem roztopowym i zatorem lodowym w ujsciach rzeki, grozba powodzi wzrasta.

”

W koncowej fazie ,Projektu planu zarzgdzania ryzykiem powodziowym ..” okreslono i
przypisano konkretnym obszarom (gminom) dziatania techniczne i nietechniczne oraz okreslony zostat
ich koszt i Zrédto finansowania.

21 listopada 2017 r., Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie podpisat z Narodowym
Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej umowe o dofinansowanie projektu pn.
,Przeglad i aktualizacja map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego od strony morza
w tym morskich wéd wewnetrznych we wtasciwosci Urzedu Morskiego w Szczecinie”. Projekt jest
finansowany ze $rodkdw unijnych, w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, 0%
priorytetowa Il: Ochrona srodowiska w tym adaptacja do zmian klimatu, Dziatanie 2.1 Adaptacja do
zmian klimatu wraz zabezpieczeniem i zwiekszeniem odpornosci na kleski zywiotowe, w szczegdlnosci
katastrofy naturalne oraz monitoring srodowiska. Wartos¢ projektu to ok. 600 tysiecy ztotych, z czego
dofinansowanie UE wyniesie ok. 510 tys. ztotych.

Przeglad i aktualizacja map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego wynika z
zapiséw Ustawy Prawo wodne i jest niezbedna dla wykonania postanowien unijnej Dyrektywy
Powodziowe;j. Jest to realizacja drugiego cyklu planistycznego. W wyniku przegladu i aktualizacji MZP i
MRP od strony morza powstang mapy oraz bazy danych przestrzennych, przedstawiajgce zagrozenie
oraz ryzyko powodziowe od strony morza, w tym morskich wéd wewnetrznych. Prace bedg obejmowac
aktualizacje map juz opracowanych (wykonanych w pierwszym cyklu planistycznym), jak réwniez
opracowanie nowych map dla obszaréw wskazanych w wyniku przegladu i aktualizacji wstepnej oceny
ryzyka powodziowego. Aktualizacjia map bedzie obejmowac przygotowanie wiasciwych danych
wejsciowych, przeprowadzenie modelowania hydraulicznego oraz wygenerowanie nowych map
zagrozenia powodziowego, a nastepnie map ryzyka powodziowego w postaci bazy danych
przestrzennych oraz wizualizacji kartograficznych. Po opracowaniu wszystkie dane zostang przekazane
Panstwowemu Gospodarstwu Wodnemu Wody Polskie.

Na poczatku listopada, w wyniku przeprowadzonego postepowania przetargowego, zostata
zawarta umowa z firmg Multiconsult Polska Sp. z 0. 0. z Warszawy na realizacje zadania pn.
,Wykonanie przegladu i aktualizacji map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego od
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strony morza w tym morskich wéd wewnetrznych we wtasciwosci Urzedu Morskiego w Szczecinie”, na

kwote ok. 444 tys. ztotych. Zgodnie z umowa, termin realizacji zamdwienia to 31 maja 2019 roku.3!

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu

Morskiego w Swinoujsciu:

Warto wykorzystac¢ plan zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich do
stworzenia warunkéw dla lokowania tu nowych form czerpania pozytkdw z morza, szczegdlnie
tych zapewniajacych catoroczne zatrudnienie.

Nalezy spodziewac sie wzrostu tempa rozwoju turystyki nadmorskiej. W zwigzku z tym nalezy
rezerwowac¢ morskg przestrzen ,kapieliskowg”, a takze zwrdci¢ uwage na mozliwos$é
degradacji srodowiska morskiego (potrzeba ochrony jego szczegdlnie cennych elementéw).
Harmonizacji wymaga rozwaj turystyki z ochrong przyrody.

W zwigzku z prognozowanym rozwojem turystyki i rekreacji, szczegdlny nacisk nalezy potozy¢
na ochrone srodowiska przyrodniczego przed presjg antropogeniczng. W tym przypadku
konieczne bedzie réwnowazenie tej presji i potrzeb ochrony srodowiska.

Nalezy wykorzystac istniejgce ztoza gazu ziemnego w celu rozwoju przemystu wydobywczego
(gmina Miedzyzdroje i Swinoujscie).

Nalezy dazy¢ do poprawy dostepnosci komunikacyjnej, zwtaszcza portéw zalewowych.

W zwigzku z wystepujacym na obszarze opracowania zjawiskiem ,cofki” nalezy przewidzie¢
dziatania majgce na celu zabezpieczenie brzegdw morskich woéd wewnetrznych przed ich
degradacja.

Ochrona podmoktych tgk, trzcinowisk, kanatéw i rowdw znajdujgcych sie na obszarze
oddziatywania ,,cofki”.

Rozwdj turystyki, wymagajacy wyznaczenia nowych terenéw pod zabudowe, a takze rozwdj
infrastruktury czy dokonywanie prac majacych ma celu stabilizacje podtoza lub sztuczne
ksztattowanie brzegu, wymaga przeprowadzenia wyprzedzajgco inwentaryzacji flory i fauny
pod katem wystepowania gatunkéw chronionych.

W zagospodarowaniu brzegdéw portu nalezy uwzgledni¢ zasieg obszaréw narazonych na
niebezpieczenstwo powodzi.

Wtasciwym sposobem ochrony przed powodzig jest uzytkowanie terendw zalewowych
w sposob niewrazliwy na skutki zalania.

3" http://www.ums.gov.pl/191-przeglad-i-aktualizacja-map-zagrozenia-i-ryzyka-powodziowego.html
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4. Ochrona brzegow

Ryc. 46. Falochrony

Zrédto: opracowanie wiasne

Planowana inwestycja — budowa nabrzeza giebokowodnego w porcie zewnetrznym w
Swinoujéciu. Inwestycja polega na wykonaniu $cianki szczelnej o dtugoéci 1300 m przebiegajacej
rownolegle do istniejgcego falochronu wschodniego i wypetnienie powstatego obszaru urobkiem
wydobytym z dna morskiego w ilosci ok. 2 min m3 w wyniku czego powstanie zalagdowiony obszar o
powierzchni 20 ha. Obszar ten stanowi¢ bedzie zaplecze pierwszej linii trzech nowych nabrzezy
przewidzianych do budowy w porcie zewnetrznym (w tym miejsca schronienia dla statkéw). W skfad
inwestycji wchodzi budowa pierwszego nabrzeza gtebokowodnego o dt. okoto 400 m. i gtebokosci
technicznej 14,5 m, a docelowo uzyskania gtebokosci technicznej 17,0 m.

Planowany termin realizacji: 2018-2020.3

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaré6w morskich dla Portu
Morskiego w Swinoujsciu:
e Nie nalezy ograniczaé prac zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwerozyjnym,
przeciwpowodziowym lub przeciwosuwiskowym na odcinkach brzegu wskazanych w ustawie
0 ustanowieniu programu wieloletniego Program ochrony brzegéw morskich (Dz. U. 2016, poz.
678).
e W planowaniu nalezy uwzgledni¢ zadania przewidziane Programem ochrony brzegéw
morskich na lata 2004-2028 oraz zapisy Planéw Zarzadzania Ryzykiem Powodziowym.

3% http://www.port.szczecin.pl/pl/spolka/strategia-i-rozw%C3%B3j/rozw%C3%B3j/projekty-unijne-w-ramach-
pOii%C5%9A
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Nalezy zatozyé wzrost zaréwno dtugosci odcinkéw erodowanych i tempa ich niszczenia, jak
rowniez zmniejszajgcg sie odpornos¢ brzegdw na wzrost poziomu morza. Mozliwa
intensyfikacja ochrony brzegdw silnie erodowanych, modernizacja i rozbudowa istniejgcych
systemow, potencjalnie stanowigca bariere dla wielu dziatan gospodarczych, np. rozwoju
sportéw wodnych czy istnienia rybackich przystani.

Nalezy zwrdci¢ szczegbdlng uwage na potencjalne presje ze strony uzytkowania obszaréow
morskich wywierane na brzeg i jego zaplecze.

Nalezy uwzgledni¢ uwarunkowania wynikajgce z istniejgcych obszaréw prawnie chronionych
i projektowanych do ochrony.

Dla wszystkich portéw i przystani nalezy zabezpieczy¢ utrzymanie brzegéw lub watédw
przeciwpowodziowych, zgodnie z wymogami normatywnymi, dotyczacymi urzadzen
przeciwpowodziowych. W strefie pasa technicznego nalezy utrzymac brzegi w stanie zgodnym
z wymogami bezpieczeristwa i ochrony srodowiska.
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VI. Analiza konfliktow w zagospodarowaniu

Analiza istniejgcych uwarunkowan geo-srodowiskowych, ichtiologicznych, ekonomicznych,
kulturowych i przestrzennych obszaru morskich wéd Portu Swinoujécie pozwolita na wskazanie relacji
pomiedzy poszczegdlnymi formami zagospodarowania przestrzennego. Na podstawie ztozonosci tych
relacji mozliwa byta identyfikacja obszaréw problemowych, tzn. takich, gdzie zachodzi proces
konkurowania o przestrzen wad.

Najbardziej konfliktogennym sposobem wykorzystania morskich wdéd okazata sie
infrastruktura liniowa, nastepnie obszary wojskowe. Na obszarze portéw nie wystepuje natomiast
konflikt w obszarze rybotéwstwa z uwagi na state wytgczenie na podstawie przepiséw prawa obszaru
portu z rybotéwstwa komercyjnego.

1. Infrastruktura techniczna.
Istnienie podwodnej infrastruktury technicznej wprowadza szereg ograniczen dla pozostatych
form zagospodarowania i uzytkowania terenu. Kable i rurociggi pozostajg w konflikcie z:
e obszarami wydobycia surowcéw (wydobycie moze naruszy¢ siec kabli i rurociagi),
® ochrong brzegdéw i miejscem wejscia kabla lub rurociggu w lad,
e 7eglugg (w zakresie kotwiczenia),
e obrong narodowg (zagrozenie dla infrastruktury z uwagi na prowadzone ¢wiczenia
wojskowe),
® ochrong przyrody (wyprowadzenie infrastruktury z wody na lad (z uwagi na siedliska
chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybow).
2. Wydobycie surowcow.

Gornictwo zalewowe niesie ze sobg wiele konfliktdw przestrzennych i ekologicznych.
Lokalizacja aktywnosci wydobywczej jest bowiem zdeterminowana wystepowaniem ztéz, ktére sa
nieprzenaszalne, i, jesli zostang rozpoznane, podlegajg ochronie.

Uzytkowanie obszaru morskich wéd wewnetrznych przez wydobywanie ropy naftowej i gazu
ziemnego, a takze przez rurociagi, wyklucza uzytkowanie tego obszaru na cele:

e szlakow zeglugowych (bezpieczenstwo zeglugi),

e ochrony przyrody (grozba zanieczyszczenia),

e odkfadania urobku z prac pogtebiarskich,

e rybotéwstwa i ¢wiczen wojskowych (ze wzgleddw bezpieczenstwa, a w przypadku
rybotowstwa réwniez ze wzgledu na mozliwosc¢ skazenia ryb),

turystyki zalewowej (strefy bezpieczeristwa),

e uzdrowiskowe (grozba zanieczyszczenia i zmniejszenie walorow krajobrazowych),

e kulturowe (wydobywanie zt6z moze doprowadzi¢ do destrukcji podwodnego

dziedzictwa kulturowego oraz zniszczenia wrakéw).
Wydobywanie moze doprowadzi¢ do destrukcji podwodnego dziedzictwa kulturowego. Moze takze
trwale naruszy¢ brzeg ze wzgledu na potaczenie z Igdem siecig kabli i rurociggow.
3. Zeglugai porty.
Porty i zegluga wykazujg konflikt z :

e obszarami wydobycia surowcéw (obszary zamkniete),

e infrastrukturg liniowg (konieczno$¢ uporzadkowania infrastruktury tak, aby nie
stwarzata zagrozenia),
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e nurkowaniem, kgpielami i sportami wodnymi (w obszarze portéw i intensywnej zeglugi
nurkowanie i kgpiele sg niemozliwe, a inne sporty wodne sg utrudnione),
e polamirefulacyjnymi (ograniczenia zeglugi dla wiekszych jednostek),
e strefami ochronnymi kompleksu wojskowego K-4381 Karsibor (sktad amunicji) —
ograniczenia w zabudowie,
e obszarami poligonéw wojskowych (obszary zamkniete dla zeglugi).
4. Podwodne dziedzictwo kulturowe i turystyka.
Podwodne dziedzictwo kulturowe pozostaje w konflikcie z:
e sktadowaniem urobku pochodzgcym z prac pogtebiarskich,
kapieliskami i sportami wodnymi,
wydobyciem weglowodoréw,
rybotéwstwem dennym,

zeglugg (w zakresie kotwiczenia),
e liniowa infrastrukturg techniczna.
Turystyka wrakowa pozostaje w konflikcie z:
e rybotéwstwem (zagrozenie dla zycia nurka),
e nawigacja (redy, tory podjesciowe wykluczone dla nurkowania wrakowego),
® ochrong przyrody (ptoszenie zwierzat, niszczenie siedlisk przybrzeznych).
Zeglarstwo pozostaje w konflikcie z:
e rybotéwstwem (porzucone sieci, sieci stawne, zaplatanie w sieci),

obrong narodowg (utrudnienia w nawigacji, potencjalna atrakcja turystyczna),
e ochrong przyrody (ptoszenie zwierzat, niszczenie siedlisk przybrzeznych),
® nawigacjg (redy, tory podejsciowe wykluczone z zeglarstwa),
® ochrong brzegdw (kolizje z umocnieniami brzegdw),

5. Obronno$¢ i bezpieczenstwo panstwa.

Poligony wojskowe na czas ich zamkniecia wytaczajg wszelkie inne formy uzytkowania, a na
state — formy wymagajgce budowli i konstrukcji (wydobycie weglowodoréw), z wyjatkiem ochrony
brzegéw. Cwiczenia wojskowe moga byé zagrozeniem dla podwodnej liniowej infrastruktury
technicznej, a nawet dla podwodnego dziedzictwa kulturowego i wrakéw. Akweny wykorzystywane
przez Marynarke Wojenng mogg by¢ ponadto czasowo zamykane takze dla rybotéwstwa.

Ponadto istniejacy kompleks wojskowy K-4381 Karsibér, ktérego strefa ochronna wykracza
poza granice terenu zamknietego, wprowadza ograniczenia w sposobie zagospodarowania obszaru
znajdujgcego sie w zasiegu ww. strefy — zakaz wznoszenia obiektow uzytecznosci publicznej, zabudowy
zwartej, autostrad i drég o duzym natezeniu ruchu oraz zabudowy rozprowadzonej (w strefie 5 kPa).

6. Ochrona brzegéw

Zwiekszenie bezpieczenstwa terendw wysoko zainwestowanych faczy sie z koniecznoscia
budowy trwatych umocnien brzegowych, co moze rodzi¢ konflikty na linii uzytkowej strefy brzegowej.

Konflikty, ktére mogg wystgpi¢ na brzegu i podbrzezu umacnianym budowlami trwatymi,
dotycza:

e wydobycia weglowodoréw — mozliwos¢ wptywu na stan strefy brzegowe] przy
lokalizacji pél poboru zbyt blisko brzegu,
e infrastruktury dostepowej do portow,
e infrastruktury liniowej przecinajacej strefe brzegowa (generowanie zaburzed morfo-
i litodynamicznych),
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e turystyki — uprawianie sportéw wodnych, kapiele w sasiedztwie falochronéw
brzegowych,
e rekreacji i komunikacji — sg pewnym zagrozeniem dla wypoczywajgcych,
e ochrony przyrody (dla form ochrony przyrody konieczne jest zachowanie naturalnych
procesow na jak najdtuzszych odcinkach brzegu).
7. Ochrona srodowiska

Potudniowa czes$é obszaru Studium znajduje sie w granicach obszaru SOOS (PLH320019) ,,Wolin i
Uznam”; Pétnocna cze$é obszaru Studium znajduje sie w granicach obszaru , Ostoja na Zatoce
Pomorskiej” PLH990002. Ponadto obszar Portu w Swinoujéciu sgsiaduje z obszarem OSOP ,Delta
Swiny” i OSOP ,Zatoka Pomorska” PLB990003.

Na czeéci obszaru Studium, w rejonie Starej Swiny, stwierdzono siedlisko przyrodnicze estuaria

(1130).

Majac na uwadze potencjalne konflikty pomiedzy rozwojem Portu w Swinoujsciu a ochrona
przedmiotdw ochrony ww. obszaréw moze zosta¢ wskazana koniecznos¢ przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko lub obszary Natura 2000.

Majgc na uwadze zaobserwowane konflikty przestrzenne w wykorzystaniu wéd portu w
Swinoujéciu, wyznaczono nastepujace obszary ich szczegdlnego nasilenia:
> tor wodny Swinoujécie — Szczecin,
obszary cenne przyrodniczo (obszar od Swinoujécia do Wolina),
obszary poszukiwania i wydobywania surowcow,

vyVvY

obszar Poligonu Marynarki Wojennej.
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VII. Wykaz tabel i rycin

Ryc.
Ryc.

1. Zakres przestrzenny obszaru objetego Studium
2 Mapa lokalizacji JCWPd na podstawie danych PIG PIB.

Ryc. 3 Lokalizacja obszaru Studium na tle powierzchniowych form ochrony przyrody.

Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.

4. Obszary aktywnosci rybackiej w Porcie Morskim w Swinoujéciu.
5. Lokalizacja toréw wodnych na obszarze Portu Swinoujscie

6. Lokalizacja obszaréw ochrony wizury znakéw nawigacyjnych

7. Granice obszaréw zeglugi portowej na obszarze Zalewu Szczecinskiego
8. Nabrzeza w Porcie Morskim w Swinoujéciu

9. Nazwy i lokalizacja obiektow portowych.

10. Port Handlowy Swinoujscie

11. Nabrzeze Gérnikow — Terminal masowy

12. Nabrzeze Portowcéw — Terminal Bunge Trade Polska

13. Nabrzeze Chemikéw — Terminal Deza

14. Nabrzeze Gérnikdw — Terminal drobnicowy

15. Lokalizacja Terminalu kontenerowego
16. Terminal kontenerowy

17. Lokalizacja Terminala Promowego Swinoujécie

18. Widok na Terminal Promowy Swinoujscie z lotu ptaka
19. Makieta Terminala LNG

20. Zbiorniki gazu — terminal LNG

21. Lokalizacja Portu Jachtowego

22. Swinoujski Wolny Obszar Celny

23. Lokalizacja Euro Terminala

24. Widok z lotu ptaka na Euro Terminal

25. Dostepnos¢ drogowa obszaru portowego

26. Projekty inwestycyjne w porcie morskim Swinoujscie.
27. Dtugosc nabrzezy w portach morskich w 2015 r.

28. Przetadunki

29. Zawiniecia

30. Obroty portowe — Terminal Promowy Swinoujscie

31. Kontenery w miedzynarodowym obrocie morskim

32. Miedzynarodowy ruch pasazerow w portach morskich
33. Akcje ratownicze w porcie Swinoujscie.

34. Flota kutrowa wedtug portu rejestracji.
35. todzie rybackie wedtug baz rybackich.
36. Lokalizacja liniowej infrastruktury technicznej na obszarze opracowania

37. Koncepcja przebudowy swiattowodu Karsibor
38. Wykaz decyzji lokalizacyjnych Dyrektora UMS

39. Wykaz decyzji lokalizacyjnych wtasciwych ministrow.
40. Wykaz decyzji lokalizacyjnych Dyrektora UMS

41. Lokalizacja wrakow statkéw na obszarze opracowania
42. Wyloty kanalizacyjne w porcie w Swinoujsciu
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Ryc. 43. Rozmieszczenie miejsc zeglarskich na Zalewie Szczecinskim

Ryc. 44. Lokalizacja obszaréw wojskowych na tle obszaru opracowania

Ryc. 45. Mapa wstepnej oceny ryzyka powodziowego na obszarze opracowania
Ryc. 46. Falochrony

Tabela 1. Wykaz wydanych pozwolen na realizacje sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen
Tabela 2. Surowce i ztoza w rejonie obszaru Portu Swinoujscie.
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VIII. Wykaz materiatow zrédlowych.

1. Panstwowy Instytut Geologiczny Panistwowy Instytut Badawczy. Objasnienia do mapy
geosérodwiskowe] Polski 1:50 000. Arkusz Swinoujécie (112). Arkusz Miedzyzdroje (113). Warszawa
2009.

2. www.igipz.pan.pl

3. Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy Instytut Badawczy
http://m.bazagis.pgi.gov.pl/cbdg)

4, Studium uwarunkowan do planu zagospodarowania przestrzennego Polskich obszaréw
morskich dla Zalewu Szczeciriskiego. Biuro Projektowe Piotr Kowalski. Szczecin. Lipiec 2017.

5. Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska. Zalew Szczecinski. Standardowy Formularz Danych.
Data aktualizacji: 2017-02;

8. Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska. Ujécie Odry i Zalew Szczecinski. Standardowy
Formularz Danych. Data aktualizacji: 2017-02;

9. Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska. Zatoka Pomorska. Standardowy Formularz Danych.
Data aktualizacji: 2017-02;

10. Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska. Ostoja na Zatoce Pomorskiej. Standardowy
Formularz Danych. Data aktualizacji: 2017-02;

11. Projekt rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 23 lipca 2015 r. w sprawie ustanowienia
planu ochrony dla obszaru Natura 2000 Zalew Szczecinski PLB320009;

1. Projekt rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 23 lipca 2015 r. w sprawie ustanowienia
planu ochrony dla obszaru Natura 2000 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLH 320018;

2. Inwentaryzacja przyrodnicza dla potrzeb sporzgdzenia prognozy oddziatywania na srodowisko

dla projektu Programu Wieloletniego pn. ,Utrzymanie morskich drég wodnych w rejonie ujscia Odry
w latach 2014 - 2026”. Uniwersytet Szczecinski, Szczecin;

3. Prognoza oddziatywania na Srodowisko dla programu wieloletniego Utrzymanie morskich drog
wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2017-2028. Uniwersytet Szczecinski. Pracowania Ochrony
Srodowiska Pawet Molenda. Maj 2016.

4 Rocznikiem Statystycznym Gospodarki Morskiej 2007

5 Rocznikiem Statystycznym Gospodarki Morskiej 2016

6. Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2016
7. Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)
8 http://www.port.szczecin.pl

9. www.otport.swinoujscie.pl

10. www.sft.pl

11. www.polskielng.pl

12. https://pl.wikipedia.org

13. www.osir.swinoujscie.pl

14. www.euro-terminal.pl/
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