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I. Wprowadzenie

1. Wstep

Niniejsze Studium uwarunkowan do planu zagospodarowania przestrzennego polskich
obszaréow morskich dla Portu Morskiego w Szczecinie (dalej zwane: Studium) zostato opracowane
w okresie listopad-grudzien 2017 r. na zlecenie Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie. Stanowi ono
dokument diagnozujacy i analizujgcy obszar obejmujgcy morskie wody wewnetrzne Portu Morskiego
w Szczecinie oraz obszar lgdowy potozony w bezposrednim sasiedztwie tego akwenu pod katem
uwarunkowan fizyczno-geograficznych, przestrzennych, prawnych, gospodarczych, spotecznych i
przyrodniczych. Studium jest dokumentem wyjSciowym dla potrzeb sporzadzenia planu
zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich (morskich wéd wewnetrznych) dla
Portu Morskiego w Szczecinie zwanego dalej Planem. Sporzadzenie takiego Planu przewiduje sie
w horyzoncie czasowym 2017-2019. Studium stanowi zbiér najlepszej dostepnej wiedzy, niezbednej w
celu sporzadzenia aktu planistycznego.

W Studium przeprowadzono analize nie tylko istotnych cech przyrodniczych czy geologicznych
morskich wod wewnetrznych, lecz réwniez obecnych i planowanych sposobéw ich wykorzystania.
Studium nie jest wigzace dla organdw planistycznych Rzeczypospolitej Polskiej (RP). Nie ma ono
charakteru dokumentu prawnie obwigzujgcego, jak np. studia uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy na lgdzie. Niniejsze Studium nie przesadza jakie rozwigzania
zostang przyjete w planie zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich RP, ani jakie plany, i
dla ktérych akwendw, zostang sporzadzone. Jednakze ze wzgledu na swojg zawartos¢ merytoryczng
bedzie ono miato istotne praktyczne znaczenie przy sporzadzaniu tych plandw, np. przy analizie
konfliktdw oraz przy formutowaniu niezbednych rozwigzan planistycznych.

Wszystkie wiasne tematyczne opracowania graficzne, zawarte w tresci Studium, wykonano
w skali 1:20 000.

2. Delimitacja obszaru analizy

Port morski Szczecin jest potozony w zachodniej czesci woj. zachodniopomorskiego,
w $rodkowej czesci Szczecina, w dzielnicy Srédmieécie. Znajduje sie w odlegtosci ok. 68 km na potudnie
od Zatoki Pomorskiej i ok. 11 km od Zalewu Szczecinskiego (liczagc po torze wodnym).

Port morski Szczecin jest usytuowany nad Odrg i kanatami osiedla Miedzyodrze-Wyspa Pucka.
Potozony jest w zachodniej czesci Pobrzeza Szczecinskiego, w pétnocnej czesci Doliny Dolnej Odry na
Miedzyodrzu. W sktad portu wchodzg akweny bedace odgatezieniami Odry i kanatami.

Odcinek Odry pomiedzy Zalewem Szczecinskim a wodami portu morskiego Szczecin ma status
morskich wdd wewnetrznych, a obecne granice portu morskiego zostaty okreslone w § 1
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 21 czerwca 2005 roku w sprawie w sprawie ustalenia
granic portéw morskich w Szczecinie, Swinoujsciu i Policach od strony ladu?.

'Dz. U. nr 119, poz. 1010



Studium obejmuje polskie obszary morskie w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1991 r.
0 obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2017 r., poz. 2205, ze
zm.), w czesci odnoszacej sie do morskich wéd wewnetrznych Portu Morskiego w Szczecinie.

Przedmiotem opracowania sg morskie wody wewnetrzne portu morskiego w Szczecinie oraz
obszar lgdowy, przylegajacy do linii brzegu tych wod o szerokosci ok. 100 m.

Zgodnie z Rocznikiem Statystycznym Gospodarki Morskiej 2016 w 2015 r. dtugo$é nabrzezy
portu wynosita ogétem 20063 m — w tym: nadajgce sie do eksploatacji 14959 m, nabrzeza
przetadunkowe 11719 m, nabrzeza przetadunkowe nadajgce sie do eksploatacji 10686 m.

Ryc. 1. Zakres przestrzenny obszaru objetego Studium.

Zrédto: opracowanie wiasne



3. Cele i zakres Studium

Celem Studium jest zebranie i analiza informacji dla potrzeb sporzadzenia planu
zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu Morskiego w Szczecinie.
W pierwszej kolejnosci dotyczg one stanu ekosystemu morskiego, tj. sg to informacje:

e przyrodnicze (granice istniejgcych i projektowanych obszaréw prawnie chronionych;
wystepowanie chronionych i cennych siedlisk przyrodniczych gatunkéw flory i fauny oraz
miejsc zerowania ryb),
hydromorfologiczne (dynamika linii brzegowej),

e geologiczne, w tym rodzaje osaddéw, zasoby mineralne itp.

Studium prezentuje réwniez istniejgce sposoby wykorzystania/zagospodarowania obszaréow
morskich, m.in.:

e tory wodne i trasy zeglugowe,

infrastruktura portowa,
funkcje portowe,
sztuczne wyspy, konstrukcje i urzadzenia,

obszary wykorzystywane sportowo/turystycznie/rekreacyjnie,
W Studium zebrano takze informacje na temat planowanych i potencjalnych sposobéw
wykorzystania obszaréw morskich na podstawie:
e wnioskéw ztozonych odpowiednio do ministra wtasciwego ds. gospodarki morskiej i Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji
i urzadzen w polskich obszarach morskich,
e wnioskéw ztozonych do Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie oraz pozwolen Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie w sprawie uktadania i utrzymywania podmorskich kabli
i rurociggdéw na obszarach morskich wéd wewnetrznych,
® zapisow miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, studiow uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, programow, strategii i plandw rozwojowych
wojewoddztwa oraz gmin nadportowych.
Zebrane w niniejszym dokumencie informacje stanowig materiat wyjSciowy do opracowania
planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu Morskiego
w Szczecinie.



Il. Uwarunkowania srodowiska

1. Charakterystyka geograficzna?

Prowincja: Niz Srodkowoeuropejski (31)

Podprowincja: Pobrzeza Potudniowobattyckie (313)

Makroregion: Pobrzeze Szczecinskie (313.2-3)

Mezoregiony: Dolina Dolnej Odry (313:24), Réwnina Goleniowska (313.25).

Obszar rejonu Szczecina potozony jest na styku czterech jednostek fizycznogeograficznych
wchodzgcych w sktad makroregionu Pobrzeze Szczecinskie (Kondracki, 2009). S to: w czesci pétnocno-
zachodniej i zachodniej — fragment Wzniesien Szczecinskich, oddzielonych Doling Dolnej Odry od
wzniesien Wzgdrz Bukowych na potudniu i Réwniny Goleniowskiej na wschodzie.

Wzniesienia Szczeciniskie, znajdujgce sie na lewym brzegu Odry, sktadajg sie z dwéch
komplekséw: Wzgdrz Warszewskich z kulminacjg 130 m n.p.m. w pdtnocnej czesci Szczecina oraz
wysoczyzny morenowej w potudniowe] i zachodnie]j czesci miasta. Dolina Dolnej Odry zaczyna sie pod
Cedynig i ciggnie sie po Zalew Szczecinski przez okoto 84 km, pod Szczecinem ma 10-12 km szerokosci.
Rownina Goleniowska rozcigga sie na wschdd od jeziora Dabie i Zalewu Szczecinskiego. Wzgdrza
Bukowe s3 spietrzonym watem moren czotowych po wschodniej stronie Doliny Dolnej Odry,
dochodzacym do 148,4 m n.p.m.

Réznorodnos$¢ rzezby, bedaca wynikiem silnie zrdznicowanej budowy geologicznej oraz
przeobrazen obszaru w czwartorzedzie, powoduje, ze rejon Szczecina nalezy zaliczy¢ do jednego
z najbardziej urozmaiconych geomorfologicznie rejondw Nizu Polskiego.

2. Klimat

Warunki klimatyczne przedmiotowego obszaru ksztattowane sg przez czeste przemieszczanie sie
uktadéw nizowych nad urozmaiconym morfologicznie terenem. Srednia temperatura roczna na terenie
miasta waha sie od 8,0 do 8,4°C. Nieco nizsza jest na obszarze Miedzyodrza. Naptyw oceanicznych mas
powietrza oraz blisko$¢ duzych zbiornikdw wodnych i obszaréw lesnych powodujg, iz $rednia
wilgotnos¢ wzgledna przekracza 70%. Najmniejsze wartosci opadéw (550 mm rocznie) wystepuja
wzdtuz doliny Odry, najwieksze — na okalajgcych miasto wzniesieniach (630 mm rocznie). Maksymalne
wielkosci opaddéw wystepujg w miesigcach lipcu i sierpniu (Stachy, 1987; Starkel, 1991).

3. Warunki geologiczne

Budowa geologiczna rejonu Szczecina zostata przedstawiona na Szczegétowej mapie
geologicznej Polski w skali 1:50 000 arkusz Szczecin oraz w objasnieniach do tej mapy (Dobracki, 19823;
b).

2 panstwowy Instytut Geologiczny Paristwowy Instytut Badawczy. Objaénienia do mapy geosrodwiskowej Polski
1:50 000. Arkusz Szczecin (228). Warszawa 2009.



Szczecin lezy w obrebie dwdch jednostek tektoniczno-strukturalnych: czes¢ podtnocno-
wschodnia w obrebie watu pomorskiego, pozostatg cze$é obejmuje synklinorium szczecinsko-tddzko-
miechowskie.

Wat pomorski jest wypietrzeniem kompleksu mezozoicznego. Niecke wypetnity ilasto-mutkowe
utwory trzeciorzedu, lezgce niezgodnie na weglanowych osadach kredowych.

Najstarszymi utworami odstaniajgcymi sie pod czwartorzedem (tworzgce swego rodzaju okna
erozyjne) sg: w obszarze watu pomorskiego utwory kampanu, wyksztatcone jako margle i kreda piszaca
z licznymi krzemieniami, a w obszarze niecki utwory mastrychtu wyksztatcone jako wapienie margliste
i zwiezte opoki.

Powierzchnia podczwartorzedowa jest wyraznie zréznicowana. Jej deniwelacje przekraczajg
200 m. Najwyzej potozona jest w rejonie Wzgdrz Bukowych. WyraZzne obnizenie wystepuje w kierunku
Szczecin — Pomorzany.

Procesy glacitektoniczne, zwigzane ze starszymi zlodowaceniami, skomplikowaty obraz
powierzchni przedczwartorzedowej. Najsilniej zaznaczyly sie w obszarze niecki, gdzie zaburzeniu
i przemieszaniu ulegty plastyczne utwory trzeciorzedu.

Osady trzeciorzedu zajmujg znaczne powierzchnie, wyscielajgc niemal caty obszar niecki
szczecinskiej. Na powierzchni odstaniajg sie jako kry wsréd utwordw czwartorzedu.

Najgtebsze partie niecki wyznacza zasieg paleogenskich itéw septariowych, w obszarach
ptytszych osadzaty sie utwory mutowcowe. Osady oligocenu wystepujg bezposrednio na powierzchni
terenu jako znacznych rozmiaréw porwaki i kry glacjalne, a niekiedy wieksze fragmenty tusek
glacitektonicznych. Gtéwna strefa ich wystepowania obejmuje Wzgdrza Warszewskie oraz pétnocne
i pétnocno-wschodnie zbocza Gér Bukowych. W rejonie Ptoni Smierdnicy ity septariowe stanowity
przedmiot eksploatacji dla ceramiki budowlanej i produkcji keramzytu.

Morskie osady miocenu (mutki, mutowce i piaski), ktére zachowaty sie fragmentarycznie,
gtéwnie w potudniowej czesci arkusza wystepujg powyzej ilastej serii oligocenu.

Osady plejstocenskie pokrywajg niemal catg powierzchnie. Pierwotna sekwencja warstw jest na
znacznej czesci zaburzona, gtdwnie przez procesy glacitektoniczne. Ich efekty sg bardzo wyrazne
w postaci porwakow skat starszych i struktur glacjalnych. Utrudnia to ustalenie ich pierwotnego profilu
stratygraficznego. Na omawianym obszarze wyrdzniono osady zlodowacen potudniowopolskich,
Srodkowopolskich i zlodowacenia Wisty. Brak jest udokumentowanych utworéw interglacjalnych.

Migzszos¢ utwordéw czwartorzedowych jest bardzo zréznicowana i w wartosciach skrajnych
wynosi od kilku metréw w obrebie watu pomorskiego do ponad 200 m w potudniowych dzielnicach
Szczecina.

Na profil osadéw zlodowacern potudniowopolskich sktadajg sie osady zastoiskowe,
wodnolodowcowe i gliny zwatowe. Najstarszymi utworami plejstocenskimi sg na obszarze arkusza
piaski i zwiry wodnolodowcowe. Wystepujg sporadycznie, a ich migzszo$¢ waha sie od 3 do 18 m.
Bardziej pospolite sg ity, mutki i piaski zastoiskowe, wystepujace na znacznych powierzchniach,
osiggajace migzszos¢ do 20-kilku metréw w rejonie Szczecin — Dabie. Glina zwatowa stanowi
podstawowy osad na obszarze. Wystepuje w obnizeniach powierzchni podczwartorzedowej i osigga
najwieksze migzszosci (do ponad 100 m) wsrdd wszystkich poziomdw glacjalnych. Glina zwatowa
zlodowacenia potudniowopolskiego jest szara, zwiezta. Charakteryzuje sie obecnoscig najwiekszych
porwakow itéw septariowych. llos¢ porwakdw i ich rozmiary swiadczg, Ze zostaty oderwane w poblizu
miejsca ich wystepowania.

Osady zlodowacen srodkowopolskich wystepujg na obszarze catego arkusza Szczecin. Ich migz-
szo$¢ wynosi zazwyczaj 20-50 m. Najnizej w profilu stratygraficznym lezg piaski wodnolodowcowe



dolne. Na obszarze Wzgdrz Szczecinskich piaski te lezg na glinie zwatowej zlodowacen
potudniowopolskich. Pospolitsze od wodnolodowcowych sg na tym obszarze sg podmorenowe piaski,
mutki i ity zastoiskowe, przykryte gling zwatowa. Osady te w rejonie Szczecina osiggajg do 15 m
migzszosci.

Najbardziej rozpowszechnionym osadem zlodowacen srodkowopolskich jest glina zwatowa. Jest
to glina zwiezta, miejscami zapiaszczona. W obrebie glin zwatowych wystepujg liczne i o
zréznicowanych rozmiarach porwaki i kry utwordw starszych od czwartorzedu. W rejonie Wzgdérz
Szczecinskich i Puszczy Bukowej nalezg one do co najmniej pieciu réznych wiekowo i litologicznie
utwordow. Najpospolitsze sg porwaki i kry sSrodkowooligocenskich itéw septariowych. Mniej pospolite
sg kry dolnoeocenskich itéw i miocenskich piaskdw morenowych i gédrnokredowych margli.

Osady zlodowacenia Wisty tworzg przypowierzchniowg cze$¢ pokrywy plejstocenskiej.
Pospolitym osadem tego okresu sg piaski i zwiry wodnolodowcowe o migzszosci do 10 m, z cienkimi
wktadkami mutkéw. Podstawowym poziomem litostratygraficznym zlodowacenia Wisty jest glina
zwatowa, charakteryzujgca sie wiekszym zapiaszczeniem niz gliny starsze. W zaleznosci od stopnia
zwietrzenia zawiera zréznicowang ilo$¢ gtazow i otoczakéw skat pochodzenia skandynawskiego. Ich
ilos¢ i wielko$¢ wzrasta w miejscach, gdzie glina wysciela dna wytopisk. W obszarze Wzgbrz
Szczecinskich i Puszczy Bukowej glina wystepuje na powierzchni, tworzgc mate ptaty otulajgce stoki.

Piaski, zwiry i gtazy lodowcowe to osady, zwigzane z utworami moreny dennej lub ablacyjne;j.
Pod wzgledem litologicznym sg to piaski réznoziarniste w réznym stopniu pylaste, z niewielkg
domieszkg zwiréw i pojedynczymi gtazami.

Ponad osadami glacjalnymi wystepuje zrdznicowany zespdét osadéw powstatych podczas
wytapiania lodu. Na omawianym obszarze piaski ze zwirem z tego okresu budujg taras kemowy
w poétnocnym obrzezeniu Wzgdrz Warszewskich. Piaski i zwiry wodnolodowcowe tworzg mate sandry
w rejonie Niebuszewa.

Koricowym ogniwem stratygraficznym osaddéw fazy pomorskiej zlodowacen pétnocno-polskich
sq ity, mutki i piaski zastoiskowe, wystepujgce m.in. w rejonie Niebuszewa i w obnizeniu na wschéd od
jeziora Dabskiego.

Holocenskie osady sg do$¢ pospolite, wystepujg w rdéznych facjach i osiggaja rézne migzszosci.
W doliny Odry wystepujg piaski o réznym stopniu uziarnienia, a takze piaski mutkowe, mutki i mady.
Wyrazny udziat frakcji grubszej zaznacza sie w spagowej czesci osadéw rzecznych.

Torfy wraz z towarzyszacymi im utworami nalezg do najbardziej pospolitych utworéw
powierzchniowych. Wystepujg w dnie doliny Odry. Profil osadéw torfowych jest Scisle uzalezniony od
uksztattowania podtoza i osigga maksymalnie 2-5 m migzszosci.

4. Warunki wodne

Gtéwnym elementem sieci hydrograficznej na analizowanym obszarze jest ptyngca dwoma
nurtami rzeka Odra.

Odra Zachodnia, w najszerszym nurcie rzeki, osigga szerokosé 140-200 m i gtebokos¢ 5-10 m.
Odra Wschodnia (Regalica), ktéra jest kanatem przekopanym w XIX wieku, ma szeroko$¢ okoto 160 m
i érednig gteboko$¢ 7 m. Srednia amplituda wahan rzeki Odry w skali rocznej wynosi okoto 1 m. Odra
Zachodnia uchodzi do Roztoki Odrzanskiej. Naturalnym ujsciem kanatu Odry Wschodniej jest Jezioro
Dabie.
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Jezioro Dabie, o powierzchni 56 km? (czwarte co do wielkoéci w Polsce). Jest to jezioro
eutroficzne, o sredniej gtebokosci 3,0-3,5 m. Brzegi jeziora silnie porasta roslinnos¢ brzegowa,
podwodna i nawodna z rozlegtymi polami oczeretu i szuwaru. Jezioro zasilane jest przez rzeke Ptonie,
ktdra wraz z doptywami odwadnia potudniowo-wschodnig czesci arkusza.

5. Wody podziemne

Zgodnie z Ramowa Dyrektywa Wodng dla obszaru Dorzecza Odry opracowany zostat
Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, przyjety Rozporzgdzeniem Rady Ministrow
z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry
(Dz. U. 22016 ., poz. 1967).

Na omawianym obszarze mozna wyrdzni¢ dwa pietra wodonosne — czwartorzedowe
i kredowe.

Na podstawie zamieszczonego podziatu Polski na 161 JCWPd obszar Studium znajduje sie
w granicach JCWPd nr 4, a fragment pdétnocnej czesci w granicach JCWPd nr 7.

Ze wzgledu na hydrostrukturalny i tylko lokalnie hydrodynamiczny charakter granic systemu
JCWPd nr 4, nalezy on do systemdéw czeSciowo zamknietych. Odra jest rzekg drenujgcg wszystkie
poziomy wodonosne wdd zwyktych. Dziaty wdd powierzchniowych systemu sg w ogdlnym zarysie
zgodne z dziatami wéd podziemnych.

Systemy wodonosne objete JCWPd nr 4 obejmujg obieg wéd podziemnych pomiedzy obszarem
zasilania poziomu gruntowego przez drenaz pozioméw miedzyglinowych sgsiadujgcych wysoczyzn,
a drenazem tych wdd do wéd powierzchniowych jaki zachodzi w korycie Odry.

W uktadzie pionowego krazenia wdéd gorng granice systemu stanowi powierzchnia terenu ze
strefg aeracji w poziomie gruntowym lub gliny morenowe o charakterze bardzo stabo przepuszczalnym
lub stabo przepuszczalnym, lokalnie przepuszczalnym. Granice dolng systemu mozna uznac praktycznie
za szczelng, gdyz zasilanie z tego kierunku jest i bedzie znikome.

Strukture hydrogeologiczng JCWPd nr 4 tworzy zréznicowany uktad warstw przepuszczalnych
i stabo przepuszczalnych w utworach czwartorzedowych i kredowych. Istniejace ukfady
hydrostrukturalne i krgzenia wéd mozna sprowadzi¢ do 3 warstw reprezentujgcych poziomy:
| - gruntowy,

Il - miedzyglinowy z wyniesionymi elementami poziomu kredowego

Il - kredowy.

Poziom kredowy ze wzgledu na zasolenie (poza niewielkim rejonem Gryfina), nie jest rozpatrywany
jako poziom uzytkowy.
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Ryc. 2. Mapa lokalizacji JCWPd na podstawie danych PIG PIB.
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Obszar objety opracowaniem Studium znajduje sie poza zasiegiem wyznaczonych Gtéwnych
Zbiornikdéw Wéd Podziemnych. Najblizszym jest GZWP nr 122 — Dolina Kopalna Szczecin, na zachéd od
obszaru objetego opracowaniem.

6. Srodowisko przyrodnicze

Zgodnie z podziatem geobotanicznym Polski (Matuszkiewicz 2008) obszar Studium potozony
jest w granicach obszaru A.2.1.d.
Prowincja: Morze Battyckie
Prowincja: Srodkowoeuropejska
Podprowincja: Potudniowobattycka
Kraina: Pobrzeza Potudniowobattyckiego
Okreg: Niziny Szczecinskie]
Podokreg: Doliny Odry ,,Widuchowa — Zalew Szczecinski”

W ramach pracy nad projektem Programu Wieloletniego pn. ,Utrzymanie morskich drég
wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2014-2026" wykonana zostata inwentaryzacja przyrodnicza.
Badania i opracowanie wykonane zostato przez Wydziat Biologii Uniwersytetu Szczecinskiego.
Inwentaryzacja ta jest obecnie najaktualniejszym zrédtem wiedzy na temat srodowiska przyrodniczego
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w rejonie ujscia Odry, w tym obszaru Studium. W zwigzku z tym w niniejszym opracowaniu
wykorzystano ww. informacje.

Roslinnos¢ i siedliska przyrodnicze

Obszar Studium stanowi teren wody i w zasadzie pozbawiony jest gatunkéw roslin. Wynika to
z warunkoéw fizycznych i geomorfologicznych badanego obszaru (gtebokos¢, ograniczona dostepnosé
Swiatta, silne falowanie, staba przezroczysto$s¢ wody) powigzanych z antropopresjg (okresowa
konserwacja drég morskich oraz state uzytkowanie toréw przez jednostki ptywajgce, eutrofizacja).
Flora roslin naczyniowych zajmuje strefe brzegowg (litoralng) oraz miejsca wyptycone. Gatunki roslin
stwierdzone na obszarze toréw wodnych i podejsciowych oraz przylegtej strefy to fragmenty roslin nie
zwigzane trwale z tymi miejscami, a prawdopodobnie przeniesione przez fale, jednostki ptywajace,
ptaki itp.

Fitoplankton

W wyniku przeprowadzonych badan w 2014 r. stwierdzono wystepowanie 58 taksondéw
fitoplanktonu nalezacych do 6 grup systematycznych: okrzemek Baccilariophyta, zielenic Chlorophyta,
sinic Cyanobacteria, bruzdnic Dinoflagellata, desmididéw Desmidiales i euglenin Euglenophyta.

Zaden z wykazanych gatunkéw nie podlega w Polsce ochronie prawnej.
Struktura dominacji, struktura taksonomiczna oraz liczebnos¢ fitoplanktonu badanego obszaru byta
zgodna z danymi literaturowymi i wczesniejszymi badaniami prowadzonymi na tym terenie.

Siedliska przyrodnicze
W sasiedztwie granic obszaru Studium stwierdzono siedlisko przyrodnicze 91EOQ.
Siedlisko 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso—incanae) i olsy zrédliskowe

Fragmenty siedlisk przyrodniczych o charakterze tegdw, wystepujace przewaznie w strefie
brzegowej Zalewu Szczecinskiego, a takze wzdtuz niewielkich ciekdw wodnych uchodzgcych do
powyzszego akwenu.

tegi wierzbowe Salicetum albae (Salicetum albo-fragilis) sg dos¢ pospolite wzdtuz
wschodniego brzegu Zalewu Szczecinskiego — od Stepnicy do Czarnocina. teg ten wyksztatca sie na
piaszczystych aluwiach rzek, w strefie wysokich stanédw wody w postaci waskiego pasa wzdtuz brzegéw
Odry iZalewu Szczecinskiego — czesto od strony wewnetrznej watdéw przeciwpowodziowych. W
drzewostanie oraz w warstwie krzewdow dominuje zazwyczaj wierzba biata Salix alba, wierzba wiciowa
Salix viminalis nieco rzadziej wierzba piecioprecikowa Salix pentandra, natomiast runo buduje
pokrzywa zwyczajna Urtica dioica, tojes¢ rozestana Lysimachia nummularia, jaskier roztogowy
Ranunculus repens, uczep trojlistkowy Bidens tripartita, arcydziegiel litwor Angelica archangelica,
zywokost lekarski Symphytum officinale, trzcina pospolita Phragmites australis. Na drzewa i krzewy
wspinajg sie ponadto gatunki welonowe tj. kielisznik zaroslowy Calystegia sepium, chmiel zwyczajny
Humulus lupulus oraz psianka stodkogdrz Solanum dulcamara. Bardzo wyrazna jest tendencja ekspansji
obcych gatunkéw w szczegdlnosci niecierpka gruczotowatego Impatiens glandulifera (miejscami
catkowita dominacja), niecierpka pomaranczowego Impatiens capensis, niecierpka drobnokwiatowego
Impatiens parviflora oraz klonu jesionolistnego Acer negundo.

O ile tegi topolowo-wierzbowe s3 fatwe do wydzielenia i wskazania o tyle w przypadku tegéw
olszowych problematyczna jest jednoznaczna identyfikacja siedliska przyrodniczego. Zrédiem
problemu jest to, ze mimo dolinowego potozenia rozlegtych laséw z olszg w obrebie ostoi, duze
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powierzchnie majg charakter olesowy, zwigzany ze stagnowaniem wdd przez znaczng czes¢ roku, a
strefy buforowe majg charakter posrednich tegéw zabagnionych. Do tegdw olszowo-jesionowych
zaliczono lasy, w ktérych drzewostan jest zgodny z typem siedliska, ponadto widoczna jest ruchomos¢
wod tj. wystepuja jedynie okresowe zalewy lub podtopienia, nie wystepuje natomiast catoroczne
stagnowanie wody na powierzchni gruntu. tegi jesionowo-olszowe zajmujg dalszg pozycje od brzegdéw
Zalewu, czesto wzdtuz ciekdw wodnych, zajmujg nizej potozone tereny w stosunku do gradéw i buczyn,
z ktérymi czesto granicza. W zidentyfikowanych siedliskach na terenie ostoi w drzewostanie dominuje
przewaznie olsza czarna Alnus glutinosa, znaczny jest takze udziat jesiona wyniostego Fraxinus
excelsior. W warstwie krzewdw wystepuje czeremcha zwyczajna Prunus padus, porzeczka czerwona
Ribes rubrum i porzeczka czarna Ribes nigrum, kalina koralowa Viburnum opulus oraz gtog
jednoszyjkowy Crataegus monogyna. Warstwe zielng czesto buduje pokrzywa zwyczajna Urtica dioica,
kuklik zwisty Geum rivale, kuklik pospolity Geum urbanum, czartawa pospolita Circaea lutetiana,
wigzowka btotna Filipendula ulmaria, ponadto spotyka sie gatunki przechodzace z olséw, z ktérymi tegi
czesto graniczg, lub same ulegajg olsowieniu w przypadku zbyt diugiej niz zazwyczaj stagnacji wody na
powierzchni gruntu.

Rosliny chronione

Arcydziegiel nabrzezny Angelica archangelica
Groszek btotny Lathyrus palustris

Kruszczyk szerokolistny Epipactis helleborine
Salwinia ptywajaca Salvinia natans
Wilczomlecz btotny Euphorbia palustris

Fauna
Zooplankton i bentos

Badania przeprowadzone w 2014 r. wykazaty 30 taksonéw zooplanktonu. Zaden nie podlega
w Polsce ochronie prawne;.
Struktura jakosciowa i ilosciowa zooplanktonu wykazana podczas inwentaryzacji wykonanej na
potrzeby ww. opracowania nie odbiega znaczgco od danych literaturowych. Wystepujgce rdznice
wpisujg sie w naturalng zmiennos¢ tego zespotu ekologicznego.

W wyniku badan wykazano 33 taksondéw bezkregowcéw bentosowych. Wsrdd nich nie
odnotowano gatunkéw cennych lub podlegajgcych w Polsce ochronie prawnej.

Ichtiofauna

Na obszarze planu stwierdzono 11 gatunkdw ryb: leszcz Abramis brama, bolen Aspius aspius, krap
Blicca bjoerkna, pto¢ Rutilus rutilus, wzdrega Scardinius erythophtalmus, lin Tinca tinca, koza Cobitis
taenia, szczupak Esox lucius, mietus Lota lota, okon Perca fluviatilis, babka bycza Neogobius
melanostomus.

Najbardziej urozmaicone gatunkowo (zgodnie z inwentaryzacjg) byly stanowiska o niewielkich
gtebokosciach, brzegach bogatych w powalone lub rosnace w linii brzegowej drzewa, z roslinnoscia
zanurzong i o liSciach ptywajacych oraz niewielkim zageszczeniu szuwaréw. W takich warunkach
powstajg naturalne kryjéwki, szczegdlnie dla matych ryb, oraz dla drapieznikéw. Byty to jednoczesnie
punkty potozone w poblizu miejsc, gdzie gtéwny bieg toru wodnego krzyzowat sie z innymi kanatami
(Parnica, Dunczycy). Zjawisko to mozna wigzac z tendencjg ryb do aktywnego przemieszczania sie w
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celu zdobycia pokarmu lub fatwiejszg mozliwoscig zmiany miejsca w przypadku wystgpienia
niekorzystnych warunkdw, np. silnego falowania.

Na catym obszarze opracowania wystepujg dwa gatunki chronione: koza oraz bolenl. Podobnie jak koza,
bolen nalezy do gatunkéw wymienionych w Dyrektywie UE (zat. 1l) i Konwencji Berneniskiej (zat. Ill),
jednak nie jest obecnie zagrozony wyginieciem.

Herpetofauna

W wyniku inwentaryzacji przyrodniczej zleconej przez inwestora na potrzeby ROS?, na obszarze
planowanej inwestycji stwierdzono na wyspie Debinie, Wyspie Ostréw Grabowski oraz na wyspie
Wielka Kepa cenne stanowiska chronionych gatunkdw ptazéw: zaba trawna, zaba wodna, Zaba
jeziorowa. W sgsiedztwie obszaru Studium stwierdzono réwniez na stanowiskach rozproszonych dwa
chronione gatunki gaddw: jaszczurka zwinka, zaskroniec.

Ponadto Waloryzacja Przyrodnicza Wojewddztwa Zachodniopomorskiego wykazata dodatkowo
wystepowanie w obszarze planu gatunkow: ropuchy szarej, zaby $mieszki, zaby moczarowej, kumaka
nizinnego. Wystepujg one przede wszystkich w rejonach Wyspy Skolwinski Ostrow, przy Basenie
Papierni, wzdtuz Wyspy Debina oraz przy Przekopie Mielenskim.

Teriofauna

Slady obecnosci bobra w postaci zgryzéw lub tropéw stwierdzono na wielu obszarach. Tropy bobra
znaleziono na wyspach Debina, Radolin, Wielka Kepa, Ostrow Grabowski i Ostrow Mieleriski. Na
wyspach Debina, Radolin, Wielka Kepa i na Ostrowie Grabowskim zlokalizowano zeremia,
najprawdopodobniej w wiekszosci zasiedlone, na co wskazywaty slady znalezione w ich poblizu. Tropy
wydry zlokalizowano na fragmentach brzegu w potudniowej czesci Ostrowa Grabowskiego.

Ptaki

W bezposrednim sgsiedztwie granic Studium stwierdzono wystepowanie nastepujacych gatunkéw
ptakéw: baczek Ixobrychus minutus, bielik Haliaeetus albicilla, btotniak stawowy Circus aeruginosus,
bogatka Parus major, brodziec piskliwy Actitis hyoileucos, brzeczka Lacustella luscinioides, cyraneczka
Anas crecca, cyranka Spatula querquedula, czajka Vanellus vanellus, czarnogtéwka Poecile montanus,
czernica Aythya fuligula, dzieciot duzy Dendrocopos major, dzieciot zielony Picus viridis, dzieciotek
Dendrocopos minor, dzwoniec Chloris chloris, gagot Bucephala clangula, gegawa Anser anser,
gtowienka Aythya ferina, kania ruda Milvus milvus, kapturka Sylvia articapilla, kokoszka Gallinula
chloropus, kos Turdus merula, krakwa Mareca strepera, krzyzéwka Anas platyrhynos, kulczyk Serinus
serinus, tabedZ niemy Cygnus olor, tozowka Acrocephalus palustris, tyska Fulica atra, modraszka
Cyanistes caeruleus, muvhotéwka zatobna Ficedula hypoleuca, nuroges Mergus merganser, ohar
Tadorna tadorna, Petzacz ogrodowy Certhia brachydactyla, perkoz dwuczuby Podiceps cristatus,
piecuszek Phylloscopus trochilus, piegza Sylvia curruta, pierwiosnek Phylloscopus collybita, ptaskonos
Spatula clypeata, pliszka siwa Motacilla alba, podrdziniczek Luscinia svecica, potrzos Schoeniclus
schoeniclus, Raniuszek Aegithalos caudatus, rudzik Erithacus rubecula, stowik szary Luscinia luscinia,
Spiewak Turdus philomelos, strumienidwka Locustella fluviatilis, strzyzyk Troglodytes troglodytes,
szpak Strunus vulgaris, trzciniak Acrocephalus arundinaceus, trzcinniczek Acrocephalus scripaceus,
zaganiacz Hippolais icterina, zieba Fringilla coelebs, zimorodek Alcedo atthis.

3 Raport oddziatywania na érodowisko przedsiewziecia pt: Modernizacja toru wodnego Swinoujécie — Szczecin do
gtebokosci 12,5 m. opracowanie podsumowujgce inwentaryzacje przyrodniczg przeprowadzong na potrzeby
raportu oddziatywania przedmiotowej inwestycji na Srodowisko.
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7. Formy ochrony przyrody

Istniejgce formy ochrony przyrody.

Zespot Przyrodniczo Krajobrazowy ,,Debina”

Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy ,,Debina” obejmuje wyspe ,,Debina”, oddzielajgcg Odre od jeziora
Dabie. Znajduje sie w sgsiedztwie obszaru Studium. Powotany zostat w celu ochrony cennego
ekosystemu, majacego szczegdlne znaczenie dla ochrony rzadkich gatunkdéw roslin oraz gingcych i
zagrozonych wyginieciem gatunkéw ptakéw drapieznych, dla ktérych wyspa jest legowiskiem (Dz. U.
Woj. Zachodniopom. 2002, nr 52, poz. 1127).

Na terenie Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego ,,Debina” znajduje sie pole refulacyjne ,,Debina”.

Zespot Przyrodniczo Krajobrazowy ,Zaleskie tegi” okoto 0,5 km na potudnie od granic Studium.
Obszar potozony w Dolinie Odry o powierzchni 71,58 ha. Powotany zostat rozporzgdzeniem Wojewody
Zachodniopomorskiego z dnia 15 lutego 2001 r. Celem powotania jest ochrona cennego ekosystemu
laséw bagiennych, majacego szczegdlne znaczenie dla zachowania i ochrony rzadkich gatunkéw roslin
i zwierzat.

Obszary Natura 2000

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) ,,Dolina Dolnej Odry”(PLB320003)

Obszar obejmuje doline Odry pomiedzy Kostrzynem, a Zalewem Szczeciiskim (dt. 150 km) wraz z
Jeziorem Dabie. [...] Jezioro od nurtu Odry oddzielajg wyspy: Czapli Ostrow, Sadlinskie taki, Mienia,
Wielka Kepa, Radolin, Czarnoteka, Debina, Kacza i Mewia. Z potudniowo-wschodnim brzegiem jeziora
sgsiadujg faki i mokradta Rokiciny, Sadlinskie i Trzebuskie tegi. [...]. Brzegi zajmuje szeroki pas
szuwarow (gtéwnie trzcinowych i oczeretow), za ktorymi wyksztatcajq sie ziotorosla nadrzeczne. Duze
powierzchnie zajmujg tegi i zarosla wierzbowe. Wnetrza duzych wysp pokryte sg olsami i fegami
jesionowo-olszynowymi. W czesci ujSciowej Odra posiada dwa gtdwne rozgatezienia - Odra Wschodnia
i Regalica. Obszar pomiedzy gtéwnymi odnogami (kanatami) (Miedzyodrze) jest ptaskg réwning z
licznymi jeziorkami i mniejszymi kanatami, jest on zabagniony, posiada okresowo zalewane taki i
fragmenty nadrzecznych tegéw. Obszar ponizej Cedyni nosi nazwe Kotliny Freienwaldzkiej, w obrebie
ktérej szczegdlne znaczenie dla ptakéw posiada tzw. Rozlewisko Kostrzyneckie (GDOS 2017).

Obszar jest ostojg ptasig o randze europejskiej E 06. Wystepujg co najmniej 43 gatunki ptakdéw z
Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, 14 gatunkow z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK). Bardzo wazny teren
szczegoblnie dla ptakéw wodno-btotnych w okresie legowym, wedrowkowym i zimowiskowym. W
okresie legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej nastepujgcych gatunkéw ptakow:
bak, btotniak tgkowy i gegawa; w stosunkowo wysokim zageszczeniu wystepuja: rybitwa czarna,
gasiorek i wodniczka. W okresie wedrédwek wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku wedréowkowego
nastepujacych gatunkow ptakéw: gesi zbozowa oraz biatoczelna; w stosunkowo wysokim zageszczeniu
wystepuja: tabedz krzykliwy, perkoz dwuczuby, krakwa, czajka i siewka ztota; na jesiennym zlotowisku
zurawie wystepujg w ilosci do 5 000 osobnikéw. Zimg w wysokim zageszczeniu wystepuje perkoz
dwuczuby (GDOS 2017).

Plan zadan ochronnych OSOP ,Dolina Dolnej Odry” ustanowiony zostat Zarzgdzeniem Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia 30 kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu
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zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Odry PLB320003 (Dz. U. Woj. Zachodniopom.
22014, poz. 1934).

Zgodnie z planem zadan ochronnych (Dz. U. Woj. Zachodniopom. z 2014, poz. 1934), przedmiotem
ochrony i dziatan ochronnych tego obszaru jest 51 gatunkéw ptakow:
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. bak Botaurus stellaris,

. czapla biata Egretta alba,

. bocian czarny Ciconia nigra,

. tabedz krzykliwy Cygns cygnus,
. bielaczek Mergus albellus,

. trzemielojad Pernis apivorus,

. kania czarna Milvus migrans,

. kania ruda Milvus milvus,
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. bielik Haliaeetus albicilla,
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. bfotniak stawowy Circus aeruginosus,
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. btotniak tgkowy Circus pygargus,
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. rybotéw Pandion haliaetus,
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. sokét wedrowny Falco peregrinus,
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. kropiatka Porzana porzana.
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. zielonka porzana parva,
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. derkacz Crex crex,

[E
~N

. zuraw Grus grus,
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. ostrygojad Haemetopus stralegus,
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. czajka Vanellus vanellus,
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. batalion Philomachus pugnax,

N
=

. brodziec lesny Tringa glareola,

N
N

. mewa czarnogtowa Larus melanocephalus

N
w

. mewa mata Hydrocoloeus minutus,

N
N

. rybitwa rzeczna Sterna hirundo,

N
wn

. rybitwa biatoczelna Sterna albifrons,

N
[o)]

. rybitwa czarna Chlidonias niger

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Dolna Odra” (PLH320037)

SO0S ,,Dolna Odra” obejmuje doline Odry (z dwoma gtéwnymi kanatami: Wschodnig Odrg i Zachodnia
Odrg), rozciggajaca sie na przestrzeni ok. 90 km, stanowigcg mozaike obejmujgca tereny podmokte z
torfowiskami i tgkami zalewanymi wiosng, lasy olszowe i tegowe, starorzecza, liczne odnogi rzeki i
wysepki. [...]Duzy udziat w obszarze majg naturalne tereny zalewowe. Ostoja obejmuje réwniez
fragmenty strefy krawedziowej Doliny Odry z ptatami roslinnosci sucholubnej, w tym z murawami
kserotermicznymi oraz lasami. [Na terenie ostoi wystepujg] dobrze zachowane siedliska, w tym 21
rodzajéw siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG oraz liczne rzadkie i zagrozone gatunki
zwierzat, w tym 17 gatunkdéw z Zatacznika Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG (GDOS 2017).

W bezposrednim sasiedztwie toru wodnego Swinoujécie-Szczecin potozone jest Miedzyodrze. Jest to
wyspa torfowa potozona pomiedzy Odrg Wschodnig i Odrg Zachodnig, obszar najwiekszego w Europie
torfowiska fluwiogenicznego o migzszosci do 10 m, poprzecinanego siecig kanatdw, starorzeczy,
rowdw i rozlewisk o dtugosci facznej ok. 200 km. W tych szczegdlnych warunkach, przy bardzo
ograniczonym gospodarowaniu wyksztatcita sie charakterystyczna szata roslinna. Dobrze zachowane
siedliska dajg schronienie i miejsce spoczynku oraz zapewniajg baze pokarmowa dla wielu rzadkich i
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zagrozonych gatunkéw zwierzat, w tym nocka tydkowtosego Myotis dasycneme, gatunku
wymienianego w Zataczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Liczne Slepe odnogi rzeczne, szerokie
kanaty oraz bogactwo terenéw podmoktych i zalewowych znajdujacych sie na obszarze ostoi Dolina
Odry stanowig szczegdlnie korzystny i preferowany teren zerowiskowy dla tego gatunku. W kanatach
Miedzyodrza wystepuje m. in. salwinia ptywajgca Salvinia natans i grzybienczyk wodny Nymphoides
peltata (GDOS 2017).

Plan zadan ochronnych SOOS ,, Dolna Odra” ustanowiony zostat Zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia 31 marca 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan
ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolna Odra PLH320037 (Dz. U. Woj. Zachodniopom. z 2014, poz.
1661). Przedmiotem ochrony SOOS , Dolna Odra” jest 21 siedlisk przyrodniczych oraz 14 gatunkéw
zwierzat (GDOS 2014b, Dz. U. Woj. Zachodniopom. z 2014, poz. 1926):

e siedliska przyrodnicze:

1. 2330 wydmy Srédlgdowe z murawami napiaskowymi (Corynephorus, Agrostis),

2. 3140 twardowodne oligo- i mezotroficzne zbiorniki wodne z podwodnymi tgkami ramienic
(Charcteria spp.),

3. 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion,
4. 3260 nizinne i podgérskie rzeki ze zbiorowiskami wtosienicznikdow (Ranunculion fluitantis),

5. 3270 zalewane muliste brzegi rzek z roslinnoscia Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p,

6. 4030 suche wrzosowiska (Calluno-Genistion, Pohlio Callunion, Calluno-Arctostaphylion),

7. 6120 cieptolubne, srédlgdowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae) (6120),

8. murawy kserotermiczne (Festuco-Brometea i cieptolubne murawy z Asplenion septentrionalis
Festucion pallentis),

9. 6410 zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion),

10. 6430 ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia sepium),
11. 6510 nizowe i gorskie swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris),

12. 6440 taki selernicowe (Cnidion dubii),

13. 9110 kwasne buczyny(Luzulo-Fagetum),

14. 9130 zyzne buczyny (Dentario glandulosae Fagenion, Galio odorati-Fagenion),

15. 9160 grad subatlantycki (StellarioCarpinetum)

16. 9170 grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum),

17. 9190 kwasne dabrowy (Quercion roboripetraeae),

18. 91D0 bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi Pinetum,
Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum) i brzozowo-sosnowe bagienne lasy
borealne,

19. 91EO fegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae,Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrédliskowe,

20. 91F0 tegowe lasy debowo-wigzowojesionowe (Ficario-Ulmetum),

21. 9110 cieptolubne dgbrowy (Quercetalia pubescenti-petraeae).
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e zwierzeta:
1. nocek tydkowtosy Myotis dasycneme,

. nocek duzy Myotis myotis,
. bébr europejski Castor fiber,
. wydra Lutra lutra,

. wilk Canis lupus,

. kumak nizinny Bombina bombina,

2
3
4
5
6. traszka grzebieniasta Triturus cristatus,
7
8. kietb biatoptetwy Gobio albipinnatus,

9

. bolen Aspius aspius,
10. koza Cobitis taenia,
11. jelonek rogacz Lucanus cervus,
12. pachnica debowa Osmoderma eremita (Osmoderma barnabita),
13. koziorég debosz Cerambyx cerdo,

14. zatoczek famliwy Anisus vorticulus.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOO0S) ,,Ujscie Odry i Zalew Szczecinski” (PLH320018)

Obszar Studium znajduje sie w granicach SOOS ,Ujscie Odry i Zalew Szczeciniski”. Obszar ten
obejmuje dolny odcinek Odry, Zalew Szczecinski, Wyspe Chrzgszczewsky i Zalew Kamienski.
Najbardziej naturalne elementy tego obszaru to Zalew Kamienski i Dziwna. Charakterystycznymi
zjawiskami sg delty wsteczne, tworzace sie przy wylotach ramion ujsciowych Zalewu Szczecinskiego do
Swiny, cieéniny Dziwny i Piany, oraz tzw. ,cofki”, powstajace w wyniku dziatania wiatréw pétnocnych i
naptywu wéd morskich do zalewu. Okresowy naptyw wody morskiej zmienia parametry srodowiska,
czego odzwierciedleniem jest rozwéj gatunkéw stonolubnych (GDOS, 2017).

Ponad 80 % obszaru pokrywa laguna, priorytetowy rodzaj siedliska z Zatgcznika | Dyrektywy
Rady 92/43/EWG. Zalew Szczeciniski ma kluczowe znaczenie dla ichtiofauny regionu, a takze Polski.
Wstepujq tu zaréwno gatunki ryb i minogdéw chronionych, jak i innych, cennych z punktu widzenia
biologii, czy gospodarki cztowieka. Akwen ten potozony jest na styku dwu réznorodnych Srodowisk;
stodko i stonowodnego - estuarium. Efektem tego, jest wystepowanie gatunkéw ryb
charakterystycznych dla obu tych srodowisk. Lezy on na szlaku wedréwek tartowych miedzy innymi
takich gatunkow jak: certa, aloza, tosos, tro¢ wedrowna, czy wegorz. Jest miejscem tarta wielu
gatunkdéw ryb (parposz, rézanka). tacznie zidentyfikowano tu 16 gatunkdw zwierzat z Zatgcznika Il
Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Wody Zalewu odznaczajg sie duzym zageszczeniem organizmow
dennych; zwtaszcza ochotkowatych Chironomidae, skaposzczetéw Oligochaeta, i mieczakéw (GDOS,
2017).

Przedmiotem ochrony SOOS ,Ujscie Odry i Zalew Szczecinski” (ocena obszaru wyzsza niz
kategoria D) jest 18 siedlisk przyrodniczych i 5 gatunkéw ryb (GDOS, 2017 r.):

e siedliska przyrodnicze:
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1. 1130 estuaria,
2. 1150 laguny przybrzezne,
3. 1230 klify na wybrzezu Battyku,
4. 1310 srodlagdowe btotniste solniska z solirodkiem (Solicornion ramosissimae),
5. 1330 solniska nadmorskie (Glauco-Puccinellietalia Maritimae, cze$s¢ — zbiorowiska
nadmorskie),
6. 1340 srodlgdowe stone tgki, pastwiska i szuwary (Glauco-Puccinietalia, cze$¢ — zbiorowiska
$rodlgdowe),
7.2180 lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich,
8. 2330 zbiorowiska murawowe na wydmach, Malcolmietalia,
9. 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion,
Potamion,
10. 3270 zalewane muliste brzegi rzek z roslinnoscig Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p.,
11. 6410 zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion),
12. 6430 ziotorosla goérskie (Adenostylion alliariae) i ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia
sepium),
13. 6510 nizowe i gorskie swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris),
14. 7140 torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig z Scheuchzerio-
Caricetea),
15. 9160 grad subatlantycki (Stellario-Carpinetum),
16. 9190 kwasne dgbrowy (Quercion robori-petraeae),
17. 91DO0 bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi
Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum) i brzozowo-sosnowe
bagienne lasy borealne,
18. 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrédliskowe;

e zwierzeta:
1. parposz Alosa fallax,
2. bolen Aspius aspius,
3. mindg rzeczny Lampetra fluviatilis,
4. ciosa Pelecus cultratus,

5. mindg morski Pteromyzon marinus.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody organ sprawujacy
nad obszarem Natura 2000 sporzadza projekt planu ochrony, ktdory ustanawiany jest w drodze
rozporzadzenia przez ministra wtasciwego ds. Srodowiska. Organem odpowiedzialnym za sporzadzenie
planu ochrony dla obszaru SOOS Ujscie Odry i Zalew Szczeciniski PLH 320018 jest dyrektor urzedu
morskiego w Szczecinie. Obecnie trwajg prace nad ustanowieniem planu ochrony dla tego obszaru.
Dostepny jest projekt rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 23 lipca 2015 r. w sprawie
ustanowienia planu ochrony dla obszaru Natura 2000 ,,Ujscie Odry i Zalew Szczecinski” PLH 320018.
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Ryc. 3. Lokalizacja obszaru Studium na tle powierzchniowych form ochrony przyrody.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Zgodnie z waloryzacjg przyrodnicza Wojewddztwa Zachodniopomorskiego (Biuro Konserwacji
Przyrody. Luty 2010 r.), na obszarze Studium i w jego bezposrednim sgsiedztwie nie znajdujg sie
proponowane formy ochrony przyrody. W dalszym sgsiedztwie do objecia ochrong zaproponowano:
Uzytek ekologiczny ,Babinskie Zbocza II” (okoto 0,5 km) — celem ochrony jest zachowanie i
odtwarzanie waloréw przyrodniczych muraw i zarosli;

Uzytek ekologiczny ,, Dolina Skolwinska” (bezposrednie sgsiedztwo) — celem ochrony jest zachowanie
i odtwarzanie waloréw przyrodniczych doliny z pozostatosciami laséw gragdowych oraz bogatymi
florystycznie ziotoroslami;

Zespot przyrodniczo — krajobrazowy ,Lesne Wzgorze” (odlegtosé 150 m) — celem

ochrony jest zachowanie i odtwarzanie waloréw przyrodniczych kompleksu leSnego na urozmaiconym
krajobrazowo terenie;

Rezerwat przyrody ,Zaleskie tegi” (okoto 0,5 km) — celem ochrony jest zachowanie i

odtwarzanie waloréw przyrodniczych kompleksu olsow, tegdw, tozowski i szuwardw o naturalnym
charakterze ze stanowiskami chronionych i rzadko spotykanych roslin.
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lll. Dotychczasowe uzytkowanie akwenow oraz obszardow przylegtych

1. Rola portéw morskich w Strategii rozwoju transportu do 2020 roku

Podstawowym dokumentem planistycznym dotyczagcym transportu na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej, jest , Strategia rozwoju transportu do 2020 r. z perspektywa do 2030 roku”,
przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r. (SRT2020). Strategia okresla cele
i najwazniejsze kierunki rozwoju sektora transportowego tak, aby mozliwe byto osiggniecie celéow
zatozonych w sredniookresowej i dtugookresowej strategii rozwoju kraju. Jednoczesnie dokument ten
uwzglednia uwarunkowania wynikajgce z europejskiej polityki transportowe;j.

W rozdziale 4.3 Transport morski jako element zintegrowanego systemu transportowego
wskazano, ze , Efektywny i nowoczesny transport morski jest istotnym elementem udziatu polskiego
transportu w globalnym systemie przewozu osdb i rzeczy. Porty morskie stanowig strategiczne punkty
weztowe krajowego uktadu transportowego, wptywajgce na jego sprawnosc¢ i wydajnosc¢”.

Zgodnie z ww. dokumentem, wskazuje sie na konieczno$¢ identyfikacji kierunkéw dziatan
w trzech obszarach interwencji, odnoszacych sie do:

o rozwoju infrastruktury w portach morskich i na ich zapleczu, zaréwno od strony ladu, jak

i morza,

wzmocnienia funkcji gospodarczej portéw morskich,

zwiekszenia znaczenia zeglugi morskiej w faicuchu dostaw towarowych i przewozach

pasazerskich.

W ,,Strategii rozwoju transportu do 2020 r.” przewidziane sg nastepujgce dziatania odnoszace
sie transportu morskiego:

> w zakresie rozwoju infrastruktury w portach morskich i na ich zapleczu, zaréwno od strony
ladu, jak i morza:

- wzmocnienie morskich powigzan transportowych Polski ze Swiatem, poprzez
rozbudowe gtebokowodnej infrastruktury portéw morskich (tory podejsciowe)
i zwiekszenie potencjatu przetadunkowego istniejgcych portéw morskich,

- rozwdj korytarzy lgdowych — drogowych i kolejowych oraz niektérych szlakéw
rzecznych, zapewniajgcych lepszg dostepnos¢ transportowa do portéw morskich od
strony ladu,

- rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowej celem m.in.:

o podniesienia bezpieczerstwa energetycznego kraju i wspodtdziatania
w realizacji priorytetéw polityki energetycznej UE,

o dostosowania portéw morskich do potrzeb rynkowych (m.in. budowa do
2020 r. gtebokowodnych nabrzezy dedykowanych do obstugi drobnicy
konteneryzowanej i ro-ro),

o ograniczenia negatywnego wptywu funkcjonowania portéw na $rodowisko
(poprawa dostepnosci portowych urzgdzen do odbioru odpaddw ze statkdw),

> w zakresie wzmocnienia funkcji gospodarczej portéw morskich:

- dywersyfikacja oferty ustugowej portéw oraz dostosowanie jej do potrzeb rynkowych,

- aktywne uczestnictwo portéw morskich w rozwoju przewozéw intermodalnych oraz
wspotpraca podmiotéw zarzadzajgcych portami z operatorami  terminali
intermodalnych,
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— udziat portéw w rozwoju spoteczno-gospodarczym gmin i regionéw portowych,
> w zakresie zwiekszenia znaczenia zeglugi morskiej w faincuchu dostaw towarowych

i przewozach pasazerskich:

- stworzenie warunkéw dla powrotu floty polskich armatoréw pod polskg bandere oraz
odnowy ich tonazu zeglugowego, w tym przygotowanie pakietu instrumentéw
prawnych,

- promowanie rozwoju zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, jako formy transportu
preferowanej przez Unie Europejska,

- doskonalenie standardéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie oraz
przestrzeganie miedzynarodowych wymogdéw, zwigzanych z ochrong srodowiska
morskiego,

> w zakresie poprawy konkurencyjnosci polskich armatoréw morskich na rynku zeglugowym,
przy zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczenstwa zeglugi oraz ochrony sSrodowiska
morskiego:

- stworzenie sprzyjajacych warunkéw dla rozwoju zeglugi promowej, w tym jej
uczestnictwa w przewozach intermodalnych,

- znalezienie skuteczne] strategii dalszego rozwoju polskich przedsiebiorstw zeglugi
liniowej, dostosowanie ich oferty do potrzeb rynku europejskiej zeglugi morskiej
bliskiego zasiegu,

- tworzenie platform wspdtpracy armatorow i szkét morskich, aktywna promocja
zawodu marynarza,

- uczestnictwo w inicjatywach UE, nakierowanych na przejmowanie tadunkéw z Igdu na
morze,

- sprostanie nowym wyzwaniom europejskiej zeglugi morskiej takim jak ewolucja
warunkéw rynkowych (m.in. rozszerzenie rynku wewnetrznego UE na transport
morski), ochrona srodowiska i polityka energetyczna Unii Europejskiej.

Zgodnie ze STR2020 ,,Istotnym elementem rozwoju infrastruktury dostepu do polskich portéw
morskich jest utrzymanie i rozbudowa (w tym pogtebianie) toréw podejsciowych do portéw od strony
morza (gdzie wyznacznikiem i naturalnym ograniczeniem jest gtebokos¢ toréw wodnych w cie$ninach
dunskich) oraz toréw wodnych.

Dziatania inwestycyjne w tym zakresie bedg obejmowane przede wszystkim w zakresie:
o modernizacje toréw wodnych zgodnie z nowymi technologiami oznakowania nawigacyjnego

i jego monitorowania,

zarzadzania ryzykiem oraz analiz ekonomicznych i nawigacyjnych parametréw podejsciowych;

stworzenia kompatybilnych warunkéw na styku wody morskie — wody srédlgdowe w celu

wydtuzenia drég transportu wodnego poprzez lepsze wykorzystanie drég srodlgdowych jako
dostepu od strony Iadu.

Z analizy powyzszych zapisdw Strategii wynika, ze gtdwnym zatozeniem przedmiotowego
dokumentu jest rozwdj portéw i zeglugi. Dotyczy to zaréwno portdow duzych, jak i matych oraz $rednich.
Zgodnie z zapisami Strategii ,,w przypadku mniejszych polskich portéw morskich, priorytetem rozwoju
do 2020 r. i w dalszej perspektywie bedzie wzmacnianie funkcji gospodarczych tych portow oraz wzrost
ich znaczenia jako waznych biegundw lokalnego i regionalnego rozwoju. Szans rozwojowych dla matych
portdow i przystani morskich nalezy upatrywaé, obok tradycyjnej funkcji zwigzanej z obstugg
rybotéwstwa morskiego i zalewowego, w obstudze morskich przewozéw pasazerskich i zeglarstwa oraz
turystyki. Kluczowa role w dalszym rozwoju tych portéw majg do odegrania samorzady, na terenie
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ktdrych porty te sg potozone. W przypadku portéw srednich, na terenie ktérych rozwijana jest réwniez
funkcja transportowa (przetadunkowo-sktadowa), podejmowane bedg inicjatywy nakierowane na
zdynamizowanie ich obrotu tadunkowego (rozbudowa infrastruktury portowej i dojsciowej do portéw
od strony morza i ladu) z poszanowaniem dla rozwoju pozostatych portowych funkcji gospodarczych.”

Dokumentem wykonawczym do rzgdowej ,Strategii rozwoju transportu do 2020r.”
w obszarze problematyki portéw morskich jest ,Program rozwaj polskich portéw morskich do 2020 r.
(z perspektywa do 2030 roku)” [MTBiIGM, 2013b]. W dokumencie zawarto diagnoze aktualnej sytuacji
w zakresie realizacji dziatalnosci gospodarczej polskich portow morskich, przygotowano prognozy
obrotu tadunkowego oraz ruchu pasazerskiego polskich portdw morskich do 2020 r. i perspektywy
dalszych zmian na wspomnianych rynkach do roku 2030. Najwazniejszy element opracowania — cele
i priorytety rozwoju portéw morskich, stanowig ramy dla ubiegania sie przez podmioty zarzadzajgce
portami morskimi, urzedy morskie, gminy miast portowych oraz Polskie Linie Kolejowe S.A., o srodki
finansowe UE na realizacje inwestycji infrastrukturalnych w portach morskich i bezposrednim dostepie
do portéw od strony morza i lgdu w nowej perspektywie finansowej UE.

W Programie tym zawarto m.in. najwazniejsze zadania inwestycyjne stuzgce rozwojowi
portéw. Z punktu widzenia planéw przestrzennych obszarow morskich najwazniejsze inwestycje
zawarte sg w priorytecie 1 (Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury zapewniajgcej dostep
do portéw od strony morza) w celu 1 (Dostosowanie oferty ustugowej portéw morskich do
zmieniajgcych sie potrzeb rynkowych). Przy opracowywaniu plandw morskich nalezy jednak takze
wzigé pod uwage pozostate zadania inwestycyjne, np. dotyczgce poprawy pofaczenia portdéw z ich
zapleczem czy rozbudowy infrastruktury wewnatrzportowej, gdyz mogg one skutkowac wzrostem
wolumenu tadunkéw z i do portéw morskich.

W pazdzierniku 2014 r. Rzad przyjat ,,Dokument Implementacyjny do Strategii rozwoju
transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)” [MIiR, 2014]. Dokument ten uszczegdtawia SRT2020
przez okreslenie celdow operacyjnych, jakie Polska musi osiggng¢ w latach 2014-2023 w réznych
gateziach transportu, korzystajac ze wsparcia funduszy Unii Europejskiej. Zawiera on liste inwestycji
priorytetowych, ktdre bedg realizowane do momentu wyczerpania dostepnych srodkéw. Priorytety
realizacyjne zostang wskazane po ustaleniu doktadnej alokacji ze srodkéw UE na transport na lata
2014-2020.

2. Zarzad nad Portem Morskim w Szczecinie

Wtascicielem terendw portowych w portach o podstawowym znaczeniu dla gospodarki RP
(Gdynia, Gdansk, Szczecin i Swinoujscie) sa, w mys$l ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach
i przystaniach morskich?, Skarb Pafstwa (wiekszo$ciowy akcjonariusz) i gminy, reprezentowani przez
Zarzad Morskich Portow, ktdre administrujg wiekszoscig terendéw portowych. Spétke akcyjng o firmie
,Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie Spétka Akcyjna” tworza: Skarb Padstwa, obejmujac
51% akji spotki, oraz gminy Szczecin i Swinoujécie, obejmujac po 24,5% akgiji.

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. jest spétka akcyjna z wiekszoéciowym
udziatem Skarbu Parstwa. Zarzagdza dwoma portami: w Szczecinie i Swinoujsciu.

Struktura wiasnosciowa powierzchni lgdowej w porcie Szczecin przedstawia sie nastepujgco:
W porcie Szczecin na 901 ha powierzchni lgdowej w granicach administracyjnych portu:

4Dz.U.z2017 r. poz. 1933
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e wtasnosc Skarbu Panstwa stanowi 641 ha;
o wtasnos¢ gminy stanowi 226 ha;
o wtasnos¢ innych podmiotéw stanowi 34 ha.
ZMP Szczecin i Swinoujécie S.A. jest uzytkownikiem wieczystym 394 ha, a wtascicielem 11 ha terenéw
w granicach tego portu.®
Zgodnie z Ustawg o portach i przystaniach morskich i na podstawie Art. 7. 1. ,Przedmiot
dziatalno$ci przedsiebiorstwa podmiotu zarzgdzajgcego obejmuje, w szczegdlnosci:
1) zarzadzanie nieruchomosciami i infrastrukturg portows;
2) prognozowanie, programowanie i planowanie rozwoju portu;
3) budowe, rozbudowe, utrzymywanie i modernizacje infrastruktury portowej;
4) pozyskiwanie nieruchomosci na potrzeby rozwoju portu;
5) $wiadczenie ustug zwigzanych z korzystaniem z infrastruktury portowej;
6) zapewnienie dostepu do portowych urzadzen odbiorczych odpaddéw ze statkédw w celu
przekazania ich do odzysku lub unieszkodliwiania.”

3. Funkcje i rozwoj portow morskich majgcych podstawowe znaczenie dla
gospodarki narodowej

Zgodnie z art. 2 pkt 3 ustawy o portach i przystaniach morskich, portami o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej sg porty morskie w Gdarsku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu.
Podmiotami zarzadzajgcymi tymi portami sg 3 spotki akcyjne: Zarzad Morskiego Portu Gdansk, Zarzad
Morskiego Portu Gdynia i Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie.

Znaczenie polskich portéw morskich dla gospodarki narodowej jest niedoceniane. Przyczyng
tego stanu rzeczy nadal jest brak $wiadomosci spotecznej o skali obrotu towarowego w polskim handlu
zagranicznym jaki trafia do kraju drogg morska. Tymczasem w latach 2004-2014 sredni udziat obrotéw
portowych w obrotach handlu zagranicznego wynosit okoto 30%.

Porty morskie w Swinoujéciu i Szczecinie sg ze sobg $cile zwigzane gospodarczo, tworzac
zespot portdw. taczy je takze jeden tor wodny przechodzacy przez Zalew Szczecinski. Wszystkie duze
statki morskie by doptyna¢ do Szczecina, muszg przeptynaé przez port w Swinoujéciu. Oba porty sg
zarzadzane przez spétke uzytecznosci publicznej — Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.

Porty w Szczecinie i Swinoujsciu tworzg uniwersalny kompleks portowy (jeden z najwiekszych
na Battyku), ktéry odgrywa jedng z gtéwnych rél w polskiej gospodarce morskiej. Porty morskie w
Szczecinie i Swinoujséciu lezg na najkrétszej trasie przebiegajacej ze Skandynawii do Europy Srodkowe;j
i Potudniowej i stanowig integralne ogniwa miedzynarodowego korytarza transportowego Battyk-
Adriatyk.

Port morski w Szczecinie jest najwiekszym portem rzecznym w zlewni Odry, do ktérej nalezg
takie duze rzeki jak Warta, Note¢ czy Nysa tuzycka. Port ten, wraz z portem Swinoujécie, stanowi
najblizsze duze zaplecze gospodarki morskiej dla obszaru zachodniej i potudniowo-zachodniej Polski,
ktére skupia istotne obszary przemystowe kraju, takie jak: Gornoslaski Okreg Przemystowy,
aglomeracja wroctawska i aglomeracja poznariska. Duze znaczenie dla portu w Szczecinie ma takze
potozenie blisko Niemiec, a przede wszystkim Berlina, odlegtego o 140 km od Szczecina. Ponadto od

5 Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku)
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wielu lat porty morskie Szczecin i Swinoujécie sa dla Czech i Stowacji portami tranzytowymi
o najwiekszym znaczeniu.

Port w Szczecinie ma charakter uniwersalny i obstuguje zaréwno towary drobnicowe, jak
i masowe. Szczecin nie posiada portu srédlagdowego, jako odrebnego podmiotu gospodarczego;
zegluga srédlagdowa korzysta przede wszystkim z urzadzen portu morskiego i nabrzezy zaktadowych.
Specjalizacjg portu jest przetadunek i sktadowanie konteneréw, wyrobéw hutniczych, tadunkéw
ponadgabarytowych, a takze papieru i celulozy. Port w Szczecinie jest najwiekszym w Polsce centrum
przetadunkowym blokéw granitowych. Obstugiwane sg tu takze tadunki masowe suche — takie jak
wegiel, koks, kruszywa, zboze, nawozy oraz tadunki ptynne, takze te wymagajace specjalnych
warunkéw sktadowania i przetadunku, jak np. smofa.

Port obstuguje wycieczkowce rzeczne, a takze petnomorskie. Do portu zawijajg regularnie
towarowe linie zeglugowe z Danii, Estonii, Finlandii, Holandii, Irlandii, Litwy, totwy, Niemiec, Norwegii,
Rosji, Wielkiej Brytanii. Port obstuguje armatoréw z catego swiata.

Na terenie portu funkcjonujg rézne struktury od przemystowych (rejon nabrzezy: Fosfatowe,
Arsenat, Wulkan, Odra Nowe i wyspy Gryfii), przetadunkowo-sktadowych (rejon nabrzezy Snop 1 i ll,
Huk) i ustugowych (rejon nabrzezy: Goctawskie, Mak, Cal, Warsztatowe) do zwigzanych
z rybotéwstwem (teren z basenem przy ul. towieckiej), administracjg (rejon nabrzezy Urzedu
Morskiego w Szczecinie przy ul. Swiatowida), szkolnictwem (teren Akademii Morskiej w Szczecinie
w sgsiedztwie Basenu Mtyniskiego przy nabrzezu Drab) oraz obstugg statkow pasazerskich (nabrzeza:
Bulwar Chrobrego, Pasazerskie i Wieleckie) i jednostek sportowych (Basen Zeglarski, Wyspa Grodzka,
okresowo nabrzeze Pasazerskie)®.

Ruch graniczny w porcie obstugiwany jest przez morskie przejscie graniczne Szczecin.

Dwa gtédwne cele strategiczne rozwoju portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu’:

® Zapewnienie szerokiej, odpowiadajgcej potrzebom rynkowym, oferty ustugowej zaréwno w
ramach dynamicznie zmieniajacej sie funkcji transportowe;j, jak i innych portowych funkcji
gospodarczych, w szczegdlnosci dystrybucyjno-logistycznej i przemystowe;j.

e Lepsza integracja zespotu portowego Szczecin-Swinoujécie w morsko-ladowym korytarzu
transportowym Pétnoc-Potudnie dzieki realizacji inwestycji zwigzanych z zapewnieniem
nowoczesnej infrastruktury portowej oraz niezbednych dla rozwoju portdw inwestycji w
infrastrukture dostepu do portéw od strony morza i ladu.

Kluczowe znaczenie dla dalszego rozwoju portéw w Szczecinie i Swinoujsciu majg m.in.?

e pogtebienie toru wodnego Swinoujécie — Szczecin do gtebokosci 12,5 m na catej dtugosci,

e pogtebienie toru podejsciowego w Swinoujsciu od strony Morza Battyckiego do gtebokosci 14,5
m w pierwszym etapie, docelowo do gtebokosci 16,7 m,
budowa portu zewnetrznego w Swinoujsciu z nabrzezami o gtebokosci technicznej 17 m,

® inwestycje drogowe — lokalne m.in. przebudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie
Miedzyodrza w Szczecinie, przebudowa i rozbudowa uktadu drogowego w Swinoujéciu —
krajowe i miedzynarodowe ukonczenie budowy i modernizacji drogi DK/S3,

e modernizacja linii kolejowych E59 i C-E59, modernizacja i rozbudowa infrastruktury
dojazdowej do portu w ciggu linii kolejowej 401 Szczecin Dabie-Swinoujscie Port,

e modernizacja Odrzanskiego Systemu Wodnego wraz z likwidacjg barier utrudniajgcych rozwéj
zeglugi sSrédlgdowej,

6 Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Miasta Szczecin (s. 41).
7 http://www.port.szczecin.pl/pl/spolka/strategia-i-rozw%C3%B3j/strategia
8 lbidem.
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e realizacja projektu potgczenia Odry z Dunajem,
rewitalizacja terendw obu portéw wykorzystywanych na cele gospodarcze, jak rowniez
dziatania prorozwojowe podejmowane na pozostatych terenach portowych.

Strategia rozwoju portéw morskich do roku 2027 zaktada inwestycje w zespole portowym

Szczecin-Swinoujscie, na kwote blisko 900 min zt.°

9 Ibidem.
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4. Obszary aktywnosci rybackiej i wedkarskiej

a) Aktywnos¢ rybacka

Na podstawie art. 11 w zwigzku z art. 141 ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotéwstwie
morskim, Okregowy Inspektor Rybotéwstwa Morskiego w drodze zarzadzenia nr 2 z dnia 17 listopada
2016 r. okreslit, ze obszarem na state wytgczonym z rybotdwstwa komercyjnego sg obszary portow.

Majac powyzsze na uwadze, port morski w Szczecinie znajduje sie poza zasiegiem aktywnosci rybackie;j.

b) Aktywnos$¢ wedkarska

W porcie morskim Szczecin nie ma miejsc wyznaczonych do wedkowania. Zgodnie z §159 ust.
12 Zarzadzenia nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego z dnia 26 lipca 2013 r. Przepisy portowe — Zabrania
sie na obszarze portdw i przystani potowu ryb z urzadzen nawigacyjnych, mostéw i urzadzen
portowych.

Na nabrzezach w porcie Szczecin, ktore majg innego zarzadce/wiasciciela, o mozliwosci
wedkowania z brzegu decyduje zarzgdca/wtasciciel.
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Ryc. 4. Obszary aktywnosci rybackiej w Porcie Morskim w Szczecinie — obszary wytaczone z
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5. Trasy zeglugi

Podstawowym dokumentem prawnym w dziedzinie prawa morza jest ,Konwencja Narodow
Zjednoczonych o prawie morza” (UNCLOS), podpisana 10 grudnia 1982 r. w Montego Bay na Jamajce.
Polska ratyfikowata Konwencje 6 listopada 1998 r. na podstawie ustawy z dnia 2 lipca 1998 roku
(Dz. U.z2002r., Nr 59, poz. 543, zat.).
Zgodnie z zapisami ww. dokumentu, zegluga po morzach (z wyjatkiem wéd wewnetrznych) ma
charakter swobodny. Wyjatkiem od tej zasady sg rejony Sciesnione, czyli takie, gdzie schodzg sie lub
krzyzujg zwyczajowe trasy, po ktdrych nawigujg statki i gdzie natezenie ruchu wymaga S$cistego
uregulowania. Wéwczas ruch ten mogg regulowac postanowienia Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej, agendy ONZ z siedzibg w Londynie (IMO). W ustaleniu z IMO lokalne urzedy administracji
morskiej (w Polsce Urzad Morski w Gdyni, Stupsku i Szczecinie) ustanawiajg systemy rozgraniczenia
ruchu (Traffic Separation System — TSS), strefy objete szczegdlnym nadzorem technicznym (Systemy
Kontroli Ruchu Statkéw — Vessel Trasffic Service — VTS), w ktdrych istnieje obowigzek zgtaszania przez
statki wszelkich manewrdw, sytuacji wejscia i wyjscia ze strefy, przekraczania kolejnych punktéw
meldunkowych. W obszarach tych funkcjonuje system $cistego nadzoru nad ruchem statkéw (podobny
do stosowanego w lotnictwie), w ktérym centrum naziemne w nieprzerwany sposéb nadzoruje
bezpieczenstwo ruchu statkéw, ingeruje w decyzje podejmowane na statku poprzez nakaz zmiany
predkosci, kierunku ruchu lub zmiane trasy.
Na obszarze portu morskiego Szczecin przebiega jeden szlak wodny — tor wodny Swinoujscie —
Szczecin o dtugosci 67,35 km. Szlak ten cechuje sie nastepujgcymi szerokosciami na odcinkach
prostych:
— 0d 180 mdo 160 m—od km 0 do km 1,8;
— o0d160mdo 130 m—od km 1,8 do km 2,1;
— 0d130mdo 110 m—od km 2,1 do km 2,7;
— 0d110mdo90 m—-od km 2,7 do km 5,5;
— 90modkm 5,5 do km 67,35

i gtebokosciach technicznych:
— 14,3 m-odkm 0do km 3,1;
— 13,0m-o0dkm 3,1 do km 5,28;
— 10,5m-o0d km 5,28 do km 67,35,
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Ryc. 5. Lokalizacja toréw wodnych na obszarze Portu Morskiego w Szczecinie.
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Ruch jednostek ptywajacych na obszarze morskich wéd wewnetrznych regulujg przepisy
odrebne, tzw. przepisy portowe. Okreslajg one zasady bezpieczedstwa ruchu statkdw, korzystania
z ustug portowych majgcych znaczenie dla bezpieczerstwa morskiego, ochrony $rodowiska i
utrzymania porzadku na obszarze morskich portéw, lezagcych w obszarze witasciwosci terytorialnej
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie. Przepisy portowe stosuje sie réwniez na obszarze morskich
przystani oraz kotwicowisk potozonych poza obszarem portéw, a takze na redach portéw i torach
wodnych prowadzacych do portdw i przystani. Na obszarze opracowania obowigzujg nastepujace akty
prawne:

1) Zarzadzenie nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r.
Przepisy portowe (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 2932 z dnia 6 sierpnia 2013 r.);

2) Zarzadzenie nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 7 stycznia 2014 r.
w sprawie zmiany Przepiséw portowych;

3) Zarzadzenie nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 12 listopada 2015 r.
w sprawie zmiany Przepiséw portowych (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 4533 z dnia 17
listopada 2015 r.);

4) Zarzadzenie nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 4 stycznia 2017 r.
w sprawie zmiany Przepiséw portowych (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 2099 z dnia 9 maja
2017 r.).

Tor wodny i inne elementy infrastruktury zeglugowej na obszarze portu morskiego Szczecin
ocechowane sg za pomocg oznakowania nawigacyjnego wystawianego i utrzymywanego przez stuzby
Urzedu Morskiego w Szczecinie.

Elementy oznakowania toru wodnego Swinoujscie — Szczecin, zlokalizowane na obszarze portu
morskiego Szczecin, to':

- ptawy swietlne —......... sztuk.

19 Na podstawie danych otrzymanych z Wydziatu Oznakowania Nawigacyjnego Urzedu Morskiego w Szczecinie.
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Ryc. 6. Lokalizacja obszaréw ochrony wizury znakéw nawigacyjnych.
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Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu

Morskiego w Szczecinie:

Nalezy uwzgledni¢ ograniczenia wynikajgce z wystepujgcych na obszarze opracowania
obszarowych form ochrony przyrody.

Rozwdéj portdw morskich, w tym portu morskiego Szczecin, wymaga dywersyfikacji petnionych
przez nie funkcji — zapewnienie szerokiej, odpowiadajgcej potrzebom rynkowym, oferty
ustugowej zaréwno w ramach dynamicznie zmieniajgcej sie funkcji transportowej, jak i innych
portowych funkcji gospodarczych. Zaktada sie przede wszystkim wzmocnienie funkcji
gospodarczych.

Nalezy wzmocni¢ narzedzia kontroli i przestrzegania przepiséw portowych w zakresie zakazu
wykonywania rybotéwstwa.

Ruch jachtéw i innych matych jednostek sportowo-rekreacyjnych nadal odbywaé sie bedzie
w sposdb swobodny i skupiaé sie bedzie w pasie przybrzeznym oraz na gtéwnym torze wodnym
prowadzacym ze Szczecina do Swinoujscia.

Zaktada sie utrzymanie i modernizacje istniejgcych torow wodnych.

Zaktada sie rozwdj portu morskiego i jego zaplecza oraz dalszy wzrost znaczenia
(gospodarczego, turystycznego i infrastrukturalnego) portu w wyniku realizowanych
i planowanych inwestycji finansowanych z srodkéw unijnych.

Nalezy wzig¢ pod uwage wptyw rozwoju turystyki na zmiany intensywnosci zeglugi, a tym
samym inne petnione przez port funkcje.

6. Sktadowanie urobku
Na obszarze opracowania nie wystepujg miejsca sktadowania urobku.

8. Infrastruktura portowa

Port morski Szczecin ma 198 nazwanych elementéw infrastruktury portowej. S to:

Tabela nr 1. Nazwy obiektow portowych.

NR
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Potudniowe
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Bytomskie
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Gliwickie Uskok
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14 Watbrzyskie

15 Basen Gérniczy (Kaszubski)
16 Chorzowskie Uskok
17 Bydgoskie

18 Kujawskie

19 Torunskie

20 Katowickie

21 Poznanskie

22 Basen Warty

23 Poznaniskie

24 Watbrzyskie Zamykajgce
25 Bydgoskie

26 Rybnickie

27 Drawskie

28 Gorzowskie

29 Pomost CPN |

30 CPN I

31 Noteckie

32 Basen Notecki

33 CPN I

34 Kujawskie

35 Katowickie

36 Basen Gérnoslaski
37 Gornoslaskie

38 Sosnowieckie

39 Katowickie Uskok
40 Katowickie-dalby
41 Zabrzanskie

42 Sosnowieckie

43 Noteckie-mate
44 Dolnoslaskie

45 Koksochemii

46 Opolskie

47 Dabrowieckie

48 Dabrowieckie

49 Dabrowieckie

50 Naftowe

51 Koksochemii

52 CPN I

53 CPN I

54 Pomost CPN Il

55 CPN IV

56 CPN IV

37



57

Pomost CPN IV

58 Parnickie

59 Basen Elektrowni
60 Parnickie (Parnica)
61 CPN I

62 CPN I

63 CPN Il - dalby
64 Elektrowni

65 PRO (Na Cyplu)
66 SWFiL (Farbolak)
67 Remontowe

68 Remstat

69 SWEFiL (Farbolak)
70 Remontowe

71 Almex

72 Przemystowe

73 Bulwar Slaski S
74 Bulwar Slaski N
75 Egipskie

76 Tureckie

77 Rosyjskie

78 Butgarskie

79 Rumunskie

80 Basen Wschodni
81 Greckie

82 PRCiP

83 Basen Zachodni
84 Rosyjskie

85 Basen Cichy

86 Rumunskie

87 Greckie

88 Butgarskie

89 Ciche

90 Kubanskie

91 Bulwar Piastowski
92 Bulwar Gdynski
93 Jugostowianskie
94 Wegierskie

95 Butgarskie

96 Oczyszczalni

97 Albanskie

98 Butgarskie

99 Staréwka
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100 Wieleckie

101 Staréwka

102 Wegierskie

103 Finskie Rampa Ro-Ro
104 Butgarskie

105 Spétdzielcze Przejsciowe
106 Wieleckie

107 Staréwka

108 Finskie

109 Spétdzielcze

110 Przekop Mielenski - dalby
111 Czeskie

112 BULWAR CHROBREGO
113 Polskie

114 Pasazerskie

115 Czeskie

116 Angielskie

117 Pasazerskie

118 Stowackie

119 Kapitanatu

120 Belgijskie

121 Nab. Plazy Mielenskiej
122 Arsenat

123 Holenderskie

124 Arsenat

125 Stowackie

126 Odra Nowe

127 Luksem-burskie

128 Zbozowe

129 Odra Stare

130 Niemieckie

131 Odra Stare

132 Krakowskie

133 Nabrzeze Wroctawskie
134 Basen Odra

135 GniezZnienskie

136 Przystarn Promowa SSR "GRYFIA"
137 Drzetowskie Potudniowe
138 Pochylnia Odra

139 Warszawskie

140 Basen Remontowy

141 Kieleckie

142 Przystann Promowa SSR "GRYFIA"
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143 Gnieznienskie

144 Radomskie

145 Gdynskie Potudniowe
146 Drzetowskie Pdtnocne
147 Wulkan Potudniowe
148 GnieZnienskie

149 Gdynskie Pétnocne
150 Przydokowe

151 Gdanskie

152 Wulkan Pétnocne
153 Basen Brdowski

154 Kaszubskie

155 Pochylnia Wulkan
156 tancuchowe

157 B. Promowy Il

158 B. Promowy |

159 Warsztatowe

160 Warsztatowe-dalby
161 Bas.Warsztatowy
162 Mazowieckie

163 DRAB S

164 PIRS dokowy nr5-strona E
165 DRAB N

166 Basen Mtynski

167 CAL

168 Basen Oko

169 Oko

170 Kanat Wyjsciowy |
171 Jachtowe (Golécinskie)
172 Basen Jachtowy

173 Mak

174 BON

175 Basen BON

176 BON-Postojowe(SUM IIl)
177 SUM-ptd.

178 SUM-pétnocne

179 Basen SUM (BTP)

180 Zeglarskie S

181 Zeglarskie N

182 Basen Zeglarski

183 Nabrzeze Huk

184 Basen Huk

185 Snop | (Snop S)
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186 Snop Il (Snop N)
187 Goctawskie
188 Bas. Rybacki Il
189 Bas. Rybacki |
190 Fosfatowe - Dalby
191 Fosfatowe
192 Fosfatowe
193 Cementowe (KRA Il )
194 Basen Huty
195 Huty (KRAI)
196 Huty (KRA 1)
197 BASEN PAPIERNI
198 FANT

Zrédto: UMS
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Ryc. 7. Nazwy obiektéw portowych.

Zrédto: opracowanie wtasne
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Ryc. 8. Dtugos¢ nabrzezy w Porcie Szczecin na tle pozostatych portow.

TABL. 4.1 DtUGOSC NABRZEZY W PORTACH MORSKICH W 2015 R.
LENGHT OF SEAPORT QUAYS IN 2015
Z liczby ogotem
Of grand total
W tym nabrzei:‘a. nabrzeia;—rze_’radunkowe
Ogdtem nadajace sig GE"QF’; kfﬂ“; m s
PORTY Grand total do eksploatacji | P w‘ﬂ_J - w tym
. nadajgce sie i )
PORTS Of which d - nadajgce sie
suitable for use o eksploatacji razem do eksploatacji
quays of depth total i
over 10.9 m Sl
suitable for use suitable for use
w metrach in metres
OGOLEM 92917 78186 10461 45372 44040
TOTAL

Gdarisk 28749 19717 4892 9842 9593
Gdynia 13783 13393 3788 10843 10843
Szczecin| 20063 14959 — 11719 10686
Swinoujscie 8115 8014 1781 6818 6768
Police 1000 1000 - 1000 1000
Dartowo 5941 3941 - 366 366
Dziwndw 1536 1432 - 232 232
Elblag 4001 4001 - 2555 2553
Kotobrzeg 3130 3130 = 719 719
Nowe Warpno 133 193 — — —
Stepnica 500 500 - 452 452
Trzebiez 747 747 - — -
Ustka 2992 2992 - 477 477
Wiadystawowo 2167 2167 - 349 349

Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016
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Ryc. 9. Lokalizacja nabrzezy w Porcie Szczecin.

-
PORT SZCZECIN =
i T ——— WYSPA
/ & |
1. Nab Plaza Mielonska  42. N Spoldzinicze 71. Przystan dalbows Bistaws i DEBINA
Z Nabrzete Zabrranske 43, Nabrzess Czeskie 72. Nabrzate Arsensl
3. Nabrzete Katowichie 24 Nabezete Stowackie 71. Nabraete Odra Nowe
4 Nabrzrim Chorzowskio 45 N Nearni 74, Odra Stare = 3 )
5. Nabrzate Gliwickis 46 Nabrzete Zootows 75 Nsbrzete Dezmtowskie 8 = :
& Nabrzrim Poludniowe 47. Nabrzets Luksemburskie 70, Nabrzode Drzetowskie N w‘%:‘
7. Nabezete Regalickie 48. Nabrree Holendersk 7. Nat Wuslkan WYSPA RADOLIN
&. Nabezate Bytomshie 49. Nabrzete Beigijskie 78. Nabrzets Warsztatown ., fl y eI
S Nabrzeze Pirs Tadmowca  50. Nabrreke Angieiskie 7%. Nabezage Drab il . " A
10. Nabrzezw Czobows $1. Nabrzade Polskle 80. Nabrzede Deab | 3 )
11. Nabrzete Walbezyshle 52. Nabrzeze Wegierskie 81 Nabrzede Cal = S
12. Nabrzeze Rybaickin 53 Rumsshi $2 Na [ §
13 Nabrzeze Bydgoskie 4. Nabrzuze Egipshie = wos | &
14. Nabrzeze Torunskia 55 Naberoie Greckie 3 = arpns
15 Nabrzste Pornanskie 56. Nabrzzze Albanskie e b
16. Nabrzeze Gornodlaskie  57. Nabrreke Jugosiowianskie v ; A
17. Nabrzeze Orawskie 58 Nabrzsie Mubadskie ™ ’
18 Nabezetw Gorrowskie 5. Nobrzede Rosyjskie Vi e /.’
19, Nabrzate Notockin 60. Nabrrete Turechie ; \
20. Nabrzeze Dolnoslaskie 61. Nabrzeze Sulgarshie 5 = [ JEZIORO DABIE
21. Nabrzate Opolskie 82 Nabrzets Starowka 2RI
22. Nabezezn Kok &3, Nabrzede Ceine 7 :'”% ",o" ,
23 Nabrzete Sosnowieckie 64 Butwar Gdynski PR B A PR N
24. Nabrawze CPN 65 Bulwar Elbigski Ao By — » &
25 Nabrzets Naftows 65, Butwar Piastowsk|
26. Nobrzede CPN-2 €7, Nabrzate Wieleckie y ol
27, Nabraeze CPNA4 €2, Nabezate Bulwar Chrobreg ! i A ]
20. Nabraxze Parnickie 63 Nabrzoze Pasaterskie =3 ;,“ R
23, Nabrzuze CPN-3 70. Nabrasde Kapitanshie b4 a &
30. Nabraete Eloktrowni - & ¥ § e
" 31 Nabezats PRO ) 3: ThS 4 WYSPA PO
32 Nabrrets Remontows e & £ & ‘- WYSPA
33 Bulwar Siaski S \ I @ OSTROW GRABOWSKD %
34 Bulwar Beniowshlege o8 m::;::‘ oy (Witets Kypas WIELKA KiPA
35. Buiwar Gdanak) &) ¢ ~
36. Butwar Siqaki ¥ i & f < :
37. Nabrzete SWFIL B e £ -
34 Mabrzate Odra Nowe ar': a \ - -~
29 Nabrzezs Prammystows » -~
40. Mabrzeza PRCIP & .- aUN @, -
41, Nabrzete Ciche : ] § @ 2 B PR g W
o — R S IEL SR 7 ez T sENIA
| (60 5 =3 / W § %
\\'_ - ;' 5 - v; ;
. St . BIE S
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s g :; - ’%.' ) » . - g “Ys"‘
KA - ey Aig
s % = = OSTROW MIELENSKI
= = FARL]
— ———_t 0
3 E3 Nab Stoczni Jachtows; - D " '
B4, Nabrzoze Mak 2 z o
_ %5 Nabrzeie Pirs Dokowy R N S el £ .
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ZIELONA 3 ~ / = = 2 o ) 4 -~
= 7. Nabezete Keakowskie B S < P2
5 82 Nabrzeze Wroctawshia oo BLF]
§ 89 Nabrzess Warsztatows PO e T G
3 90 Nabrrete Radomsxie & ;,-'f"‘ o F A
WYSPA PUCKA 1. Nabrznte Kistechia 5 e gl 5 2 el
%2 Nadranzo Gaynskie . Lonoaal O/ |
! 83 Nabezatn Gaafakie ‘ LU o
94 Nabrzezo Kaszubskie L I
b 95. Nabrzede tancuch 3 =
{ 9. Nabrzete Mazowieckie CN/ S |

Zrédto: http.:-//archive.is/l94C0/abc94baeb84a4f98349947dbc28e63cd04e67c14.jpg



Centrum portu szczecinskiego, z obszarami zagospodarowanymi najintensywniej na cele
przetadunkowo-sktadowe i nielicznymi enklawami przemystu portowego, znajduje sie na tasztowni
(rejon basendw Wschodniego i Zachodniego oraz kanatéw Grodzkiego i Debickiego) oraz wokot Basenu
Goérniczego az do Regalicy. Z obszarami tymi sgsiadujg tereny rozwojowe portu. Centrum portu
handlowego wraz z terenami rozwojowymi objete jest w catosci granicami portu morskiego
w Szczecinie®l.

Port posiada znaczgce rezerwy terenowe. Obejmujg one niezagospodarowane tereny na
wiekszosci potwyspu Ostréw Grabowski oraz na wyspie Ostréw Mielenski. Tereny te wymagajg jednak
bardzo kosztownego i dtugotrwatego procesu uzdatniania gruntow, a Ostréw Mielenski — budowy od
podstaw infrastruktury dostepu do tego rejonu portu.

W kontekscie gospodarki gruntami podkresli¢ nalezy, ze kluczowymi zagadnieniami dla
ksztattowania fadu przestrzennego w polskich portach morskich o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej sg m.in.:

e ograniczenie mozliwosci pomijania prawa pierwokupu podmiotéw zarzadzajacych
(np. sprzedaz czesci przedsiebiorstwa w formie spotki, tgcznie z prawem wilasnosci terenéw
zlokalizowanych w granicach portéw; licytacje komornicze);

e wprowadzenie ustawowych zapisbw o obligatoryjnym uzgadnianiu, z podmiotami
zarzadzajgcymi portami o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, polityki
przestrzennej dla obszaréw w granicach portéw morskich;

e uznanie inwestycji infrastrukturalnych podmiotéw zarzadzajgcych portami, w granicach
portéw, za inwestycje celu publicznego i umozliwienie im skorzystania z procedury
wywtaszczenia (analogicznie, jak dla portow lotniczych);

e umotzliwienie podmiotom zarzadzajgcym infrastrukturg portowa pozyskania terendéw
rozwojowych na polskim zapleczu gospodarczym, w celu integracji portu z zapleczem. 12

a) DB Port Szczecin Sp. z o.0.

DB Port Szczecin jako portowy przetadowca posiada bogate doswiadczenie w przetadunkach
drobnicy, siegajgce lat 50-tych XX w.

» Terminal kontenerowy.
Parametry terminala i sprzet przetadunkowy*3:

e roczna zdolno$¢ przetadunkowa 120 000 TEU;

e place sktadowe o pojemnosci 4000 TEU;

e 3 nabrzeza dedykowane obstudze feederdow o tacznej dtugosci ponad 1000 m;
e 2rampy ro- ro;

e maksymalne zanurzenie statkow 9,15 m;

e 157 przytaczy elektrycznych dla konteneréow chtodzonych;

e 2 suwnice nabrzezowe STS;

 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecin (s. 43).
12 program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku), str. 10-11.
13 https://portszczecin.deutschebahn.com/dbportszczecin-pl/Terminal_kontenerowy/Specyfikacja.html

45



e 2 zurawie portowe Gottwald o dzwigu do 100 ton;

e 4 suwnice placowe typu RTG;

e 3 reachstackery;

e 22 zestawy ciaggnik + trailer;

o kilkadziesigt sztuk portowego sprzetu wolnobieznego.

Oferta terminala:

o przetadunek i sktadowanie konteneréw;

e obstuga transportu intermodalnego;

e formowanie i rozformowanie kontenerow;

e ustugi depotowe;

e petna obstuga logistyczna kontenerdw chtodniczych na terenie portu;
e obstuga tadunkow niebezpiecznych.

,J‘

~—"

Ryc. 10. Terminal kontenerowy

Plac

Z Inspekéja kontenerowy
_ weterynaryjna

Parking + gate

https://portszczecin.deutschebahn.com/dbportszczecin-pl/Terminal_kontenerowy/Specyfikacja.html

» Terminal drobnicowy.
Terminal drobnicowy ma 56 000 m? powierzchni magazynowej i 140 000 m? placéw

sktadowych. Jeden z magazynéw ma 190 metréow toru kolejowego i stanowiska do obstugi
samochoddéw, co pozwala na manipulacje niezaleznie od warunkéw pogodowych.
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Sprzet!*:

e 2 zurawie portowe Gottwald o udzwigu 100 t;

e 50 uktadarek spalinowych o udzwigu od 15 do 25 t;

e 16 zurawi stacjonarnych o udzwigu do 25 t;

e 2 samojezdne zurawie terenowe Manotti o udzwigu do 85 t;
e 4 dzwigi samojezdne typu Demag o udzwigu do 65 t;

e pozostaty sprzet.

Na terenie DB Port Szczecin funkcjonuje Wolny Obszar Celny (WOC), umozliwiajgcy
przetadowanie i manipulowanie towarem bez koniecznosci optacania cta i podatkow. Caty teren
DB Port Szczecin wraz z magazynami jest jednocze$nie sktadem celnym i magazynem czasowego
sktadowania.

Powyzszym tadunkom dedykowane sg nastepujace nabrzeza®®:

o Czeskie: dtugos¢ 420 m, gtebokos$é 9,15 m, rampa ro- ro;

e Stowackie: dtugos¢ 560 m, gtebokos¢ 9,15 m;

e Polskie: dtugos¢ 260 m, gtebokos¢ 8, 8 m;

o  Wegierskie: dtugos¢ 610 m, gtebokos¢ 8,6 m;

e Rosyjskie: dtugos¢ 320 m, gtebokos¢ 7,6 m, Wolny Obszar Celny.

Ryc. 11. Nabrzeza terminalu drobnicowego.

Nabtzcte Sais

Weglerskie \

Wolny
Obszar
Celny

Nabrzede
Rosyjskie

https://portszczecin.deutschebahn.com/dbportszczecin-pl/Terminal_drobnicowy/Specyfikacja.html

4 https://portszczecin.deutschebahn.com/dbportszczecin-pl/Terminal_drobnicowy/Specyfikacja.html
5 https://portszczecin.deutschebahn.com/dbportszczecin-pl/Terminal_drobnicowy/Specyfikacja.html
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b) Bulk Cargo-Port Szczecin Sp. z 0.0.

Bulk Cargo-Port Szczecin Sp. z 0.0. to uniwersalna spoétka przetadunkowo-sktadowa w porcie
szczecinskim, ktdrej roczne obroty wynoszg 5-7 min ton. Firma obstuguje wszystkie grupy tadunkéw
przechodzacych przez porty ujscia Odry. Bulk Cargo-Port Szczecin to takze jeden z najwiekszych

przetadowcédw suchych tadunkéw masowych na potudniowym Battyku.
Bulk Cargo w liczbach®®:

e 11 nabrzezy o tgcznej dtugosci 3 364 m;

e 300 000 m? przestrzeni sktadowej;

e 40000 m? magazyndéw krytych.
Nabrzeza Bulk cargo:

e Katowickie

e Bytomskie

e Regalica

e Gornoslaskie

o Watbrzyskie

Ryc. 12. Lokalizacja nabrzezy Bulk Cargo.

https://www.google.pl/maps/

16 http://www.bulkcargo.com.pl/
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c) Wolny obszar celny

Port morski Szczecin posiada wolny obszar celny, na ktérym mozliwe jest prowadzenie
dziatalnosci handlowej, przemystowej przetwarzania lub uszlachetnianie towaréw importowanych.
Istnienie takiego obszaru pozwala na sktadowanie tu towardw spoza Unii Europejskiej bez ponoszenia
cta i optat importowych.

Szczecinski wolny obszar celny zlokalizowany jest w drobnicowym rejonie portu morskiego
Szczecin, we wschodniej cze$ci tasztowni. Obszar ten obejmuje tereny o powierzchni 114 705 m2 Y/,

Ryc. 13. Szczeciniski Wolny Obszar Celny.

ra
Map Satellite ¢ LJ
= o Centrum
5 Handlowe Galaxy
CENTRUM & o>
115 N
Waty Chrobrego %
STARE MIASTO
Zamek Ksigzat 0O
m Pomorskich =
wa e
 Portowa & T
{10
SRODMIESCIE
) [ 10
Ka
4
10
8 -
GO qle g Map data ©2017 Google TermsofUse Report a map error

http://www.port.szczecin.pl/pl/oferta/us%C5%82ugi-portowe/wolne-obszary-celne/

d) Dostepnos¢ drogowa i kolejowa

Wiekszos¢ terminali portowych zlokalizowanych w Szczecinie ma dostep do ulicy Gdanskiej,
lezgcej w ciggu DK10 o stosunkowo dobrych parametrach technicznych. Mankamentem jest jednak
bezposredni, bardzo waski i krety wjazd do terminali drobnicowych portu.'®

17 Zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Finansdw z dnia 22 maja 2015 r. w sprawie zmiany obszaru wolnego obszaru
celnego w Szczecinie, Dz.U. 2015 poz. 792
18 program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku), str. 24
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Ryc. 14. Mapa dostepnosci drogowej portu.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Ryc. 15. Bramy wjazdowe — Rejon Masowy.

OZNAKOWANIE BRAM WJAZDOWYCH

DO PORTU W SZCZECINIE

Brama Gate |
Nab. Regalica
Nab. Gliwickie
Nab. Chorzowskie
Nab. Katowickie

Brama Gate 2

Nab. Regalica
Nab. Gliwickie
Nab. Chorzowskie
Nab. Katowickie
Nab. Poludniowe
Nab. Bytomskie
Nab. Walbrzyskie

Brama Gate 3

Nab. Regalica
Nab. Gliwickie
Nab. Chorzowskie
Nab. Katowickie
Nab. Poludniowe
Nab. Bytomskie
Nab. Walbrzyskie

Brama Gate 4

Odra Wschodnia (Regalica)

Brama Gate 5
Nab. Noteckie
Nab. Gornoslyskie

Brama Gate 6
Nab. Sosnowieckie

Brama Gate 7
Nab. Parnica

11§

http://port.szczecin.pl/files/port/Oznakowanie_bram_wjazdowych_Port_Szczecin_masowy.pdf
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Ryc. 16. Bramy wjazdowe — Rejon Drobnicowy.

OZNAKOWANIE BRAM WJAZDOWYCH

DO PORTU W SZCZECINIE

Brama Gate 8
Graniczny Punkt
Kontroli Weterynaryjnej
Nab. Czeskie
Nab. Stowackie
Nab. Zbozowe
Nab. Holenderskie
Nab. Belgijskie
Nab. Angielskie
Nab. Polskie

Brama Gate 9
Nab. Czeskie
Nab. Stowackie
Nab. Zbozowe
Nab. Holenderskie
Nab. Belgijskie
Nab. Angielskie
Nab. Poiskie

(Tytko ruch pleszy)

Brama Gate 10
Nab. Rumuriskie
Nab. Wegierskie
Nab. Poiskie
wOoC

Brama Gate 11
Nab. Rumuriskie
Nab. Wegierskie

Nab. Polskie
WOC

(Tyiko ruch picszy)

http://port.szczecin.pl/files/port/Oznakowanie_bram_wjazdowych_Port_Szczecin_drobnicowy.pdf

e) Scenariusz rozwoju portu w Szczecinie zgodnie z Programem rozwoju polskich
portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku)

Program rozwoju opracowany zostat przez Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej.

Kluczowg inwestycje z punktu widzenia konkurencyjnosci portu Szczecin stanowi pogtebienie
toru wodnego ze Swinoujscia do 12,5 m, co pozwoli na obstuge w nim wiekszych statkéw. Zgodnie
z dotychczasowymi zatozeniami powinno to nastgpi¢ do 2022 r. Ze wskazanym zadaniem powigzane
sg inwestycje portowe. Istniejgce nabrzeza powinny zosta¢ zmodernizowane m.in. w zakresie
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zwiekszenia ich dopuszczalnej no$nosci, a akweny portowe pogtebione —zaréwno w rejonie masowym
(masowo-drobnicowym), w ktérym w perspektywie do 2020 r. przebudowana powinna zostac
infrastruktura nabrzezy Katowickiego i Chorzowskiego, jak i w rejonie drobnicowym, gdzie powinno
zosta¢ przebudowane nabrzeze Czeskie i nabrzeze Stowackie. Inwestycja w Kanale Debickim
szczecinskiego portu, poza przebudowg dwdch najwazniejszych nabrzezy, powinna objgé poszerzenie
kanatu na catej dtugosci do 200 m, jego pogtebienie do gtebokosci 12,5 m oraz budowe nowego
nabrzeza Norweskiego, dedykowanego obstudze tadunkédw drobnicowych. Istotne bedg takze
inwestycje poprawiajace bezposredni dostep kolejowy do portu Szczecin.

Z uwagi na konczace sie rezerwy terenowe w rejonie basenu Kaszubskiego w okresie do 2020 r.
powinny zostaé rowniez podjete dziatania nakierowane na witgczenie terendw z drugiej strony ul.
Gdanskiej w granice administracyjne portu Szczecin. Stanowig one warunek niezbedny rozwoju
dziatalnosci dystrybucyjno-logistycznej w tej czesci portu.

W przypadku portu szczecinskiego w perspektywie po 2020 r. dziatania inwestycyjne beda
zwigzane przede wszystkim z Ostrowem Grabowskim, a w dalszej perspektywie réwniez Ostrowem
Mielenskim. W zachodniej czesci Ostrowa Grabowskiego nalezy konsekwentnie przygotowywad
kolejne, po Firiskim i Norweskim, nabrzeza pod obstuge tadunkéw drobnicowych. We wschodniej czesci
zlokalizowaé¢ mozna natomiast nabrzeza dedykowane obstudze tadunkdéw masowych. W zwigzku z
nowymi inwestycjami na Ostrowie Grabowskim powinien powsta¢ uktad drogowo-kolejowy.
Aktywizacja na cele portowe terendw Ostrowa Mieleniskiego wymagac bedzie prac refulacyjnych oraz
potaczenia go z Ostrowem Grabowskim. Docelowo Ostréw Mieleriski moze stac sie obszarem lokalizacji
dziatalnosci dystrybucyjno-logistycznej oraz zaktadow wspodtczesnego przemystu portowego. W celu
sprawnej obstugi terminali portowych, zaréwno drobnicowych, jak i masowych, przez tabor
samochodowy — niezbednym jest zlokalizowanie dodatkowych powierzchni parkingowych na obszarze
okoto 20 ha z zapleczem socjalnym. Mozliwe lokalizacje po potgczeniu Ostrowa Grabowskiego i
Mielenskiego —w centralnym rejonie Ostrowa Mieleriskiego lub w rejonie Lotniska w Dabiu.
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Ryc. 17. Projekty inwestycyjne w porcie morskim Szczecin.

o

Zrédto: Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku)
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9. Port w liczbach

Statystyki wskazuja, ze Port Morski Szczecin jest waznym punktem logistycznym na mapie

Polski i Europy.

Ryc. 18. Przetadunki.

Obroty w granicach administracyjnych portéw w Szczecinie i w Swinoujsciu

wedtug grup towarowych za grudzien i 12 miesiecy 2016 r.

tys.ton

Obroty lacznie z waga srodkow transportu, na ktérych
przemieszczana jest drobnica w ruchu promowym

Lp| Grupatowarowa
2015 2016 % %o
grudzien 12 m-cy grudzien 12 m-cy R 6:4
1 2 3 4 5 e 7 s
1| Wegiel 212,5 3119,8 2207 2 930,9 103,9 93,9
2 | Ruda 1498 1851,9 1321 15571 88,2 84.1
3 | Inne masowe 3181 3451,0 2779 29195 87.4 84.6
4 | Zboze 147 1 1743,9 198.0 2 046.,8 1346 117 .4
5 | Drewno 0,8 14,3 0,7 7,2 87.5 50,3
6 | Drobnica 869,6 11 254,6 959.6 12 3493 | 1103 109,7
witym:
drobnica promowa 630.8 8 076,6 669,7 87091 106.2 107.8
7 | Ropaiprzetwory 1931 1738,9 239.3 2302,2 123.9 1324
R b rtach
azem obroty w portach W | - oo | 234744 | 20283 | 241130 | 1073 | 104,1
Szczecinie i w Swinoujsciu
Przetadunki konteneréow
8 TEU (20) 71720 | 87784,0 | 83400 | 90869,0 | 1163 103,5

http://www.port.szczecin.pl/pl/porty/statystyki/przeladunki-w-roku-2016/przeladunkigrudzien2016/
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Ryc. 19. Zawiniecia.

Zawiniecia statkéw do portéw w Szczecinie i Swinoujsciu w latach 2008-2014 (w szt.)

Rok Port Szczecin Port Swinoujécie* | Razem port Szczecin i Swinoujscie
2008 2718 4529 7247
2009 2437 4642 7079
2010 2762 4388 7150
2011 2653 4589 7242
2012 2574 4824 7398
2013 3670 5344 9014
2014 2478 4983 7461

*Port §winoujécie obejmuje statki biate] floty
http://www.port.szczecin.pl/pl/porty/statystyki/zawini%C4%99cia/zawinicia-statkw-do-portw-szczecin-i-
winoujcie-w-latach-2008-2012-w-szt/

Ryc. 20. Obroty fadunkowe.

OBROTY Lt ADUNKOWE W GLOWNYCH PORTACH MORSKICH
CARGO TRAFFICIN MAJOR SEAPORTS

e

Sty
2012

szczecin| |
H 2015
S0 e
Police
|
] 3 10 13 20 25 30 35 minton

min tonnes

Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016
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Ryc. 21. Struktura obrotéw tadunkowych.

STRUKTURA OBROTOW L ADUNKOWYCH W GLOWNYCH PORTACH MORSKICH
STRUCTURE OF CARGO TRAFFICIN MAJOR SEAPORTS

<
g [ B o N D |
>
3 L — | e oo 2 1@ . m
0 20 40 60 80 100% w0 20 40 60 80 100%
= O
c P o 5 EE [ |
o - N s 2 e ]
A
0 20 40 60 80 100% 5 0 20 40 60 80 100%
t_; l l 2012 [ Masowe ciekte B Toczne samobiezne
a Liquid bulk Roll-on roll-off
2015
8 L Il (self-propelled)
0 20 40 60 80 100% Masowe suche M Toczne niesamobiezne
Dry bulk Roll-on roll-off
(non self-propelled)
[0 Kontenery duze M Pozostate tadunki
Large containers drobnicowe

Other general cargo

Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016

Ryc. 22. Statki wchodzace.
STATKI WCHODZACE DO PORTOW MORSKICH ¢
SHIP ARRIVALS AT SEAPORTS ?
LICZBA STATKOW NUMBER OF VESSELS POJEMNOSC NETTO (NT) w tys. NET TONNAGE (NT) in thous.

1,0% 0,9% 0,9% 0,8%
— —_

19,0% | 27,8%

29,5%
24,2%

17,0% :
2012 2015 2012
B Swinoujicie B Gdynia Gdarisk B Szczecin | Police B Pozostate Others

a Statki o pojemnosci brutto (GT) 100i wiecej. a Ships of gross tonnage (GT) 100 and more.

Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016
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Ryc. 23. Ruch pasazerdow — podziat na porty.

MIEDZYNARODOWY RUCH PASAZEROW W PORTACH MORSKICH
INTERNATIONAL PASSENGER TRAFFIC IN SEAPORTS

1,7% 1,5%
3,206 \ 1%
i B Swinoujécie
B Gdynia
B Gdansk :
1612538 B Miedzyzdroje 1851298
B Kotobrzeg \

Pozostate Others

2012 2015

Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016

Ryc. 24. Ruch pasazerdow — szt.

TABL. 4.11 MIEDZYNARODOWY RUCH PASAZEROW W PORTACH

MORSKICH
INTERNATIONAL PASSENGER MOVEMENTS IN SEAPORTS
PORTY Ogodtem Przyjazdy Wyjazdy
PORTS Grand total Arrivals Departures
OGOLEM 2012 1612538 802702 809836
TOTAL 2013 1596763 787070 809693
2014 1753577 875519 878058
2015 1851298 919666 931632
Gdarisk 2012 146721 73313 73408
2013 125764 61943 63821
2014 121228 60026 61202
2015 107976 52840 53136
Gdynia 2012 505029 255524 249505
2013 514838 256487 258351
2014 571745 289753 281992
2015 604250 301365 302885
Szczecin 2012 1008 976 32
2013 1059 946 113
2014 705 688 17
2015 1229 1139 90
éwinnu]icie 2012 880641 434046 446595
2013 865514 422973 442541
2014 969512 480353 489159
2015 1046407 519066 527341

Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016
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Ryc. 25. Kontenery w miedzynarodowym obrocie morskim.

TABL. 4.4 KONTENERY W MIEDZYNARODOWYM OBROCIE
MORSKIM WEDLUG RELACJI | PORTOW
INTERNATIONAL MARITIME TRAFFIC OF CONTAINERS
BY DIRECTION AND SEAPORT
Whyfadunek Zatadunek
i Unloading Loading
PORTY ng‘:ﬁ;" w tym w tym
PORTS total razem of which razem of which
total |z tadunkiem| puste total 7 tadunkiem| puste
with load empty with load empty
W SZTUKACH
IN NUMBERS
OGOLEM 2012 974972 484549 375005 109544 490423 352816 137607
TOTAL 2013 | 1166620 | 584883 | 466607 | 118276| 581737 | 428178| 153559
2014 1347734 671627 562024 109603 676107 480028 196079
2015 1095939 532678 452806 79872 563261 410462 152799
Gdarisk 2012 544940 271292 208250 63042 273648 188879 84769
2013 690574 344028 270110 73918 346546 251521 95025
2014 718020 356661 288529 68132 361359 258911 102448
2015 636637 312207 267452 44735 324430 240130 84300
Gdynia 2012 397930 197213 151757 45456 200717 155226 45491
2013 440338 222859 179260 43539 217479 167582 43897
2014 580745 294743 253440 41303 286002 203077 82925
2015 415263 200217 167358 32859 215046 155159 59887
Szczecin 2012 31978 16037 14991 1046 15941 8706 7235
2013 35333 17785 17110 675 17548 9007 8341
2014 48920 20223 20055 168 28697 18002 106895
2015 43724 20087 17856 2231 23637 15089 8548
E‘;winoujs'cie 2012 124 7 7 - 117 5 112
2013 375 211 127 84 164 68 26
2014 49 - - - 49 El 11
2015 315 167 140 27 148 84 b4

Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016
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10. Strefy zamkniete

a) Obwody ochronne wynikajgce z zarzagdzenia OIRM

Na wodach Portu Morskiego w Szczecinie, zgodnie z terytorialnym zakresem dziatania
inspektorow rybotéwstwa morskiego, na podstawie Rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi
z24.09.2004 r. (Dz. U. z 2004 r. Nr 223, poz. 2267), rybotdwstwo nadzoruje Okregowy Inspektor
Rybotéwstwa w Szczecinie.

Na podstawie art. 11 w zwigzku z art. 141 ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotéwstwie
morskim, Okregowy Inspektor Rybotéwstwa Morskiego w drodze zarzadzenia nr 2 z dnia 17 listopada
2016 r. okredlit, ze obszarem na state wytaczonym z rybotéwstwa komercyjnego sg obszary portéw.

Ponadto, jak wskazano w rozdziale 1ll.4, w porcie morskim Szczecin nie ma miejsc
wyznaczonych do wedkowania. Zgodnie z §159 ust. 12 Zarzadzenia nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego
z dnia 26 lipca 2013 r. Przepisy portowe — Zabrania sie na obszarze portdw i przystani potowu ryb z
urzgdzen nawigacyjnych, mostéw i urzgdzen portowych.

Na nabrzezach w porcie Szczecin, ktére majg innego zarzadce/wtasciciela, o mozliwosci
wedkowania z brzegu decyduje zarzadca/wtasciciel.

Mapa z lokalizacjg obszaréw wytgczonych z rybotowstwa komercyjnego znajduje sie na Rycinie
nr4.

b) Ograniczenia potowdw w zwigzku z koniecznoscig zapewnienia bezpiecznej
zeglugi na torach wodnych i kotwicowiskach

Dodatkowe ograniczenia w prowadzeniu potowdw; poza tymi wymienionymi w zarzadzeniu nr
2 Okregowego Inspektora Rybotdwstwa Morskiego wprowadza Urzad Morski w Szczecinie, w zwigzku
z koniecznoscig zapewnienia bezpiecznej zeglugi na torach wodnych i kotwicowiskach.

Ograniczenia te wymienione sg w Przepisach portowych (Zarzadzenie Nr 3 Dyrektora Urzedu
Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r.).
§ 164. stanowi:

1. Uzywanie narzedzi potowowych dla celéw innych niz wykonywanie rybotéwstwa w celach
sportowo-rekreacyjnych jest dozwolone tylko poza granicami portéw, w odlegtosci 200 m od
granic toru wodnego Swinoujécie — Szczecin oraz w odlegtosci nie mniejszej niz 150 m od osi
pozostatych toréw wodnych, granic redy lub kotwicowisk.

c) Strefy zamkniete i niebezpieczne dla zeglugi
Na obszarze opracowania nie wystepujg tereny, dla ktérych Minister Obrony Narodowe;j

wyznaczyt strefy zamkniete strefy niebezpieczne dla zeglugi i rybotowstwa na obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej.
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Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu
Morskiego w Szczecinie:
1. Obszary portéw morskich sg na state wytgczone z rybotéwstwa komercyjnego.
2. Biorac pod uwage planowane inwestycje, w planie nalezy okresli¢ zasady zagospodarowania
poszczegdlnych czesci portu.
3. Zréznicowana struktura wiasnosciowa gruntéw lezacych na obszarze portu, moze utrudniac
podejmowanie na ich obszarze dziatan.
4. Nalezy wzig¢ pod uwage analize dostepnosci komunikacyjnej poszczegdlnych czesci portu.

11. Sztuczne wyspy, konstrukcje i urzadzenia

a) Liniowa infrastruktura techniczna

Istniejgca infrastruktura techniczna na obszarze wodd portowych to gtownie kable
elektroenergetyczne i Swiattowodowe, rurociagi (ttoczne sciekdw sanitarnych czy solanki i przesytowe
gazu) oraz napowietrzne linie elektroenergetyczne.
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Ryc. 26. Lokalizacja liniowej infrastruktury technicznej na obszarze opracowania.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych dostarczonych do Studium z UM w Szczecinie.
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Ryc. 27. Wykaz decyzji lokalizacyjnych Dyrektora UMS.

NR DATA NR DECYZJA O POZWOLENIU
LP DECYZ]l PISMA  DZIAEKI KATEGORIA DOTYCZY INWESTOR ~ \a BUDOWE / ZGLOSZENIE
Pozwolenie na utozenie i utrzymywanie pod
dnem Dunczycy podmorskich kabli i
rurociggow: kabla telekomunikacyjnego,
1| 12011112.04.2011| 95/ éwiatloyvodu, ru_rociqgu }(analizacji sani’tarn‘ej Gmina Miasto
tlocznej, wodociggu utozonych we wspdinej Szczecin
rurze osfonowe;j stalowej oraz podwodnego
kabla elektroenergetycznego niskiego
napiecia w wykopie podwodnym
Pozwolenie na utozenie i utrzymywanie pod Szczecinsko
dnem Dunczycy we wspolnej rurze ostonowej - [Wodne
2| 1/2012|10.09.2012(95/6 kabla elektroenergetycznego niskiego Ochotnicze
napiecia, kabla $redniego napiecia wraz z Pogotowie
kablem telekomunikacyjnym, wodociaqu Ratunkowe
na ulozenie i utrzymywanie pod dnem rzeki
dwutorowe;j linii kablowej 220 kV oraz i dec nr 221/2015 z dnia
. " ) Polskie Sieci .
3| 1/2014|20.11.2014 (24 kable i rurociggi c2asowe] |n.stalacu P'UC,ZkI (na czas Elektroenergety 81.08.2015 1. znak: AP-
wykonywania przewiertéw pod rzekg Odrg) na czme SA 1.7840.1.219-
obszarze portu morskiego w Szczecinie o 2.2015.2015.MR
(napowietrzna linia Morzyczyn-Police)
ulozenie i utrzymywanie pod dnem na akwenie
l‘;%t‘:ﬂ'lct’;‘:‘;(:?;S:aségizané‘ia’;agf‘zvzvyyspa Bilfinger Mars | dec nr 251/2015 z dnia
4| 2/2015|09.03.2015( 930 kable i rurociggi Okretowa), rurociag6w oraz kabli Offshore Sp. z 26.10.2015 r. znak: AP-
’ . 0.0. 1.7840.1.279-3.2015.MR
pogrupowanych i przeprowadzonych pod
dnem w trzech niezaleznych przewiertach
utoZenie i utrzymywanie pod dnem mww \?Vzcc):giglnsko
5| 4/2015/29.102015| 95/6 |Kable i rurociagi |2CDYCY: Pomiedzy Wyspa Bielawa i Wyspa |y i e
Grodzka, podmorskiej linii kablowej przytacza )
Swiattowodowego Pogotowie
Ratunkowe
utoZenie i utrzymywanie kabla na mww dla Zaktad
. . .. |przytacza elektroenergetycznego w kanalizacji [Unieszkodliwiani
6| 3/2016|19.05.2016 [95/6; 930 | kable i rurociggi kablowej pod dnem rzeki Odry, wybudowanej |a Odpadéw
na podstawie dec. nr 1/2016 Spotka zo.o.

Zrédto: UMS

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaré6w morskich dla Portu

Morskiego w Szczecinie

Nalezy uwzgledni¢ istniejaca liniowa infrastrukture techniczng oraz inwestycje, dla ktérych

zostaty wydane decyzje na ich realizacje.

Zaktada sie szybki rozwdj liniowej infrastruktury technicznej. W zwigzku z powyzszym pojawia

sie potrzeba jej uporzgdkowania zgodnie z zasadg oszczednego wykorzystania przestrzeni

morskiej.

Planowane przeznaczenie obszarow morskich

nie powinno

przybrzeznych, jaka jest odbidr oczyszczonych sciekdw i wéd deszczowych.

zaktoca¢  funkgji

wod

Nalezy wypracowac szerokos¢ stref buforowych i zakres ograniczen w wykorzystaniu tych

obszardw.

Wskazane jest wykonanie inwentaryzacji sieci infrastruktury technicznej przez geodetow.

Braki wiedzy

Materiaty kartograficzne, jakimi dysponujg powiatowe osrodki geodezyjne oraz dostepna
mapa nawigacyjna, nie pozwalajg na petne przeanalizowanie wystepujacych na obszarze
opracowania sieci infrastruktury techniczne;j.
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b) Sztuczne wyspy, konstrukcje i urzgdzenia

Zgodnie z art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej , wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji
i urzadzen w polskich obszarach morskich wymaga uzyskania pozwolenia ustalajgcego ich lokalizacje
oraz okreslajgcego warunki ich wykorzystania na tych obszarach”.

Na obszarze opracowania zostaly wydane nastepujgce decyzje lokalizacyjne wtasciwego
ministra oraz Dyrektora Urzedu Morskiego zezwalajgce na realizacje sztucznych wysp, konstrukcji i
urzadzen:
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Ryc. 28. Wykaz decyzji lokalizacyjnych wtasciwych ministrow.

DECYZJA O
DECYZJA POZWOLENIU NA

NR DECYZIJI DOTYCZY INWESTOR O POZWOLENIU UZYTKOWANIE/
NA BUDOWE / ZGLOSZENIE BRAK SPRZECIWU /
SPRZECIW

Budowla hydrotechniczna w
postaci nabrzeza
przetadunkowego w porcie
Szczecin

1|2/05 2005.02.21|1/17 ALMEX Sp.zo.0.

Wzniesienie i
wykorzystywanie konstrukcji -
budowli hydrotechnicznych
na czesci wod wewnetrzych
W porcie Szczecim w rejonie
ulic Grobla i Swiatowida

N

20/06 2006.11.23(930 Zakfad Ustug Komunalnych

dec nr 158/2009 z
Rozbudowa infrastruktury dnia 16.07.2009
portowej w potnocnej czesci |Zarzad Morskich Portow (brak kopii) dec nr
potwyspu EWA w porcie Szczecini Swinoujécie 132/2011 z dnia
morskim w Szczecinie 10.07.2011 (brak
kopii)

26/07 2007.03.26(95/2

w

Wzniesienie i wykorzystanie
Nabrzeza CPN-3 w

32/07 2007.05.24(95/10 |Szczecinie do obstugi "Orlen Gaz" Sp. zo.o.
statkow tankowcéw LPG o
nosnosci do 6.000 DWT

I

dec nr 22/2011 z
dnia 03.02.2011r.

Poprawa dostepu do znak: 1.1.7111/388-

95/10, IO, Zarzad Morskich Portéw 4/10 [WP] dec nr
5(81/12/09 2009.09.10| /5 gitc’feizi;g'”s"'ego w Szczecini Swinoujscie S.A. [204/2011 7 dnia
31.08.2011r. znak |-
1.7840.176-
3.2011.DD

Przedtuzenie linii
cumowniczej Nabrzeza
121/52/10 2010.08.19|95/10 (Katowickiego w Porcie w
Szczecinie przez budowe
przystani dalbowej

dec nr 33/2011 z
Zarzad Morskich Portow dnia 15.02.2011 r.
Szczecini Swinoujscie S.A. |znak 1.1.7111/420-
5/10/11 [RS]

o

Rozbudowa infrastruktury dec nr 257/2011 z
rtowej na Potwyspie Zarzad Morskich Portéw  |dnia 22.10.2011 .
132/63/10 10. portowejr _ Jviorsxich Fort
! 2010.10.26/95/10 Katowickim w Porcie w Szczecin i Swinouj$cie S.A. |znak: 1.1.7840.276-
Szczecinie - etap Il 3.2011.RS

dec nr 35/2012 z dnia
14.02.2012 r. znak: |-
1.7840.1.3-4.2012.MR;
dec 22/W/2016 z dnia
30.11.2016 r. znak: AP-

[ee]

145/5/11 2011.04.15(95/4 |Port Jachtowy Szczecin Gmina Miasto Szczecin

1.7840.1.285-
21.2016.WP
stwierdzajgca
wygasniecie czesci
dec 35/2012

Budowa morskiej Bazy

91524711  |2011.02.14l930 |KOntenerowejwterminalu 0 botsh 200,

Krono Port Sp. zo.0. w

Szczecinie

Budowa nabrzeza dla bazy

przetadunkowo -

magazynowej ciekltych

10(166/17/21/11 | 2011.11.23|930 produktéw chemicznych i KRONO - CHEM Sp. zo.0.

paliw na terenie Terminalu
KRONO - CHEM w
Szczecinie
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LP NR DECYZJ

DATA
PISMA

DOTYCZY

INWESTOR

DECYZJA
O POZWOLENIU

DECYZJA O
POZWOL ENIU NA
UZYTKOWANIE /

NA BUDOWE / ZGLOSZENIE BRAK SPRZECIWU/

SPRZECIW

Elementy stanowiska do
zatadunku dec nr 168/2012 z
1701271111/ wielkogat?_arytowych ) dnia 13.07.2012 .
11 12 2012.01.18(930 konstrukcji stalowych na Max Bégl Polska Sp. z0.0. |znak: AP-
barki morskie przy nabrzezu 1.7840.1.182-
Jachtowym w Porcie 3.2012.RS
Szczecin
Budowa Polskiego Osrodka
Szkoleniowego Ratownictwa dec nr 216/2012 z
Morskiego w Szczecinie. Akademia Morska dnia 12.09.2012 r.
12|172/1/4/12 2012.03.21(930 |Czes¢ |- Budowa Nabrzeza W Szczecinie znak: AP-
DRAB | wraz z infrastrukturg i 1.7840.189-
Wwyposazeniem oraz 5.2012.RS
zagospodarowaniem terenu
Potgczenie mostowo-
drogowe w celu
skomunikowania terendw
inwestycyjnych Gryfia Biznes de? nr 63/2013 2
Park (Budowa mostu _ dnia 21.03.2013 r.
13(185/12 19.12.2012(930 . |Crist EKo Sp. zo0.0. znak: AP-
drggowego wraz z drogam|. 1.7840.18.34-
dojazdowymi V\_/ewnetr_znyml 3.2013. KS
w celu skomunikowania
terenéw inwestycyjnych
"Gryfia Biznes Park")
dec nr 139/2013 z dnia
20.05.2013 r. znak: AP-
1.7840.18.155-3.2013
(zm. dec nr 232/2013 z |WI|K.771.1.114.2
Budowa Zakladu Seryjne o e 222004 3 e |LES 2 i
Produkciji 11.07.2014 r., zm. dec |, """~ "
14[5/13 16.04.2013(930 | Wielkogabarytowych KSO Sp.20.0 nr 32720147 dn.  |(POZWOlENIE NA
Konstrukcji Stalowych na 04.11.2014 1., zm. dec |2Ytkowanie.
Ostrowie Brdowskim nr 64/2015 z dn. tymezasowe]
18.03.2015 1., zm. dec [oraz docelowej
126/2015 z dn. sieci gazowej)
01.06.2015 r. zm. dec
nr 244/2015 z dn.
09.10.20151.)
Przebudowa toru
podejsciowego do
budowanego przez Cronimet
15(23/13 05.11.2013|95/10 | 7L SP-200. nabrzeza Zarzad Morskich Portow
statkowego w Kanale Szczecini Swinoujscie S.A.
Przemystowym w porcie
Szczecinie - roboty
pogtebiarskie
dec nr 48/2015 z
dnia 27.02.2015 .
Przebudowa Nabrzeza ;";g:lsAFF:Sljfd“o'l'z'
16|3/14 11.03.2014|g5/10 |SPOldzielczego wKanale | Oktan Energy & VL S0t 2
Debickim w Porcie w Service Sp.zo. 0. 01.04.2015 r. znak:
Szczecinie - odcinek Il AP-1.7840.1.79-
2.2015.RS 0
przeniesieniu decyzji)
Budowa tymczasowej
przeprawy mostowej z
wykorzystaniem mostu
pontonowego taczacego . .
17|18/14 19.11.2014(930 Nabrzeze Warsztatowe od ZBgflr:)ger Crist Gffshore Sp.
strony ul. Ludowej z wyspg o
Ostréw Brdowski na akwenie
Odry Zachodniej w Porcie
Szczecin
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DECYZJA O

DECYZJA POZWOLENIU NA
NR DECYZJI DOTYCZY INWESTOR O POZWOLENIU UZYTKOWANIE/
NA BUDOWE / ZGLOSZENIE BRAK SPRZECIWU /
SPRZECIW
dec nr 270/2015 z
dnia 20.11.2015 .
znak: AP-
Odbudowa pomostu 17840.1.268-
. L 4.2015.RS (decyzja
18(13/15 21.04.2015(930 | OWNOZEHO WISIONE - Urzad Morski w Szczecinie [na Kiadke techniczng
stawy nabieznikowej - Swieta - dziatki ladowe dec
Dolna nr 345/2014 z dnia
01.12.2014 r. znak:
AP-1.7840.1.348-
3.2014.RS)
19|29/15 15.09.2015| 930|Nabrzeze Teleyard w Porcie S| Teleyard Sp. z 0.0.
Dostosowanie czesci .
nabrzeza Kubanskiego do dec nr128/2016z |MeMd
obstugi jednostek o dtugosci Zarzad Morskich Portow dnia 29.06.2016 r. konle: an?OSC'
20(8/16 23.03.2016|95/10 |do 166 m i szerokosci do 24 |<2r7ac Morskich Fort znak: AP- uzyskania
. . Szczecini Swinoujscie S.A. decyzji o
m cumujgcych przy nabrzezu 1.7840.1.123- pozwoleniu na
Roswsklm na terenie WOC w 3.2016.GZ uzytkowanie
porcie w Szczecinie
Poprawa dostepu do portu w . .
21|13/16 31.05.2016(95/10 |Szczecinie w rejonie Kanalu | 22173 Morskich Portow
S Szczecini Swinouj$cie S.A.
Debickiego
; ; dec nr 154/2016 z
szsglgm?fﬁrsrﬁ?m MJIM. Modzelik Sp. dnia 01.08.2016 .
22|15/16 31.05.2016(95/10 remontem platformy Cywilna, Janina i Mirostaw  znak: AP-
- . Modzelik 1.7840.1.144-
dojsciowej 3.2016.HG
Poprawa dostepu do portu w
Szczecinie w rejonie Basenu . .
23|26/16 22.09.2016(95/10 |Kaszubskiego wraz z Zarzad .Morsk|.ch P.(:JITOW
o Szczecin - Swinoujécie S.A.
zalgdowieniem basenu
Noteckiego
Wykonanie oczepu
zelbetowego na istniejgcej
stalowej palo$ciance z
24(28/16 18.10.2016|930 wyréwnaniem linii odwodnej |ANDREAS Sp. zo0.0.
do lica istniejgcych sekgiji
przetadunkowych nabrzeza
SNOP I
dec nr 35/2017 z
dnia 24.02.2017 r.
25(34/16 15.12.2016(95/10 |Przebudowa Nabrzeza Staréw Gmina Miasto Szczecin znak: AP-
1.7840.1.14-
3.2017.RS
26|5/17 01.03.2017(95/10 |Port Jachtowy Szczecin Gmina Miasto Szczecin
Budowa giebi dokowej przy
27|19/17 17.11.2017(95/10 |Nabrzezu Remontowym w Halifax P sp. z 0.0.
Porcie w Szczecinie
Zrédto: UM w Szczecinie.
Ryc. 29. Wykaz decyzji lokalizacyjnych Dyrektora UMS.
NR DATA NR DECYZJA O POZWOLENIU
LP DECYZJI PISMA DZIALKI KATEGORIA DOTYCzY INWESTOR NA BUDOWE / ZG£OSZENIE
wykonanie prac pogtebiarskich polegajacych
na realizacji robot zwigzanych z reprofilacjg
skarpy koryta rzeki Dunczycy na obszarze
] ) ) ' Zaktad
sztuczne wyspy, |mww i utrzymywanie uzyskanych w ich wyniku Unieszkodliwiani
1| 5/2016|12.07.2016| 95/6 konstrukcje i |glebokosci dla akwenu odprowadzajgcego a Odpadéw
urzadzenia  |wody pochtodnicze i akwenu .
) ] ’ Spétka zo.o.
odprowadzajgcego wody powierzchniowe do
ujecia dla Zaktadu Unieszkodliwiania
Odpaddéw w Szczecinie
' L . Zaktad
sztuczne wyspy, |wykonanie przewiertu i wybudowanie Unieszkodliwiani
2| 1/2016(29.02.2016|95/6; 930 | konstrukcjei |kanalizacji kablowej pod dnem rzeki Odry, w Odpadéw
urzadzenia  |granicach portu w Szczecinie a . pado
Spdétka zo.o.

Zrédto: UMS
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Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu

Morskiego w Szczecinie:

Nalezy uwzgledni¢ istniejgce sztuczne wyspy, konstrukcje i urzadzenia oraz inwestycje, dla
ktorych zostaty wydane decyzje na ich lokalizacje.

W zwigzku z rozwojem turystyki, zeglugi i rybotéwstwa zaktada sie powstanie nowych
inwestycji na obszarze portu. W zwigzku z powyzszym pojawia sie potrzeba ich uwzgledniania
w planie i wyznaczenia miejsc ich lokalizacji.

Wskazane jest opracowanie map do celdw planistycznych, ktére bedg zawieraty aktualng tresé
— zinwentaryzowane sieci infrastruktury technicznej, sztuczne wyspy, konstrukcje i pozostate
urzadzenia.

W planie zagospodarowania przestrzennego nalezy ustali¢ zasady realizacji sztucznych wysp,
konstrukcji i urzadzen.

Braki wiedzy

Materiaty kartograficzne, jakimi dysponujg powiatowe osrodki geodezyjne oraz dostepna
mapa nawigacyjna, nie pozwalajg na petne przeanalizowanie wystepujgcych na obszarze
opracowania sieci infrastruktury techniczne;j.

c) Elementy nad wodami portowymi

Na obszarze opracowania zinwentaryzowano nastepujgce obiekty nadwodne:

Most Brdowski,

Most Ctowy,

Droga krajowa nr 10 wraz z mostem im. Pionieréw Miasta Szczecina,
Linie kolejowe,

Droga krajowa nr 31 (ul. Floriana Krygiera).

d) Wraki

Zgodnie z wykazem wrakow statkéw znajdujgcych sie na obszarach morskich nalezgcych do

wiasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, na obszarze portu morskiego w

Szczecinie nie s3 zlokalizowane wraki statkow.

e) Kanalizacja

Brak danych

f) Planowane inwestycje

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. w ramach perspektywy finansowej 2014-2020

planuje zrealizowaé takze nastepujace projekty inwestycyjne®®:

19

http://www.port.szczecin.pl/pl/spolka/strategia-i-rozw%C3%B3j/rozw%C3%B3j/projekty-unijne-w-ramach-

POIii%C5%9A
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Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w portach w Szczecinie i Swinoujsciu:
Inwestycja obejmowac bedzie budowe nowej i modernizacje istniejgcej infrastruktury
technicznej obejmujacej; sieci wodociggowe, kanalizacje sanitarng, kanalizacje wdd
opadowych, zasilanie elektroenergetyczne, sieci teletechniczne, sie¢ wody ppoz. oraz system
odwadniania terendw. Inwestycja uporzadkuje i uzupetni infrastrukture techniczng we
wszystkich rejonach portu w Szczecinie i Swinoujsciu.

Planowany termin realizacji: 2017-2020.

Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Kanatu Debickiego:
Inwestycja ma polega¢ na modernizacji nabrzezy: Czeskiego i Sfowackiego o facznej dtugosci
linii cumowniczej 985 m, oraz uzyskaniu gtebokosci technicznej 12,5 m i nosnosci nabrzeza 40
kN/m2. Inwestycja obejmie rdwniez modernizacje infrastruktury technicznej na bezposrednim
zapleczu nabrzeza i likwidacje istniejgcej rampy ro-ro. Inwestycja przewiduje dostosowanie
parametréw Kanatu Debickiego do obstugi najwiekszych statkdw jakie mogg zawing¢ do portu
w Szczecinie, t.j. poszerzenie kanatu do 200 m na catej jego dtugosci oraz pogtebienie do 12,5m.
Planowany termin realizacji: 2018-2020.

Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Basenu Kaszubskiego:
Inwestycja polegaé bedzie na modernizacji nabrzezy Katowickiego i Chorzowskiego o tacznej
dtugosci catkowitej 840 m i diugosci linii cumowniczej 735 m, ktére sg najbardziej
wykorzystywanymi nabrzezami w rejonie przetadunkdw masowych w Szczecinie oraz
uzyskaniu gtebokosci technicznej 12,5 m i nosnosci nabrzeza 40 kN/m2.

Planowany termin realizacji: 2018-2020.

Rozbudowa infrastruktury portowej w Kanale Debickim w porcie w Szczecinie:
Projekt obejmuje wybudowanie nabrzeza Norweskiego o dtugosci 240 m i gtebokosci
technicznej 12,5 m wraz z przygotowaniem niezbednej infrastruktury dla przysztego zaplecza
dla obstugi drobnicy klasycznej i zjednostkowanej oraz sztuk ciezkich. Etap ten przewiduje
rowniez poszerzenie Kanatu Debickiego do 200 m na catej jego dtugosci.

Planowany termin realizacji: 2018-2020.

Budowa infrastruktury portowej w Basenie GOrnoslagskim w porcie w Szczecinie:
Inwestycja obejmie zasypanie Basenu Noteckiego, budowe nabrzeza Dolnoslaskiego o dtugosci
308m i gtebokosci technicznej 10,0m wraz z infrastrukturg towarzyszaca. Prace te pozwolg na
utworzenie jednolitej linii cumowniczej nabrzezy Gornoslaskie — Dolnoslgskie o dtugosci okoto
600m, a tym samym jednoczesng obstuge trzech statkdéw o nosnosci do 15 tys. ton.
Planowany termin realizacji: 2018-2020.
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IV. Uwarunkowania wynikajgce z dokumentow planistycznych i strategicznych.

Ze wzgledu na potozenie portu morskiego Szczecin na trasie gtéwnego toru wodnego
Swinoujécie — Szczecin, oraz nadmorskie i przygraniczne potozenie catego Zalewu Szczecinskiego,
szczegblnie wazne sg powigzania infrastrukturalne, spoteczne i przyrodnicze wojewddztwa z reszty
Polski i z Europa. Gtdwne pofaczenia wiodg na pétnoc przez Battyk do Danii i Szwecji, oraz na potudnie
do potudniowej i centralnej Polski, do Czech i Austrii, a takze w kierunku potudniowo-zachodnim do
Berlina. Od potudnia port ten graniczy z zeglownym odcinkiem Odry, majgcy potaczenie z siecig drog
wodnych Europy zachodniej.

Rozwdj portéw, w tym portu w Szczecinie jest $cisle zwigzany z rozwojem transportu w zakresie
wykorzystania ww. potgczen.

Ponizej przeanalizowane zostaty dokumenty strategiczne na poziomie miedzynarodowym,
krajowym i regionalnym.

1. Dokumenty poziomu transgranicznego

Panstwa europejskie, zarowno cztonkowie Wspdlnot Europejskich, jak i pozostajgce poza ich
strukturami — w tym Polska — juz w latach 70. ubiegtego wieku podjety wspdlne dziatania majgce na
celu wzmocnienie spdjnosci terytorialnej Europy. Dziatania te sg kontynuowane w ramach Unii
Europejskiej. Dotyczg one gtdwnie:

— ochrony struktur ekologicznych (ECONET, Natura 2000, Europejska Konwencja Krajobrazowa,
Konwencja Helsinska o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego z 1974 r.,
Konwencja Ramsar z 1971 r. i inne),

— rozwoju i zagospodarowania przestrzennego terytorium Unii Europejskiej (studium ESDP z 1997 r.,
Agenda Terytorialna dla Unii Europejskiej TAEU z 2007 r.),

— rozbudowy transeuropeijskich sieci transportowych (paneuropejskie korytarze transportowe,

Trans-European Transport Networks),

— zréwnowazonego rozwoju miast (Karta Lipska na rzecz rozwoju miast i spdjnosci terytorialnej
22007 r.),
— wzmacniania procesdéw metropolizacji i powigzan miedzy obszarami metropolitalnymi.

Europejska Perspektywa Rozwoju Przestrzennego (ESDP), przyjeta w roku 1999, stanowita
pierwszg wieloletnig wizje rozwoju terytorium Europy. Wskazywata na potrzeby dziatan rozwojowych
i potencjat wynikajgcy z réznorodnosci geograficznej terytorium europejskiego.

Dalsze prace nad problemami planowania przestrzennego w krajach UE doprowadzity do
powstania Agendy Terytorialnej Unii Europejskiej (TAUE), przyjetej przez kraje cztonkowskie w maju
2007 r. W dokumencie podkresla sie potrzebe dazenia do zréwnowazonego rozwoju gospodarczego,
tworzenia miejsc pracy oraz spotecznego i ekologicznego rozwoju we wszystkich regionach UE przy
jednoczesnym zapewnieniu lepszych warunkéw i jakosci zycia oraz réwnych szans, bez wzgledu na
miejsce zamieszkania.

Kontynuacja prac nad tematem planowania przestrzennego doprowadzita do przyjecia
w pazdzierniku 2008 r. przez Komisje Europejska Zielonej Ksiegi, w ktérej zwrécono uwage na:

— problemy spoteczne i ekonomiczne zwigzane z gestoscig zaludnienia (m.in. wyludnianie sie
obszaréow wiejskich, patologie duzych miast),

70



— mankamenty sieci transportowej i niedostatecznego wykorzystania bardziej ekologicznych

rodzajéw transportu, zwtaszcza w nowo przyjetych krajach cztonkowskich UE, utrudniajgce m.in.

dostep do ustug,

— specyficzne problemy regionéw gorskich, wyspiarskich, stabo zaludnionych i stref przybrzeznych
jako wskazane do podjecia w praktyce planowania przestrzennego krajéw cztonkowskich Unii
Europejskiej.

Podstawowym dokumentem strategicznym w Unii Europejskiej w nadchodzacym
dziesiecioleciu bedzie Strategia Europa 2020, ktéra ma umozliwi¢ odbudowe gospodarki UE po kryzysie

gospodarczym, przyspieszajgc jednoczesnie zwrot w strone inteligentniejszej i przyjazniejszej dla
Srodowiska gospodarki. Strategia UE 2020 opiera sie na postepie poczynionym w ramach Strategii
Lizbonskiej, ktéra koncentruje sie na wzroscie gospodarczym i zatrudnieniu.

Rozwdj portédw wpisuje sie w zatozenia wszystkich dokumentdéw strategicznych, zwigzany jest

zwiaszcza z rozwojem zintegrowanych sieci transportowych i rozwojem turystyki.

Strategia Europa 2020

Celem strategii ,Europa 2020” jest osiggniecie wzrostu gospodarczego, ktéry bedzie:
inteligentny dzieki bardziej efektywnym inwestycjom w edukacje, badania naukowe i innowacje;
zrownowazony dzieki zdecydowanemu przesunieciu w kierunku gospodarki niskoemisyjnej; oraz
sprzyjajacy witgczeniu spotecznemu, ze szczegdlnym naciskiem na tworzenie nowych miejsc pracy
i ograniczanie ubdstwa. Strategia koncentruje sie na pieciu dalekosieznych celach w dziedzinie
zatrudnienia, innowacyjnosci, edukacji, walki z ubéstwem oraz w zakresie klimatu i energii.

Cele okreslone w Strategii Europa 2020, w tym w szczegdlnosci w zakresie inicjatywy
przewodniej ,Europa efektywnie korzystajgca z zasobéw”, ktadg silny nacisk na dziatania zmierzajgce
do stworzenia zmodernizowanych, inteligentnych i zintegrowanych sieci infrastruktury transportowej,
co wigzac sie bedzie z koniecznoscig rozwoju portéw morskich, w tym portu w Szczecinie.

Strategia Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego (VASAB 2010)

Gtéwnym celem Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego (SUE RMB) jest zacies$nienie
wspotpracy w regionie i wykorzystanie potencjatu, jaki pojawit sie wraz z rozszerzeniem UE. Jej
inicjatorem byt Parlament Europejski, ktory w listopadzie 2006 r. przyjat rezolucje postulujgca
opracowanie SUE RMB.

Istotg Strategii jest wspodtpraca na wielu poziomach: rzagdowym, regionalnym i lokalnym,
z udziatem Swiata nauki, osSrodkéw badawczych, akademickich, struktur regionalnych, instytucji
zarzadzajacych programami operacyjnymi, a takze sektora prywatnego. Strategia stwarza mozliwos¢
nawigzania szerokich kontaktéw z partnerami makroregionu, inicjowania nowych projektéw oraz
promowania na forum miedzynarodowym projektéw juz istniejgcych.

Program wpisuje sie w zamierzenia ujete w Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego, w tym
w szczegdlnosci w 2 cel strategiczny ,,Rozwadj potgczen w regionie” obejmujgcy dziatania majace na celu
ulepszenie wewnetrznych i zewnetrznych potgczen transportowych.

Realizacji tych zamierzen ma stuzy¢ koordynacja polityki transportowej i inwestycji
infrastrukturalnych w poszczegdlnych krajach.

Uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego w zakresie rozwoju portéw wynikajace z
nadgranicznego potfozenia wojewddztwa zachodniopomorskiego, znalazty takze wyraz w dokumentach
wspotpracy transgranicznej z Niemcami oraz w inicjatywach miedzynarodowych, m.in. takich jak:
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— Projekt TransLogis, dotyczacy badan infrastruktury transportowej w czterech sgsiadujgcych ze
sobg regionach nadbattyckich,

— Projekt Adriatic-Baltic Landbridge (A-B Landbridge), dotyczacy analizy mozliwosci rozwoju
potgczen multimodalnych w korytarzu transportowym pétnoc-potudnie miedzy Battykiem i
Adriatykiem (w ramach programu INTERREG [11B CADSES),

— Projekt South-North Axis (SoNorA) na rzecz opracowania wspdlnej strategii dla Europy
srodkowej ii rozwoju infrastruktury sieci multimodalnej pétnoc-potudnie (w ramach programu
dla Europy Srodkowej),

— Baltic Gateway, projekt dotyczacy lgdowych potaczen transportowych portéw nadbattyckich,

— Baltic Coast, projekt dotyczacy zintegrowanego zarzadzania obszarami przybrzeznymi,

— Wspdtpraca Subregionalna Paristw Morza Baftyckiego (BSSSC), majgca na celu wzmocnienie
wspotpracy regionalne;j,

— HELCOM, projekt dotyczacy zmniejszenia doptywu zanieczyszczen do Battyku i ochrony
bioréznorodnosci tego morza,

— Partnerstwo-Odra, wieloptaszczyznowa wspodtpraca polskich wojewddztw i niemieckich krajow
zwigzkowych,

— Sie¢ Europejskich Regiondéw i Obszaréw Metropolitalnych METREX,

— Program Niemiecko-Polskiego Obszaru Rozwoju Odra-Nysa (DPERON).

Sposrdéd programow obejmujgcych zagadnienia zagospodarowania przestrzennego i dotyczacych
wojewddztwa zachodniopomorskiego, przygotowywanych do realizacji, wymieni¢ nalezy:

— Program Ulysses, dotyczgcy badan obszardw transgranicznych,

— Koncepcje rozwoju przestrzennego wzdtuz granicy polsko-niemieckiej.

Program VASAB 2010 formutuje nastepujgce wytyczne w zakresie rozwoju portow odnoszace
sie do planowania przestrzennego w Regionie Morza Battyckiego, m.in.:
— rozwdj sieci transportowej, zwtaszcza rodzajow transportu przyjaznych srodowisku,
— tworzenie zintegrowanego systemu intermodalnej infrastruktury transportowej,
— rozwoj turystyki na terenach nadmorskich, w tym na wyspach,
— rozwdj stref przybrzeznych Battyku z uwzglednieniem potrzeb ochrony srodowiska z jednej i
celéw spoteczno-gospodarczych z drugiej strony.

Wytyczne z Programu Rozwoju Przestrzennego Meklemburgii Pomorza Przedniego — niem.
Landesraumentwicklungsprogramm Meklenburg-Vorpommern (Schwerin, czerwiec 2016r.)

Wtadze Kraju Zwigzkowego Meklemburgii Pomorza Przedniego kierujgc sie zasada
zrbwnowazonego rozwoju przestrzennego opierajg sie ha powigzaniach ze sobg funkcji spotecznych i
gospodarczych przestrzeni z funkcjami ekologicznymi wskazujgc trwaty, wieloprzestrzenny
zrbwnowazony tad przestrzenny.

U podstaw rozwoju Pomorza Przedniego lezg nastepujace zatozenia:

— Transportisieci komunikacyjne nalezy tak rozbudowywaé, aby obejmowaty i fgczyty miedzy sobg
wszystkie czesci Kraju Zwigzkowego, w tym nalezy wzmocni¢ rente geograficzng Kraju
w aspekcie powigzan gospodarczych, socjalnych i kulturalnych z Europg Pétnocng i Wschodnia.
Kolejowy transport pasazerski i towarowy, zegluga srddlgdowa i petnomorska oraz publiczna
komunikacja bliskiego zasiegu majg by¢ rozwijane priorytetowo.
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— Potaczenia komunikacyjne w obrebie Pomorza Przedniego i skomunikowanie Pomorza

Przedniego z innymi regionami Niemiec i innymi krajami Europy nalezy rozwijaé i szybko

poprawiac przez odpowiednig ich obstuge. Duze znaczenie ma stworzenie efektywnych potgczen

Pétnoc-Potudnie, ale réwniez rozwdj potaczen drogowych, kolejowych i drég wodnych na osi
Wschdd-Zachdd.
— Turystyka ma staé sie gatezig gospodarki bedacg wydajnym zrédtem uzyskiwania dochoddéw

i 0 catorocznym znaczeniu.
W zakresie utrzymania i rozwoju rybotéwstwa witadze Kraju Zwigzkowego ktada gtéwny nacisk na
zachowanie waloréw przyrodniczo-przestrzennych, niemniej kwestie rybotéwstwa majg swoj
odpowiedni wysoki priorytet.
W ww. dokumencie wskazano takze szereg zatozen dla rozwoju turystyki i wypoczynku, ktdre opieraja
sie na wykorzystaniu lokalnych uwarunkowan zwigzanych z dobrymi warunkami przyrodniczymi i
pieknem krajobrazu.
Na potudniowym wybrzezu Zalewu Szczecinskiego muszg zostaé stworzone szczegdlne
infrastrukturalne uwarunkowania dla rozwoju turystki jako gatezi gospodarki. Chodzi tu o takie
dziatania, ktére wykraczajg poza czyste dziatania odtworzeniowe. W szczegdlnosci chodzi tu o
zréznicowanie oferty noclegowej.
Dokument wskazuje réwniez dziatania w zakresie rozwoju turystyki wodnej, ktére zwigzane sg m.in. z
jakosciowa poprawg lokalizacji portowych wraz z odpowiednimi drogami dojazdowymi.

Wspolna Koncepcja Przysztosci dla polsko-niemieckiego obszaru powigzan — Wizja 2030.

Wspdlna Koncepcja Przysztosci 2030 dla polsko-niemieckiego obszaru powigzan jest wizja
planistyczno-przestrzenng, okreslajacg jak powinien wyglada¢ obszar po obu stronach Odry i Nysy
tuzyckiej w 2030 roku.

Istotng osig polsko-niemieckiego obszaru powigzan jest rzeka Odra z jej doptywem Nysg
tuzycka, ktére razem z dalszymi rzekami i drogami wodnymi ksztattujg geografie wspdlnego obszaru
gospodarczego. Dalszymi waznymi determinantami Srodowiskowymi i gospodarczymi sg: Morze
Battyckie wraz z pasem wybrzeza, Zalew Szczeciniski, rozlegte pojezierza i tereny lesne w czesci
centralnej oraz tanicuchy gorskie na potudniu.

Sieci transportowe zapewniajg dostepnos¢ wewnetrzng i zewnetrzna.

Z dokumentu tego wynika, ze drogi wodne w polsko-niemieckim obszarze powigzan beda duzo
intensywniej wykorzystywane na potrzeby transportu towardw i turystyki oraz ze konieczne jest
wymiana dokumentéw strategicznych w zakresie informacji w zakresie planowanych inwestycji i
dziatan.

Zaktada sie wzmocnienie pozycji konkurencyjnej portéw morskich w tym:

— rozbudowywanie szlakéw zeglugi morskiej (promocja zeglugi bliskiego zasiegu oraz rozwaj
autostrad morskich),

— wzmocnienie powigzan z zapleczem lgdowym zgodnie z potgczeniami i korytarzami
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) stuzgce wzmocnieniu konkurencyjnej pozycji
portédw morskich polsko-niemieckiego obszaru powigzan,

— wspodlne dazenie do wzmocnienia roli zeglugi $rédlagdowej w polsko-niemieckim obszarze
powigzan, w celu realizacji transportu towarowego w sposéb jak najmniej szkodliwy dla
Srodowiska i jak najbardziej ekonomiczny oraz lepiej wykorzystujgcy rozwijajacy sie
infrastrukture, ze szczegdlnym uwzglednieniem aspektéw gospodarnosci, ochrony srodowiska
i ochrony przeciwpowodziowej.
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Do roku 2030 majg powsta¢ w morskim obszarze polsko-niemieckie powigzania spdjnych
plandw zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich, ktére m.in. majg wzmocnic
transgraniczne powigzania przyrodnicze oraz zagwarantowac ochrone zasobdow naturalnych.

2. Przestrzen wojewddztwa zachodniopomorskiego w krajowych dokumentach
strategicznych

Cze$¢ uwarunkowan zewnetrznych zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
zachodniopomorskiego, w tym portu morskiego w Szczecinie, wynika z krajowych dokumentéw
strategicznych, plandw i programéw rzadowych. Wojewddztwo, jego przestrzen i kierunki rozwoju
wystepujg w tych dokumentach jako czes¢ sktadowa polityki regionalnej panstwa.

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci.

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci jest,
zgodnie z przepisami ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U.
22009 r. Nr 84, poz. 712, z péin. zm.) (art. 9 ust. 1) — dokumentem okreslajgcym gtdwne trendy,
wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju oraz kierunki przestrzennego
zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zasady zréwnowazonego rozwoju, obejmujgcym okres co
najmniej 15 lat.

Dokument zostat przyjety przez Rade Ministréw 5 lutego 2013 r. Strategia jest dokumentem
rzgdowym o charakterze analitycznym i rekomendacyjnym. Okresla ona gtéwne trendy, wyzwania
i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski, a takze kierunki przestrzennego
zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zréwnowazonego rozwoju. Stanowi opis nowego projektu
cywilizacyjnego, zorientowanego na przysztosé, w perspektywie do 2030 roku.

W kazdym z obszardow strategicznych zostaty okreslone strategiczne cele rozwojowe. Cele
strategiczne uzupetnione sg sprecyzowanymi kierunkami interwencji. Przy kazdym z tych kierunkdéw
okreslony zostat cel do realizacji. Zebrane razem stuzg przedstawieniu zadan stojacych przed
administracjg publiczng — przede wszystkim rzgdem, ale takze samorzgdami — ktére nalezy zrealizowa,
aby poprawic jakos$¢ zycia mieszkarncow Polski.

W obszarze réwnowazenia potencjatu rozwojowego regiondw Polski wskazano na:
— Rozwdj regionalny
— Transport
W odniesieniu do wojewddztwa zachodniopomorskiego strategia zaktada, ze bedzie ono

wspierane w dziataniach zmierzajagcych do poprawy skomunikowania transportowego Szczecina w
uktadzie potudnikowym, a takze z Poznaniem i Warszawg (zaréwno w uktadzie drogowym, jak i
kolejowym). Polityka regionalna bedzie dazy¢ do zwiekszenia miedzynarodowej konkurencyjnosci
zespotu portowego oraz funkcji okotoportowych, gtéwnie ustugowych, spedycyjnych i finansowych.
Kontynuowane bedg i rozwijane rézne formy wspotpracy przygranicznej z Niemcami, jak réwniez w
regionie Morza Battyckiego. Waznym elementem polityki regionalnej bedzie wykreowanie funkcji
metropolitalnych Szczecina. Wazinym elementem polityki regionalnej panstwa bedzie ochrona
przeciwpowodziowa, regulacja stosunkéw wodnych w dorzeczu Odry i pozostatych rzek,
uwzgledniajgca réwniez ochrone terenéw wojewddztwa przed suszg oraz przywrdcenie funkcji
transportowej dolnego biegu tej rzeki.

W Strategii, ktéra jest dokumentem realizacyjnym w stosunku do Strategii Rozwoju Kraju,
zatwierdzonym przez Komisje Europejskg, bezposrednio do przestrzeni wojewddztwa
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zachodniopomorskiego mozna odnies¢ zapisy o potrzebie rozwijania powigzan w ramach sieci TEN-T,
wiaczajacych Polske w europejski system transportowy, w tym potgczen pomiedzy Europa Zachodnig
a krajami battyckimi oraz pomiedzy krajami skandynawskimi i krajami battyckimi a krajami Europy
Srodkowej i potudniowej. Ponadto wojewddztwa bezposrednio dotyczyé mogg zapisy o potrzebie
rozbudowy imodernizacji infrastruktury portowej w najwiekszych portach morskich i rozwoju
autostrad morskich. Bedzie to miato wptyw na podniesienie konkurencyjnosci miast nadmorskich, jako
miejsc koncentracji pewnych typow dziatalnosci gospodarczej i punktéw tranzytowych oraz
logistycznych. Niezbedne bedg takze inwestycje odtwarzajace infrastrukture $rédlgdowych drog
wodnych, ktére umozliwig powstrzymanie regresu zeglugi srédlagdowej.

Strategia Rozwoju Kraju

Strategia Rozwoju Kraju 2020 to gtdwna strategia rozwojowa Polski do 2020 r. Wskazuje
najwazniejsze zadania panstwa, ktdre nalezy zrealizowaé w najblizszych latach, by przyspieszy¢ rozwéj
Polski, orientacyjny harmonogram oraz sposoéb finansowania zaplanowanych dziatan.

W obszarze strategicznym 1l Konkurencyjna gospodarka, wyodrebniony zostat Cel I1.7.
Zwiekszenie efektywnosci transportu. W ramach tego celu wskazano, ze ,Podjete zostang prace w
zakresie modernizacji i rozwoju infrastruktury transportu wodnego s$rédlgdowego (szlakow
zeglugowych oraz portéw), ktére bedg realizowane w miare dostepnosci srodkéw finansowych”. |
dalej: ,,Przewiduje sie wsparcie dla rozwoju krajowego sektora morskiego m. in. w aspekcie mozliwosci
zeglugi morskiej czy obstugi potgczen transoceanicznych. Potencjat gospodarczy polskich obszaréw
morskich bedzie w przysztosci opierat sie na rozwoju portdw morskich, w szczegdlnosci tych o
podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Gdarisk, Gdynia, Szczecin, Swinoujscie). W
kontekscie wzrostu obrotéw portowych oraz potencjatu przetadunkowo-sktadowego portéw wazna
jest budowa nowoczesnych terminali przetadunkowych oraz intermodalnych centréow logistycznych w
samych portach i na ich zapleczu. Istotny bedzie rozwdj i modernizacja dostepu do portéw i przystani
morskich zaréwno od strony morza, jak i ladu, w tym budowa gtebokowodnych nabrzezy i toréw
podejsciowych do portow oraz potgczen drogowych, kolejowych i wodnych srédlgdowych”.

Jednym z kluczowych dziatan inwestycyjnych w okresie do 2020 roku ma by¢ wzmocnienie
morskich powigzan transportowych.

Koncepcja Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, przyjeta przez Rade Ministrow
w grudniu 2011 r., jest podstawowym dokumentem okreslajgcym zasady polityki paristwa w dziedzinie
przestrzennego zagospodarowania kraju. Celem rozwoju przestrzennego kraju, wskazanym w tym
dokumencie, jest dynamizacja rozwoju spoteczno-gospodarczego iosiggniecie europejskich
standardéw zycia spoteczenstwa w wyniku zwiekszenia konkurencyjnosci gospodarki przy
jednoczesnym stosowaniu zasad ochrony i racjonalnego ksztattowania srodowiska przyrodniczego,
ochrony dziedzictwa kulturowego i bezpieczenstwa panstwa.

Struktury przestrzenne, odpowiadajgce tym celom, muszg zatem m.in. wspottworzyc
europejski system gospodarki przestrzennej, tworzy¢ warunki efektywnego gospodarowania i poprawy
jakosci zycia spotfeczenstwa na zréznicowanych wewnetrznie obszarach, umozliwia¢ zapobieganie
degradacji i aktywng ochrone srodowiska przyrodniczego, dziedzictwa i krajobrazu kulturowego,
zapewnia¢ bezpieczenstwo i ochrone ludnosci na wypadek awarii i klesk zywiotowych oraz
w warunkach zagrozenia militarnego.
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Jednym z gtéwnych kierunkdw polityki przestrzennej kraju jest ksztattowanie warunkow
przestrzennych synergicznie przyspieszajgcych rozwdj, zgodny z parametrami europejskimi, i
wykorzystujgcych wtasny potencjat regionéw.

KPZK 2030 potwierdza waznos¢ tworzenia zwigzkéw funkcjonalnych z obszarami potozonymi
w poblizu granic. Ze wzgledu na przestrzenne kierunki intensyfikacji powigzan spoteczno-
gospodarczych, jako transgraniczny obszar szans rozwojowych (obejmujacy szerszy niz tylko
kilkumetrowy obszar potozony po obu stronach granicy), widziane sg zwtaszcza: obszar wschodnich
Niemiec (w szczegdlnosci Berlin i Saksonia).

Zachodniopomorskie, jako jedno z trzech wojewddztw nadbattyckich, graniczy z polskimi
obszarami morskimi, ktorych zasoby podlegajg zagospodarowaniu.

Polska Zachodnia i Pomorze Srodkowe, ktérych gtéwnym oérodkiem jest Szczecin, stajg sie
obszarem zintegrowanym funkcjonalnie z gtdwnymi obszarami aktywnosci gospodarczej w centrum
kraju oraz wzdtuz wybrzeza Battyku. Wyksztatceniu ulegajg powigzania o charakterze
miedzynarodowym — przede wszystkim z Berlinem (na czym w szczegdlnosci moze skorzystac Szczecin)
i Saksonig, a takze miastami i regionami potozonymi po obu stronach Battyku (Kopenhagg, Skanig i
Sztokholmem). Sprzyja to wykorzystaniu szans zwigzanych z intensyfikacjg integracji polityczne;j i
spoteczno-gospodarczej Polski oraz sieci metropolii z podstawowym obszarem koncentracji
aktywnosci gospodarczej w UE (do ktdrej nalezy wiekszos¢ obszaru zaréwno Niemiec, jak i Czech).
Obszar styku i najwiekszych wzmocnien oddziatywan lezy m.in. wzdtuz zachodniej granicy Polski.
Korzysci z nadmorskiego potozenia kraju s wykorzystywane dla jego rozwoju spoteczno-
gospodarczego. Obszary morskie i strefa brzegowa sg zagospodarowane tgcznie i w sposéb racjonalny,
z poszanowaniem bioréznorodnosci i zasad ochrony sSrodowiska, dzieki wprowadzeniu zintegrowanego
planowania przestrzennego gwarantujgcego dtugotrwatg mozliwos¢ eksploatowania zasobdw
naturalnych i potencjatu rozwojowego Morza Battyckiego i wybrzeza. Dostepnos$é transportowa
obszaréw morskich wzmacnia rozwéj portow morskich w zakresie dalekomorskich przetadunkéw z
Tréjmiasta, Warszawy, Poznania i Szczecina.

Realizacja jednego z podstawowych celéw rozwojowych Polski w perspektywie dwudziestu lat
— podnoszenie konkurencyjnosci gospodarki — w wymiarze przestrzennym oznacza dazenie do
efektywnego wykorzystania przestrzennego zagospodarowania kraju. Podstawowg role w procesie
wzrostu konkurencyjnosci gospodarki w ukfadzie przestrzennym musi odegra¢ wykorzystanie
potencjatu gtéwnych osrodkéw miejskich jako miejsca koncentracji proceséw gospodarczych, zmian
spotecznych i kulturowych. Polityka przestrzenna bedzie wspieraé¢ podwyzszanie ich konkurencyjnosci
wzgledem innych miast europejskich przy jednoczesnym zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego.

Jednym z zadan polityki przestrzennego zagospodarowania kraju jest wspomaganie procesu
integracji obszaréow przygranicznych z gtéwnymi obszarami aktywnosci gospodarczej dzieki
zapewnianiu rozwoju powigzan funkcjonalnych po obu stronach granicy. Ze wzgledu na
uwarunkowania polityczne sytuacja obszaréw przygranicznych zlokalizowanych na zewnetrznej
granicy UE jest trudniejsza od sytuacji obszaréw przygranicznych zlokalizowanych na granicy
wewnetrznej UE i wymaga odmiennego podejscia. Dla rozwigzania problemdéw obszaréw
przygranicznych potrzebne sg dziatania zintegrowane na kazdym poziomie planowania,
uwzgledniajgce narzedzia polityki regionalnej i przestrzennej.

Istotnym dziataniem jest poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w rdéznych skalach
przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.
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W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego zagospodarowania kraju
przede wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach
przestrzennych.

W przewozach towarowych wspierana bedzie modernizacja i budowa infrastruktury
utatwiajgcej prowadzenie gtdwnie przewozdéw intermodalnych (w tym centrow i terminali
intermodalnych) oraz masowych miedzy obszarami metropolitalnymi, przejSciami granicznymi,
portami morskimi, a takze pozostatymi kluczowymi osrodkami gospodarczymi. W zakresie zeglugi
srodlgdowej priorytet uzyska modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej, a w zakresie zeglugi morskiej
inwestycje stuzgce poprawie dostepnosci do terminali polskich portéw morskich o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki (Szczecin, Swinoujécie, Gdarisk, Gdynia) oraz portéw uzupetniajacych, takich
jak Elblag, w szczegdlnosci od strony ladu z wykorzystaniem $rédlgdowych drég wodnych.

W perspektywie roku 2030 polskie drogi wodne zostang zmodernizowane do klasy Il
(zwtaszcza Odrzanska Droga Wodna od Kanatu Gliwickiego do Szczecina, wraz z potgczeniem kanatami
Odra — Sprewa i Odra — Hawela z Berlinem oraz z europejskim systemem drég wodnych), z
zachowaniem istniejgcych odcinkdw klas IV i wyzszych. Z powoddéw braku odpowiednich zasobdéw
wodnych oraz koniecznosci ochrony unikatowej przyrody nie zostanie zrealizowany zamiar
zmodernizowania catej Odrzanskiej Drogi Wodnej do klasy IV. Podobne uwarunkowania oraz
mozliwosci inwestycyjne dotyczg innych szlakdow Zzeglownych: potfaczenia dorzecza Odry przez
Bydgoszcz do Gdanska (na terenie szesciu wojewddztw podejmowane sg dziatania programowe,
koncepcyjne i inwestycyjne dotyczace drogi E-70), a takze Wisty od ujscia Przemszy.

Zintegrowane podejscie przestrzenne do rozwoju portdw i regionéw portowych zapewni
poprawe dostepnosci polskich portdw od strony ladu i morza, a takze wspieranie ich rozwoju
zintegrowanego z szerszym spektrum regionalnych i krajowych proceséw gospodarczych. Bedzie ono
stanowito kluczowy element integracji lokalnego planowania przestrzennego dla catego pasa gmin w
obszarach nadmorskich tgczgcego dziatania na lgdzie i morzu, obejmujacego takze wprowadzenie
specyficznych standardéw zabudowy i zagospodarowania obszaréw nadmorskich.

Strefa przybrzezna

W KPZK 2030 wskazano, ze: ,Zintegrowane podejscie przestrzenne do rozwoju portow i
regiondw portowych zapewni poprawe dostepnosci polskich portéw od strony lagdu i morza, a takze
wspieranie ich rozwoju zintegrowanego z szerszym spektrum regionalnych i krajowych proceséw
gospodarczych. Bedzie ono stanowito kluczowy element integracji lokalnego planowania
przestrzennego dla catego pasa gmin w obszarach nadmorskich tgczacego dziatania na Iadzie i morzu,
obejmujgcego takie wprowadzenie specyficznych standardéw zabudowy i zagospodarowania
obszaréw nadmorskich”.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030 zostata przyjeta przez Rade
Ministrow w dniu 13 grudnia 2011 r.

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020 (SRPZ) jako strategia ponadregionalna
zachowujgc komplementarno$s¢ wobec strategii rozwoju wojewddztw, obejmuje zagadnienia
wspotpracy miedzy wojewddztwami oraz promuje dziatania poszerzajgce mozliwosci rozwoju
partnerskich relacji miedzy nimi.

Cele SRPZ korespondujg z celami Strategii Rozwoju Kraju (SRK) dotyczgcymi w szczegdlnosci
zwiekszenia innowacyjnosci gospodarki, podnoszenia efektywnosci transportu oraz wzmacniania

77



mechanizméw terytorialnego réwnowazenia rozwoju, jak réwniez integracji przestrzennej dla
rozwijania i petnego wykorzystania potencjatéw regionalnych.

Cele rozwojowe SRPZ odnoszace sie do potencjatéw ponadregionalnych zwigzanych z
atrakcyjng ofertg gospodarczg i potencjatem badawczo-naukowym makroregionu korespondujg
przede wszystkim ze wzrostem konkurencyjnosci regiondw. Z kolei cel dotyczacy zwiekszania integracji
przestrzennej i funkcjonalnej makroregionu odnosi sie do budowania spdéjnosci terytorialnej.
Ponadregionalny charakter SRPZ promujacy wielowymiarowg wspdtprace i partnerstwo jako warunek
jej powodzenia wpisuje sie w cel tworzenia warunkéw skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji
dziatan rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie.

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025

Polityka zostata przyjeta przez Rade Ministréw 29 czerwca 2005 r. Dokument przygotowano
tak, aby zgodnie z praktykg wiekszosci krajéw Unii Europejskiej, polityka transportowa byta
sformutowana przez ciato ustawodawcze, wytyczajac kierunki dziatania wtadz wykonawczych oraz
stwarzajgc warunki dla dziatania samorzgdéw. Dokument zawiera diagnoze stanu polskiego systemu
transportowego, wystepujace trendy i problemy, cele, zasady i priorytety polityki transportowej,
kierunki rozwoju poszczegdlnych branz transportu oraz instrumenty wdrazania i monitoringu polityki.

W dokumencie wskazano 10 priorytetéw krajowe]j polityki transportowej. Za jeden z nich
uznane zostato wzmocnienie roli portéw morskich i lotniczych z poprawa dostepu do nich w skali
regionow i kraju.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

Podstawowym dokumentem planistycznym dotyczagcym transportu na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej, jest ,,Strategia rozwoju transportu do 2020 r. z perspektywg do 2030 roku”,
przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r. (SRT2020). Strategia okresla cele i
najwazniejsze kierunki rozwoju sektora transportowego tak, aby mozliwe bylo osiggniecie celéow
zatozonych w Sredniookresowej i dtugookresowej strategii rozwoju kraju. Jednoczesnie dokument ten
uwzglednia uwarunkowania wynikajgce z europejskiej polityki transportowe;.

W ,,Strategii rozwoju transportu do 2020 r.” przewidziane sg nastepujgce dziatania odnoszgce
sie transportu morskiego:

» w zakresie rozwoju infrastruktury w portach morskich i na ich zapleczu, zaréwno od strony
ladu, jak i morza:

— wzmocnienie morskich powigzan transportowych Polski ze $wiatem, poprzez
rozbudowe gtebokowodnej infrastruktury portéw morskich (tory podejsciowe) i
zwiekszenie potencjatu przetadunkowego istniejgcych portéw morskich,

— rozwdj korytarzy lgdowych — drogowych i kolejowych oraz niektérych szlakéw
rzecznych, zapewniajgcych lepszg dostepnos¢ transportowg do portéw morskich od
strony ladu,

— rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowej celem m.in.:

o podniesienia bezpieczeistwa energetycznego kraju i wspdtdziatania w
realizacji priorytetéw polityki energetycznej UE,

o dostosowania portéw morskich do potrzeb rynkowych (m.in. budowa do
2020 r. gtebokowodnych nabrzezy dedykowanych do obstugi drobnicy
konteneryzowanej i ro-ro),
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o ograniczenia negatywnego wptywu funkcjonowania portdw na srodowisko
(poprawa dostepnosci portowych urzgdzen do odbioru odpaddw ze statkdw),
> w zakresie wzmocnienia funkcji gospodarczej portéw morskich:

— dywersyfikacja oferty ustugowej portéw oraz dostosowanie jej do potrzeb rynkowych,

— aktywne uczestnictwo portow morskich w rozwoju przewozéw intermodalnych oraz
wspotpraca podmiotéw zarzadzajgcych portami z operatorami  terminali
intermodalnych,

— udziat portdw w rozwoju spoteczno-gospodarczym gmin i regionéw portowych,

» w zakresie zwiekszenia znaczenia zeglugi morskiej w tancuchu dostaw towarowych i
przewozach pasazerskich:

— stworzenie warunkéw dla powrotu floty polskich armatoréw pod polskg bandere oraz
odnowy ich tonazu Zeglugowego, w tym przygotowanie pakietu instrumentéw
prawnych,

— promowanie rozwoju zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, jako formy transportu
preferowanej przez Unie Europejska,

— doskonalenie standardéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie oraz
przestrzeganie miedzynarodowych wymogow, zwigzanych z ochrong $rodowiska
morskiego,

» w zakresie poprawy konkurencyjnosci polskich armatoréw morskich na rynku zeglugowym,
przy zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczenstwa zeglugi oraz ochrony Srodowiska
morskiego:

— stworzenie sprzyjajgcych warunkéw dla rozwoju zeglugi promowej, w tym jej
uczestnictwa w przewozach intermodalnych,

— znalezienie skutecznej strategii dalszego rozwoju polskich przedsiebiorstw zeglugi
liniowej, dostosowanie ich oferty do potrzeb rynku europejskiej zeglugi morskiej
bliskiego zasiegu,

— tworzenie platform wspodtpracy armatoréw i szkét morskich, aktywna promocja
zawodu marynarza,

— uczestnictwo w inicjatywach UE, nakierowanych na przejmowanie fadunkdw z Igdu na
morze,

— sprostanie nowym wyzwaniom europejskiej zeglugi morskiej takim jak ewolucja
warunkéw rynkowych (m.in. rozszerzenie rynku wewnetrznego UE na transport
morski), ochrona srodowiska i polityka energetyczna Unii Europejskiej.

Z analizy powyiszych zapiséw Strategii wynika, ze gtéwnym zatozeniem przedmiotowego
dokumentu jest rozwdj portédw i zeglugi. Dotyczy to zaréwno portdw duzych, jak i matych oraz srednich.
Zgodnie z zapisami Strategii ,,w przypadku mniejszych polskich portéw morskich, priorytetem rozwoju
do 2020 r. i w dalszej perspektywie bedzie wzmacnianie funkcji gospodarczych tych portédw oraz wzrost
ich znaczenia jako waznych biegundw lokalnego i regionalnego rozwoju. Szans rozwojowych dla matych
portow i przystani morskich nalezy upatrywaé, obok tradycyjnej funkcji zwigzanej z obstuga
rybotéwstwa morskiego i zalewowego, w obstudze morskich przewozéw pasazerskich i zeglarstwa oraz
turystyki. Kluczowa role w dalszym rozwoju tych portéw majg do odegrania samorzady, na terenie
ktdrych porty te sg potozone. W przypadku portéw Srednich, na terenie ktérych rozwijana jest réwniez
funkcja transportowa (przetadunkowo-sktadowa), podejmowane bedg inicjatywy nakierowane na
zdynamizowanie ich obrotu tadunkowego (rozbudowa infrastruktury portowej i dojsciowej do portéw
od strony morza i Iadu) z poszanowaniem dla rozwoju pozostatych portowych funkcji gospodarczych.”
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Dokumentem wykonawczym do rzagdowej ,, Strategii rozwoju transportu do 2020 r.” w obszarze
problematyki portéw morskich jest ,Program rozwdj polskich portéw morskich do 2020 r. (z
perspektywa do 2030 roku)” [MTBIGM, 2013b]. W dokumencie zawarto diagnoze aktualnej sytuacji
w zakresie realizacji dziatalnosci gospodarczej polskich portdw morskich, przygotowano prognozy
obrotu tadunkowego oraz ruchu pasazerskiego polskich portéw morskich do 2020 r. i perspektywy
dalszych zmian na wspomnianych rynkach do roku 2030. Najwazniejszy element opracowania — cele
i priorytety rozwoju portéw morskich, stanowig ramy dla ubiegania sie przez podmioty zarzadzajgce
portami morskimi, urzedy morskie, gminy miast portowych oraz Polskie Linie Kolejowe S.A., o $rodki
finansowe UE na realizacje inwestycji infrastrukturalnych w portach morskich i bezposrednim dostepie
do portéw od strony morza i lgdu w nowej perspektywie finansowej UE.

W Programie tym zawarto m.in. najwazniejsze zadania inwestycyjne stuzgce rozwojowi
portow. Z punktu widzenia plandw przestrzennych obszaréw morskich najwazniejsze inwestycje
zawarte sg w priorytecie 1 (Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury zapewniajgcej dostep
do portéw od strony morza) w celu 1 (Dostosowanie oferty ustugowej portow morskich do
zmieniajgcych sie potrzeb rynkowych). Przy opracowywaniu planéw morskich nalezy jednak takze
wzigé¢ pod uwage pozostate zadania inwestycyjne, np. dotyczgce poprawy pofaczenia portdéw z ich
zapleczem czy rozbudowy infrastruktury wewnatrz portowej, gdyz mogg one skutkowaé wzrostem
wolumenu tadunkéw z i do portéw morskich.

W pazdzierniku 2014 r. Rzad przyjety ,Dokument Implementacyjny do Strategii rozwoju
transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)” [MIiR, 2014]. Dokument ten uszczegdtawia SRT2020
przez okreslenie celéw operacyjnych, jakie Polska musi osiggngé w latach 2014-2023 w rdznych
gateziach transportu, korzystajgc ze wsparcia funduszy Unii Europejskiej. Zawiera on liste inwestycji
priorytetowych, ktdre bedg realizowane do momentu wyczerpania dostepnych srodkdéw. Priorytety
realizacyjne zostang wskazane po ustaleniu doktadnej alokacji ze srodkéw UE na transport na lata
2014-2020.

Dokumentem realizujgcym cele SRT2020 jest opracowany projekt programu wieloletniego na
lata 2017-2028 pod nazwg ,,Utrzymanie morskich wéd wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2017-
2028”. Zasadniczym celem Programu jest trwate utrzymanie dostepnosci od strony morza portéw
potozonych w rejonie ujécia Odry, a w szczegdlnosci Szczecina, Swinoujécia (w tym do nowego portu
zewnetrznego z terminalem LNG) oraz Polic, w celu utrzymania ich obecnej pozycji gospodarczej
i stworzenia warunkow do dalszego rozwoju (w oparciu o odrebne projekty inwestycyjne). Rozwdj
infrastruktury portowej oraz poprawa dostepu do portéw od strony lgdu i morza spowoduje
usprawnienie funkcjonowania portéw, jako zintegrowanych ogniw taricuchdéw transportowych. To z
kolei wymaga dostosowania do zmian nastepujacych w zegludze morskiej, w ramach ktérej zauwazalny
jest trend do budowy coraz wiekszych jednostek. Takie okolicznosci wymuszajg pogtebianie toréw
podejsciowych do portow od strony morza.

Z uwagi na pogarszajace sie warunki nawigacyjne Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie
zmuszony byt wprowadzi¢ na torze wodnym Swinoujécie-Szczecin specjalng regulacje ruchu,
obejmujacg ruch jednokierunkowy na odcinku toru przebiegajgcym przez Zalew Szczecinski, jak
rowniez ograniczenie predkosci dla duzych statkdw. Oprdcz biezgcych ucigzliwosci dla funkcjonowania
portow oraz pogorszenia sie warunkdw nawigacyjnych sytuacja taka powoduje obnizenie
wiarygodnosci biznesowej portéw w Szczecinie, Swinoujéciu i Policach, gdyz spedytorzy obawiaja sie
kierowac do tych portédw w petni zatadowane statki o maksymalnym normatywnym zanurzeniu z uwagi
na spodziewane problemy z bezpiecznym i terminowym wprowadzaniem takich statkow do portéw.
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Celem Programu jest trwate utrzymanie bezpiecznego dostepu do portéw polskich,
potozonych w obszarze dziatania Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, od strony morza.

Program obejmuje zadania, ktérych celem jest przywrdcenie, a nastepnie utrzymanie do roku
2028 parametréw toréw wodnych prowadzacych do Swinoujécia i Szczecina oraz do matych portéw
w rejonie ujscia Odry, niezbednych do prowadzenia po tych torach bezpiecznej i niezaktéconej zeglugi
i wynikajgcych z aktualnie obowigzujgcych przepiséw, przytoczonych powyzej. Program zapewnia
finansowanie dla zadan bedacych obecnie w toku, gwarantujac ich kontynuacje w wymaganym
zakresie przez warunki bezpieczeAstwa oraz przepisy. Umozliwia on niezaktiécone wykonywanie prac
pogtebiarskich, ktdrych wielko$¢ jest obecnie uzalezniona od dostepnosci srodkéow budzetowych,
przeznaczanych corocznie na ten cel, co prowadzi do nierytmicznosci prac, a w efekcie do okresowego
pogarszania warunkéw zeglugowych na torach wodnych oraz do narastania zalegtosci w robotach.
Zagraza to bezpiecznej zegludze oraz niezaktéconemu funkcjonowaniu portéw.

Sfinansowanie przedsiewzie¢ zawartych w Programie nastgpi w trybie przewidzianym
w art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2017 r. poz. 2077
ze zm.), a wiec w formie ustanowionego przez Rade Ministréw programu wieloletniego.

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywa do roku 2030)

Zgodnie zatozeniami dokumentu, jako jeden z kierunkdw priorytetowych polityki morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej wskazano poprawe bezpieczenstwa morskiego. Realizacja wskazanego
kierunku priorytetowego ma nastgpi¢ m.in. poprzez modernizacje i utrzymywanie infrastruktury
dostepu do portéw morskich od strony morza, tj. poprzez prowadzenie prac niezbednych do
utrzymania wymaganych parametrow toréw podejsciowych do portéw morskich i okreslenie
optymalnego, rocznego zakresu prac pogtebiarskich.

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku) zostata
przyjeta w dniu 17 marca 2015 roku Uchwatg nr 33/2015 Rady Ministrow. Gtowng ideg przyjetej
Polityki jest maksymalizacja wszechstronnych korzysci dla obywateli i gospodarki narodowej ptynacych
ze zrbwnowazonego wykorzystania nadmorskiego potozenia kraju oraz zasobéw morskich.

Celem strategicznym polityki morskiej jest zwiekszenie udziatu sektora gospodarki morskiej
w PKB oraz wzrost zatrudnienia w gospodarce morskiej.

Jednym z priorytetéw dokumentu ,Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020
(z perspektywa do 2030 roku)” jest wzmocnienie pozycji polskich portéw morskich, ktére sg istotnym
elementem infrastruktury transportowej, tgczagcym transport lagdowy z morskim. Rozwéj portéw
morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Gdansk, Gdynia oraz Szczecin i
Swinoujicie) zaktada realizacje przedsiewzie¢ poprawiajacych dostep do nich od strony morza i ladu,
w tym m.in. budowe i modernizacje potaczen drogowych i kolejowych.

W rozdziale dot. Wzmocnienie pozycji polskich portéw morskich, wskazano ze ,Utrzymanie
konkurencyjnosci polskich portéw wymaga ciggtej realizacji przedsiewzie¢ poprawiajgcych dostep do
nich od strony morza takich, jak: modernizacja torow wodnych i podejsciowych, falochronéw
zewnetrznych, przebudowa wejs¢ do portéw, umacnianie brzegéw toréw wodnych. Inwestycje w
infrastrukture dostepu zaréwno od strony lgdu, jak od strony morza wymusza zastosowanie w
wiekszym stopniu instrumentéw planowania przestrzennego i zintegrowanego zarzgdzania strefg
przybrzezing. Rozwdj infrastruktury tgczacej porty z blizszym i dalszym otoczeniem gospodarczym musi
by¢ skoordynowany z dziataniami inwestycyjnymi realizowanymi przez zarzady portéw morskich. W
zwigzku ze zmiang struktury obrotéw tadunkowych oraz technologii przewozéw, réwniez
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infrastruktura portowa wymaga dalszego dostosowania do zmieniajgcych sie potrzeb. Szczegdlnie
istotna jest budowa i modernizacja nabrzezy, potgczen drogowych i kolejowych na terenie portéw”.

Program dla Odry — 2006 (aktualizacja)

Program dla Odry — 2006 jest sredniookresowq strategig modernizacji Odrzaniskiego Systemu
Wodnego. W Programie przyjeto, ze aby uzyska¢ zaplanowane efekty, jego realizacja powinna
doprowadzié¢ co najmniej do odbudowy zniszczenn powodziowych, zrealizowania nowego programu
ochrony przeciwpowodziowej (uwzgledniajgcego zarowno rozwdj nauki i wiedzy jak i doswiadczenia
zdobyte podczas powodzi 1997 r.), trwatg poprawe jakos$ci wody, zachowanie i poprawe ekosysteméw
wodnych i bezposrednio od wody zaleznych oraz stworzenia warunkéw dla stabilnej Zzeglugi
dtugotrasowej na odcinku Gliwice — Szczecin. Celem nadrzednym Programu dla Odry — 2006 jest
zagwarantowanie warunkéw zréwnowazonego rozwoju dla catego dorzecza, z poszanowaniem
bogatych na tych terenach zasobow przyrody i waloréw srodowiskowych. W tym aspekcie Program
taczy zardéwno inicjatywy wewnatrzkrajowe, jak i miedzynarodowe oraz uwzglednia bilateralng
wspotprace transgraniczna.

Aktualizacja Programu stanowi¢ ma tez podstawe dla dokonania nowelizacji ustawy o
ustanowieniu programu wieloletniego ,,Program dla Odry — 2006”.

Realizacja petnego zakresu Programu pozwoli zmniejszy¢ zagrozenie katastrofalnymi skutkami
powodzi w dorzeczu Odry. Planowane dziatania zapewnig zaréwno bezpieczenstwo jak i
zrownowazony rozwdj catego dorzecza, gwarantujgcy wzrost gospodarczy, zachowanie waloréw
Srodowiska i racjonalng gospodarke wodng oraz uzyska¢ odbudowang i zmodernizowang droge wodng
o zréznicowanej wprawdzie zabudowie poszczegdlnych odcinkéw, ale umozliwiajgcg przewdz okoto 20
mlin ton tadunkdw rocznie.

3. Dokumenty poziomu regionalnego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Obowigzujacy plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego
zostat przyjety Uchwatg Nr XLV/530/10 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 19
pazdziernika 2010 r., w sprawie uchwalenia zmiany planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa zachodniopomorskiego (Dz. Urz. Woj. Zachpom. z 2010 r. Nr 136, poz. 2708).

Plan wojewddztwa w petni uwzglednia zatozenia, zwigzane z transportem wodnym a nawet
nadaje im znacznie wyzszg range wpisujac, zgodnie z Koncepcjq Zagospodarowania Przestrzennego
Kraju, Odre jako droge zeglownga i jeden z gtéwnych elementéw infrastruktury transportowej korytarza
transportowego CETC. Zaktada, réwniez zgodnie z Koncepcjg, podnoszenie parametréw technicznych
drég wodnych.

Plan uwzglednia podwyzszanie zdolnosci konkurencyjnej polskich portéw, szczegdlnie wobec
portdw niemieckich, i ich pozycji na rynku ustug transportowych warunkuje wykorzystanie atutéw
potozenia w powigzaniu zaréwno z potrzebami polskiej gospodarki, jak i glebokiego zaplecza
gospodarczego panstw Europy Srodkowo-Wschodniej. Jako wazne zadanie przyjeto w Koncepcji
potrzebe rozwigzania kwestii dostepnosci do portéw zaréwno od strony lgdu jak i morza.

Plan wojewddztwa wskazuje i podtrzymuje w ustaleniach role portow morskich regionu jako
elementéw waznych dla dalszego rozwoju. Uwzglednia rowniez i wskazuje potrzeby zwigzane z
rozwojem samych portéw, a takze potrzebe zapewnienia wtasciwego dostepu do nich od strony lgdu
i wody.

82



Plan wojewdédztwa w petni uwzglednia te zatozenia, a nawet nadaje znacznie wyzszg range tej
gatezi transportu wpisujac, zgodnie z Koncepcjg, Odre jako droge zeglowng i jeden z gtdwnych
elementodw infrastruktury transportowej korytarza transportowego CETC.

Strategia rozwoju Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020
Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego zostata przyjeta
przez Sejmik Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Uchwatg Nr XLI1/482/10 z dnia 22 czerwca 2010 r.
W dokumencie wskazano, ze kluczowe znaczenie dla budowy pozycji gospodarczej regionu ma
wzmacnianie pozycji zespotu portowego Szczecin — Swinoujécie. Istotne jest takze zdynamizowanie
rozwoju matych portéw morskich zachodniopomorskiego wybrzeza.

Strategia rozwoju sektora transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020

Zaktualizowany program wojewddzki pn.: ,Strategia rozwoju sektora transportu
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020” zostat przyjety przez Zarzad Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego Uchwatg Nr 221/10 w dniu 22 lutego 2010 roku. W dokumencie wskazuje sie,
ze w obrebie wewnetrznych wdd morskich wodng sie¢ komunikacyjng ujscia Odry tworzy tor wodny
Szczecin — Swinoujécie, taczacy porty w Szczecinie, Policach i Swinoujsciu, tory podejéciowe do matych
portdow i przystani Zalewu Szczecinskiego i Kamienskiego oraz licznych nabrzezy miejskich i
zaktadowych.

Ponadto, jako wniosek sformutowany w Strategii wskazano, ze przy obecnej zmianie roli
portow morskich kluczowa kwestig dla ich skutecznej konkurencji na rynku bedzie rozbudowa
infrastruktury dojsciowej od strony morza (poprawa parametréw toru wodnego) oraz lagdu (drogi
kotowe, kolejowe i wodne — Odra).

V. Charakterystyka pasa nadbrzeinego, zagrozenia, przeksztatcenia i ochrony.

1. Opis linii brzegowej

Dla Portu Morskiego Szczecinie nie okre$lono granic pasa nabrzeznego tj. technicznego i
ochronnego.

2. Przeksztatcenia linii brzegowej

Zmiany brzegowe stwarzajg duze zagrozenie dla bezpieczernstwa powodziowego terendéw
przybrzeznych, a zwtaszcza znajdujacych sie blisko brzegu zabudowan i infrastruktury.

Brzeg zalewu, obok presji antropogenicznej podlega réwniez wptywowi czynnikéw naturalnych
(falowanie, wzrost poziomu wody w rzekach i w morzu) podlegajgcych nasileniu w czasie.
Prognozowane zmiany klimatyczne bedg miaty takze konsekwencje dla strefy brzegowe;j i jej zaplecza.

Podstawowym zagrozeniem dla brzegéw morskich wéd wewnetrznych, w tym waéd portowych,
jest wzrost poziomu wdd w rzekach oraz w morzu. W sytuacji zwiekszenia predkosci erozji, wielkos¢
tego zagrozenia uzalezniona jest od litologii i morfologii brzegdw morskich, a takze sity, z jakg woda
uderza o brzeg morski.
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Inne zagrozenie dla linii brzegowej stanowi zjawisko tzw. cofki, ktéra w rezultacie powoduje
zagrozenie powodziowe. Wody otaczajgce obszar lagdowy (Zalew Szczecinski, Swina wraz z odnogami,
Zatoka Pomorska) stanowig fragment wielkiego systemu rozciggajgcego sie od Gozdowic do Zatoki
Pomorskiej, odprowadzajacego wody Odry do Zalewu Szczecinskiego, a nastepnie giéwnie przez Swine
do Battyku. Przeptyw wdd w tym systemie odbywa sie zasadniczo w kierunku z potudnia na pétnoc, ale
jego intensywno$¢ zalezy od wielu zjawisk (w tym na terenach odlegtych od Swinoujscia, jak gérna
zlewnia Odry i potudniowa cze$¢ Morza Battyckiego), totez czesto dochodzi do tzw. “cofki”, czyli
podnoszenia sie stanu wod w korycie Swiny i akwenach przylegtych, a nawet do odwrdcenia jej pradu
i wlewdw wadd battyckich do Zalewu (z predkoscig do 2,0 — 2,5 m/s). Silne pétnocne wiatry wlewaja
spietrzone wody Zatoki Pomorskiej poprzez cieéniny (Piane, Swine i Dziwne) do wdéd Zalewu
Kamienskiego i akwendéw dolnej Odry, tworzac uktad cofkowy. Wg badan Instytutu Morskiego
w Szczecinie, fala spietrzenia odmorskiego ulegajg znacznej redukcji przy przejsciu przez ciesniny, przez
co w rejonie Zalewu przyrosty standw sg najmniejsze, a zmiany sg tagodne w poréwnaniu ze zmianami
na brzegu morza. Przyrost standw na Zalewie wynosi 50 — 80 % przyrostu standw na Zatoce Pomorskie;.

W rejonie Swinoujécia zbiegajg sie prady morskie transportujgce materiat piaszczysty z
zachodu i wschodu, odktadajgce szeroka i jedyng na wybrzezu polskim przyrastajgcy plaze. Nadmiar
tego materiatu wnoszony jest podczas ,cofki” do Zalewu Szczeciriskiego i tam deponowany w postaci
delty wstecznej Swiny — archipelagu kilkudziesieciu ptaskich wysp i wysepek, na ktérych obserwuje sie
intensywny proces torfotwoérczy. Podmokte tgki, trzcinowiska, kanaty i rowy skontrastowane
z sgsiadujgcymi w niewielkiej odlegtosci wzgdrzami morenowymi Wolina i Uznamu tworzg unikatowy
w Polsce typ krajobrazu.

Do przeksztatcania linii brzegowej przyczynia sie takze rozwdj turystyki, wymagajacy nowych
terenéw pod zabudowe. Roslinnos¢ wystepujaca niegdys wzdtuz brzegéw wadd, obecnie ma charakter
synatropijny.

Zanik naturalnych odcinkdw linii brzegowej jest takze wynikiem dokonywanych w jej obszarze
prac, majgcych na celu stabilizacje podtoza czy sztucznego ksztattowania brzegu. Innym rodzajem
przeksztatcen sg podejmowane inwestycje w zakresie realizacji infrastruktury technicznej, sztucznych
wysp i umocnien.

3. Zagrozenie powodziowe

Podnoszenie poziomu morza oraz przeksztatcenia linii brzegowej prowadzg w konsekwencji do
pojawienia sie zagrozenia powodziowego. Podstawowym dokumentem planistycznym, wymaganym
Dyrektywg 2007/66/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie
oceny ryzyka powodziowego i zarzagdzania nim (Dyrektywa Powodziowa) jest Wstepna ocena ryzyka
powodziowego (WORP). Dokument ten zostat sporzadzony pod koniec 2011 roku.

Celem WORP byto wyznaczenie obszardw narazonych na niebezpieczenstwo powodzi, czyli
obszaréw, na ktdrych istnieje znaczace ryzyko powodziowe lub na ktdrych wystgpienie duzego ryzyka
jest prawdopodobne. Wstepng ocene wykonano na podstawie dostepnych lub tatwych do uzyskania
informacji i jest to dokument poglgdowy, ktéry nie wymagat zastosowania danych o wysokiej
doktadnosci.

Na podstawie ponizszej ryciny stwierdza sie, ze w wojewddztwie zachodniopomorskim
najwieksze zagrozenie powodzig wystepuje od strony wéd morskich (wg listy typdw powodzi Komisji
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Europejskiej). Powodzie te sg zwigzane z zalaniem obszaréw lgdowych wodami morskimi, zalaniem
obszaréw potozonych w ujsciowych odcinkach rzek lub jezior przybrzeznych.
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Ryc. 30. Mapa wstepnej oceny ryzyka powodziowego na obszarze opracowania.

Zrédto: opracowanie wfasne na podstaW|e KZGW
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Dla wojewddztwa zachodniopomorskiego zagrozenia powodzig wystepuje w obszarach
potozonych w ujéciowych odcinkach rzeki Regi (Trzebiatéw), Dziwny (Dziwndw) oraz miast Swinoujécie
i Kamien Pomorski. Ponadto duze zagrozenie powodziowe na rozlegtym obszarze stwarza Zalew
Szczecinski wraz z rzekg Odrg (Nizina Szczecinska i Dolina Odry) oraz Jezioro Resko Przymorskie wraz z
ujSciowym odcinkiem rzeki Btotnicy.

Na obszarze opracowania, obszarami szczegdlnego zagrozenia powodzig, w rozumieniu ustawy
Prawo wodne, s3:

® obszary, na ktérych prawdopodobiefnstwo wystgpienia powodzi jest wysokie i wynosi
raz na 10 lat,

® obszar miedzy linig brzegu a watem przeciwpowodziowym lub naturalnym wysokim
brzegiem, w ktéry wbudowano trase watu przeciwpowodziowego,

® wyspy i przymuliska, o ktérych mowa w art. 18 ustawy Prawo wodne, stanowigce
dziatki ewidencyjne,

® pas techniczny brzegu morskiego.

Pas techniczny stanowi strefe wzajemnego, bezposredniego oddziatywania wdéd morskich
ilgdu, i jest przeznaczony do utrzymania brzegu w stanie zgodnym z wymogami bezpieczenstwa
i ochrony $rodowiska. Na obszarze szczegblnego zagrozenia powodzig obowigzujg zakazy i
ograniczenia wynikajgce z przepisdw odrebnych.

Wodowskazem miarodajnym dla okreslenia zagrozenia powodziowego na obszarze
opracowania jest wodowskaz w Trzebiezy.

W okresie zimy 2006/07 poziom Battyku byt znacznie powyzej Sredniego stanu, co
powodowato wystepowanie przymorskich rzek z brzegéw, zalewanie pdl i w efekcie lokalne
podtopienia, ktére siegnety az po Szczecin. Podobne podtopienie w Szczecinie miato miejsce w
pazdzierniku 2009 roku — wtedy podczas spietrzenia sztormowego zostaty popietrzone wody w Zalewie
Szczecinskim oraz ujsciowym odcinku Odry (tzw. cofka). Podtopione zostaty tereny zamieszkate i
ogrodki dziatkowe wzdtuz nabrzezy miasta (takze w Trzebiezy) (Raport WWF, 2013).

Dla obszaréw, dla ktérych stwierdzono istnienie duzego ryzyka powodziowego zostaty
opracowane w 2013 roku kolejne dokumenty planistyczne — mapy zagrozenia powodziowego i mapy
ryzyka powodziowego.

Przedstawione na mapach zagrozenia powodziowego obszary stanowig podstawe do
planowania zagospodarowania przestrzennego na réznych poziomach. Granice obszaréw muszg zostac
uwzglednione na poziomie lokalnym w:

® w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego,

e w decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego lub decyzji o warunkach
zabudowy.

Uzupetnieniem map zagrozenia powodziowego sg szacunkowe mapy ryzyka powodziowego,
okreslajace potencjalne szkody zwigzane z powodzig, uwzgledniajgce informacje na temat
szacunkowej liczby mieszkancow potencjalnie dotknietych powodzig, rodzaju zabudowan, informacje
o obszarach i obiektach zabytkowych i chronionych, potencjalnych ogniskach zanieczyszczern wody,
rodzaju dziatalnos$ci gospodarczej, waznych instalacjach na danym obszarze, jak tez innych istotnych
dla konkretnego obszaru informacjach dodatkowych.

Mapy zagrozenia powodziowego i mapy ryzyka powodziowego udostepniane sg w sSrodowisku
systemu ISOK (Informatyczny System Ostony Kraju) z zastosowaniem ustug danych przestrzennych,
udostepniajgcych mapy (Map Services) oraz zbiory danych (Data Services).
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Gtéwnym celem opracowania map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego jest
stworzenie podstaw do opracowania planow zarzadzania ryzykiem powodziowym (PZRP) — ostatniego
etapu wdrazania Dyrektywy Powodziowej. Gtdwnym celem PZRP jest ograniczenie potencjalnych
negatywnych skutkéw powodzi dla zycia i zdrowia ludzi, Srodowiska, dziedzictwa kulturowego oraz
dziatalno$ci gospodarczej, poprzez realizacje dziatan stuzgcych minimalizacji zidentyfikowanych
zagrozen. Dziatania te prowadzi¢ bedg m.in. do obnizenia strat powodziowych. PZRP obejmujg
wszystkie aspekty zarzadzania ryzykiem powodziowym — zapobieganie, ochrone i przygotowanie do
wezbrania, w tym prognozowanie powodzi i systemy wczesnego ostrzegania. Ponadto uwzgledniajg
m.in. analize kosztéw i korzysci, obszary o potencjalnych mozliwosciach retencyjnych, a takze cele
srodowiskowe zawarte w Ramowej Dyrektywie Wodnej, zasady gospodarowania wodg i formy
uzytkowania gruntéw, elementy planowania i zagospodarowania przestrzennego, ochrone przyrody,
zegluge i infrastrukture portowa, prognozowanie powodzi i systemy wczesnego ostrzegania oraz
infrastrukture krytyczna.

W ramach PZRP okreslono 3 cele gtdwne, ktérym odpowiada 13 celéw szczegdtowych:

1) zahamowanie wzrostu ryzyka powodziowego:
a) utrzymanie oraz zwiekszenie istniejgcej zdolnosci retencyjnej zlewni w regionie
wodnym,
b) wyeliminowanie lub unikanie wzrostu zagospodarowania na obszarach
szczegblnego zagrozenia powodzig,
c) okredlenie warunkdw mozliwego zagospodarowania obszaréw chronionych
obwatowaniami,
d) unikanie wzrostu oraz okreslenie warunkow zagospodarowania na obszarach
o niskim (Q 0,2 %) prawdopodobienstwie wystgpienia powodzi;
2) obnizenie istniejgcego ryzyka powodziowego:
a) ograniczenie istniejgcego zagrozenia powodziowego,
b) ograniczenie istniejgcego zagospodarowania,
c) ograniczenie wrazliwosci obiektdw i spotecznosci na zagrozenie powodziowe;
3) poprawa systemu zarzgdzania ryzykiem powodziowym:
a) doskonalenie prognozowania i ostrzegania o zagrozeniach meteorologicznych
i hydrologicznych,
b) doskonalenie skutecznosci reagowania ludzi, firm i instytucji publicznych na
powddz,
c) doskonalenie skutecznosci odbudowy i powrotu do stanu sprzed powodzi,
d) wdrozenie i doskonalenie skutecznosci analiz popowodziowych,
e) budowa instrumentéw prawnych i finansowych zniechecajgcych lub sktaniajacych
do okreslonych zachowan zwiekszajgcych bezpieczenstwo powodziowe,
f) budowa programoéw edukacyjnych poprawiajgcych swiadomosé i wiedze na temat
zrédet zagrozenia i ryzyka powodziowego.

Dla obszaru opracowania zostat opracowany ,Projekt planu zarzadzania ryzykiem
powodziowym dla Regionu Wodnego Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego” (KZGW, 2016).

W ramach wstepnej oceny ryzyka powodziowego w regionie wodnym Dolnej Odry i Przymorza
Zachodniego wyznaczono 18 obszaréw narazonych na niebezpieczeristwo powodzi o facznej
powierzchni 1384,2 km? (przyczyng byty powodzie rzeczne i powodzie wywotane cofkg odmorska).
Powierzchnia ta stanowi ok. 7 % powierzchni catego regionu wodnego, 1,2 powierzchni dorzecza Odry
oraz ok. 0,4 % powierzchni catego kraju. Na podstawie analizy map zagrozenia powodziowego
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okreslono, ze na rozpatrywanym obszarze blisko 32 tys. ha obszaru znajduje sie na terenie o
prawdopodobienstwie wystgpienia powodzi raz na 500 lat, a w przypadku powodzi raz na 100 lat i raz
na 10 lat, znajduje sie odpowiednio okoto 30 tys. ha i 26 tys. ha. Liczba mieszkaricéw na obszarach
o prawdopodobienstwie wystgpienia powodzi raz na 500 lat, raz na 100 lat i raz na 10 lat wynosi
odpowiednio okotfo 8,5 tys., 6,8 tys. i 4,5 tys. Powyzsze wartos$ci odnoszg sie do zagrozenia od strony
rzek. W przypadku zagrozenia od strony morza przy zagrozeniu raz na 500 lat i raz na 100 lat
powierzchnia obszaréw zagrozonych wynosi odpowiednio 45,3 i 42,9 ha, przy ilosci mieszkancéw na
terenach zagrozonych powodzig wynoszgcg odpowiednio okoto 28,6 21,1 tys.

Wyrdzniamy techniczne i nietechniczne srodki ochrony przeciwpowodziowej. Do technicznych
Srodkéw zalicza sie: budowle stale pietrzagce wode (tgcznie z melioracjami szczegdétowymi):

® zapory ziemne i betonowe,

jazy,
przelewy,
sluzy zeglugowe,

elektrownie wodne,
e wrota przeciwpowodziowe,
i budowle okresowo pietrzace wode:
e waty przeciwpowodziowe,
e duze wielofunkcyjne zbiorniki wodne, ,
e suche zbiorniki wodne,
® przepompownie.

Nietechnicznymi $rodkami ochrony przeciwpowodziowej jest system monitoringu,
prognozowania i hydrologicznych i meteorologicznych krajowego systemu zarzgdzania kryzysowego.
Krajowy system zarzgdzania kryzysowego w obrebie hydrologii i meteorologii mozna w uproszczeniu
rozdzieli¢ miedzy IMGW — PIB w zakresie prognoz i ostrzezen, oraz organy panstwowe w zakresie
zarzadzania i reagowania.

Wtasciwym sposobem ochrony przed powodzig jest uzytkowanie terendw zalewowych
w sposob niewrazliwy na skutki zalania. Najskuteczniejszym i najwtasciwszym sposobem unikniecia
szkéd na obszarach narazonych na zalanie wodami powodziowymi jest maksymalne ograniczenie ich
zainwestowania, a w szczegdlnosci wykluczenie spod zabudowy mieszkaniowej, jak rowniez ochrona
i zwiekszenie jak najwiekszej powierzchni retencyjnej na terenach nadrzecznych poprzez dazenie do
osiggania lub utrzymania odpowiedniej ilosci zasobéw wodnych w sposdb naturalny (np. ochrona
mokradet, torfowisk, laséw, oczek wodnych czy starorzeczy).

Na podstawie wynikow analizy w ujeciu obszaréw gmin w regionie wodnym Dolnej Odry
i Przymorza Zachodniego poziom zintegrowanego ryzyka powodziowego na poziomie wysokim i
bardzo wysokim wystepuje:

OD RZEK:

e na Odrze w gminie: Kostrzyn nad Odrg, Cedynia;

® na lnie w gminie: Stargard;

OD MORZA:

e Szczecin, Swinoujsécie, Dziwndw, Stepnica, Dartowo, Ustka, Goleniéw.
Zagrozeniem dla obszaru gmin nadmorskich i Zalewu Szczecinskiego, w tym analizowanego portu
morskiego, sg wezbrania sztormowe i podnoszenie sie poziomu morza. Ich skutkiem jest: erozja
brzegu, powodzie sztormowe, zniszczenia infrastruktury (zjazdy technologiczne, zejscia, budowle
ochronne, rozmycia refulatu, zagrozenie bezpiecznej eksploatacji infrastruktury na zapleczu).

89



Wezbrania sztormowe sg powodem zagrozen powodziowych szczegdlnie terendw nizinnych (obszary
potozone ponizej rzednej +2,5 m n.p.m.) i obszaréw ujsciowych rzek, a zwtaszcza znajdujgcych sie blisko
brzegu zabudowan. Znaczne podniesienie sie poziomu wdd Battyku powoduje przyspieszenie erozji
brzegu, hamuje odptyw rzek do morza, powoduje spietrzenie wody w ujsciowych odcinkach rzek i na
zalewach przymorskich, wywotujgc zjawisko cofki. Jesli wezbranie sztormowe potaczone jest z
wezbraniem roztopowym i zatorem lodowym w ujsciach rzeki, grozba powodzi wzrasta.

”

W koncowej fazie ,Projektu planu zarzadzania ryzykiem powodziowym ..” okreslono i
przypisano konkretnym obszarom (gminom) dziatania techniczne i nietechniczne oraz okreslony zostat
ich koszt i Zrédto finansowania.

Dnia 21 listopada 2017 r., Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie podpisat z Narodowym
Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej umowe o dofinansowanie projektu pn.
,Przeglad i aktualizacja map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego od strony morza
w tym morskich wéd wewnetrznych we wtasciwosci Urzedu Morskiego w Szczecinie”. Projekt jest
finansowany ze $rodkéw unijnych, w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, 0%
priorytetowa Il: Ochrona Srodowiska w tym adaptacja do zmian klimatu, Dziatanie 2.1 Adaptacja do
zmian klimatu wraz zabezpieczeniem i zwiekszeniem odpornosci na kleski zywiotowe, w szczegdlnosci
katastrofy naturalne oraz monitoring srodowiska. Wartos$¢ projektu to ok. 600 tysiecy ztotych, z czego
dofinansowanie UE wyniesie ok. 510 tys. ztotych.

Przeglad i aktualizacja map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego wynika
z zapiséw Ustawy Prawo wodne i jest niezbedna dla wykonania postanowien unijnej Dyrektywy
Powodziowe;j. Jest to realizacja drugiego cyklu planistycznego. W wyniku przegladu i aktualizacji MZP i
MRP od strony morza powstang mapy oraz bazy danych przestrzennych, przedstawiajgce zagrozenie
oraz ryzyko powodziowe od strony morza, w tym morskich wéd wewnetrznych. Prace bedg obejmowac
aktualizacje map juz opracowanych (wykonanych w pierwszym cyklu planistycznym), jak réwniez
opracowanie nowych map dla obszaréw wskazanych w wyniku przeglagdu i aktualizacji wstepnej oceny
ryzyka powodziowego. Aktualizacja map bedzie obejmowaé przygotowanie wiasciwych danych
wejsciowych, przeprowadzenie modelowania hydraulicznego oraz wygenerowanie nowych map
zagrozenia powodziowego, a nastepnie map ryzyka powodziowego w postaci bazy danych
przestrzennych oraz wizualizacji kartograficznych. Po opracowaniu wszystkie dane zostang przekazane
Panstwowemu Gospodarstwu Wodnemu Wody Polskie.

Na poczatku listopada, w wyniku przeprowadzonego postepowania przetargowego, zostata
zawarta umowa z firmg Multiconsult Polska Sp. z o. 0. z Warszawy na realizacje zadania pn.
»Wykonanie przegladu i aktualizacji map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego od
strony morza w tym morskich woéd wewnetrznych we wtasciwosci Urzedu Morskiego w Szczecinie”, na
kwote ok. 444 tys. ztotych. Zgodnie z umowa, termin realizacji zamdwienia to 31 maja 2019 roku.?

2% http://www.ums.gov.pl/191-przeglad-i-aktualizacja-map-zagrozenia-i-ryzyka-powodziowego.html
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V. Analiza konfliktéw w zagospodarowaniu.

Analiza istniejgcych uwarunkowan geo-Srodowiskowych, ekonomicznych, kulturowych i
przestrzennych obszaru morskich wéd Portu Szczecin pozwolita na wskazanie relacji pomiedzy
poszczegdlnymi formami zagospodarowania przestrzennego. Na podstawie ztozonosci tych relacji
mozliwa bytfa identyfikacja obszaréw problemowych, tzn. takich, gdzie zachodzi proces konkurowania
o przestrzen waod.

Najbardziej konfliktogennym sposobem wykorzystania morskich wéd okazata sie
infrastruktura liniowa i zegluga. Na obszarze portéw nie wystepuje natomiast konflikt w obszarze
rybotéwstwa z uwagi na state wytgczenie na podstawie przepisdw prawa obszaru portu z rybotéwstwa
komercyjnego.

1. Infrastruktura techniczna.
Istnienie podwodnej infrastruktury technicznej wprowadza szereg ograniczen dla pozostatych
form zagospodarowania i uzytkowania terenu. Kable i rurociggi pozostajg w konflikcie z:
® ochrong brzegdéw i miejscem wejscia kabla lub rurociggu w lad,
e 7egluga (w zakresie kotwiczenia),
® ochrong przyrody (wyprowadzenie infrastruktury z wody na lad (z uwagi na siedliska
chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybow).
2. Zeglugai porty.
Porty i zegluga wykazujg konflikt z :
e infrastrukturg liniowg (konieczno$¢ uporzadkowania infrastruktury tak, aby nie
stwarzata zagrozenia),
e nurkowaniem, kgpielami i sportami wodnymi (w obszarze portéw i intensywnej zeglugi
nurkowanie i kgpiele sg niemozliwe, a inne sporty wodne sg utrudnione),
3. Turystyka.
Zeglarstwo pozostaje w konflikcie z:
e ochrong przyrody (ptoszenie zwierzat, niszczenie siedlisk przybrzeznych),
e nawigacjg (redy, tory podejSciowe wykluczone z zeglarstwa),
e ochrong brzegdw (kolizje z umocnieniami brzegdw),
4. Ochrona brzegow

Zwiekszenie bezpieczenstwa terendéw wysoko zainwestowanych faczy sie z koniecznoscig
budowy trwatych umocnien brzegowych, co moze rodzi¢ konflikty na linii uzytkowej strefy brzegowej.

Konflikty, ktére mogg wystgpi¢ na brzegu i podbrzezu umacnianym budowlami trwatymi,
dotycza:

e infrastruktury dostepowej do portéw,
e infrastruktury liniowej przecinajacej strefe brzegowa (generowanie zaburzen morfo-
i litodynamicznych),
e turystyki — uprawianie sportéw wodnych, kapiele w sasiedztwie falochronéw
brzegowych,
e rekreacji i komunikacji — sg pewnym zagrozeniem dla wypoczywajacych,
e ochrony przyrody (dla form ochrony przyrody konieczne jest zachowanie naturalnych
procesow na jak najdtuzszych odcinkach brzegu).
5. Ochrona srodowiska
Czes¢ obszaru Studium znajduje sie w bezposrednim sgsiedztwie (OSOP) ,Dolina Dolnej
Odry”(PLB320003) oraz obszaru (SO0S) ,,Dolna Odra” (PLH320037).
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W sasiedztwie granic obszaru Studium stwierdzono siedlisko przyrodnicze 91E0 oraz stanowiska
gatunkdéw chronionych ptakdw i roslin.

Majac na uwadze potencjalne konflikty pomiedzy rozwojem Portu w Szczecinie a ochrong
przedmiotéw ochrony ww. obszaréw moze zosta¢ wskazana koniecznos¢ przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko lub obszary Natura 2000.

Majgc na uwadze zaobserwowane konflikty przestrzenne w wykorzystaniu woéd portu w

Szczecinie, wyznaczono nastepujgce obszary ich szczegdlnego nasilenia:
> tor wodny Swinoujécie — Szczecin.
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VI. Wykaz tabel i rycin

Ryc. 1. Zakres przestrzenny obszaru objetego Studium.

Ryc. 2. Mapa lokalizacji JCWPd na podstawie danych PIG PIB.

Ryc. 3. Lokalizacja obszaru Studium na tle powierzchniowych form ochrony przyrody.
Ryc. 4. Obszary aktywnosci rybackiej w Porcie Morskim w Szczecinie.

Ryc. 5. Lokalizacja toréw wodnych na obszarze Portu Morskiego w Szczecinie.
Ryc. 6. Lokalizacja obszaréw ochrony wizury znakéw nawigacyjnych.

Ryc. 7. Nazwy obiektéw portowych.

Ryc. 8. Dtugos¢ nabrzezy w Porcie Szczecin na tle pozostatych portéow.

Ryc. 9. Lokalizacja nabrzezy w Porcie Szczecin.

Ryc. 10. Terminal kontenerowy

Ryc. 11. Nabrzeza terminalu drobnicowego.

Ryc. 12. Lokalizacja nabrzezy Bulk Cargo.

Ryc. 13. Szczeciniski Wolny Obszar Celny.

Ryc. 14. Mapa dostepnosci drogowej portu

Ryc. 15. Bramy wjazdowe — Rejon Masowy.

Ryc. 16. Bramy wjazdowe — Rejon Drobnicowy.

Ryc. 17. Projekty inwestycyjne w porcie morskim Szczecin

Ryc. 18. Przetadunki.

Ryc. 19. Zawiniecia.

Ryc. 20. Obroty fadunkowe.

Ryc. 21. Struktura obrotéw tadunkowych

Ryc. 22. Statki wchodzace.

Ryc. 23. Ruch pasazerdow — podziat na porty.

Ryc. 24. Ruch pasazerdow — szt.

Ryc. 25. Kontenery w miedzynarodowym obrocie morskim.

Ryc. 26. Lokalizacja liniowej infrastruktury technicznej na obszarze opracowania.
Ryc. 27. Wykaz decyzji lokalizacyjnych Dyrektora UMS.

Ryc. 28. Wykaz decyzji lokalizacyjnych wtasciwych ministrow.

Ryc. 29. Wykaz decyzji lokalizacyjnych Dyrektora UMS.

Ryc. 30. Mapa wstepnej oceny ryzyka powodziowego na obszarze opracowania.

Tabela nr 1. Nazwy obiektéw portowych.



VIl. Wykaz materiatow zrédtowych.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.
19.
20.
21.
22.

Panstwowy Instytut Geologiczny Panstwowy Instytut Badawczy. Objasnienia do mapy
geosrodwiskowej Polski 1:50 000. Arkusz Szczecin (228). Warszawa 2009;
www.igipz.pan.pl

Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy Instytut Badawczy
http://m.bazagis.pgi.gov.pl/cbdg);

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Miasta Szczecina,
Szczecin, 2012;

Studium uwarunkowan do planu zagospodarowania przestrzennego Polskich obszaréw morskich
dla Zalewu Szczecinskiego Biuro Projektowe Piotr Kowalski. Szczecin. Lipiec 2017.;

Waloryzacja Przyrodnicza Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Biuro Konserwacji Przyrody.
Luty 2010 r.;

Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska. Dolina Dolnej Odry. Standardowy Formularz Danych.
Data aktualizacji: 2017-02;

Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska. Dolna Odra. Standardowy Formularz Danych. Data
aktualizacji: 2017-02;

Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska. Ujécie Odry i Zalew Szczeciniski. Standardowy Formularz
Danych. Data aktualizacji: 2017-02;

Plan zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Odry (Dz. U. Woj. Zachodniopom.
z 2014, poz. 1934);

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia 31 marca 2014 r. w
sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolna Odra PLH320037
(Dz. U. Woj. Zachodniopom. z 2014, poz. 1661);

Projekt rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 23 lipca 2015 r. w sprawie ustanowienia planu
ochrony dla obszaru Natura 2000 Ujscie Odry i Zalew Szczeciniski PLH 320018;

Inwentaryzacja przyrodnicza dla potrzeb sporzadzenia prognozy oddziatywania na srodowisko dla
projektu Programu Wieloletniego pn. ,,Utrzymanie morskich drég wodnych w rejonie ujscia Odry
w latach 2014 - 2026”. Uniwersytet Szczecinski, Szczecin;

Prognoza oddziatywania na srodowisko miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
Tor Wodny w Szczecinie. Biuro Planowania Przestrzennego w Szczecinie. Listopad 2016
(uaktualnione styczen 2017);

Prognoza oddziatywania na $rodowisko dla programu wieloletniego Utrzymanie morskich drég
wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2017-2028. Uniwersytet Szczecinski. Pracowania Ochrony
Srodowiska Pawet Molenda. Maj 2016;

Raport oddziatywania na $rodowisko przedsiewziecia pt: Modernizacja toru wodnego Swinoujécie
— Szczecin do gtebokosci 12,5 m. opracowanie podsumowujgce inwentaryzacje przyrodniczg
przeprowadzong na potrzeby raportu oddziatywania przedmiotowe] inwestycji na Srodowisko.
Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016

Program rozwoju polskich portow morskich do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)
www.port.szczecin.pl

https://portszczecin.deutschebahn.com

www.bulkcargo.com.pl

www.ums.gov.pl
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http://www.igipz.pan.pl/
http://m.bazagis.pgi.gov.pl/cbdg
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