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|. Wprowadzenie

1. Wstep

Niniejsze Studium uwarunkowan do planu zagospodarowania przestrzennego polskich
obszaréow morskich dla Portu Morskiego w Trzebiezy (dalej zwane: Studium) zostato opracowane
w okresie listopad-grudzien 2017 r. na zlecenie Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie. Stanowi ono
dokument diagnozujacy i analizujgcy obszar obejmujgcy morskie wody wewnetrzne Portu Morskiego
w Trzebiezy oraz obszar ladowy potozony w bezposrednim sgsiedztwie tego akwenu pod katem
uwarunkowan fizyczno-geograficznych, przestrzennych, prawnych, gospodarczych, spotecznych i
przyrodniczych. Studium jest dokumentem wyjSciowym dla potrzeb sporzadzenia planu
zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich (morskich wéd wewnetrznych) dla
Portu Morskiego w Trzebiezy, zwanego dalej Planem. Sporzadzenie takiego Planu przewiduje sie
w horyzoncie czasowym 2017-2019. Studium stanowi zbiér najlepszej dostepnej wiedzy, niezbednej w
celu sporzadzenia aktu planistycznego.

W Studium przeprowadzono analize nie tylko istotnych cech przyrodniczych czy geologicznych
morskich wod wewnetrznych, lecz réwniez obecnych i planowanych sposobéw ich wykorzystania.
Studium nie jest wigzace dla organdw planistycznych Rzeczypospolitej Polskiej (RP). Nie ma ono
charakteru dokumentu prawnie obwigzujgcego, jak np. studia uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy na ladzie. Niniejsze Studium nie przesadza jakie rozwigzania
zostang przyjete w planie zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich RP, ani jakie plany, i
dla ktérych akwendw, zostang sporzadzone. Jednakze ze wzgledu na swojg zawartos¢ merytoryczng
bedzie ono miato istotne praktyczne znaczenie przy sporzgdzaniu tych plandw, np. przy analizie
konfliktdw oraz przy formutowaniu niezbednych rozwigzan planistycznych.

Wszystkie wtasne mapy tematyczne opracowania graficzne, zawarte w tresci Studium,
wykonano w skali 1:8000.

2. Delimitacja obszaru

Port morski w Trzebiezy jest potozony na zachodnim brzegu przewezenia tgczacego
pofudniowg czes¢ Zalewu Szczecinskiego z Roztoka Odrzanska. Port znajduje sie w wewnetrznych
wodach morskich. W rejonie Trzebiezy przebiega tor wodny Szczecin-Swinoujécie.

Port morski zostat formalnie ustanowiony w 1963 roku na mocy Rozporzgdzenia Ministra
Zeglugi. Obecne granice portu zostaty okreslone w 2009 roku na mocy Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 18 czerwca 2009 r. w sprawie ustalenia granicy portu morskiego w Trzebiezy od
strony ladu.! W granicach administracyjnych portu znajduje sie akwatorium o powierzchni 0,1112 km?.

1Dz.U.2009 nr 105 poz. 871
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Ryc. 1. Zakres przestrzenny obszaru objetego Studium.

O ZAKRES OPRACOWANIA

_— ———— —————————
— s — . ——— — — —

[:] Granica portu morskiego

| Obszar objety opracowaniem planu
[ | Obszar pasa ochronnego

| Obszar pasa technicznego

Zrédto: opracowanie wiasne

Odcinek Odry pomiedzy Zalewem Szczecinskim a wodami portu morskiego Szczecin, a wiec
takze obszar portu morskiego w Trzebiezy ma status morskich wéd wewnetrznych.

Studium obejmuje polskie obszary morskie w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1991 r.
o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2017 r., poz. 2205, ze
zm.), w czesci odnoszacej sie do morskich wéd wewnetrznych Portu Morskiego w Trzebiezy.

Przedmiotem opracowania sg morskie wody wewnetrzne portu morskiego w Trzebiezy oraz
obszar lagdowy, przylegajacy do linii brzegu tych wdéd o szerokosci ok. 100 m, w granicach ktérego
miesci sie pas nadbrzezny.

Zgodnie z Rocznikiem Statystycznym Gospodarki Morskiej 2016 w 2015 r. dtugosé nabrzezy
portu wynosita ogétem 747 m - w tym: nadajgce sie do eksploatacji 747 m.
Powierzchnia obszaru objetego opracowaniem planu tj. 11,09 ha.

3. Cele i zakres Studium

Celem Studium jest zebranie i analiza informacji dla potrzeb sporzadzenia planu
zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu Morskiego w Trzebiezy.
W pierwszej kolejnosci dotyczg one stanu ekosystemu morskiego, tj. sg to informacje:

e przyrodnicze (granice istniejgcych i projektowanych obszaréw prawnie chronionych,
wystepowanie chronionych i cennych siedlisk przyrodniczych gatunkow flory i fauny),

e hydromorfologiczne (dynamika linii brzegowej),

e geologiczne, w tym rodzaje osaddw, zasoby mineralne itp.

Studium prezentuje réwniez istniejgce sposoby wykorzystania/zagospodarowania obszaréow
morskich, m.in.:

e tory wodne itrasy zeglugowe,
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porty i przystanie,

kable i rurociagi,

sztuczne wyspy, konstrukcje i urzgdzenia,
obszary odkfadania urobku,

obszary wykorzystywane sportowo/turystycznie/rekreacyjnie.
W Studium zebrano takze informacje na temat planowanych i potencjalnych sposobéw
wykorzystania obszaréw morskich (m.in. gérnictwo) — na podstawie:
® whnioskéw ztozonych odpowiednio do ministra wtasciwego ds. gospodarki morskiej i Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji
i urzadzen w polskich obszarach morskich,
e wnioskéw ztozonych do Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie oraz pozwolen Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie w sprawie uktadania i utrzymywania podmorskich kabli
i rurociggdw na obszarach morskich wéd wewnetrznych,
® zapisow miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, studiéw uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego, programow, strategii i plandw rozwojowych
wojewoddztwa oraz gmin nadportowych.

Zebrane w niniejszym dokumencie informacje stanowig materiat wyjSciowy do opracowania

planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréow morskich dla Portu Morskiego
w Trzebiezy.
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Il. Uwarunkowania srodowiska

1. Charakterystyka geograficzna?

Zgodnie z podziatem fizyczno-geograficznym Polski (Kondracki, 2002) obszar Studium potozony
jest w zachodniej czesci podprowincji Pobrzeza Potudniowobattyckiego i w rejonie mniejszych
jednostek geograficznych (mezoregiondw), nalezgcych do makroregionu Pobrzeze Szczecinskie. S3 to:
wschodnia cze$s¢ Rowniny Wkrzanskiej, pétnocna czes¢ Wzniesien Szczecinskich, zwana Wzgdrzami
Warszewskimi, Dolina Dolnej Odry, a w pdétnocno-wschodniej - fragment Réwniny Goleniowskiej.
Ponadto od strony pétnocnej znajduje sie fragment Zalewu Szczecinskiego (Roztoka Odrzanska), a w
potudniowej fragment jeziora Dabie.

Prowincja: Niz Srodkowoeuropejski (31)

Podprowincja: Pobrzeze Potudniowobattyckie (313)

Makroregion: Pobrzeze Szczecinskie (313.23)

Mezoregiony Pobrzeza Szczecinskiego: 313.21 - Uznam i Wolin; 313.22 - Wybrzeze Trzebiatowskie;
313.23 - Réwnina Wkrzanska; 313.24 - Dolina Dolnej Odry; 313.25 -Rédwnina Goleniowska; 313.26 -
Wzniesienia Szczecinskie; 313.27 - Wzgdrza Bukowe; 313.31 - Rownina Pyrzycka; 313.32 - Réwnina
Nowogardzka; 313.33 - Réwnina Gryficka

Rzezba terenu w tym rejonie powstata w koncowej fazie deglacjacji zlodowacenia
potnocnopolskiego oraz na skutek dziatania pdzniejszych - holocenskich proceséw geomorfologicznych
trwajacych do dzis.

Réwnina Wkrzanska potozona jest na zachéd od Odry. Zbudowana jest z osaddw stozka
naptywowego Odry, powstatego pod koniec plejstocenu. Na obszarze tym wyrdzni¢ mozna kilka stopni
taraséw akumulacyjnych - od 3 do 19 m n.p.m. Réwnina urozmaicona jest licznymi i rozlegtymi formami
eolicznymi, zagtebieniami wytopiskowymi, a czes$¢ jej obszaru stanowig réwniny akumulacji
biogenicznej. Ku potudniowi Réwnina Wkrzanska kontaktuje sie ze Wzgdrzami Warszewskimi, ktore
otacza pas tarasu kemowego o wysokosci 15-40 m n.p.m.

Wzgdrza Warszewskie, sg dominujgcym elementem orograficznym na obszarze arkusza Police.
Bezwzgledna wysokos¢ dochodzi tu do 127 m n.p.m. Gteboko wciete dolinki niewielkich potokdw:
Grzybnicy, Z6twinki, Skolwinki, daja duze wzgledne deniwelacje dochodzace do 60 m. Partie
wysoczyznowe urozmaicone sg zagtebieniami wytopiskowymi, dolinkami denudacyjnymi i wydmami.
Obszar ten zbudowany jest ze spietrzonych glacitektonicznie osaddw glacjalnych i fluwioglacjalnych.
Oprocz osaddw lodowcowych znajdujg sie tu na powierzchni porwaki trzeciorzedowych itéw
septariowych i piaskéw zelazistych.

Na wschéd od Wzgdrz Warszewskich i Réwniny Whkrzanskiej, w ptaskodennej dolinie
o szerokosci do 3 km, ptynie rzeka Odra. Dolina ta jest pétnocno-zachodnia czescig regionu zwanego
Doling Dolnej Odry.

Gtéwna masa wody przeptywa Odrg Zachodnia, wschodnia odnoga tworzy szerokie rozlewisko
- Jezioro Dabie. Na pétnoc od Polic koryto Odry konczy sie lejkowatym rozszerzeniem, zwanym Roztokg
Odrzanska, bedaca ujsciem rzeki do Zalewu Szczecinskiego. Tarasy zalewowe Odry, tworzgce ptaskie
dno doliny, posiadajg wysokos¢ od 0,3 do 1 m i szerokos¢ 2-3 km na brzegu zachodnim. Na brzegu

2 paristwowy Instytut Geologiczny Paristwowy Instytut Badawczy. Objasnienia do mapy geosérodwiskowej Polski
1:50 000. Arkusz Police (190). Warszawa 2009.
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wschodnim, na pétnoc od jeziora Dabie, rozcigga sie rownina akumulacji biogenicznej o szerokosci do
7,5 km. Sa to tereny zabagnione, przystosowane czesciowo do uzytkowania rolniczego przez
rozbudowany system melioracyjny. Na znacznej powierzchni wystepujg torfy, w przesztosci
eksploatowane.

Roztoka Odrzanska, bedaca potudniowg czescig Zalewu Szczecinskiego, posiada charakter
estuarium. Gtebokosé tego akwenu, poza torem wodnym, wynosi od 2 do 3 m. Z uwagi na duza
odlegtos¢ od strefy mieszania sie wéd morskich z rzecznymi, ktére odbywa sie w pétnocnej i centralnej
czesci Zalewu, chemizm wad jest tu zblizony do wdd rzecznych (Mtodziriska, 1980).

Na pétnocny wschéd od doliny Odry i szerokiej rowniny torfowe] rozcigga sie Réwnina
Goleniowska, zbudowana z piaskéw rzeczno-rozlewiskowych, urozmaicona licznymi wydmami,
dolinkami denudacyjnymi oraz zagtebieniami wytopiskowymi, najczesciej wypetnionymi torfami.
Obszar ten porastajg zwarte bory sosnowe zwane Puszczg Goleniowska.

2. Klimat

Wedtug regionalizacji klimatycznej, analizowany obszar potozony jest w obrebie dzielnicy
szczecinskiej, znajdujacej sie w strefie zdecydowanego wptywu morskiego. Srednia roczna
temperatura waha sie od 7,5-8° C. Srednie opady wynoszg 600-700 mm, a érednia roczna wilgotnosé
powietrza 81%. Okres wegetacyjny trwa 217-224 dni w roku. Dominujg na tym obszarze w ciggu roku
wiatry z kierunkéw potudniowo-zachodniego i zachodniego. Wieksza czes¢ terenu, potozona nisko,
charakteryzuje sie niekorzystnymi warunkami topoklimatycznymi - duzg wilgotnoscig powietrza, duzg
czestotliwoscig wystepowania mgiet, przygruntowych przymrozkéw, nadmiernego przewietrzania.
Korzystniejsze warunki topoklimatyczne panujg na wyzej potozonych terenach.

3. Warunki geologiczne

Potozenie analizowanego obszaru na tle budowy geologicznej regionu przedstawia ponizsza
rycina. Znajduje sie on na obszarze synklinorium szczecinsko-gorzowskiego (Karnkowski, 2008). Na
powierzchni odstaniajg sie tylko utwory plejstoceniskie i holocenskie. Starsze utwory sg znane jedynie
z wiercen.

Najstarszymi utworami, stwierdzonymi wierceniami, sg gérnokredowe wapienie i margle
wystepujgce w rejonie Bolestawic na gtebokosci okoto 74 m p.p.m., budujgce wypietrzenie (zrgb
Krakowka), otoczone przez osady paleogenu. Poza obszarem wypietrzenia utwory kredowe lezg na
znacznej gtebokosci i nie zostaty stwierdzone wierceniami. Przykryte sg one przez paleocenskie piaski
i mutki z wktadkami wegla brunatnego, eocenskie piaski glaukonitowe, ity piaszczyste i mutki, takze z
przewarstwieniami wegla brunatnego, oraz oligocenskie itowce i mutowce. Lokalnie, na sktonach
wyniesien przedczwartorzedowego podtoza, pojawiajg sie miocenskie piaski ilaste (Piotrowski, 1982).
Powierzchnia utworéw przedczwartorzedowych jest urozmaicona. Potozona jest ona na wysokosci od
okoto 130 do 90 m p.p.m. W podtozu osadéw czwartorzedowych wystepujg utwory: eocenskie,
oligocenskie i miocenskie, a tylko w czesci sSrodkowe]j obszaru utwory kredowe Utwory paleogenu i
neogenu, w szczegdlnosci oligocenskie ity septariowe, pojawiajg sie takze w postaci porwakéw i kier
wsradd glacitektonicznie zaburzonych utworow plejstocenskich. Kry takie w rejonie Polic majg grubosc
do kilkudziesieciu metrow.
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Utwory czwartorzedowe majg migzszos¢ zmienng, uzalezniong od rzezby powierzchni terenu i
podtoza, od okoto 74 m w obnizeniu Zalewu Szczecinskiego, do okoto 250 m na wysoczyZnie
morenowej. Sg to osady plejstocenskie akumulacji lodowcowej i wodnolodowcowej, z okreséw od
najstarszych zlodowacen potudniowopolskich, az po zlodowacenie Wisty (pétnocnopolskie), fazy
pomorskiej, oraz holocenskie osady: rzeczne i bagienne.

Osady plejstocenskie stanowig kilka pozioméw utworéw morenowych rozdzielonych przez
piaski i zwiry wodnolodowcowe oraz piaski, ity i mutki jeziorne.

Osady z okreséw zlodowacen potudniowo- i sSrodkowopolskich znane s3 tylko z wierced. W
obnizeniach przed plejstocenskiego podtoza wystepujg gliny zwatowe z okresu najstarszych
zlodowacen potudniowopolskich. Przykryte sg przez: gliny zwatowe, piaski wodnolodowcowe oraz
piaski i mutki limnoglacjalne z okresu zlodowacen srodkowopolskich.

Na obszarze wysoczyzny morenowej wystepujg tez miejscami pagoérki kemowe, zbudowane z
piaskow i piaskdw ze zwirem oraz niewielkie obnizenia wypetnione piaskiem i mutkami wytopiskowymi
oraz mtodszymi jeziornymi z przewarstwieniami torfu.

Na obrzezeniu pétnocnym i wschodnim wysoczyzny morenowej w obnizeniu Zalewu
Szczecinskiego i wzdtuz jego pétnocno-wschodniego brzegu wystepuja rzeczne piaski i piaski ze zwirem
gornoplejstocenskich tarasow nadzalewowych Odry.

Na piaskach i piaskach ze zwirem wodnolodowcowych na wysoczyznie i rzecznych w obrzezeniu
Zalewu Szczecinskiego pojawiajg sie piaski eoliczne powstate z przewiania materiatu podtoza. Tworzg
one niewielkie ptaty na tarasie nadzalewowym i rozlegte pola wydmowe w pdtnocnej czesci
wysoczyzny morenowej (na wschéd i pétnoc od Polic).

Na znacznym obszarze w dolinie Odry i w otoczeniu Zalewu Szczeciniskiego, na obszarze tarasu
zalewowego, w szczegdlnosci we wschodniej czesci arkusza, obecne sg osady holocenu. Sg to piaski i
mutki rzeczne i jeziorne z przewarstwieniami namutéw i torféw niskich.
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Ryc. 2. Potozenie arkusza Police na tle Mapy geologicznej Polski wg L. Marksa, A. Bera, W. Gogotka,
K Piotrowskiej (2006).

a b e c A cf m e cAO f~<T~gh

Czwartorzed; holocen: 1 - piaski, mutki, ity, gytie jeziorne, 2 - mutki, piaski i zwiry morskie, 3- piaski, zwiry, mady rzeczne oraz
torfy i namuty, 5 - piaski eoliczne, lokalnie w wydmach; plejstocen: 11 - piaski, zwiry i mutki rzeczne, 12 - piaski i mutki jeziorne,
13 - ity, mutki i piaski zastoiskowe, 14 - piaski i zwiry sandrowe, 15 - piaski i mutki kemdw, 17 - zwiry, piaski, gtazy i gliny moren
czotowych, 18 - gliny zwatowe, ich zwietrzeliny oraz piaski i Zwiry lodowcowe. Oligocen: 41 - piaski lokalnie z bursztynem,
mufki, ity i wegiel brunatny. Jura gérna: 57 - wapienie, margle, itowce i mutowce, 58 - wapienie, margle, itowce, dolomity,
wapienie oolitowe lokalnie z wktadkami margli i itow, 59 - wapienie, margle, dolomity, wapienie z krzemieniami, mutowce i
piaskowce glaukonitowe.

Ciaggi drobnych form rzezby: a - ozy, b - drumliny, c- kemy. Kry utworéw starszych od czwartorzedu: d - neogenskich i
paleogenskich, e - kredowych, /- jeziora, g - sie¢ rzeczna h - granica panstwa.
Zachowano oryginalng numeracje z Mapy geologicznej L. Marksa i in. (2006)
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4. Warunki wodne

Gtéwnym elementem hydrograficznym na w rejonie analizowanego obszaru jest ujsciowy
odcinek rzeki Odry, a dalej na potudnie, pétnocna cze$é Jeziora Dabie. Elementy te rozdzielone sg
dziatem wodnym | rzedu od potudniowej czesci Zalewu Szczecinskiego (Roztoki Odrzanskiej). Oprocz
Odry i zwigzanych z nig akwendw, sie¢ rzeczng tworzg: ujsciowe odcinki rzeki Iny i Gowienicy, rzeka
Krepa, bogata sie¢ kanatéw i rowdw melioracyjnych i zbiorniki wodne po eksploatacji torfu. Budujg one
prawostronng czes¢ zlewni Odry i Zalewu Szczecinskiego. Lewostronng czesé zlewni Odry tworzg mate
cieki sptywajace ze Wzgdrz Warszewskich: Zétwinka, Przesocifiska Struga, Grzybnica oraz Gunica. Ta
ostatnia tworzy najwiekszg lewobrzezng zlewnie réwniny Odrzansko-Zalewowej. Na pétnoc od nich
teren odwadniaja: Karpina i Karwia Struga uchodzgce do Roztoki Odrzanskiej. Na tarasie zalewowym
znajduje sie rowniez sie¢ rowow.

Zalew Szczecinski jest rozlegtym akwenem przymorskim o Sredniej gtebokosci w czesci polskiej
ok. 4 m. Na Roztoce Odrzanskiej znajduje sie Wyspa Wichowska Kepa.

Najwiekszym doptywem Odry na omawianym obszarze jest Ina. Jest to tez najwiekszy doptyw
Odry na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Jezioro Dabie posiada rozlegte potaczenie z Odrg poprzez Kanat Iinski Nurt. Jest to czwarte pod
wzgledem wielkosci jezioro w Polsce. Jego powierzchnia wynosi 56 000 ha, a gtebokos¢ osigga 4,2 m.

5. Wody podziemne

Zgodnie z Ramowa Dyrektywa Wodng dla obszaru Dorzecza Odry opracowany zostat Plan
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, przyjety Rozporzagdzeniem Rady Ministrow z dnia
18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z
2016 r., poz. 1967).

Na omawianym obszarze mozna wyrdzni¢ pietra wodonosnych: czwartorzedowe,
paleogeniskie- neogeniskie i kredowe.

Na podstawie zamieszczonego tam podziatu Polski na 161 JCWPd obszar Studium znajduje sie w
zasiegu JCWPd nr 3.

Obszar wystepowania zwyktych wéd podziemnych (mineralizacja do 1 g/l) w granicach: od zachodu i
potudnia - granica panstwa, od wschodu - Odra zachodnia, od pétnocy i pétnocnego wschodu - Zalew
Szczecinski o pow. 644,0 km uznaje sie za wielowarstwowy system wodonosny uformowany w
utworach czwartorzedowych, lokalnie neogensko-paleogenskich i gérnokredowych. Granice systemu
na Odrze i Zalewie Szczeciskim sg granicami hydrodynamicznymi, za$ granica panstwa jest granica
umowng, nie pokrywajacg sie ani z dziatami wodnymi ani z jednostkami hydrostrukturalnymi.
Uzytkowe poziomy wdd w systemie wystepujg gtdwnie w utworach czwartorzedowych, lokalnie zas w
neogensko-paleogenskich i gérnokredowych do zréznicowanej gtebokosci, od 50 - 80 m w rejonie
potnocnym i dolinie Odry, do 150 - i 60 m w rejonach wyniesien morfologicznych. W obrebie struktury
pietra czwartorzedowego wyrdzniono trzy poziomy wodonosne: gruntowy, miedzyglinowy gorny i
miedzyglinowy dolny. Wystepowanie wéd w obrebie utworéw neogeniskopaleogenskich jest bardzo
stabo rozpoznane. Z uwagi na gtebokos¢ wystepowania, neogenskopaleogenskie struktury mogg
prowadzi¢ wody stodkie tylko w rejonie pdétnocnym - na sktonie antykliny Nowego Warpna i
potudniowym - w rejonie Kotbaskowa. W obrebie pietra kredowego wody stodkie rozpoznano w
poziomie gérnokredowym (wapienie, margle, opoki kampanu i mastrychtu) w rejonie Nowego Warpna
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do rzednej ok. -50 m p.p.m.; ponizej wystepujg wody zasolone. Uktad dynamiczny systemu ma
charakter quasi - ustalony, wynikty z naturalnych zmian zasilania, wahan wéd powierzchniowych oraz
eksploatacji wod przez ujecia. Najwieksze zmiany uktadu krgzenia wéd nastgpity w Srodkowej i
potudniowej czesci zlewni w wyniku eksploatacji uje¢ komunalnych i przemystowych m. Szczecina i
Polic. Zasilanie systemu wodonosnego nastepuje gtownie na drodze infiltracji opadéw i wdd
powierzchniowych. Modut zasilania opadowego systemu wedtug badan modelowych wynosi 8,26 m/h,
a wedtug bilansu hydrologicznego 8,67 m3 /h km2 . Poziom gérnokredowy wtgczono w uktad drugiej
warstwy z uwagi na gtebokos¢ i obszar wystepowania warstwy wodonosnej i kontakty z warstwg
nadlegtego poziomu gruntowego. Warstwy te rozdzielajg utwory o charakterze stabo przepuszczalnym
i bardzo stabo przepuszczalnym (gliny, mutki, ity).

Ryc. 3. Mapa lokalizacji JCWPd na podstawie danych PIG PIB.

Golemaw

24
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Obszar objety opracowaniem Studium znajduje sie poza zasiegiem wyznaczonych Gtéwnych
Zbiornikdbw Wdéd Podziemnych. Najblizszym jest GZWP nr 122 — Dolina Kopalna Szczecin, na
potudniowy zachéd od obszaru objetego opracowaniem.

6. Srodowisko przyrodnicze

Zgodnie z podziatem geobotanicznym Polski (Matuszkiewicz 2008) obszar Studium potozony na styku
trzech podokregéw: A.2.1.d, A.2.1.h, i A.2.1.c.

Prowincja: Morze Battyckie

Prowincja: Srodkowoeuropejska

Podprowincja: Potudniowobattycka

Kraina: Pobrzeza Potudniowobattyckiego

Okreg: Niziny Szczecinskiej

Podokreg: Doliny Odry ,Widuchowa-Zalew Szczecinski”, Zalew Szczecinski, Puszczy Wkrzanskiej

W ramach pracy nad projektem Programu Wieloletniego pn. ,,Utrzymanie morskich drég wodnych w
rejonie ujScia Odry w latach 2014-2026” wykonana zostata inwentaryzacja przyrodnicza. Badania i
opracowanie wykonane zostato przez Wydziat Biologii Uniwersytetu Szczecinskiego. Inwentaryzacja ta
jest obecnie najaktualniejszym Zrédtem wiedzy na temat Srodowiska przyrodniczego w rejonie ujscia
Odry, w tym obszaru Studium. W zwigzku z tym w niniejszym opracowaniu wykorzystano ww.
informacje.

Roslinnos¢ i siedliska przyrodnicze

Obszar Studium stanowi teren wody i w zasadzie pozbawiony jest gatunkdw roslin. Wynika to z
warunkéw fizycznych i geomorfologicznych badanego obszaru (gtebokosé, ograniczona dostepnosc
Swiatta, silne falowanie, staba przezroczystos¢ wody) powigzanych z antropopresjg (okresowa
konserwacja drég morskich oraz state uzytkowanie toréow przez jednostki ptywajgce, eutrofizacja).
Flora roslin naczyniowych zajmuje strefe brzegowg (litoralng) oraz miejsca wyptycone. Gatunki roslin
stwierdzone na obszarze toréw wodnych i podejsciowych oraz przylegtej strefy to fragmenty roslin nie
zwigzane trwale z tymi miejscami, a prawdopodobnie przeniesione przez fale, jednostki ptywajace,
ptaki itp.

Fitoplankton

W wyniku przeprowadzonych badan w 2014 r. stwierdzono wystepowanie 58 taksondéw
fitoplanktonu nalezacych do 6 grup systematycznych: okrzemek Baccilariophyta, zielenic Chlorophyta,
sinic Cyanobacteria, bruzdnic Dinoflagellata, desmidiéw Desmidiales i euglenin Euglenophyta.

Zaden z wykazanych gatunkéw nie podlega w Polsce ochronie prawnej.
Struktura dominacji, struktura taksonomiczna oraz liczebnos$¢ fitoplanktonu badanego obszaru bytfa
zgodna z danymi literaturowymi i wczesniejszymi badaniami prowadzonymi na tym terenie.

Siedliska przyrodnicze
Siedlisko *1150 Laguny przybrzeine

Laguny przybrzezne nalezg do najcenniejszych siedlisk przyrodniczych w Unii Europejskiej
(posiadajg range siedliska priorytetowego). W Polsce wystepujg na dwdch stanowiskach. Sg to: Zalew
Szczecinski oraz Zalew Wislany. Na badanym obszarze Laguny przybrzezne przechodzg w siedliska
Estuarium. S3 to podobne typy siedlisk zwigzane z wodami rzecznymi, mieszajgcymi sie ze stonymi
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wodami morskimi i cechujgcymi sie zmiennym poziomem zasolenia (patrz charakterystyka siedliska
1130 Estuaria). W przewodniku metodycznym GIOS (Zalewska-Gatosz, 2010) jednym ze wskaznikéw
monitoringu, wptywajgcym na ogdélng ocene siedliska, jest zasilanie stonymi wodami. Wydaje sie, ze w
przypadku analizowanego stanowiska, wskaznik ten nie powinien by¢ oceniany z uwagi na staty, niczym
nie zaburzony dostep do stonych wéd. Rozlegtos$é Zalewu Szczecinskiego powoduje, ze poziom
zasolenia w poszczegdlnych czesciach siedliska jest bardzo zréznicowany (im dalej od brzegu Battyku
tym zasolenie jest mniejsze, wieksze znaczenie majg naptywajgce wody rzeczne), zmienny w ciggu roku
(poziom zasolenia wzrasta w okresie jesienno-zimowym). Zasolenie Lagun przybrzeznych w badanym
okresie wahato sie pomiedzy 94 mg/| (Roztoka Odrzanska) a 2100 mg/I (jez. Wicko Wielkie). Podobnie
jak w przypadku siedliska Estuarium, makrofity i tworzone przez nie fitocenozy wystepujg w strefie
brzegowej. Najwieksze powierzchnie zajmuje szuwar trzcinowy Phragmitetum australis (zatacznik nr
11). Na mniejszym areale skupiajg sie fitocenozy szuwaréw oczeretowych Scirpetum lacustris i S.
maritimi oraz szuwaru patkowego Typhetum angustifoliae. Roslinno$¢ zanurzong budujg fitocenozy
rdestnic: Potametum perfoliati, P. pectinati, P. lucentis, a takze fitocenozy z wywtécznikiem
Myriophylletum spicati oraz z rogatkiem Ceratophylletum demersi. Zréznicowanie roslinnosci Lagun
przybrzeznych z reguly jest wieksze na odcinkach niezagospodarowanych i nieuzytkowanych przez
cztowieka. Wyjatkiem jest Zatoka Stepnicka (port, kapielisko), gdzie obserwowano wiekszos¢ z w/w
zbiorowisk i zespotéw roslinnych oraz znaczne powierzchnie zajete przez fitocenozy nymfeidow
Nupharo-Nymphaeetum albae (zatgcznik nr 12). Poza grazelem zéttym Nuphar lutea i grzybieniami
biatymi Nymphaea alba brak cennych elementéw florystycznych. Z badanym siedliskiem Lagun
przybrzeznych posrednio lub bezposrednio zwigzane sg siedliska lgdowe: 1230 Klify na wybrzezu
Baftyku, 1330 Solniska nadmorskie (Glauco-Puccinellietalia martimae, czes¢ — zbiorowiska
nadmorskie), 6430 Ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia sepium), *91EQ tegi wierzbowe, topolowe,
olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy
Zrodliskowe).
Zagrozenia dla siedliska Laguny przybrzezne (*1150)

Istniejgce:

e DO03 - Transport morski i zwigzane z tym ewentualne kolizje, awarie duzych statkéw oraz
koniecznos¢ utrzymania odpowiedniej gtebokosci toru wodnego (wzrost zanieczyszczenia
powietrza i wody, wzrost hatasu, zmiany morfologiczne dna siedliska).

e EO1, E03.01 - Niekontrolowany rozwdj turystyki i rekreacji mogacy przyczyni¢ sie do wzrostu
eutrofizacji i zanieczyszczenia wdd,

e HO1 - Zanieczyszczenia wod pochodzace z rdinych Zrédet sg przyczyng utrzymywania sie
negatywnego stanu elementdéw biologicznych i fizykochemicznych waéd,

e J02, J02.03 - Dziatania hydrotechniczne (regulacja koryta, umacnianie brzegéw) zwigzane z
ochrong przeciwpowodziowg ograniczajg naturalng dynamike siedliska oraz rozwdj siedlisk
powigzanych ze strefg brzegowg zbiornikéw wodnych takich jak tegi czy zalewane muliste brzegi
rzek,

e K02, K02.03 - Eutrofizacja powoduje wzrost produkcji pierwotnej, spadek przezroczystosci wod i
poziomu tlenu rozpuszczonego w wodzie, zanik makrofitdw zanurzonych.

Potencjalne:

e DO03 - Nadmierny ruch turystyczny powodujacy zwiekszenie uzytkowania siedliska przez jednostki
ptywajgce (wzrost zanieczyszczenia powietrza i wody, wzrost hatasu),

e HO03.01, H03.02 - Zanieczyszczenia pochodzace z jednostek ptywajgcych oraz sSrodkow bojowych
zdeponowanych na dnie Battyku (Gtebia Bornholmska) mogg pogorszy¢ funkcjonowanie siedliska.
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e Wptyw planowanej inwestycji na siedlisko Estuarium (1130) i Lagun przybrzeznych (*1150)

Fauna
Zooplankton i bentos

Badania przeprowadzone w 2014 r. wykazaty 30 taksonéw zooplanktonu. Zaden nie podlega
w Polsce ochronie prawne;.
Struktura jakosciowa i ilosciowa zooplanktonu wykazana podczas inwentaryzacji wykonanej na
potrzeby ww. opracowania nie odbiega znaczaco od danych literaturowych. Wystepujace rdznice
wpisujg sie w naturalng zmiennosc tego zespotu ekologicznego.

W wyniku badan wykazano 33 taksonéw bezkregowcéw bentosowych. Wsrdd nich nie
odnotowano gatunkéw cennych lub podlegajgcych w Polsce ochronie prawne;j.

Ichtiofauna

Przeprowadzona inwentaryzacja ichtiofauny Zalewu Szczecifskiego w 2014r. w zwigzku
z wykonywaniem inwentaryzacji przyrodniczej wykazata obecnos$é 17 gatunkdw ryb: szprot Sprattus
sprattus, $ledz Clupea harengus, stynka Osmerus eperlanus, pto¢ Rutilus rutilus, leszcz Abramis brama,
krap Blicca bjoerkna, rozpidr Abramis ballerus, ukleja Alburnus alburnus, certa Vimba vimba, jelec
Leuciscus leuciscus, mietus Lota lota, ciernik Gasterosteus aculeatus, babka bycza Neogobius
melanostomus, okon Perca fluviatilis, sandacz Sander lucioperca, jazgarz Gymnocephalus cernua,
stornia Platichthys flesus (Guentzel i in. 2015, Szlauer-tukaszewska i in. 2015). Badania prowadzone
byty w obrebie przebiegu toréw wodnych Zalewu Szczecinskiego i Zatoki Pomorskiej.

Ptaki

W granicach obszaru Studium stwierdzono cztery gatunki ptakow objetych ochrona:
Krzyzéwka Anas platyrhynchos

tabedz niemy Cygnus olor

Krakwa Mareca strepera

Bielik Haliaeetus albicilla

7. Formy ochrony przyrody

Obszary Natura 2000

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) ,,Zalew Szczecinski” PLB320009

Czesc obszaru opracowania Studium znajduje sie w OSOP ,,Zalew Szczecinski”, potozony jest
na polskich obszarach morskich stanowigcych wody wewnetrzne— zgodnie z art. 2 i 4 ustawy z dnia 21
marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczpospolitej Polskiej i Administracji morskiej oraz na terenie
gmin: Goleniéw, Stepnica, Miedzyzdroje, Wolin, Nowe Warpno, Police i miasto Swinoujscie. Obszar
obejmuje polska czes¢ Zalewu Szczecinskiego. Od pdtnocy zamykajg go wyspy Uznam i Wolin. Zajmuje
on powierzchnie 47 194,6 ha. Akwen wodny to zatoka Morza Battyckiego, oddzielona od niego
wyspami Wolin i Uznam, do niego uchodzg rzeki Odra, Wkra i Piana. Na potudnie ostoja przecigga sie
na Roztoke Odrzanska i ujscie Odry Zachodniej do wysokosci Polic, obejmuje tam wyspy: Karw Wielki,
Dtugi Ostréw i Radzin. Wspétrzedne geograficzne: 53°45°N, 14°29°E. Zbiornik jest ptytki (Srednia
gtebokosé 2-3 m) i bardzo zyzny, o niezwykle wysokim zageszczeniu organizméw bentosowych i
bogatym rybostanie. Obszar ten stanowi wtasnos$¢ Skarbu Panstwa.
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Dla ww. obszaru w pazdzierniku 2002 r. opracowany zostat Standardowy Formularz Danych
(SDF), ktéry aktualizowany zostat w lutym 2017 r. W SDF okreslone zostaty m.in. przedmioty ochrony
oraz najwazniejsze zagrozenia, presje i dziatania majgce wptyw na obszar. Przedmiotami ochrony
(ocena obszaru wyzsza niz kategoria D) jest 31 gatunkdéw ptakdw objetych art. 4 dyrektywy
20091147IWE i gatunki wymienione w zatgczniku Il do dyrektywy 92/43/IEWG.

1. trzciniak Acrocephalus arundinaceus 17. mewa srebrzysta Larus argentatus,

2. ptaskonos Anas clypeata, 18. mewa mata Hydrocoloeus minutus,

3. cyranka Anas queraudula, 19. brzeczka Locustella luscinioides,

4. krakwa Anas strepera, 20. podrézniczek Luscinia svecica,

5. ges gegawa Anser anser, 21. bielaczek Mergus albellus,

6. ges zbozowa Anser fabalis, 22. nuroges$ Mergus merganser,

7. gtowienka Aythya ferina, 23. kania czarna Milvus migrans,

8. czernica Aythya fuligula, 24. kania ruda Milvus milvus,

9. ogorzatka Aythya marila, 25. wasatka Panurus biarmicus,

10. gagot Bucephala clangula, 26. kormoran Phalacrocorax carbo sinensis,
11. sieweczka obrozna Charadrius hiaticula, 27. siewka ztota Pluvialis apricaria,

12. rybitwa czarna Chlidonias niger, 28. perkoz dwuczuby Podiceps cristatus, 29.
13. derkacz Crex crex, kropiatka Porzana porzana,

14. fabedz krzykliwy Cygnus cygnus, 30. ohar Tadorna tadorna,

15. tyska zwyczajna Fulica atra, 31. czajka Vanellus vanellus.

16. bielik Haliaeetus albicilla,

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody organ sprawujgcy nad
obszarem Natura 2000 sporzadza projekt planu ochrony, ktéry ustanawiany jest w drodze
rozporzadzenia przez ministra wtasciwego ds. srodowiska. Organem odpowiedzialnym za sporzadzenie
planu ochrony dla obszaru OSOP Zalew Szczecirski PLB320009 jest dyrektor urzedu morskiego
w Szczecinie. Obecnie trwajg prace nad ustanowieniem planu ochrony dla tego obszaru. Dostepny jest
projekt rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca 2015 r. w sprawie ustanowienia planu
ochrony dla obszaru Natura 2000 ,,Zalew Szczecinski” PLB320009.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Ujscie Odry i Zalew Szczecinski” (PLH320018)
Wiekszo$¢ obszaru Studium znajduje sie w granicach SOOS ,Ujscie Odry i Zalew Szczecinski”.

Obszar ten obejmuje dolny odcinek Odry, Zalew Szczecinski, Wyspe Chrzgszczewska i Zalew Kamienski.
Najbardziej naturalne elementy tego obszaru to Zalew Kamienski i Dziwna. Charakterystycznymi
zjawiskami sg delty wsteczne, tworzace sie przy wylotach ramion ujSciowych Zalewu Szczecinskiego do
Swiny, cieéniny Dziwny i Piany, oraz tzw. ,,cofki”, powstajace w wyniku dziatania wiatréw pétnocnych i
naptywu wdd morskich do zalewu. Okresowy naptyw wody morskiej zmienia parametry srodowiska,
czego odzwierciedleniem jest rozwdéj gatunkéw stonolubnych (GDOS, 2017).

Ponad 80 % obszaru pokrywa laguna, priorytetowy rodzaj siedliska z Zatqcznika | Dyrektywy
Rady 92/43/EWG. Zalew Szczeciniski ma kluczowe znaczenie dla ichtiofauny regionu, a takze Polski.
Wstepujg tu zaréwno gatunki ryb i minogdéw chronionych, jak i innych, cennych z punktu widzenia
biologii, czy gospodarki cztowieka. Akwen ten potozony jest na styku dwu réznorodnych Srodowisk;
stodko i stonowodnego - estuarium. Efektem tego, jest wystepowanie gatunkéw ryb
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charakterystycznych dla obu tych srodowisk. Lezy on na szlaku wedréwek tartowych miedzy innymi

takich gatunkéw jak: certa, aloza, tosos$, tro¢ wedrowna, czy wegorz. Jest miejscem tarta wielu

gatunkéw ryb (parposz, rézanka). tacznie zidentyfikowano tu 16 gatunkéw zwierzat z Zatgcznika

Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Wody Zalewu odznaczajg sie duzym zageszczeniem organizmow

dennych; zwtaszcza ochotkowatych Chironomidae, skaposzczetéw Oligochaeta, i mieczakéw (GDOS,

2017).

Przedmiotem ochrony SOOS ,Ujscie Odry i Zalew Szczecinski” (ocena obszaru wyzisza niz

kategoria D) jest 18 siedlisk przyrodniczych i 5 gatunkéw ryb (GDOS, 2017 r.):

siedliska przyrodnicze:
1. 1130 estuaria,
2. 1150 laguny przybrzezne,
3. 1230 klify na wybrzezu Battyku,
4. 1310 srodlagdowe btotniste solniska z solirodkiem (Solicornion ramosissimae),
5. 1330 solniska nadmorskie (Glauco-Puccinellietalia Maritimae, cze$s¢ — zbiorowiska
nadmorskie),
6. 1340 srodlagdowe stone taki, pastwiska i szuwary (Glauco-Puccinietalia, cze$¢ — zbiorowiska
srodlgdowe),
7. 2180 lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich,
8. 2330 zbiorowiska murawowe na wydmach, Malcolmietalia,
9. 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion,
Potamion,
10. 3270 zalewane muliste brzegi rzek z roslinnoscig Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p.,
11. 6410 zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion),
12. 6430 ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotoro$la nadrzeczne (Convolvuletalia
sepium),
13. 6510 nizowe i gorskie Swieze tgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris),
14. 7140 torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig z Scheuchzerio-
Caricetea),
15. 9160 grad subatlantycki (Stellario-Carpinetum),
16. 9190 kwasne dgbrowy (Quercion robori-petraeae),
17. 91DO0 bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi
Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum) i brzozowo-sosnowe
bagienne lasy borealne,
18. 91EO0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrédliskowe;

zwierzeta:
1. parposz Alosa fallax,
2. bolen Aspius aspius,
3. mindg rzeczny Lampetra fluviatilis,
4. ciosa Pelecus cultratus,

5. mindg morski Pteromyzon marinus.
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Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody organ sprawujgcy
nad obszarem Natura 2000 sporzgdza projekt planu ochrony, ktéry ustanawiany jest w drodze
rozporzadzenia przez ministra wtasciwego ds. srodowiska. Organem odpowiedzialnym za sporzgdzenie
planu ochrony dla obszaru SOOS Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLH 320018 jest dyrektor urzedu
morskiego w Szczecinie. Obecnie trwajg prace nad ustanowieniem planu ochrony dla tego obszaru.
Dostepny jest projekt rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 23 lipca 2015 r. w sprawie
ustanowienia planu ochrony dla obszaru Natura 2000 ,,Ujscie Odry i Zalew Szczecifski” PLH 320018.

Ryc. 4 Lokalizacja obszaru Studium na tle powierzchniowych form ochrony przyrody.

1’) OBSZARY CHRONIONE

Uscie Odiy i Zolow SEereginsks

Zolew Srcrecinski

Legenda
[] Granica portu morskiego

] specjalne Obszary Ochrony Siedlisk
I "] Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow

Zrédto: opracowanie wtasne

Zgodnie z waloryzacjg przyrodniczg Wojewddztwa Zachodniopomorskiego (Biuro Konserwacji
Przyrody. Luty 2010 r.), na obszarze Studium i w jego bezposrednim sgsiedztwie nie znajdujg sie
proponowane formy ochrony przyrody.
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lll. Dotychczasowe uzytkowanie portu oraz obszarow przylegtych.

1. Rola portéw morskich w Strategii rozwoju transportu do 2020 roku

Podstawowym dokumentem planistycznym dotyczagcym transportu na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej, jest ,,Strategia rozwoju transportu do 2020 r. z perspektywa do 2030 roku”,
przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r. (SRT2020). Strategia okresla cele
i najwazniejsze kierunki rozwoju sektora transportowego tak, aby mozliwe byto osiggniecie celdw
zatozonych w sredniookresowej i dtugookresowej strategii rozwoju kraju. Jednoczesnie dokument ten
uwzglednia uwarunkowania wynikajgce z europejskiej polityki transportowe;.

W ,,Strategii rozwoju transportu do 2020 r.” przewidziane sg nastepujgce dziatania odnoszace
sie transportu morskiego:

> w zakresie rozwoju infrastruktury w portach morskich i na ich zapleczu, zaréwno od strony
ladu, jak i morza:

- wzmocnienie morskich powigzan transportowych Polski ze sSwiatem, poprzez
rozbudowe gtebokowodnej infrastruktury portéw morskich (tory podejsciowe)
i zwiekszenie potencjatu przetadunkowego istniejgcych portdéw morskich,

- rozwdj korytarzy lgdowych — drogowych i kolejowych oraz niektorych szlakow
rzecznych, zapewniajgcych lepszg dostepnos¢ transportowg do portdw morskich od
strony lagdu,

- rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowej celem m.in.:

o podniesienia bezpieczeistwa energetycznego kraju i wspdtdziatania
w realizacji priorytetéw polityki energetycznej UE,

o dostosowania portéw morskich do potrzeb rynkowych (m.in. budowa do
2020 r. gtebokowodnych nabrzezy dedykowanych do obstugi drobnicy
konteneryzowanej i ro-ro),

o ograniczenia negatywnego wptywu funkcjonowania portéw na srodowisko
(poprawa dostepnosci portowych urzadzen do odbioru odpadow ze statkdw),

> w zakresie wzmocnienia funkcji gospodarczej portéw morskich:

- dywersyfikacja oferty ustugowej portdw oraz dostosowanie jej do potrzeb rynkowych,

- aktywne uczestnictwo portéw morskich w rozwoju przewozéw intermodalnych oraz
wspotpraca podmiotéw zarzadzajgcych portami  z operatorami  terminali
intermodalnych,

- udziat portéw w rozwoju spoteczno-gospodarczym gmin i regionéw portowych,

> w zakresie zwiekszenia znaczenia zeglugi morskiej w tancuchu dostaw towarowych
i przewozach pasazerskich:

- stworzenie warunkéw dla powrotu floty polskich armatoréw pod polskg bandere oraz
odnowy ich tonazu zeglugowego, w tym przygotowanie pakietu instrumentéw
prawnych,

- promowanie rozwoju zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, jako formy transportu
preferowanej przez Unie Europejska,

- doskonalenie standardéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie oraz
przestrzeganie miedzynarodowych wymogdéw, zwigzanych z ochrong s$rodowiska
morskiego,
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> w zakresie poprawy konkurencyjnosci polskich armatoréw morskich na rynku zeglugowym,
przy zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczenstwa zeglugi oraz ochrony $rodowiska
morskiego:

- stworzenie sprzyjajacych warunkéw dla rozwoju zeglugi promowej, w tym jej
uczestnictwa w przewozach intermodalnych,

- znalezienie skutecznej strategii dalszego rozwoju polskich przedsiebiorstw Zzeglugi
liniowej, dostosowanie ich oferty do potrzeb rynku europejskiej zeglugi morskiej
bliskiego zasiegu,

- tworzenie platform wspétpracy armatoréow i szkdét morskich, aktywna promocja
zawodu marynarza,

- uczestnictwo w inicjatywach UE, nakierowanych na przejmowanie tadunkéw z Igdu na
morze,

- sprostanie nowym wyzwaniom europejskiej zeglugi morskiej takim jak ewolucja
warunkéw rynkowych (m.in. rozszerzenie rynku wewnetrznego UE na transport
morski), ochrona srodowiska i polityka energetyczna Unii Europejskie;j.

Z analizy powyzszych zapisdw Strategii wynika, ze gtdwnym zatozeniem przedmiotowego
dokumentu jest rozwdj portdw i zeglugi. Dotyczy to zaréwno portdw duzych, jak i matych oraz srednich.
Zgodnie z zapisami Strategii ,,w przypadku mniejszych polskich portdw morskich, priorytetem rozwoju
do 2020 r. i w dalszej perspektywie bedzie wzmacnianie funkcji gospodarczych tych portéw oraz wzrost
ich znaczenia jako waznych biegunéw lokalnego i regionalnego rozwoju. Szans rozwojowych dla
matych portéw i przystani morskich nalezy upatrywad, obok tradycyjnej funkcji zwigzanej z obstuga
rybotéwstwa morskiego i zalewowego, w obstudze morskich przewozdéw pasazerskich i zeglarstwa oraz
turystyki. Kluczowa role w dalszym rozwoju tych portdw majg do odegrania samorzady, na terenie
ktdrych porty te sg potozone. W przypadku portéw srednich, na terenie ktérych rozwijana jest rowniez
funkcja transportowa (przetadunkowo-sktadowa), podejmowane bedg inicjatywy nakierowane na
zdynamizowanie ich obrotu tadunkowego (rozbudowa infrastruktury portowej i dojsciowej do portow
od strony morza i Iadu) z poszanowaniem dla rozwoju pozostatych portowych funkcji gospodarczych.”

Dokumentem wykonawczym do rzgdowej ,Strategii rozwoju transportu do 2020r.”
w obszarze problematyki portéw morskich jest ,Program rozwaj polskich portéw morskich do 2020 .
(z perspektywa do 2030 roku)” [MTBiGM, 2013b]. W dokumencie zawarto diagnoze aktualnej sytuacji
w zakresie realizacji dziatalnosci gospodarczej polskich portow morskich, przygotowano prognozy
obrotu tadunkowego oraz ruchu pasazerskiego polskich portéw morskich do 2020 r. i perspektywy
dalszych zmian na wspomnianych rynkach do roku 2030. Najwazniejszy element opracowania — cele
i priorytety rozwoju portéw morskich, stanowig ramy dla ubiegania sie przez podmioty zarzadzajace
portami morskimi, urzedy morskie, gminy miast portowych oraz Polskie Linie Kolejowe S.A., o Srodki
finansowe UE na realizacje inwestycji infrastrukturalnych w portach morskich i bezposrednim dostepie
do portéw od strony morza i lgdu w nowej perspektywie finansowej UE.

W Programie tym zawarto m.in. najwazniejsze zadania inwestycyjne stuzgce rozwojowi
portow. Z punktu widzenia planéw przestrzennych obszaréw morskich najwazniejsze inwestycje
zawarte sg w priorytecie 1 (Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury zapewniajgcej dostep
do portéw od strony morza) w celu 1 (Dostosowanie oferty ustugowej portéw morskich do
zmieniajgcych sie potrzeb rynkowych). Przy opracowywaniu planéw morskich nalezy jednak takze
wzigé pod uwage pozostate zadania inwestycyjne, np. dotyczace poprawy pofaczenia portédw z ich
zapleczem czy rozbudowy infrastruktury wewnatrz portowej, gdyz mogg one skutkowac¢ wzrostem
wolumenu tadunkéw z i do portéw morskich.
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W pazdzierniku 2014 r. Rzad przyjety ,Dokument Implementacyjny do Strategii rozwoju
transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)” [MIiR, 2014]. Dokument ten uszczegdtawia SRT2020
przez okreslenie celéw operacyjnych, jakie Polska musi osiggna¢ w latach 2014-2023 w rdznych
gateziach transportu, korzystajac ze wsparcia funduszy Unii Europejskiej. Zawiera on liste inwestycji
priorytetowych, ktére bedg realizowane do momentu wyczerpania dostepnych srodkéw. Priorytety
realizacyjne zostang wskazane po ustaleniu doktadnej alokacji ze srodkéw UE na transport na lata
2014-2020.

2. Historia i zarzadzanie portem morskim w Trzebiezy

Port morski zostat formalnie ustanowiony w 1963 roku na mocy Rozporzgdzenia Ministra
Zeglugi. Obecne granice portu zostaty okreélone w 2009 roku na mocy Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 18 czerwca 2009 r. w sprawie ustalenia granicy portu morskiego w Trzebiezy od
strony ladu.

Port w Trzebiezy zaliczany jest do portow, ktére nie majg podstawowego znaczenia dla
gospodarki narodowej. W porcie nie powotano podmiotu zarzadzajgcego. Zadanie zarzgdzania portem
powierzono Kapitanatowi Portu Trzebiez.

W sktad Kapitanatu Portu Trzebiez wchodza:

1/ Kapitan Portu Trzebiez (symbol KPt),

2/ Stuzba Dyzurna Kapitanatu (oficer / mtodszy oficer portu, bosmani portu),
3/ Oficer ds. Administracji Portéw i Obstugi Systemow,

4/ Bosmanat Portu Nowe Warpno (symbol: BNW),

5/ Bosmanat Portu Wolin (symbol: BW),

6/ Bosmanat Portu Stepnica (symbol: BS).

Zadania Kapitanatu to:

1. Zarzadzanie portami niemajgcymi podstawowego znaczenia dla gospodarki narodowej
i przystaniami morskimi, w ktérych nie powotano podmiotu zarzadzajacego zgodnie
z zakresem wtasciwosci terytorialnej Kapitanatu.

2. Nadzér nad bezpieczenstwem zeglugi w portach i przystaniach morskich oraz na torach
podejsciowych, z wytgczeniem tych toréw, ktére lezg w granicach zasiegu systemu VTS, oraz
nad bezpieczenstwem statkdw podczas postoju w porcie.

3. Planowanie rozwoju portow i przystani morskich, o ktérych mowa w pkt 1 we wspdtpracy
z Wydziatem Gospodarki Przestrzennej i Geodezji.

4. Nadzdri kontrola funkcjonowania podlegtych bosmanatéw portdw.

5. Sprawowanie ogdlnego nadzoru nad stanem zabezpieczenia przeciwpozarowego w granicach
wiasciwosci terytorialnej Kapitanatu.

6. Prowadzenie dochodzen i zabezpieczanie dowoddéw wypadkéw morskich dla potrzeb Izby
Morskiej.

7. Nadzér nad ratownictwem zycia na morzu oraz zabezpieczanie mienia porzuconego,
znalezionego na morzu bgdZ wyrzuconego przez morze.

8. Prowadzenie postepowan administracyjnych w sprawach o wymierzenie kary pienieznej za
naruszenie obowigzujgcych przepiséw.
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9. Nadzér i prowadzenie ewidencji ruchu statkdw, tadunkéw i pasazeréw oraz weryfikacja
i przesytanie formularzy ewidencyjnych do Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

10. Kontrola dokumentéw i wyposazenia jednostek ptywajacych.

11. Opiniowanie i wnioskowanie w sprawach inwestycji, prac sondazowych, zawieranych umow,
remontdéw i zmian sposobu uzytkowania budowli morskich, znajdujgcych sie na obszarze
wiasciwosci terytorialnej Kapitanatu oraz wspétpraca w tym zakresie z innymi komérkami
Urzedu Morskiego.

12. Nadzér i kontrola nad porzadkiem portowo-zeglugowym w tym egzekwowanie Przepiséow
Portowych.

13. Naliczanie i pobieranie optat portowych oraz uzgodnienia w sprawach taryf i wysoko$ci optat
portowych.

14. Prowadzenie dziennika portowego, w tym ewidencji fadunkéw i pasazerdow.

15. Prowadzenie statego nastuchu radiowego i korespondencji radiowej zgodnie z odpowiednimi
procedurami.

16. Wykonywanie czynnosci okreslonych w Kodeksie ISPS.

17. Ochrona srodowiska morskiego przed zanieczyszczeniami we wspdtpracy z Inspektoratem
Ochrony Srodowiska Morskiego.

18. Opracowywanie plandw gospodarowania odpadami oraz pozostatosciami tadunkowymi ze
statkdw zawijajacych do portdw i przystani morskich, o ktérych mowa w pkt 1.

19. Sporzadzanie raportow dotyczacych funkcjonowania i stopnia wykorzystania portowych
urzadzen odbiorczych zlokalizowanych w portach, o ktérych mowa w pkt 1.

20. Opiniowanie projektéw aktéw normatywnych w zakresie prowadzonych spraw.

21. Zgtaszanie wtasciwym merytorycznie komdrkom organizacyjnym uwag w zakresie stanu
technicznego obiektdw i budowli znajdujgcych sie na terenie wtasciwosci terytorialnej
Kapitanatu.

22. Wspodtpraca ze Strazg Graniczng, Policjg, Morskg Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa SAR,
Marynarkg Wojenng, Strazg Pozarng w zakresie bezpieczenstwa w porcie lub przystani.

23. Wspodtpraca z organami samorzadu terytorialnego i administracji rzadowej w zakresie
prowadzonych spraw.

24. Przygotowywanie stanowiska Urzedu w zakresie opiniowania projektéw uchwat gmin
w sprawie wykazu kapielisk w porozumieniu z innymi Komdrkami organizacyjnymi,
w szczegdlnosci z Inspektoratem Ochrony Wybrzeza i Inspektoratem Ochrony Srodowiska
Morskiego.

25. Sporzadzanie raportéw i sprawozdan z dziatalnosci Kapitanatu3

3. Funkcje i rozwdj portéw morskich niemajgcych podstawowego znaczenia dla
gospodarki narodowej.

Mate porty i przystanie, jako wazne elementy lokalnego potencjatu rozwojowego, zajmuja
wazne miejsce w lokalnej polityce gmin. Stanowig one takie o potencjale rozwojowym kraju,
tworzacym elementy polityki morskiej kraju i regionu.

3 Zgodnie z: http://www.ums.gov.pl/sch/KPt.pdf
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Porty lokalne sg sktadnikami infrastruktury lokalnej, zapewniajgcymi mozliwos¢ wykorzystania
szans, jakie daje regionowi nadportowe pofozenie. Dlatego tez ich funkcje dostosowane sg do
przyjetych przez dang spotecznos¢ form korzystania z morza. Funkcje te obejmuja:

e zapewnienie dostepu do danego odcinka brzegu od strony morza dla tadunkéw
i pasazeréw,

e obstuge rybotéwstwa przybrzeznego i morskiego, korzystajacego z pobliskich towisk,

® obstuge todzi sportowychiréznego typu dziatan z zakresu turystyki i rekreacji morskiej,

e zapewnienie warunkéw dla realizacji dziatalnosci wytwdrczej, zwigzanej z ww.
funkcjami, takimi jak sktadowanie i przetwérstwo ryb czy budowa i remonty matych
jednostek morskich, gtéwnie rybackich i sportowych.*

Porty lokalne i przystanie sg takze miejscem dla stuzb, zajmujacych sie ratownictwem wodnym
oraz likwidacjg skazen srodowiska morskiego.

Mate porty morskie mogg petni¢ wszystkie ww. funkcje, ktére sg typowe dla punktéw
weztowych infrastruktury transportu, natomiast aktywnos¢ przystani morskich zwykle ogranicza sie do
rybotéwstwa przybrzezinego, a w sezonie letnim — petni takze funkcje obstugujacy ruch turystyczno-
rekreacyjny.

Na problemy rozwojowe matych portéw naktada sie ich wcigz niezadowalajgca (pomimo
poczynionych inwestycji) dostepnos$¢ od strony lgdu. Dla jej poprawy porty muszg wspoétpracowac
z samorzgdami ponadgminnymi i wtadzami krajowymi.

Wsrdd czynnikdw warunkujgcych rozwdj portdw lokalnych trzeba wymienié przede wszystkim
pobudzanie aktywnosci gospodarczej najblizszego otoczenia (miasta, gminy i powiatu).

W portach dziataja réine podmioty gospodarcze. Swiadcza one ustugi zwigzane
z rybotéwstwem (potowy, przetwdrstwo i dystrybucja), turystykg wodng (zegluga i inne sporty wodne),
ustugami remontowymi i przetadunkowymi (operatorzy) oraz gastronomia.

Wsrdéd wiodgcych funkcji portdow lokalnych najczesciej jest wymieniana funkcja rybacka
(potowy, przetwdrstwo, dystrybucja, handel) oraz réine segmenty funkcji turystycznej (przewozy
pasazerskie, sporty wodne).

Samorzady terytorialne (gminy) dziatajgc na szczeblu lokalnym, odgrywaja wazing role
w wykorzystaniu, w sposdb zapewniajacy najlepsze efekty gospodarcze i spoteczne, tak istotnych
elementow obszaréw nadbrzeznych, jakimi sg lokalne porty morskie i przystanie. Kierunki rozwoju
lokalnych portéw zawarte sg w lokalnych planach zagospodarowania przestrzennego i strategiach
rozwoju gmin nadmorskich.

Port Trzebiez jest portem tranzytowym dla barek uprawiajgcych zegluge miedzy Polsky a
Niemcami. Jest miejscem postoju zeglugi pasazerskiej, a takze portem schronienia dla jednostek
rybackich i sportowych. Jest takze miejscem postoju jednostek Morskiej Stuzby Poszukiwania
i Ratownictwa oraz PRCiP. Stanowi duzy o$rodek sportéw wodnych Centralnego Osrodka Zeglarstwa
Polskiego Zwigzku Zeglarskiego dysponujgcy wiasnym basenem jachtowym.® Port w Trzebiezy jest
najwiekszym polskim portem nad Zalewem Szczeciniskim, gtéwnie rybackim, ale takze handlowym,
pasazerskim i jachtowym. Dziata tu morskie przejscie graniczne z ruchem osobowym i towarowym.
Posterunek celny wykonuje kontrole celng w petnym zakresie.

Rozwojowi portu lokalnego w Trzebiezy sprzyjajg nastepujgce czynniki:

e potozenie na trasie toru wodnego Szczecin-Swinoujscie,

4 ,Przyszte wykorzystanie polskiej przestrzeni morskiej dla celéw gospodarczych i ekologicznych”, 2009

5 https://pl.wikipedia.org/wiki/Port_morski_Trzebie%C5%BC
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e |okalizacja portu w zasiegu oddziatywania portéw o strategicznym znaczeniu dla
gospodarki morskiej,

e dziatalnosci Centralnego Osrodka Szkolenia Zeglarzy w Trzebiezy,

e aktywnosc¢ oraz mozliwosci rozwojowe i inwestycyjne uzytkownikéw portu,

® istniejaca infrastruktura.

Rozwojowi portu w Trzebiezy nie sprzyjaja:
e wieloletnie zapdznienia inwestycyjne oraz braki w nakfadach na poprawe
infrastruktury,
e brak lokalizacji zaktaddéw zwigzanych z rybotéwstwem,
e brak szkoty o profilu morskim.

Mimo obiektywnie mato korzystnych warunkéw rozwoju, mate porty i przystanie moga
stanowic wazny czynnik aktywizacji gmin nadmorskich.

Rozwdj portéow lokalnych wymaga przygotowania strategii rozwojowych. Jednym z narzedzi
koordynujacych ich rozwdj, jest planowanie przestrzenne na szczeblu gmin. Niestety, tu sytuacja
pozostawia wiele do zyczenia. Co prawda ogdlne zasady rozwoju przestrzennego struktur portowych
sg zazwyczaj ujete w studiach uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gmin, ale
tylko niektore z gmin posiadajg uchwalone dla swoich portéw miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego. Z tego powodu podstawowym dokumentem umozliwiajgcym realizacje inwestycji na
obszarach portéw sg decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu. Zaznaczy¢ przy tym
nalezy, ze gmina sporzadza plany zagospodarowania przestrzennego dla obszaru ladowego, natomiast
Dyrektor Urzedu Morskiego dla morskich wéd wewnetrznych, w tym wdéd w granicach portéw
morskich.

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszarow morskich dla Portu
Morskiego w Trzebiezy:
® Zgodnie z zapisami ustawy o portach i przystaniach nalezy zagwarantowac kazdemu portowi
mozliwos¢ bezpiecznego podejscia od strony morza oraz zachowania, niezbednych dla jego
potrzeb, elementéw akwatorium (redy, kotwicowiska, obrotnice).
® Mozna przyja¢, ze znaczenie portow lokalnych bedzie rosto wraz ze wzrostem zamoznosci
Polakéw i Polski i integracjg portéw w kompleks gospodarek lokalnych.
o Na podstawie zachodzacych zmian w funkcjonowaniu portéw, zaktada sie ich przeksztatcenie
z portow o funkcji rybackiej na porty turystyczno-rekreacyjne, z uzupetniajgca funkcja rybacka.
o Nalezy wzigé pod uwage, iz rozwdj ukierunkowany bedzie na rozbudowe istniejgcych portow,
a nie na budowe nowych obiektéw.
® Rozwoj kwalifikowanej bazy obstugi turystyki morskiej, zeglarstwa i innych sportéw wodnych
bedzie nastepowad zarowno poprzez wykorzystanie istniejgcych obiektdw hydrotechnicznych
w portach, jak i poprzez ich rozbudowe, ktdra powinna by¢ potagczona z aktywizacjg zaplecza
portow dla ustug towarzyszgcych (zaplecze techniczne, remonty, zimowanie jachtéw,
wynajem sprzetu, organizacja kurséw i szkolen).
e Nalezy zwréci¢ uwage na bezpieczedstwo nawigacji w sytuacji rosngcej intensywnosci zeglugi
na torach podejsciowych i wzrostu wielkosci jednostek ptywajgcych.
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e Nalezy uwzgledni¢ ograniczenia wynikajace z wystepujgcych na obszarze opracowania
obszarowych form ochrony przyrody.

® Rozwdj portu wymaga dywersyfikacji petnionych przez niego funkcji — zapewnienie szerokiej,
odpowiadajgcej potrzebom rynkowym, oferty ustugowej zaréwno w ramach dynamicznie
zmieniajacej sie funkcji transportowej, jak i innych portowych funkcji.

4. Obszary aktywnosci rybackiej i wedkarskiej
a) Aktywnos¢ rybacka
Na podstawie art. 11, w zwigzku z art. 141 ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotéwstwie

morskim, Okregowy Inspektor Rybotéwstwa Morskiego w drodze zarzadzenia nr 2 z dnia 17 listopada
2016 r. okreslit, ze obszarem na state wytgczonym z rybotdwstwa komercyjnego sg obszary portow.

Majgc powyzsze na uwadze, port morski w Trzebiezy znajduje sie poza zasiegiem aktywnosci rybackiej.

Ryc. 5 Obszary aktywnosci rybackiej w Porcie Morskim w Trzebiezy.

“-, OBSZARY WYLACZONE Z RYBOLOWSTWA
.. KOMERCYJNEGO

Legenda
[ Granica portu morskiego 0

|| Obszar objety opracowaniem planu

Obszary stale wytaczone
z rybotéwstwa komercyjnego

Zrédto: opracowanie wiasne
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Ryc. 6 Lokalizacja fowisk wg nomenklatury uzywanej przez

rybakéw na Zalewie Szczecinskim.

LOKALIZACJA tOWISK

Legenda

[__1 Granice opracowania Planu
| | Granice opracowania Studium
—— Granice towisk
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B) aktywnos¢ wedkarska

Zgodnie 2 §159.12 przepiséw portowych zabrania sie na obszarze portdw przystani potowu ryb
z urzadzen nawigacyjnych, mostow i urzadzen portowych. Urzadzeniem portowym wg definicji jest
rowniez nabrzeze.

W porcie morskim w Trzebiezy sg ustawione tablice z informacjg o zakazie potowu ryb na
terenie portu bedgcego pod zarzagdem kapitanatu. Dozwolony jest jedynie potow ryb z poktadu wtasnej
todzi zacumowanej do nabrzeza. Kapitanat wydaje takie zgody na organizowanie zawododw
wedkarskich, okreslajgc warunki i wyznaczajgc miejsce. Zarzadca nie akceptuje postoju na kotwicy
w basenie portowym w celu potowu ryb.

Kapitanat nie ingeruje w wedkowanie na kejach innych wtascicieli.

5. Trasy zeglugi

Podstawowym dokumentem prawnym w dziedzinie prawa morza jest ,Konwencja Narodéw
Zjednoczonych o prawie morza” (UNCLOS), podpisana 10 grudnia 1982 r. w Montego Bay na Jamajce.
Polska ratyfikowata Konwencje 6 listopada 1998 r. na podstawie ustawy z dnia 2 lipca 1998 roku
(Dz. U.z2002r., Nr 59, poz. 543, zat.).

Zgodnie z zapisami ww. dokumentu, zegluga po morzach (z wyjatkiem wdéd wewnetrznych) ma
charakter swobodny. Istniejg od tej zasady istotne odstepstwa. W rejonach sciesnionych, czyli takich
gdzie schodzg sie lub krzyzujg zwyczajowe trasy, po ktdrych nawiguja statki i gdzie natezenie ruchu
wymaga S$cistego uregulowania, ruch ten mogg regulowaé postanowienia Miedzynarodowe;j
Organizacji Morskiej, agendy ONZ z siedzibg w Londynie (IMO). W ustaleniu z IMO lokalne urzedy
administracji morskiej (w Polsce Urzad Morski w Gdyni, Stupsku i Szczecinie) ustanawiajg systemy
rozgraniczenia ruchu (Traffic Separation System — TSS), strefy objete szczegdlnym nadzorem
technicznym (Systemy Kontroli Ruchu Statkow — Vessel Trasffic Service — VTS), w ktérych istnieje
obowigzek zgtaszania przez statki wszelkich manewrdw, sytuacji wejscia i wyjscia ze strefy,
przekraczania kolejnych punktéw meldunkowych. W obszarach tych funkcjonuje system S$cistego
nadzoru nad ruchem statkow (podobny do stosowanego w lotnictwie), w ktédrym centrum naziemne
w nieprzerwany sposéb nadzoruje bezpieczeristwo ruchu statkow, ingeruje w decyzje podejmowane
na statku poprzez nakaz zmiany predkosci, kierunku ruchu lub zmiane trasy.

Ruch jednostek ptywajgcych na obszarze morskich wéd wewnetrznych regulujg przepisy
odrebne, tzw. przepisy portowe. Okreslajg one zasady bezpieczenstwa ruchu statkéw, korzystania
z ustug portowych majgcych znaczenie dla bezpieczeristwa morskiego, ochrony srodowiska i
utrzymania porzadku na obszarze morskich portdw, lezgcych w obszarze wtasciwosci terytorialnej
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie. Przepisy portowe stosuje sie rowniez na obszarze morskich
przystani oraz kotwicowisk potozonych poza obszarem portéw, a takze na redach portéw i torach
wodnych prowadzgcych do portéw i przystani. Na obszarze opracowania obowigzujg nastepujgce akty
prawne:

1) Zarzadzenie nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r.
Przepisy portowe (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 2932 z dnia 6 sierpnia 2013 r.);

2) Zarzadzenie nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 7 stycznia 2014 r.
w sprawie zmiany Przepisdw portowych;
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3)

4)

Zarzadzenie nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 12 listopada 2015 r.
w sprawie zmiany Przepiséw portowych (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 4533 z dnia 17
listopada 2015 r.);

Zarzadzenie nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 4 stycznia 2017 r.
w sprawie zmiany Przepiséw portowych (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 2099 z dnia 9 maja
2017 r.).

Zgodnie z Zarzadzeniem Nr 5 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 8 sierpnia

2017 r. w sprawie okreslenia infrastruktury zapewniajgcej dostep do portéw morskich w Dziwnowie,

Kamieniu Pomorskim, Lubinie, Mrzezynie, Nowym Warpnie, Policach, Stepnicy, Trzebiezy, Wapnicy i
Wolinie oraz do przystani morskich w Miedzyzdrojach, Niechorzu i Rewalu i § 11. tego zarzadzenia w
sktad infrastruktury zapewniajacej dostep do portu w Trzebiezy wchodza:

1) torywodne wraz ze zwigzanymi z ich funkcjonowaniem obiektami, urzgdzeniami i instalacjami:

a.

tor podejéciowy pétnocny (liczac od krawedzi skarpy toru wodnego Swinoujécie -
Szczecin) o parametrach: dtugosé — 5,44 km, szerokos¢ w dnie — 40 m i gtebokos$¢ 4 m,
tor podejsciowy potudniowy (liczac od krawedzi skarpy toru wodnego Swinoujécie —
Szczecin) o para-metrach: dtugosé¢ — 1,91 km, szerokos$¢ w dnie — 40 m i gtebokos¢ —
4,5m,

kanat przelotowy o parametrach: dtugos¢ — 0,64 km, szerokos¢ w dnie — do 40 m do
60 m i gtebokos¢ — 4,5 m;

2) umocnienie brzegowe wyspy falochronowej;

3) state i ptywajgce znaki nawigacyjne:

a.

C.

podejscie pdétnocne: ptawa swietlna — 1 sztuka, ptawy nieswiecgce — 4 sztuki,
nabieznik swietlny Trzebiez N — 2 stawy,

podejscie potudniowe: ptawa nieswiecgca — 2 sztuki, nabieznik swietlny Trzebiez S —
2 stawy,

port: Swiatta wejsciowe na podejsciu potudniowym i pétnocnym — 4 sztuki;

4) urzadzenia i instalacje: systemy zasilania energetycznego obiektéw wymienionych w pkt 2 i 3.
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Ryc. 7. Lokalizacja toréw wodnych na obszarze Portu w Trzebiezy.

“‘Q TORY WODNE

————————————— —

Legenda
I_:] Granica portu morskiego
______ | Obszar objety opracowaniem planu
Tory wodne

Zrédto: opracowanie wiasne
Zgodnie z Zarzagdzeniem nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r.

Przepisy Portowe, zegluga portowa, a wiec zegluga odbywajaca sie w obrebie portéw wraz z
przylegtymi akwenami, zostata oznaczona na ponizszych rycinach:
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Ryc. 8. Granice obszardow zeglugi portowej na obszarze Zalewu Szczecinskiego.

LALEW SZCZECINGK
| CHELMINEK

A TORQWA IV

TRZEBIEZ »
e STEPNICA

zrédio: opracowanie wtasne na podstawie Zarzadzenia nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 26
lipca 2013r.

Elementy oznakowania toru wodnego Swinoujécie — Szczecin, istotne z punktu widzenia
bezpieczeristwa Zeglugi na catym Zalewie Szczecifiskim, to®:
- stawy Swietlne nabieznikow Karsibdr, Mankdéw i Stepnica — 6 staw.
- stawy Swietlne bram torowych nr 1, 2, 314 — 8 staw,
- $wiatto sektorowe Zutawy na Roztoce Odrzariskiej — 1 sztuka,
- stawy Swietlne na Zakrecie Mankow na Roztoce Odrzaniskiej — 3 stawy,
- gtéwki na falochronie wejsciowym do Kanatu Piastowskim — 2 stawy,
- ptawy Swietlne — 21 sztuk.
Elementy oznakowania pozostatych toréw wodnych na Zalewie Szczecinskim prowadzacych do
portow o znaczeniu lokalnym, to:

6 Na podstawie danych otrzymanych z Wydziatu Oznakowania Nawigacyjnego Urzedu Morskiego w Szczecinie.
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- stawy swietlne nabieznikéw Lubin, Gotogdra, Zagdrze, Skoszewo, Trzebiez N,
Trzebiez S, Stepnica-Port — 14 staw,

- Swiatfa sektorowe na bramach torowych nr 1, 2 i 3 oraz Nowym Warpnie — 4 sztuki,

— dalba Row — 1 sztuka,

- ptawy swietlne — 18 sztuk,

- ptawy nie$wietlne — 90 sztuk.

Ryc. 9. Lokalizacja obszaréw ochrony wizury znakéw nawigacyjnych.

-
©

STALE ZNAKI NAWIGACYJNE

" < < — — . S ————— A — f—— - = ———

[] Granica portu morskiego

Legenda

State znaki nawigacyjne

Zrédto:

opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych z Urzedu Morskiego w Szczecinie

Zgodnie z Zarzadzeniem nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r.

Przepisy Portowe:

1)

2)

3)

4)
5)

§ 100.

§58 W porcie Trzebiez obowigzujg nastepujgce zasady ruchu statkow:

maksymalna dtugos¢ catkowita statkéw mogacych zawijaé do portu wynosi 90 m, a
maksymalna szerokos¢ catkowita - 20 m;

w celu uzyskania zezwolenia na wejscie lub wyjscie z portu, statki oraz zestawy holownicze
obowigzane sg nawigzac fgcznosc¢ z Kapitanatem Portu Trzebiez z wyprzedzeniem 30 minut;
w przypadku braku ptywajgcego oznakowania nawigacyjnego, zegluga moze odbywac sie tylko
w porze dziennej;

aktualne dopuszczalne zanurzenie statkdw okresla Kapitan Portu Trzebiez;

warunki wejscia i wyjscia z portu statkdw o dtugosci catkowitej ponad 75 m lub szerokosci
ponad 13 m oraz wszystkich statkdw przy sile wiatru powyzej 6B, kazdorazowo okresla Kapitan
Portu Trzebiez.

Ponadto:
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Ust. 2. W porcie Trzebiez statki o dtugosci catkowitej ponad 75 m obowigzane s3, podczas
manewrowania z obrotem, do korzystania z asysty holownika.
47.

Ust. 2. Wielko$¢ zestawdw pchanych udajacych sie z portu Trzebiez przez Zalew Szczecinski do
Niemiec nie moze przekraczac¢ 175 m dtugosci catkowitej i szerokosci tgcznej dwdch barek.

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu
Morskiego w Trzebiezy:
e Ruch jachtéw i innych matych jednostek sportowo-rekreacyjnych nadal odbywa¢ sie bedzie
w sposéb swobodny i skupiac sie bedzie w pasie przybrzeznym oraz na gtéwnym torze wodnym
prowadzacym ze Szczecina do Swinoujscia.
e Zakfada sie utrzymanie i modernizacje istniejgcych toréw podejsciowych.
Nalezy wzig¢ pod uwage wptyw rozwoju turystyki na zmiany intensywnosci zeglugi, a tym
samym inne petnione przez porty funkcje.
o Nalezy wzmocnié narzedzia kontroli i przestrzegania przepiséw portowych w zakresie zakazu
wykonywania rybotowstwa.
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6. Sktadowanie urobku

Na terenie portu morskiego w Trzebiezy nie jest zlokalizowane pole refulacyjne. Stosunkowo
blisko zlokalizowane jest natomiast pole Chetminek. Planowana jest rozbudowa pola Chetminek.

Planowana inwestycja na polu ,,Chetminek” znajduje sie na dziatkach nr 2 i 4/5 obreb 0001
Zalew Szczecinski oraz na dziatce 1094 obreb 0111 Trzebiez 1. Inwestycja polegaé¢ bedzie na
przebudowie istniejgcego pola refulacyjnego na wyspie Chetminek oraz powiekszeniu go na
przylegajagcych od wschodu i potudnia akwenach materiatem pochodzgcym z pogtebienia toréw
wodnych i akwendw portowych pomiedzy Swinoujéciem i Szczecinem.

Dla inwestycji tej zostata wydana decyzja Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej (znak GT7gg/62/17246/13 z dnia 16 kwietnia 2013 r.) na ,Odbudowe i rozbudowe pola
refulacyjnego Chetminek”.

Zakres robét na akwenie wewnetrznych wéd morskich wokét Wyspy Chetminek obejmuje:

- rozbudowe pola w celu znacznego powiekszenia pojemnosci pola z uwagi na prace zwigzane

z biezgcym utrzymaniem toréw wodnych,

- budowe nowej przystani dla refulera lub pogtebiarki przy potudniowej czesci zachodniego
brzegu,
- przetozenie elektrycznego kabla zasilajgcego pomiedzy wyspg Chetminek a statym ladem

w okolicy miejscowosci Swietowice.

7. Gospodarka odpadami’

1. Lokalizacja portowych urzadzen odbiorczych
W porcie w Trzebiezy zlokalizowane sg nastepujgce stanowiska do odbioru odpadéw ze statkow:
1) W rejonie Nabrzeza UMS:
— zbiornik na wody zaolejone o pojemnosci 1,5 m3,
— 2 pojemniki na niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne o pojemnosci 1,1 m?3
kazdy, zbiornik na tworzywa sztuczne o pojemnosci 2,5 m3.
2) 2) W rejonie Basenu Rybackiego:
— zbiornik na wody zaolejone o pojemnosci 5 m3,
— 2 pojemniki na niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne o pojemnosci 1,1 m?3
kazdy.

2. Rodzaje odpaddw ze statkéw przyjmowanych do portowych odpadéw

odbiorczych

Ze statkdw przyjmowane sg odpady olejowe i ich mieszaniny (wymienione w Zatgczniku | Konwencji
MARPOL 1973/78) oraz odpady powstajace na statku (wymienione w Zatgczniku V Konwencji MARPOL
1973/78).

7 zgodnie z : Informacje o trybie i sposobie odbioru odpadéw ze statkéw
w porcie w Trzebiezy z UMS
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Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych:

e Nalezy wzmocni¢ system monitorowania skazen substancjami ropopochodnymi pochodzgcymi
z przypadkowych rozlewdéw zwigzanych z ruchem jednostek ptywajacych.

e W ramach przygotowania planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréow
morskich nalezy dokona¢ analizy, ktére z elementdéw tras nawigacyjnych generujg najwieksze
ryzyko wystgpienia skazen substancjami ropopochodnymi i rozwazy¢ mozliwosci zmniejszenia
takiego ryzyka w obszarach szczegdlnej ochrony przyrody oraz przybrzezinej aktywnosci
turystycznej.

8. Infrastruktura portowa

a) Nabrzeza portowe

Zgodnie z § 12 Zarzadzenia nr 2 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 3 czerwca
2002 r. w sprawie okreslenia akwendw portowych oraz ogélnodostepnych obiektow, urzadzen i
instalacji wchodzgcych w sktad infrastruktury portowej w portach morskich w Dziwnowie, Kamieniu
Pomorskim, Karsiborze, Lubinie, Mrzezynie, Nowym Warpnie, Policach, Przytorze, Sierostawiu,
Stepnicy, Trzebiezy, Wapnicy i Wolinie oraz w przystaniach morskich w Miedzyzdrojach, Niechorzu i
Rewalu®, w sktad infrastruktury portowej portu w Trzebiezy wchodzg nastepujgce akweny portowe
oraz ogdlnodostepne obiekty, urzadzenia i instalacje:
1) Akwatorium znajdujgce sie w granicach administracyjnych portu w Trzebiezy o powierzchni
0,1112 km?2
2) Basen Zeglarski:
a) Obiekty hydrotechniczne:
— falochron Pétnocny o dtugosci 38,35 m,
— nabrzeze Oczepowe wraz z wyciggiem fodziowym o facznej dtugosci 351,00 m,
— pomost zelbetowy o dtugosci 87,30 m,
— umocnienie brzegowe potudniowe o dtugosci 79,00 m,
b) Urzadzenia i instalacje:
— o$wietlenie Basenu Zeglarskiego,
3) Basen Handlowo - Pasazerski:
a) Obiekty hydrotechniczne
— nabrzeze Tranzytowe o dtugosci 206,00 m,
nabrzeze PRCiP o dfugosci 102,30 m,
nabrzeza SUM o dtugosci 90,37 m,
nabrzeze Postojowe o dtugosci 51,00 m,

— przystan dalbowa (10 szt. dalb),
b) Urzadzenia i instalacje:
— oswietlenie basenu,
— szafki poboru energii elektrycznej, szt 8,
4) Basen Rybacki:
a) Obiekty hydrotechniczne:

8 Dz. Urz. Woj. Zach-Pom. Nr 38 poz. 798
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— nabrzeze Oczepowo - Skarpowe o tgcznej dtugosci 535,00 m,
— wycigg todziowy o szerokosci 4,00 m i dtugosci 15,00 m,
b) Urzadzenia i instalacje:
— stacji paliw,
— oswietlenie basenu,
— zbiornik na wody zaolejone.

Ryc. 10. Lokalizacja obiektéw w Porcie w Trzebiezy.

‘i’) LOKALIZACJA OBIEKTOW PORTOWYCH

Legenda
:] Granica portu morskiego

Zrédto: opracowanie wiasne

b) Dostepnos¢ drogowa i kolejowa
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Ryc. 11. Dostepnos$¢ drogowa obszaru portowego.

O DOSTEPNOSC DROGOWA

\

Legenda
[ Granica portu morskiego

| Obszar objety opracowaniem planu

Drogi wojewddzkie

Drogi pozostate

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu
Morskiego w Trzebiezy:
e Biorac pod uwage planowane inwestycje, w planie nalezy okresli¢ zasady zagospodarowania
poszczegdlnych czesci portu.
® Zrdznicowana struktura wiasnosciowa gruntdéw lezgcych na obszarze portu, ktéra moze
utrudnia¢ podejmowanie na ich obszarze dziatan.
e Nalezy wzig¢ pod uwage analize dostepnosci komunikacyjnej poszczegdlnych czesci portu.
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Port w liczbach

Ryc. 12. Dtugosé nabrzezy w Porcie w Trzebiezy.

TABL. 4.1 DtUGOSC NABRZEZY W PORTACH MORSKICH W 2015 R.
LENGHT OF SEAPORT QUAYS IN 2015

Z liczby ogotem
Of grand total
W tym nabrzeia nabrzeza przetadunkowe
e gtebokosci trans shipping quays
Ogdtem - | powyzej 10,9 m
PORTY do eksploatacji ’ w tym
Grand total hich nadajace sie
PORTS Of w d __ nadajgce sie
suitable for use | 9° eksploatacji En .
do eksploatacji
quays of depth total witich
over 10.9m . O{) ' !
suitable for use suitable for use
w metrach in metres

OGOLEM 92917 78186 10461 453372 44040
TOTAL

Gdarisk 28749 19717 4892 9842 9593

Gdynia 13783 13393 3788 10843 10843

Szczecin 20063 14959 - 11719 10686

S’winoujécfe 8115 8014 1781 6818 6768

Police 1000 1000 — 1000 1000

Dartowo 5941 5941 — 366 366

Dziwndw 1536 1432 — 232 232

Elblag 4001 4001 = 2555 2555

Kotobrzeg 3130 3130 = 719 719

Nowe Warpno 193 193 — — —

Stepnica 500 500 = 452 452

Trzebiez 747 747 - - -

Ustka 2992 2992 - 477 477

Wiadystawowo 2167 2167 - 349 349

Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016
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Tabela nr 1. Zestawienie ruchu jednostek w porcie Trzebiez w latach 2012 — 2016.

Ruch jednostek w porcie Trzebiez latach
Lp. Rodzaj jednostki Rok 2012 Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015 Rok 2016
wejscie wyjscie wejscie wyjscie wejscie wyjscie wejscie wyjscie wejscie wyjscie
Jednostki polskie
1 (barki, pchacze, holowniki) 214 214 321 321 52 52 37 37 72 72
Jednostki niemieckie
2 (barki, pchacze, holowniki) 8 8 10 10 2 2 3 3 33 33
Motordéwki polskie
3 (UMS, OIRM, SAR, Policja, G itp.) 417 417 371 371 366 366 350 350 395 395
Jednostki hydrograficzne bandery
4 L - - 2 2 - - - - - -
niemieckiej
5 | Jednostki rybackie
a) polskie 2583 2583 2258 2258 2676 2676 2502 2502 2 664 2 664
b) niemieckie 3 3 11 11 1 1 - -
6 | Statki pasazerskie polskie 2 2 44 44 6 6 2 2 - -
7 Statki pasazerskie obcych bander:
a) Niemcy 30 30 19 19 19 19 20 20 19 19
b) Szwajcaria - - 3 3 - - - - - -
8 ﬁ:z:tk' sportowo - turystyczne 1198 1198 1192 1192 1431 1431 1089 1089 1104 1104
9 Jednostki sportowo - turystyczne
obcych bander:
a) Niemcy 1030 1030 793 793 1030 1030 800 800 684 684
b) Dania 6 6 17 17 10 10 10 10 8 8
c¢) Holandia 24 24 24 24 37 37 24 24 24 24
d) Szwecja 38 38 50 50 58 58 68 68 24 24
e) Wielka Brytania 2 2 2 2 2 2 5 5 5 5
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f)  Norwegia

g) Belgia

h) Czechy

i) Armenia

Ml |
H|O|O |

j)  Australia

k) Austria

[) Szwajcaria

NN R (IN([O|U |-
NN R (IN([O|U |-

m) Vanuatu

n) Nowa Zelandia

[ IS I ST
[N IS N NS T Y

o) Francja

p) Finlandia

gq) Kanada

r) Stowacja

N U=
N U=

s) Gibraltar

t)  USA

RAZEM

Zrédto: UMS
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Tabela nr 2. Zestawienie ruchu statkéw pasazerskich w porcie Trzebiez w latach 2012 — 2016.

Bandera llos¢ zawiniec
Lp . ]
Nazwa statku pasazerskiego Rok
Rok 2012 Rok 2013 | Rok 2014 | Rok 2015
2016
1 | m/s"Odra Queen" Polska 2 - 1 - -
2 | m/s "Dziewanna" Polska - - - 2 -
3 | wodolot "Bosman Express" Polska - 44 5 - -
4 | m/s"Jan van Cuyk" Niemcy 30 19 19 18 19
5 | m/s "Serentie" Niemcy - - - -
6 | m/s "Ostseebad Zingst" Niemcy - - - -
7 | m/s "Frederic Chopin" Szwajcaria - 1 - - -
8 | m/s "Katharina von Bora' Szwajcaria - 1 - - -
9 | m/s "Excelence Coral" Szwajcaria - 1 - - -
RAZEM 32 66 25 22 19
Zrédto: UMS
Ryc. 13. todzie rybackie w Porcie w Trzebiezy.
Tabl. 16 /278/. tODZIE RYBACKIE @ WEDtUG BAZ RYBACKICH
Stan w dniu 31 XII
FISHING BOATS@ BY FISHING BASES
As of 31 Xl
WYSZCZEGOL- Ogotem Wiosiowe Motorowe
NIENIE Total Rowing boats Motor boats
SPECIFICATION wszt.  in numbers mocw kW  powerin kW
OGOLEM 2005 325 7 318 15227
TOTAL 2010 284 5 278 14914
2014 319 29 290 15141
2015 319 29 290 15115
Chiopy ...vveven 13 — 13 1018
Dafowo........ 46 23 23 1366
Dbl - oo eennee 7 3 - 117
DZIWnow . . ... .. 16 = 16 969
DZwirzyno ...... 3 - 3 177
Jarostawiec ..... 19 2 17 722
Kamien Pomorski B - 6 136
Kolobrzeg ...... 42 - 42 4385
Lubin ooveiesens 8 - 8 210
Miedzywodzie . . . . 4 - 4 29
Miedzyzdroje . ... S - 5 350
Mrzezyno ...... 3 - 3 265
Niechorze ...... 5 - 5 265
Nowe Wampno ... 2 - 2 24
Rewal ......... 7 - 7 265
Stepnica . ...... 11 1 10 199
SZC2eCi i eas 1 - 1 70
Szczecin-Dabie . . . 10 - 10 188
Szczecin-Stolczyn . 6 - 6 138
Swinoujscie ... .. 21 - 21 1686
Swinoujscie-Karsibor 10 - 10 295
Swinoujscie-Przytor 4 — 4 170
Trzebiez .. 3 35 - 35 858
Uniescie .. 13 - 13 675
Ustronie Mors 7 - 7 323
Wolin ...... . 15 - 15 216

a Bez nielicencjonowanych todzi pomocniczych.

Zrodto: dane Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni.

a Excluding uniicensed auxiliary boats.

Source: data of the National Marnine Fisheries Research Institute, Gdynia

Zrédto: Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2016
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Ryc. 14. Akcje ratownicze w Porcie w Trzebiezy.

TAEBL. 6.10 AKCIJE RATOWNICZE PROWADZONE PRZEZ MORSKA SEUZBE
POSZUKIWANIA | RATOWNICTWA (dok.}
RESCUE ACTIONS CARRIED OUT BY MARITIME SEARCH
AND RESCUE SERVICE (cont.)

WYSZCZEGOLNIENIE | 2012 | 2013 | 2008 [ 2015 | SPECIFICATION
AKCIE RATOWNICZE WEDLUG MIEJSC BAZOWANIA JEDNOSTEK RATOWRNICZYCH = (dok.)
RESCUE ACTIONS BY DOMICILE PORTS OF RESCUE VESSELS * (cont.)
Whadyslawowo 33 40 36 34 | Windysiowowo
teba 20 17 11 29 | Leba
Ustka & 11 1 11 | ustk
Darfowo 1 14 15 12 | Dariowo
Kodobrzeg 11 8 33 30 | kolobrzeg
Dziwndw 10 14 10 17 | Dziwnow
Swinoujicie 10 6 15 21 | swinoujscie
Trzehies 7 16 g 17 | wrzebiez

Zrédto: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016

10. Strefy zamkniete

a) Obwody ochronne wynikajgce z zarzagdzenia OIRM

Na wodach Zalewu Szczeciniskiego zgodnie z terytorialnym zakresem dziatania inspektorow
rybotdwstwa morskiego na podstawie Rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi
224.09.2004 r. (Dz. U. z 2004 r. Nr 223, poz. 2267) rybotéwstwo nadzoruje Okregowy Inspektor
Rybotédwstwa w Szczecinie. Na podstawie art. 11 w zwigzku z art. 141 ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r.
o rybotowstwie morskim, Okregowy Inspektor Rybotdwstwa Morskiego w drodze zarzadzenia nr 2
z dnia 17 listopada 2016 r. okreslit, ze obszarem na state wytgczonym z rybotdwstwa komercyjnego sg
obszary portow.

Mapka z lokalizacjg obszaréw wytaczonych z rybotédwstwa komercyjnego znajduje sie na Rycinie nr 5
Obszary aktywnosci rybackiej w Porcie Morskim w Trzebiezy.

b) Ograniczenia potowdw w zwigzku z koniecznoscig zapewnienia bezpiecznej zeglugi na
torach wodnych i kotwicowiskach

Dodatkowe ograniczenia w prowadzeniu potowdw na wodach portu w Trzebiezy poza tymi
wymienionymi w zarzadzeniu nr 2 Okregowego Inspektora Rybotowstwa Morskiego, wprowadza Urzad
Morski w Szczecinie na podstawie Zarzadzenia nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia
26 lipca 2013 r. w zwigzku z koniecznoscig zapewnienia bezpiecznej zeglugi na torach wodnych i
kotwicowiskach tzw. Przepisy portowe®.

3 Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z .2013. poz. 2932; zm.: z 2014 r. poz. 242, z 2015
r. poz. 4533 oraz z 2017 r. poz. 2099
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Ograniczenia dotyczace wielkosci statkow:

— maksymalna dtugos$¢ catkowita statkdw mogacych zawija¢ do portu wynosi 90 m, a
maksymalna szeroko$¢ catkowita - 20 m;

— wielkos¢ zestawdw pchanych udajgcych sie z portu Trzebiez przez Zalew Szczeciniski do
Niemiec nie moze przekraczac¢ 175 m dtugosci catkowitej i szerokosci tgcznej dwdch barek.

c) Strefy zamkniete i niebezpieczne dla zeglugi

Na obszarze opracowania nie wystepujg tereny, dla ktdrych Minister Obrony Narodowej
wyznaczyt strefy zamkniete strefy niebezpieczne dla zeglugi i rybotéwstwa na obszarach morskich RP.

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszarow morskich dla Portu
Morskiego w Trzebiezy:

e Nalezy wzig¢ pod uwage informacje nt. obszaréw ograniczonego uzytkowania i uwidocznié te
obszary na rysunku planu oraz przedstawi¢ nature ograniczen w tresci planu. W planie nalezy
okresli¢ zakazy, nakazy i dopuszczenia, obowigzujgce na wydzielonych akwenach.

11. Sztuczne wyspy, konstrukcje i urzagdzenia

a) Liniowa infrastruktura techniczna

Istniejgce sieci energetyczne na obszarze objetym studium:2°
® Czynny kabel energetyczny zagtebiony na dnie akwenu na gitebokosci 5,7 m zasilajgcy
infrastrukture toru podejsciowego do Portu Trzebiez S, utozony pomiedzy czerwong gtéwka
wejsciowg na S glowicy mola a zielong gtéwka wejsciowg na S gtowicy falochronu wyspy
ostonowe;j.

10 Na podstawie informacji z UMS.
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Ryc. 15. Lokalizacja liniowej infrastruktury technicznej na obszarze opracowania.

b INFRASTRUKTURA LINIOWA

Legenda
[ Granica portu morskiego

| Obszar objety opracowaniem planu

— Linie elektroenergetyczne napowietrzne
—— Przewody podwodne /

Zrédto: opracowanie wiasne

Planowana jest inwestycja polegajgca na budowie kabla swiattowodowego w relacji od Stacji
Radarowej na wyspie Chetminek do Kapitanatu Portu Trzebiez.

Ryc. 16. Propozycja lokalizacji przycisku miedzy wyspg Chetminek a Portem Trzebiez.

— Syiatlowdd

- Rura ostonowa

Zrédto: UMS
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Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu
Morskiego w Trzebiezy:
e Nalezy uwzglednic istniejgcg liniowg infrastrukture techniczng oraz inwestycje, dla ktérych

zostaty wydane decyzje na ich realizacje.

® Zaktada sie szybki rozwdj liniowej infrastruktury technicznej. W zwigzku z powyzszym pojawia

sie potrzeba jej uporzadkowania zgodnie z zasadg oszczednego wykorzystania przestrzeni

morskiej.

® Planowane przeznaczenie obszaréw morskich

nie powinno

zaktéca¢ funkgji

przybrzeznych, jaka jest odbiér oczyszczonych sciekdw i wod deszczowych.

wod

o Nalezy wypracowaé szerokos¢ stref buforowych i zakres ograniczen w wykorzystaniu tych

obszarow.

e Nalezy uwzgledni¢ budowe kabla swiattowodowego w relacji od Stacji Radarowej na wyspie

Chetminek do Kapitanatu Portu Trzebiez.

e Wskazane jest wykonanie inwentaryzacji sieci infrastruktury technicznej przez geodetéw.

Braki wiedzy

e Materiaty kartograficzne, jakimi dysponujg powiatowe osrodki geodezyjne oraz dostepna

mapa nawigacyjna, nie pozwalajg na petne przeanalizowanie wystepujgcych na obszarze

opracowania sieci infrastruktury techniczne;j.

b) Sztuczne wyspy, konstrukcje i urzadzenia

Zgodnie z art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej

Polskiej i administracji morskiej , wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji

i urzadzen w polskich obszarach morskich wymaga uzyskania pozwolenia ustalajgcego ich lokalizacje

oraz okreslajgcego warunki ich wykorzystania na tych obszarach”.

Na obszarze opracowania znajdujg sie nastepujgce pomosty, obiekty hydrotechniczne inne

formy wykorzystania wdd:

- Pomosty ptywajgce — Gminne Centrum Edukacji i Rekreacji w Trzebiezy™!

Tabela nr 3. Wykaz wydanych pozwolen na realizacje sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen.

w Trzebiezy

Organ
Nazwa inwestycji Gmina Lokalizacja wydajacy Nr decyzji Uwagi
decyzje
Rozbudowa .
. . Minister
transgranicznej
. Transportu, . .
infrastruktury . . . Decyzja nr 184/12 | Inwestycja
. .| Police Trzebiez Budownictwa ] .
turystycznej i . .| zdnia 03.12.2012 . zrealizowana
) i Gospodarki
sportéw wodnych .
Morskiej

11 7r4dto: opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych z UM w Szczecinie.
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Budowa pomostow .
. Minister
rekreacyjnych na .

. Trzebiez, Transportu, . .
wodach Roztoki . . Decyzja nr 4/13 | Inwestycja
L Police Roztoka Budownictwa ] .
Odrzanskiej w 3 . . | zdnia 19.03.2013 . zrealizowana
. . Odrzanska i Gospodarki

miejscowosci .
R Morskiej
Trzebiez

Ryc. 17. Wykaz decyzji lokalizacyjnych wtasciwego ministra.
NR DATA ok iy

LP NR DZ DOTYCZY INWESTOR OPOZWOLENU

DECYZI PISMA NA BUDOWE ! ZGLOSZENE
Modermizacja infrastruktury portu
turystycznego zeglarskiego w Trzebiezy
1| 72/03/009| 2009.08 14| 1094/3|w ramach projektu Zachodniopomerski | Polski Zwiazek Zeglarski
Szak Zeglarski - sie¢ portow
turystyczrych Pomorza Zachodniego

1094/3; | Przebudowa Nabrzeza Skarpowego dnia 18.07.2016 r
2|  2815|2509.2015|389/31, | Niskiego w Morskim Porcie Rybackim w |Urzad Morski w Szczecinie ma:,w.i 7840.1.67-
389121 | Trzebiezy 72016 WPRS

dec nr 147/2016 z

Zrédto: UMS

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu
Morskiego w Trzebiezy:
e Nalezy uwzgledni¢ istniejgce sztuczne wyspy, konstrukcje i urzadzenia oraz inwestycje, dla
ktorych zostaty wydane decyzje na ich lokalizacje.
e W zwigzku z rozwojem turystyki, zeglugi i rybotéwstwa zaktada sie powstanie nowych
inwestycji na obszarze portu. W zwigzku z powyzszym pojawia sie potrzeba ich uwzgledniania
w planie i wyznaczenia miejsc ich lokalizacji.
e Wskazane jest opracowanie map do celdw planistycznych, ktére bedg zawieraty aktualng tres¢
— zinwentaryzowane sieci infrastruktury technicznej, sztuczne wyspy, konstrukcje i pozostate
urzadzenia.
e W planie zagospodarowania przestrzennego nalezy ustali¢ zasady realizacji sztucznych wysp,
konstrukcji i urzadzen.

Braki wiedzy

e Materiaty kartograficzne, jakimi dysponujg powiatowe osrodki geodezyjne oraz dostepna
mapa nawigacyjna, nie pozwalajg na petne przeanalizowanie wystepujacych na obszarze
opracowania sieci infrastruktury techniczne;j.

c) Elementy nad wodami portowymi
Na obszarze opracowania nie zinwentaryzowano obiektdw znajdujgcych sie ponad wodami
portowymi.

d) Wraki
Zgodnie z wykazem wrakdw statkow znajdujacych sie na obszarach morskich nalezgcych do

wiasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, na obszarze portu morskiego w
Trzebiezy nie ma wrakow statkow.
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e) Kanalizacja

Brak danych
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IV. Uwarunkowania wynikajgce z dokumentdéw planistycznych i
strategicznych

Ze wzgledu na nadmorskie i przygraniczne potfozenie Zalewu Szczecinskiego, a zwtaszcza
funkcjonowanie portéw morskich, m.in. portu w Trzebiezy, szczegblnie wazne sg powigzania
infrastrukturalne, spoteczne i przyrodnicze wojewddztwa z resztg Polski i z Europa. Gtéwne potfaczenia
wiodg na pétnoc przez Battyk do Danii i Szwecji, oraz na potudnie do potudniowe;j i centralnej Polski,
do Czech i Austrii, a takze w kierunku potudniowo-zachodnim do Berlina. Od potudnia Zalew graniczy
z zeglownym odcinkiem Odry, majacy potaczenie z siecig drég wodnych Europy zachodnie;.

Rozwdj portdéw, w tym portu w Trzebiezy jest scisle zwigzany z rozwojem transportu w zakresie
wykorzystania ww. potgczen.

Ponizej przeanalizowane zostaty dokumenty strategiczne na poziomie miedzynarodowym,
krajowym i regionalnym.

1. Dokumenty poziomu transgranicznego

Panstwa europejskie, zaréwno cztonkowie Wspdlnot Europejskich, jak i pozostajgce poza ich
strukturami — w tym Polska — juz w latach 70. ubiegtego wieku podjety wspdlne dziatania majace na
celu wzmocnienie spdjnosci terytorialnej Europy. Dziatania te sg kontynuowane w ramach Unii
Europejskiej. Dotyczg one gtdwnie:

— ochrony struktur ekologicznych (ECONET, Natura 2000, Europejska Konwencja Krajobrazowa,
Konwencja Helsinska o ochronie Srodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego z 1974 r.,
Konwencja Ramsar z 1971 r. i inne),

— rozwoju i zagospodarowania przestrzennego terytorium Unii Europejskiej (studium ESDP z 1997 r.,
Agenda Terytorialna dla Unii Europejskiej TAEU z 2007 r.),

— rozbudowy transeuropejskich sieci transportowych (paneuropejskie korytarze transportowe,
Trans-European Transport Networks),

— zréwnowazonego rozwoju miast (Karta Lipska na rzecz rozwoju miast i spojnosci terytorialnej
22007 r.),
— wzmacniania procesdéw metropolizacji i powigzan miedzy obszarami metropolitalnymi.

Europejska Perspektywa Rozwoju Przestrzennego (ESDP), przyjeta w roku 1999, stanowita
pierwszg wieloletnig wizje rozwoju terytorium Europy. Wskazywata na potrzeby dziatan rozwojowych
i potencjat wynikajgcy z réznorodnosci geograficznej terytorium europejskiego.

Dalsze prace nad problemami planowania przestrzennego w krajach UE doprowadzity do
powstania Agendy Terytorialnej Unii Europejskiej (TAUE), przyjetej przez kraje cztonkowskie w maju
2007 r. W dokumencie podkresla sie potrzebe dazenia do zréwnowazonego rozwoju gospodarczego,
tworzenia miejsc pracy oraz spotecznego i ekologicznego rozwoju we wszystkich regionach UE przy
jednoczesnym zapewnieniu lepszych warunkéw i jakosci zycia oraz rownych szans, bez wzgledu na
miejsce zamieszkania.

Kontynuacja prac nad tematem planowania przestrzennego doprowadzita do przyjecia
w pazdzierniku 2008 r. przez Komisje Europejska Zielonej Ksiegi, w ktérej zwrécono uwage na:

— problemy spoteczne i ekonomiczne zwigzane z gestoscig zaludnienia (m.in. wyludnianie sie
obszarow wiejskich, patologie duzych miast),
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— mankamenty sieci transportowej i niedostatecznego wykorzystania bardziej ekologicznych

rodzajéw transportu, zwtaszcza w nowo przyjetych krajach cztonkowskich UE, utrudniajgce m.in.

dostep do ustug,

— specyficzne problemy regionéw gorskich, wyspiarskich, stabo zaludnionych i stref przybrzeznych
jako wskazane do podjecia w praktyce planowania przestrzennego krajow cztonkowskich Unii
Europejskiej.

Podstawowym dokumentem strategicznym w Unii Europejskiej w nadchodzacym
dziesiecioleciu bedzie Strategia Europa 2020, ktéra ma umozliwi¢ odbudowe gospodarki UE po kryzysie

gospodarczym, przyspieszajgc jednoczesnie zwrot w strone inteligentniejszej i przyjazniejszej dla
Srodowiska gospodarki. Strategia UE 2020 opiera sie na postepie poczynionym w ramach Strategii
Lizbonskiej, ktéra koncentruje sie na wzroscie gospodarczym i zatrudnieniu.

Rozwdj portdw wpisuje sie w zatozenia wszystkich dokumentdw strategicznych, zwigzany jest
zwtaszcza z rozwojem zintegrowanych sieci transportowych i rozwojem turystyki.

Strategia Europa 2020

Celem strategii ,Europa 2020” jest osiggniecie wzrostu gospodarczego, ktéry bedzie:
inteligentny dzieki bardziej efektywnym inwestycjom w edukacje, badania naukowe i innowacje;
zrownowazony dzieki zdecydowanemu przesunieciu w kierunku gospodarki niskoemisyjnej; oraz
sprzyjajacy wtaczeniu spotecznemu, ze szczegdlnym naciskiem na tworzenie nowych miejsc pracy i
ograniczanie ubdstwa. Strategia koncentruje sie na pieciu dalekosieznych celach w dziedzinie
zatrudnienia, innowacyjnosci, edukacji, walki z ubéstwem oraz w zakresie klimatu i energii.

Cele okreslone w Strategii Europa 2020, w tym w szczegdlnosci w zakresie inicjatywy
przewodniej ,Europa efektywnie korzystajaca z zasobdw”, ktadg silny nacisk na dziatania zmierzajace
do stworzenia zmodernizowanych, inteligentnych i zintegrowanych sieci infrastruktury transportowej,
co wigzac sie bedzie z koniecznoscig rozwoju portdw morskich, w tym portu w Trzebiezy.

Strategia Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego (VASAB 2010)

Gtownym celem Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego (SUE RMB) jest zacie$nienie
wspotpracy w regionie i wykorzystanie potencjatu, jaki pojawit sie wraz z rozszerzeniem UE. lJej
inicjatorem byt Parlament Europejski, ktéry w listopadzie 2006 r. przyjat rezolucje postulujgca
opracowanie SUE RMB.

Istotg Strategii jest wspdtpraca na wielu poziomach: rzagdowym, regionalnym i lokalnym,
z udziatem sSwiata nauki, osrodkéw badawczych, akademickich, struktur regionalnych, instytucji
zarzadzajacych programami operacyjnymi, a takze sektora prywatnego. Strategia stwarza mozliwos$¢
nawigzania szerokich kontaktéw z partnerami makroregionu, inicjowania nowych projektow oraz
promowania na forum miedzynarodowym projektéw juz istniejgcych.

Program wpisuje sie w zamierzenia ujete w Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego, w tym
w szczegdlnosci w 2 cel strategiczny ,,Rozwdj potgczen w regionie” obejmujgcy dziatania majace na
celu ulepszenie wewnetrznych i zewnetrznych potgczen transportowych.

Realizacji tych zamierzen ma stuzy¢ koordynacja polityki transportowej i inwestycji
infrastrukturalnych w poszczegdlnych krajach.

Uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego w zakresie rozwoju portow wynikajgce z
nadgranicznego potozenia wojewddztwa zachodniopomorskiego, znalazty takze wyraz w dokumentach
wspotpracy transgranicznej z Niemcami oraz w inicjatywach miedzynarodowych, m.in. takich jak:
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— Projekt TransLogis, dotyczacy badan infrastruktury transportowej w czterech sasiadujgcych ze
sobg regionach nadbattyckich,

— Projekt Adriatic-Baltic Landbridge (A-B Landbridge), dotyczacy analizy mozliwosci rozwoju
potgczen multimodalnych w korytarzu transportowym pétnoc-potudnie miedzy Battykiem i
Adriatykiem (w ramach programu INTERREG [11B CADSES),

— Projekt South-North Axis (SoNorA) na rzecz opracowania wspodlnej strategii dla Europy
srodkowej ii rozwoju infrastruktury sieci multimodalnej pétnoc-potudnie (w ramach programu
dla Europy Srodkowej),

— Baltic Gateway, projekt dotyczacy lgdowych potaczen transportowych portéw nadbattyckich,

— Baltic Coast, projekt dotyczacy zintegrowanego zarzgdzania obszarami przybrzeznymi,

— Wspdtpraca Subregionalna Parnistw Morza Battyckiego (BSSSC), majgca na celu wzmocnienie
wspotpracy regionalne;j,

— HELCOM, projekt dotyczacy zmniejszenia doptywu zanieczyszczern do Battyku i ochrony
bioréznorodnosci tego morza,

— Partnerstwo-Odra, wieloptaszczyznowa wspotpraca polskich wojewddztw i niemieckich krajow
zwigzkowych,

— Sie¢ Europejskich Regionéw i Obszaréw Metropolitalnych METREX,

— Program Niemiecko-Polskiego Obszaru Rozwoju Odra-Nysa (DPERON).

Sposrdéd programow obejmujacych zagadnienia zagospodarowania przestrzennego i dotyczacych
wojewddztwa zachodniopomorskiego, przygotowywanych do realizacji, wymieni¢ nalezy:

— Program Ulysses, dotyczgcy badan obszardw transgranicznych,

— Koncepcje rozwoju przestrzennego wzdtuz granicy polsko-niemieckiej.

Program VASAB 2010 formutuje nastepujgce wytyczne w zakresie rozwoju portéw odnoszgce
sie do planowania przestrzennego w Regionie Morza Battyckiego, m.in.:
— rozwdj sieci transportowej, zwtaszcza rodzajow transportu przyjaznych srodowisku,
— tworzenie zintegrowanego systemu intermodalnej infrastruktury transportowej,
— rozwoj turystyki na terenach nadmorskich, w tym na wyspach,
— rozwdj stref przybrzeznych Battyku z uwzglednieniem potrzeb ochrony srodowiska z jednej i
celéw spoteczno-gospodarczych z drugiej strony.

Wytyczne z Programu Rozwoju Przestrzennego Meklemburgii Pomorza Przedniego — niem.
Landesraumentwicklungsprogramm Meklenburg-Vorpommern (Schwerin, czerwiec 2016r.)

Wtadze Kraju Zwigzkowego Meklemburgii Pomorza Przedniego kierujgc sie zasadg
zrbwnowazonego rozwoju przestrzennego opierajg sie na powigzaniach ze sobg funkcji spotecznych i
gospodarczych przestrzeni z funkcjami ekologicznymi wskazujgc trwaty, wieloprzestrzenny
zrbwnowazony tad przestrzenny.

U podstaw rozwoju Pomorza Przedniego lezg nastepujgce zatozenia:

— Transport i sieci komunikacyjne nalezy tak rozbudowywac aby obejmowaty i tgczyty miedzy sobg
wszystkie czesci Kraju Zwigzkowego, w tym nalezy wzmocni¢ rente geograficzng Kraju
w aspekcie powigzan gospodarczych, socjalnych i kulturalnych z Europg Pétnocng i Wschodnia.
Kolejowy transport pasazerski i towarowy, zegluga srodlagdowa i petnomorska oraz publiczna
komunikacja bliskiego zasiegu majg by¢ rozwijane priorytetowo.
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— Potagczenia komunikacyjne w obrebie Pomorza Przedniego i skomunikowanie Pomorza

Przedniego z innymi regionami Niemiec i innymi krajami Europy nalezy rozwijac¢ i szybko

poprawiac przez odpowiednig ich obstuge. Duze znaczenie ma stworzenie efektywnych potaczen

Pétnoc-Potudnie, ale réwniez rozwdj potaczen drogowych, kolejowych i drég wodnych na osi
Wschdd-Zachdd.
— Turystyka ma staé sie gatezig gospodarki bedacg wydajnym zréddtem uzyskiwania dochoddéw

i 0 catorocznym znaczeniu.
W zakresie utrzymania i rozwoju rybotéwstwa wtadze Kraju Zwigzkowego ktadg gtdwny nacisk na
zachowanie waloréw przyrodniczo-przestrzennych, niemniej kwestie rybotdwstwa majg swoj
odpowiedni wysoki priorytet.
W ww. dokumencie wskazano takze szereg zatozen dla rozwoju turystyki i wypoczynku, ktdre opieraja
sie na wykorzystaniu lokalnych uwarunkowan zwigzanych z dobrymi warunkami przyrodniczymi i
pieknem krajobrazu.
Na potudniowym wybrzezu Zalewu Szczecinskiego muszg zosta¢ stworzone szczegdlne
infrastrukturalne uwarunkowania dla rozwoju turystki jako gatezi gospodarki. Chodzi tu o takie
dziatania, ktére wykraczajg poza czyste dziatania odtworzeniowe. W szczegdlnosci chodzi tu o
zréznicowanie oferty noclegowej.
Dokument wskazuje réwniez dziatania w zakresie rozwoju turystyki wodnej, ktére zwigzane sg m.in. z
jakosciowa poprawg lokalizacji portowych wraz z odpowiednimi drogami dojazdowymi.

Wspolna Koncepcja Przysztosci dla polsko-niemieckiego obszaru powigzan — Wizja 2030.

Wspdlna Koncepcja Przysztosci 2030 dla polsko-niemieckiego obszaru powigzan jest wizjg
planistyczno-przestrzenng, okreslajacg jak powinien wygladaé obszar po obu stronach Odry i Nysy
tuzyckiej w 2030 roku.

Istotng osig polsko-niemieckiego obszaru powigzan jest rzeka Odra z jej doptywem Nysg
tuzycka, ktére razem z dalszymi rzekami i drogami wodnymi ksztattujg geografie wspdlnego obszaru
gospodarczego. Dalszymi waznymi determinantami Srodowiskowymi i gospodarczymi s3: Morze
Battyckie wraz z pasem wybrzeza, Zalew Szczecinski, rozlegte pojezierza i tereny lesne w czesci
centralnej oraz tanicuchy gorskie na potudniu.

Sieci transportowe zapewniajg dostepnos¢ wewnetrzng i zewnetrzna.

Z dokumentu tego wynika, ze drogi wodne w polsko-niemieckim obszarze powigzan beda duzo
intensywniej wykorzystywane na potrzeby transportu towardw i turystyki oraz ze konieczne jest
wymiana dokumentéw strategicznych w zakresie informacji w zakresie planowanych inwestycji i
dziatan.

Zaktada sie wzmocnienie pozycji konkurencyjnej portéw morskich w tym:

— rozbudowywanie szlakéow zeglugi morskiej (promocja zeglugi bliskiego zasiegu oraz rozwdj
autostrad morskich),

— wzmocnienie powigzan z zapleczem lgdowym zgodnie z potgczeniami i korytarzami
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) stuzgce wzmocnieniu konkurencyjnej pozycji
portédw morskich polsko-niemieckiego obszaru powigzan,

— wspodlne dazenie do wzmocnienia roli zeglugi srédlgdowej w polsko-niemieckim obszarze
powigzan, w celu realizacji transportu towarowego w sposob jak najmniej szkodliwy dla
Srodowiska i jak najbardziej ekonomiczny oraz lepiej wykorzystujacy rozwijajacag sie
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infrastrukture, ze szczegdlnym uwzglednieniem aspektéw gospodarnosci, ochrony srodowiska

i ochrony przeciwpowodziowej.

Do roku 2030 majg powsta¢ w morskim obszarze polsko-niemieckie powigzania spdjnych
plandw zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich, ktére m.in. majg wzmocnic
transgraniczne powigzania przyrodnicze oraz zagwarantowac ochrone zasobdw naturalnych.

2. Przestrzen wojewddztwa zachodniopomorskiego w krajowych dokumentach
strategicznych

Cze$¢ uwarunkowan zewnetrznych zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
zachodniopomorskiego, w tym portu w Trzebiezy wynika z krajowych dokumentéw strategicznych,
planéw i programéw rzgdowych. Wojewddztwo, jego przestrzen i kierunki rozwoju wystepujg w tych
dokumentach jako czes¢ sktadowa polityki regionalnej panstwa.

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci.

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci jest,
zgodnie z przepisami ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U.
22009 r. Nr 84, poz. 712, z péin. zm.) (art. 9 ust. 1) — dokumentem okreslajgcym gtéwne trendy,
wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju oraz kierunki przestrzennego
zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zasady zrGwnowazonego rozwoju, obejmujgcym okres co
najmniej 15 lat.

Dokument zostat przyjety przez Rade Ministréw 5 lutego 2013 r. Strategia jest dokumentem
rzgdowym o charakterze analitycznym i rekomendacyjnym. Okresla ona gtdwne trendy, wyzwania
i scenariusze rozwoju spofeczno-gospodarczego Polski, a takie kierunki przestrzennego
zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zréwnowazonego rozwoju. Stanowi opis nowego projektu
cywilizacyjnego, zorientowanego na przysztos¢, w perspektywie do 2030 roku.

W kazdym z obszaréw strategicznych zostaty okreslone strategiczne cele rozwojowe. Cele
strategiczne uzupetnione sg sprecyzowanymi kierunkami interwencji. Przy kazdym z tych kierunkow
okreslony zostat cel do realizacji. Zebrane razem stuzg przedstawieniu zadan stojacych przed
administracjg publiczng — przede wszystkim rzagdem, ale takze samorzagdami—ktdre nalezy zrealizowac,
aby poprawic jakos¢ zycia mieszkarncow Polski.

W obszarze réwnowazenia potencjatu rozwojowego regiondw Polski wskazano na:
— Rozwdj regionalny
— Transport
W odniesieniu do wojewddztwa zachodniopomorskiego strategia zaktada, ze bedzie ono

wspierane w dziataniach zmierzajacych do poprawy skomunikowania transportowego Szczecina w
uktadzie potudnikowym.

Polityka regionalna bedzie dgzy¢ do zwiekszenia miedzynarodowej konkurencyjnosci zespotu
portowego oraz funkcji okoftoportowych, gtéwnie ustugowych, spedycyjnych i finansowych.
Kontynuowane bedg i rozwijane rézne formy wspodtpracy przygranicznej z Niemcami, jak rowniez w
regionie Morza Battyckiego. Wazinym elementem polityki regionalnej panstwa bedzie ochrona
przeciwpowodziowa, regulacja stosunkéw wodnych w dorzeczu Odry i pozostatych rzek,
uwzgledniajgca réwniez ochrone terendw wojewddztwa przed suszg oraz przywrdcenie funkcji
transportowej dolnego biegu tej rzeki.
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W Strategii, ktéra jest dokumentem realizacyjnym w stosunku do Strategii Rozwoju Kraju,
zatwierdzonym przez Komisje Europejska, bezposrednio do przestrzeni wojewddztwa
zachodniopomorskiego mozna odniesé zapisy o potrzebie rozwijania powigzan w ramach sieci TEN-T,
wiaczajacych Polske w europejski system transportowy, w tym potgczen pomiedzy Europg Zachodnig
a krajami battyckimi oraz pomiedzy krajami skandynawskimi i krajami battyckimi a krajami Europy
srodkowej i potudniowej. Ponadto wojewddztwa bezposrednio dotyczyé mogg zapisy o potrzebie
rozbudowy i modernizacji infrastruktury portowej w najwiekszych portach morskich i rozwoju
autostrad morskich. Bedzie to miato wptyw na podniesienie konkurencyjnosci miast nadmorskich, jako
miejsc koncentracji pewnych typow dziatalnosci gospodarczej i punktéw tranzytowych oraz
logistycznych. Niezbedne beda takze inwestycje odtwarzajace infrastrukture $rédlgdowych drég
wodnych, ktére umozliwig powstrzymanie regresu zeglugi $rédlgdowe;.

Strategia Rozwoju Kraju

Strategia Rozwoju Kraju 2020 to gtéwna strategia rozwojowa Polski do 2020 r. Wskazuje
najwazniejsze zadania panstwa, ktére nalezy zrealizowac¢ w najblizszych latach, by przyspieszy¢ rozwaj
Polski, orientacyjny harmonogram oraz sposob finansowania zaplanowanych dziatan.

W obszarze strategicznym Il Konkurencyjna gospodarka, wyodrebniony zostat Cel 11.7.
Zwiekszenie efektywnosci transportu. W ramach tego celu wskazano, ze ,Podjete zostang prace w
zakresie modernizacji i rozwoju infrastruktury transportu wodnego S$rédlgdowego (szlakéw
zeglugowych oraz portéw), ktére bedg realizowane w miare dostepnosci sSrodkéw finansowych”. |
dalej: ,,Przewiduje sie wsparcie dla rozwoju krajowego sektora morskiego m. in. w aspekcie mozliwosci
zeglugi morskiej czy obstugi potgczen transoceanicznych. Potencjat gospodarczy polskich obszaréw
morskich bedzie w przysztosci opierat sie na rozwoju portéw morskich, w szczegélnosci tych o
podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Gdarsk, Gdynia, Szczecin, Swinoujécie). W
kontekscie wzrostu obrotéw portowych oraz potencjatu przetadunkowo-sktadowego portéw wazna
jest budowa nowoczesnych terminali przetadunkowych oraz intermodalnych centréw logistycznych w
samych portach i na ich zapleczu. Istotny bedzie rozwdj i modernizacja dostepu do portdéw i przystani
morskich zaréwno od strony morza, jak i ladu, w tym budowa gtebokowodnych nabrzezy i toréw
podejsciowych do portéw oraz potgczen drogowych, kolejowych i wodnych srédlgdowych”.

Jednym z kluczowych dziatan inwestycyjnych w okresie do 2020 roku ma by¢é wzmocnienie
morskich powigzan transportowych.

Koncepcja Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, przyjeta przez Rade Ministréw
w grudniu 2011 r., jest podstawowym dokumentem okreslajgcym zasady polityki panstwa w dziedzinie
przestrzennego zagospodarowania kraju. Celem rozwoju przestrzennego kraju, wskazanym w tym
dokumencie, jest dynamizacja rozwoju spoteczno-gospodarczego iosiggniecie europejskich
standardéw zycia spoteczenstwa w wyniku zwiekszenia konkurencyjnosci gospodarki przy
jednoczesnym stosowaniu zasad ochrony i racjonalnego ksztattowania srodowiska przyrodniczego,
ochrony dziedzictwa kulturowego i bezpieczenstwa panstwa.

Struktury przestrzenne, odpowiadajgce tym celom, muszg zatem m.in. wspottworzyc
europejski system gospodarki przestrzennej, tworzy¢ warunki efektywnego gospodarowania i poprawy
jakosci zycia spofeczenistwa na zréznicowanych wewnetrznie obszarach, umozliwia¢ zapobieganie
degradacji i aktywng ochrone sSrodowiska przyrodniczego, dziedzictwa i krajobrazu kulturowego,
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zapewnia¢ bezpieczenstwo i ochrone ludnosci na wypadek awarii i klesk zywiotowych oraz
w warunkach zagrozenia militarnego.

Jednym z gtéwnych kierunkdw polityki przestrzennej kraju jest ksztattowanie warunkéw
przestrzennych synergicznie przyspieszajacych rozwdj, zgodny z parametrami europejskimi, i
wykorzystujgcych wtasny potencjat regionéw.

KPZK 2030 potwierdza waznos¢ tworzenia zwigzkow funkcjonalnych z obszarami potozonymi
w poblizu granic. Ze wzgledu na przestrzenne kierunki intensyfikacji powigzan spoteczno-
gospodarczych, jako transgraniczny obszar szans rozwojowych (obejmujacy szerszy niz tylko
kilkumetrowy obszar potozony po obu stronach granicy), widziane sg zwtaszcza: obszar wschodnich
Niemiec (w szczegdlnosci Berlin i Saksonia).

Zachodniopomorskie, jako jedno z trzech wojewddztw nadbattyckich, graniczy z polskimi
obszarami morskimi, ktérych zasoby podlegajg zagospodarowaniu.

Polska Zachodnia i Pomorze Srodkowe, ktérych gtéwnym oérodkiem jest Szczecin, staja sie
obszarem zintegrowanym funkcjonalnie z gtéwnymi obszarami aktywnosci gospodarczej w centrum
kraju oraz wzdluz wybrzeza Battyku. Wyksztatceniu ulegajg powigzania o charakterze
miedzynarodowym — przede wszystkim z Berlinem (na czym w szczegdlnosci moze skorzystaé Szczecin)
i Saksonig, a takze miastami i regionami potozonymi po obu stronach Battyku (Kopenhagg, Skanig i
Sztokholmem). Sprzyja to wykorzystaniu szans zwigzanych z intensyfikacjg integracji politycznej i
spoteczno-gospodarczej Polski oraz sieci metropolii z podstawowym obszarem koncentracji
aktywnosci gospodarczej w UE (do ktdrej nalezy wiekszo$¢ obszaru zaréwno Niemiec, jak i Czech).
Obszar styku i najwiekszych wzmocnien oddziatywan lezy m.in. wzdtuz zachodniej granicy Polski.
Korzysci z nadmorskiego potozenia kraju sg wykorzystywane dla jego rozwoju spoteczno-
gospodarczego. Obszary morskie i strefa brzegowa sg zagospodarowane tacznie i w sposdb racjonalny,
z poszanowaniem biordznorodnoscii zasad ochrony srodowiska, dzieki wprowadzeniu zintegrowanego
planowania przestrzennego gwarantujgcego dtugotrwatg mozliwos¢ eksploatowania zasobdw
naturalnych i potencjatu rozwojowego Morza Battyckiego i wybrzeza. Dostepnos¢ transportowa
obszaréw morskich wzmacnia rozwéj portéw morskich, m.in. portu w Swinoujéciu, w zakresie
dalekomorskich przetadunkdéw z Tréjmiasta, Warszawy, Poznania i Szczecina.

Realizacja jednego z podstawowych celdéw rozwojowych Polski w perspektywie dwudziestu lat
— podnoszenie konkurencyjnosci gospodarki — w wymiarze przestrzennym oznacza dazenie do
efektywnego wykorzystania przestrzennego zagospodarowania kraju. Podstawowa role w procesie
wzrostu konkurencyjnosci gospodarki w ukfadzie przestrzennym musi odegraé¢ wykorzystanie
potencjatu gtéwnych osrodkéw miejskich jako miejsca koncentracji proceséw gospodarczych, zmian
spotecznych i kulturowych. Polityka przestrzenna bedzie wspiera¢ podwyzszanie ich konkurencyjnosci
wzgledem innych miast europejskich przy jednoczesnym zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego.

Jednym z zadan polityki przestrzennego zagospodarowania kraju jest wspomaganie procesu
integracji obszaréw przygranicznych z gtéwnymi obszarami aktywnosci gospodarczej dzieki
zapewnianiu rozwoju powigzan funkcjonalnych po obu stronach granicy. Ze wzgledu na
uwarunkowania polityczne sytuacja obszaréw przygranicznych zlokalizowanych na zewnetrznej
granicy UE jest trudniejsza od sytuacji obszarow przygranicznych zlokalizowanych na granicy
wewnetrznej UE i wymaga odmiennego podejscia. Dla rozwigzania probleméw obszaréw
przygranicznych potrzebne sg dziatania zintegrowane na kazdym poziomie planowania,
uwzgledniajgce narzedzia polityki regionalnej i przestrzennej.
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Istotnym dziataniem jest poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w rdinych skalach
przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego zagospodarowania kraju
przede wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach
przestrzennych.

W przewozach towarowych wspierana bedzie modernizacja i budowa infrastruktury
utatwiajgcej prowadzenie gtdwnie przewozéw intermodalnych (w tym centréw i terminali
intermodalnych) oraz masowych miedzy obszarami metropolitalnymi, przejSciami granicznymi,
portami morskimi, a takze pozostatymi kluczowymi osrodkami gospodarczymi. W zakresie zeglugi
srodlgdowej priorytet uzyska modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej, a w zakresie zeglugi morskiej
inwestycje stuzgce poprawie dostepnosci do terminali polskich portéw morskich o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki (Szczecin, Swinoujécie, Gdarisk, Gdynia) oraz portéw uzupetniajacych, takich
jak Elblag, w szczegdlnosci od strony lgdu z wykorzystaniem $rédlgdowych drég wodnych.

W perspektywie roku 2030 polskie drogi wodne zostang zmodernizowane do klasy Il
(zwtaszcza Odrzanska Droga Wodna od Kanatu Gliwickiego do Szczecina, wraz z potgczeniem kanatami
Odra — Sprewa i Odra — Hawela z Berlinem oraz z europejskim systemem drég wodnych), z
zachowaniem istniejgcych odcinkdw klas IV i wyzszych. Z powoddw braku odpowiednich zasobdéw
wodnych oraz koniecznosci ochrony unikatowej przyrody nie zostanie zrealizowany zamiar
zmodernizowania catej Odrzanskiej Drogi Wodnej do klasy IV. Podobne uwarunkowania oraz
mozliwosci inwestycyjne dotyczg innych szlakéw Zeglownych: potaczenia dorzecza Odry przez
Bydgoszcz do Gdariska (na terenie szesciu wojewddztw podejmowane sg dziatania programowe,
koncepcyjne i inwestycyjne dotyczgce drogi E-70), a takze Wisty od ujscia Przemszy.

Zintegrowane podejscie przestrzenne do rozwoju portdéw i regiondw portowych zapewni
poprawe dostepnosci polskich portéw od strony lgdu i morza, a takze wspieranie ich rozwoju
zintegrowanego z szerszym spektrum regionalnych i krajowych proceséw gospodarczych. Bedzie ono
stanowito kluczowy element integracji lokalnego planowania przestrzennego dla catego pasa gmin w
obszarach nadmorskich tgczgcego dziatania na ladzie i morzu, obejmujacego takze wprowadzenie
specyficznych standardéw zabudowy i zagospodarowania obszaréw nadmorskich.

Strefa przybrzezna

W KPZK 2030 wskazano, ze: ,Zintegrowane podejscie przestrzenne do rozwoju portéw i
regiondw portowych zapewni poprawe dostepnosci polskich portéw od strony lgdu i morza, a takze
wspieranie ich rozwoju zintegrowanego z szerszym spektrum regionalnych i krajowych proceséw
gospodarczych. Bedzie ono stanowito kluczowy element integracji lokalnego planowania
przestrzennego dla catego pasa gmin w obszarach nadmorskich tgczgcego dziatania na lgdzie i morzu,
obejmujacego takzie wprowadzenie specyficznych standardéw zabudowy i zagospodarowania
obszaréw nadmorskich”.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030 zostata przyjeta przez Rade
Ministrow w dniu 13 grudnia 2011 r.

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020 (SRPZ) jako strategia ponadregionalna
zachowujgc komplementarno$¢ wobec strategii rozwoju wojewddztw, obejmuje zagadnienia
wspotpracy miedzy wojewddztwami oraz promuje dziatania poszerzajgce mozliwosci rozwoju
partnerskich relacji miedzy nimi.
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Cele SRPZ korespondujg z celami Strategii Rozwoju Kraju (SRK) dotyczacymi w szczegdélnosci
zwiekszenia innowacyjnosci gospodarki, podnoszenia efektywnosci transportu oraz wzmacniania
mechanizméw terytorialnego réwnowazenia rozwoju, jak réwniez integracji przestrzennej dla
rozwijania i petnego wykorzystania potencjatéw regionalnych.

Cele rozwojowe SRPZ odnoszace sie do potencjatéw ponadregionalnych zwigzanych z
atrakcyjng ofertg gospodarczg i potencjatem badawczo-naukowym makroregionu korespondujg
przede wszystkim ze wzrostem konkurencyjnosci regiondw. Z kolei cel dotyczgcy zwiekszania integracji
przestrzennej i funkcjonalnej makroregionu odnosi sie do budowania spdéjnosci terytorialnej.
Ponadregionalny charakter SRPZ promujacy wielowymiarowg wspdtprace i partnerstwo jako warunek
jej powodzenia wpisuje sie w cel tworzenia warunkdéw skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji
dziatan rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie.

Polityka Transportowa Panistwa na lata 2006-2025

Polityka zostata przyjeta przez Rade Ministréw 29 czerwca 2005 r. Dokument przygotowano
tak, aby zgodnie z praktyka wiekszosci krajéw Unii Europejskiej, polityka transportowa byta
sformutowana przez ciato ustawodawcze, wytyczajac kierunki dziatania wtadz wykonawczych oraz
stwarzajgc warunki dla dziatania samorzgdéw. Dokument zawiera diagnoze stanu polskiego systemu
transportowego, wystepujace trendy i problemy, cele, zasady i priorytety polityki transportowe;j,
kierunki rozwoju poszczegdlnych branz transportu oraz instrumenty wdrazania i monitoringu polityki.

W dokumencie wskazano 10 priorytetéw krajowej polityki transportowej. Za jeden z nich
uznane zostato wzmocnienie roli portéw morskich i lotniczych z poprawg dostepu do nich w skali
regionow i kraju.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku)

Podstawowym dokumentem planistycznym dotyczacym transportu na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej, jest , Strategia rozwoju transportu do 2020 r. z perspektywa do 2030 roku”,
przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r. (SRT2020). Strategia okresla cele i
najwazniejsze kierunki rozwoju sektora transportowego tak, aby mozliwe byto osiggniecie celdéw
zatozonych w sredniookresowej i dtugookresowej strategii rozwoju kraju. Jednocze$nie dokument ten
uwzglednia uwarunkowania wynikajgce z europejskiej polityki transportowe;.

W ,,Strategii rozwoju transportu do 2020 r.” przewidziane sg nastepujgce dziatania odnoszgce
sie transportu morskiego:

» w zakresie rozwoju infrastruktury w portach morskich i na ich zapleczu, zaréwno od strony
ladu, jak i morza:

— wzmocnienie morskich powigzan transportowych Polski ze $wiatem, poprzez
rozbudowe gtebokowodnej infrastruktury portow morskich (tory podejsciowe) i
zwiekszenie potencjatu przetadunkowego istniejgcych portéw morskich,

— rozwdj korytarzy lgdowych — drogowych i kolejowych oraz niektérych szlakéw
rzecznych, zapewniajgcych lepszg dostepnosc transportowa do portéw morskich od
strony ladu,

— rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowej celem m.in.:

o podniesienia bezpieczenstwa energetycznego kraju i wspétdziatania w
realizacji priorytetéw polityki energetycznej UE,
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o dostosowania portéw morskich do potrzeb rynkowych (m.in. budowa do
2020 r. gtebokowodnych nabrzezy dedykowanych do obstugi drobnicy
konteneryzowanej i ro-ro),

o ograniczenia negatywnego wptywu funkcjonowania portdw na srodowisko
(poprawa dostepnosci portowych urzadzen do odbioru odpadéw ze statkow),

> w zakresie wzmocnienia funkcji gospodarczej portéw morskich:

dywersyfikacja oferty ustugowej portéw oraz dostosowanie jej do potrzeb rynkowych,
aktywne uczestnictwo portéw morskich w rozwoju przewozéw intermodalnych oraz
wspotpraca podmiotéw zarzadzajgcych portami z operatorami terminali
intermodalnych,

udziat portéw w rozwoju spoteczno-gospodarczym gmin i regionéw portowych,

» w zakresie zwiekszenia znaczenia zeglugi morskiej w tancuchu dostaw towarowych i
przewozach pasazerskich:

stworzenie warunkéw dla powrotu floty polskich armatoréw pod polskg bandere oraz
odnowy ich tonazu zeglugowego, w tym przygotowanie pakietu instrumentéw
prawnych,

promowanie rozwoju zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, jako formy transportu
preferowanej przez Unie Europejska,

doskonalenie standardéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie oraz
przestrzeganie miedzynarodowych wymogdw, zwigzanych z ochrong $rodowiska
morskiego,

» w zakresie poprawy konkurencyjnosci polskich armatoréw morskich na rynku zeglugowym,

przy zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczenstwa zeglugi oraz ochrony $rodowiska

morskiego:

stworzenie sprzyjajacych warunkéw dla rozwoju zeglugi promowej, w tym jej
uczestnictwa w przewozach intermodalnych,

znalezienie skutecznej strategii dalszego rozwoju polskich przedsiebiorstw zeglugi
liniowej, dostosowanie ich oferty do potrzeb rynku europejskiej zeglugi morskiej
bliskiego zasiegu,

tworzenie platform wspdtpracy armatoréw i szkdt morskich, aktywna promocja
zawodu marynarza,

uczestnictwo w inicjatywach UE, nakierowanych na przejmowanie tadunkdw z Igdu na
morze,

sprostanie nowym wyzwaniom europejskiej zeglugi morskiej takim jak ewolucja
warunkéw rynkowych (m.in. rozszerzenie rynku wewnetrznego UE na transport
morski), ochrona srodowiska i polityka energetyczna Unii Europejskie;j.

Z analizy powyzszych zapisdw Strategii wynika, ze gtdwnym zatozeniem przedmiotowego

dokumentu jest rozwdj portéw i zeglugi. Dotyczy to zaréwno portéw duzych, jak i matych oraz srednich.

Zgodnie z zapisami Strategii ,,w przypadku mniejszych polskich portéw morskich, priorytetem rozwoju

do 2020 r. i w dalszej perspektywie bedzie wzmacnianie funkcji gospodarczych tych portdw oraz wzrost

ich znaczenia jako waznych biegunéw lokalnego i regionalnego rozwoju. Szans rozwojowych dla

matych portéw i przystani morskich nalezy upatrywac, obok tradycyjnej funkcji zwigzanej z obstuga

rybotéwstwa morskiego i zalewowego, w obstudze morskich przewozéw pasazerskich i zeglarstwa oraz

turystyki. Kluczowa role w dalszym rozwoju tych portéw majg do odegrania samorzady, na terenie
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ktdrych porty te sg potozone. W przypadku portédw $rednich, na terenie ktérych rozwijana jest rowniez
funkcja transportowa (przetadunkowo-sktadowa), podejmowane bedg inicjatywy nakierowane na
zdynamizowanie ich obrotu tadunkowego (rozbudowa infrastruktury portowej i dojsciowej do portéw
od strony morza i ladu) z poszanowaniem dla rozwoju pozostatych portowych funkcji gospodarczych.”

Dokumentem wykonawczym do rzadowej ,Strategii rozwoju transportu do 2020r.” w
obszarze problematyki portéw morskich jest ,Program rozwdj polskich portéw morskich do 2020 . (z
perspektywa do 2030 roku)” [MTBiIGM, 2013b]. W dokumencie zawarto diagnoze aktualnej sytuacji
w zakresie realizacji dziatalnosci gospodarczej polskich portdw morskich, przygotowano prognozy
obrotu tadunkowego oraz ruchu pasazerskiego polskich portéw morskich do 2020 r. i perspektywy
dalszych zmian na wspomnianych rynkach do roku 2030. Najwazniejszy element opracowania — cele
i priorytety rozwoju portdw morskich, stanowig ramy dla ubiegania sie przez podmioty zarzadzajace
portami morskimi, urzedy morskie, gminy miast portowych oraz Polskie Linie Kolejowe S.A., o srodki
finansowe UE na realizacje inwestycji infrastrukturalnych w portach morskich i bezposrednim dostepie
do portéw od strony morza i lgdu w nowej perspektywie finansowej UE.

W Programie tym zawarto m.in. najwazniejsze zadania inwestycyjne stuzgce rozwojowi
portéw. Z punktu widzenia planéw przestrzennych obszaréw morskich najwazniejsze inwestycje
zawarte sg w priorytecie 1 (Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury zapewniajgcej dostep
do portéw od strony morza) w celu 1 (Dostosowanie oferty ustugowej portéw morskich do
zmieniajgcych sie potrzeb rynkowych). Przy opracowywaniu plandw morskich nalezy jednak takze
wzigé pod uwage pozostate zadania inwestycyjne, np. dotyczace poprawy pofaczenia portéw z ich
zapleczem czy rozbudowy infrastruktury wewnatrz portowej, gdyz mogg one skutkowac wzrostem
wolumenu tadunkéw z i do portéw morskich.

W pazdzierniku 2014 r. Rzad przyjety ,Dokument Implementacyjny do Strategii rozwoju
transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)” [MIiR, 2014]. Dokument ten uszczegdétawia SRT2020
przez okreslenie celdw operacyjnych, jakie Polska musi osiggna¢ w latach 2014-2023 w réznych
gateziach transportu, korzystajac ze wsparcia funduszy Unii Europejskiej. Zawiera on liste inwestycji
priorytetowych, ktdre bedg realizowane do momentu wyczerpania dostepnych srodkéw. Priorytety
realizacyjne zostang wskazane po ustaleniu doktadnej alokacji ze srodkéw UE na transport na lata
2014-2020.

Dokumentem realizujgcym cele SRT2020 jest opracowany projekt programu wieloletniego na
lata 2017-2028 pod nazwa ,,Utrzymanie morskich wéd wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2017-
2028". Zasadniczym celem Programu jest trwate utrzymanie dostepnosci od strony morza portéw
potozonych w rejonie ujécia Odry, a w szczegdlnosci Szczecina, Swinoujécia (w tym do nowego portu
zewnetrznego z terminalem LNG) oraz Polic, w celu utrzymania ich obecnej pozycji gospodarcze;j
i stworzenia warunkéw do dalszego rozwoju (w oparciu o odrebne projekty inwestycyjne). Rozwaj
infrastruktury portowej oraz poprawa dostepu do portéw od strony lgdu i morza spowoduje
usprawnienie funkcjonowania portéw, jako zintegrowanych ogniw taficuchéw transportowych. To z
kolei wymaga dostosowania do zmian nastepujgcych w zegludze morskiej, w ramach ktérej zauwazalny
jest trend do budowy coraz wiekszych jednostek. Takie okolicznosci wymuszajg pogtebianie toréw
podejsciowych do portéw od strony morza.

Z uwagi na pogarszajgce sie warunki nawigacyjne Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie
zmuszony byt wprowadzi¢ na torze wodnym Swinoujécie-Szczecin specjalng regulacje ruchu,
obejmujacg ruch jednokierunkowy na odcinku toru przebiegajgcym przez Zalew Szczecinski, jak
rowniez ograniczenie predkosci dla duzych statkdow. Oprdcz biezgcych ucigzliwosci dla funkcjonowania
portdw oraz pogorszenia sie warunkéw nawigacyjnych sytuacja taka powoduje obnizenie
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wiarygodnosci biznesowej portéw w Szczecinie, Swinoujéciu i Policach, gdyz spedytorzy obawiaja sie
kierowac do tych portéw w petni zatadowane statki o maksymalnym normatywnym zanurzeniu z uwagi
na spodziewane problemy z bezpiecznym i terminowym wprowadzaniem takich statkow do portéw.

Celem Programu jest trwate utrzymanie bezpiecznego dostepu do portéw polskich,
potozonych w obszarze dziatania Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, od strony morza.

Program obejmuje zadania, ktérych celem jest przywrécenie, a nastepnie utrzymanie do roku
2028 parametréw toréw wodnych prowadzacych do Swinoujécia i Szczecina oraz do matych portéw
w rejonie ujscia Odry, niezbednych do prowadzenia po tych torach bezpiecznej i niezaktdconej zeglugi
i wynikajgcych z aktualnie obowigzujgcych przepiséw, przytoczonych powyzej. Program zapewnia
finansowanie dla zadan bedacych obecnie w toku, gwarantujgc ich kontynuacje w wymaganym
zakresie przez warunki bezpieczenstwa oraz przepisy. Umozliwia on niezaktécone wykonywanie prac
pogtebiarskich, ktdrych wielkos¢ jest obecnie uzalezniona od dostepnosci srodkéw budzetowych,
przeznaczanych corocznie na ten cel, co prowadzi do nierytmicznosci prac, a w efekcie do okresowego
pogarszania warunkéw zeglugowych na torach wodnych oraz do narastania zalegtosci w robotach.
Zagraza to bezpiecznej zegludze oraz niezaktéconemu funkcjonowaniu portow.

Sfinansowanie przedsiewzie¢ zawartych w Programie nastgpi w trybie przewidzianym
w art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2017 r. poz. 2077
ze zm.), a wiec w formie ustanowionego przez Rade Ministrdw programu wieloletniego.

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywa do roku 2030)

Zgodnie zatozeniami dokumentu, jako jeden z kierunkow priorytetowych polityki morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej wskazano poprawe bezpieczenstwa morskiego. Realizacja wskazanego
kierunku priorytetowego ma nastgpi¢ m.in. poprzez modernizacje i utrzymywanie infrastruktury
dostepu do portéw morskich od strony morza, tj. poprzez prowadzenie prac niezbednych do
utrzymania wymaganych parametréw toréw podejsciowych do portdw morskich i okreslenie
optymalnego, rocznego zakresu prac pogtebiarskich.

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku) zostata
przyjeta w dniu 17 marca 2015 roku Uchwatg nr 33/2015 Rady Ministrow. Gtéwng ideg przyjetej
Polityki jest maksymalizacja wszechstronnych korzysci dla obywateli i gospodarki narodowej ptyngcych
ze zrbwnowazonego wykorzystania nadmorskiego potozenia kraju oraz zasobéw morskich.

Celem strategicznym polityki morskiej jest zwiekszenie udziatu sektora gospodarki morskiej
w PKB oraz wzrost zatrudnienia w gospodarce morskiej.

Jednym z priorytetéw dokumentu ,Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020
(z perspektywa do 2030 roku)” jest wzmocnienie pozycji polskich portéw morskich, ktére sg istotnym
elementem infrastruktury transportowej, tgczagcym transport lgdowy z morskim. Rozwdj portow
morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Gdansk, Gdynia oraz Szczecin i
Swinoujicie) zaktada realizacje przedsiewzie¢ poprawiajacych dostep do nich od strony morza i ladu,
w tym m.in. budowe i modernizacje potaczen drogowych i kolejowych.

W rozdziale dot. Wzmocnienie pozycji polskich portéw morskich, wskazano ze ,Utrzymanie
konkurencyjnosci polskich portéw wymaga ciggtej realizacji przedsiewzie¢ poprawiajacych dostep do
nich od strony morza takich, jak: modernizacja toréw wodnych i podejsciowych, falochronow
zewnetrznych, przebudowa wejs¢ do portéw, umacnianie brzegdéw toréw wodnych. Inwestycje w
infrastrukture dostepu zaréwno od strony ladu, jak od strony morza wymusza zastosowanie w
wiekszym stopniu instrumentéw planowania przestrzennego i zintegrowanego zarzgdzania strefg
przybrzezing. Rozwdj infrastruktury tgczacej porty z blizszym i dalszym otoczeniem gospodarczym musi
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by¢ skoordynowany z dziataniami inwestycyjnymi realizowanymi przez zarzady portéw morskich. W
zwigzku ze zmiang struktury obrotéw fadunkowych oraz technologii przewozéw, rdéwniez
infrastruktura portowa wymaga dalszego dostosowania do zmieniajgcych sie potrzeb. Szczegdlnie
istotna jest budowa i modernizacja nabrzezy, potgczen drogowych i kolejowych na terenie portow”.

Program dla Odry — 2006 (aktualizacja)

Program dla Odry — 2006 jest sredniookresowg strategiag modernizacji Odrzanskiego Systemu
Wodnego. W Programie przyjeto, ze aby uzyskac¢ zaplanowane efekty, jego realizacja powinna
doprowadzi¢ co najmniej do odbudowy zniszczerh powodziowych, zrealizowania nhowego programu
ochrony przeciwpowodziowej (uwzgledniajgcego zaréwno rozwdj nauki i wiedzy jak i doswiadczenia
zdobyte podczas powodzi 1997 r.), trwatg poprawe jakosci wody, zachowanie i poprawe ekosystemow
wodnych i bezposrednio od wody zalezinych oraz stworzenia warunkéw dla stabilnej zeglugi
dtugotrasowej na odcinku Gliwice — Szczecin. Celem nadrzednym Programu dla Odry — 2006 jest
zagwarantowanie warunkéw zréwnowazonego rozwoju dla catego dorzecza, z poszanowaniem
bogatych na tych terenach zasobéw przyrody i waloréw srodowiskowych. W tym aspekcie Program
taczy zaréwno inicjatywy wewnatrzkrajowe, jak i miedzynarodowe oraz uwzglednia bilateralng
wspotprace transgraniczng.

Aktualizacja Programu stanowi¢ ma tez podstawe dla dokonania nowelizacji ustawy o
ustanowieniu programu wieloletniego ,,Program dla Odry — 2006”.

Realizacja petnego zakresu Programu pozwoli zmniejszyé zagrozenie katastrofalnymi skutkami
powodzi w dorzeczu Odry. Planowane dziatania zapewnig zaréwno bezpieczenstwo jak i
zrownowazony rozwoj catego dorzecza, gwarantujgcy wzrost gospodarczy, zachowanie walorow
Srodowiska i racjonalng gospodarke wodng oraz uzyskaé odbudowang i zmodernizowang droge wodng
o0 zréznicowanej wprawdzie zabudowie poszczegdlnych odcinkdw, ale umozliwiajaca przewdz okoto 20
mlin ton tadunkdéw rocznie.

3. Dokumenty poziomu regionalnego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Obowigzujacy plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego
zostat przyjety Uchwatg Nr XLV/530/10 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 19
pazdziernika 2010 r., w sprawie uchwalenia zmiany planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa zachodniopomorskiego (Dz. Urz. Woj. Zachpom. z 2010 r. Nr 136, poz. 2708).

Plan wojewddztwa w petni uwzglednia zatozenia, zwigzane z transportem wodnym a nawet
nadaje im znacznie wyzszg range wpisujac, zgodnie z Koncepcjq Zagospodarowania Przestrzennego
Kraju, Odre jako droge zeglowng i jeden z gtéwnych elementdéw infrastruktury transportowej korytarza
transportowego CETC. Zaktada, réwniez zgodnie z Koncepcjg, podnoszenie parametrow technicznych
drég wodnych.

Plan uwzglednia podwyzszanie zdolnosci konkurencyjnej polskich portéw, szczegdlnie wobec
portow niemieckich, i ich pozycji na rynku ustug transportowych warunkuje wykorzystanie atutow
potozenia w powigzaniu zaréwno z potrzebami polskiej gospodarki, jak i gtebokiego zaplecza
gospodarczego panstw Europy Srodkowo-Wschodniej. Jako wazne zadanie przyjeto w Koncepcji
potrzebe rozwigzania kwestii dostepnosci do portéw zaréwno od strony lgdu jak i morza.
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Plan wojewddztwa wskazuje i podtrzymuje w ustaleniach role portéw morskich regionu jako
elementéw waznych dla dalszego rozwoju. Uwzglednia réwniez i wskazuje potrzeby zwigzane z
rozwojem samych portéw, a takze potrzebe zapewnienia wiasciwego dostepu do nich od strony Iadu
i wody.

Plan wojewddztwa w petni uwzglednia te zatozenia, a nawet nadaje znacznie wyzszg range tej
gatezi transportu wpisujac, zgodnie z Koncepcjg, Odre jako droge zeglowng i jeden z gtéwnych
elementow infrastruktury transportowej korytarza transportowego CETC.

Strategia rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020
Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego zostata przyjeta
przez Sejmik Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Uchwatg Nr XLII/482/10 z dnia 22 czerwca 2010 r.
W dokumencie wskazano, ze kluczowe znaczenie dla budowy pozycji gospodarcze]j regionu ma
wzmachnianie pozycji zespotu portowego Szczecin — Swinoujscie. Istotne jest takze zdynamizowanie
rozwoju matych portéw morskich zachodniopomorskiego wybrzeza.

Strategia rozwoju sektora transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020

Zaktualizowany program wojewédzki pn.: ,Strategia rozwoju sektora transportu
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020” zostat przyjety przez Zarzad Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego Uchwatg Nr 221/10 w dniu 22 lutego 2010 roku. W dokumencie wskazuje sie,
ze w obrebie wewnetrznych wod morskich wodng sie¢ komunikacyjng ujscia Odry tworzy tor wodny
Szczecin — Swinoujécie, taczacy porty w Szczecinie, Policach i Swinoujéciu, tory podejéciowe do matych
portdow i przystani Zalewu Szczeciiskiego i Kamienskiego oraz licznych nabrzezy miejskich i
zaktadowych.

Ponadto, jako wniosek sformutowany w Strategii wskazano, ze przy obecnej zmianie roli
portéw morskich kluczowg kwestig dla ich skutecznej konkurencji na rynku bedzie rozbudowa
infrastruktury dojsciowej od strony morza (poprawa parametréow toru wodnego) oraz ladu (drogi
kotowe, kolejowe i wodne — Odra).
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V. Charakterystyka pasa nadbrzeznego, zagrozenia, przeksztatcenia i
ochrony.

1. Opis linii brzegowej

Wyznaczajac zasieg obszaru pasa nadbrzeinego kierowano sie zatozeniem, ze niektore
oddziatywania (ekonomiczne, geograficzne, demograficzne) majg gtebszy zasieg, niz sama strefa
nadmorska. Z tego powodu dla potrzeb wykonania analiz geograficznych i spoteczno-gospodarczych
delimitacja jest szersza.

Obszar analizy, oprécz obszaru morskich wéd Portu Trzebiez, obejmuje pas nadbrzezny (pas
techniczny i pas ochronny).

Zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej, w sktad pasa nadbrzeznego wchodza:

e pas techniczny, o szerokosci od 10 do 1000 m,
® pas ochronny, o szerokosci od 100 do 2500 m.

Przedmiotem opracowania sg morskie wody Portu Trzebiez oraz obszar lgdowy, przylegajgcy
do linii brzegu tych wdd o szerokosci ok. 100 km, w granicach ktérego miesci sie pas nadbrzezny.

Granice paséw ochronnych i paséw technicznych zostaty ustanowione nastepujgcymi aktami:

e Zarzadzenie Nr 2 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 17 stycznia 2011 r. w sprawie
okreslenia granic pasa ochronnego na terenie Gminy Police (Dz. Urz. Woj. Zach. Nr 18, poz.

291),

e Zarzadzenie Nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 11 stycznia 2008 r. w sprawie
okreslenia granic pasa technicznego od strony Igdu na terenie gminy Police (Dz. Urz. Woj. Zach.

Nr 6, poz. 156)

Granica pasa ochronnego i pasa technicznego zostata przedstawiona na rycinie nr 1.

Potozenie obszaru analizy w granicach pasa nadbrzeznego, tj. technicznego i ochronnego
brzegu morskich wéd wewnetrznych, warunkuje pewne ograniczenia w zagospodarowaniu i
uzytkowaniu obszaru.

2. Przeksztatcenia linii brzegowej

Zmiany brzegowe stwarzajg duze zagrozenie dla bezpieczeristwa powodziowego terendw
przybrzeznych, a zwtaszcza znajdujgcych sie blisko brzegu zabudowan i infrastruktury.

Brzeg zalewu, obok presji antropogenicznej, podlega réwniez wptywowi czynnikow
naturalnych (falowanie, wzrost poziomu wody w rzekach i w morzu) podlegajgcych nasileniu w czasie.
Prognozowane zmiany klimatyczne bedg miaty takze konsekwencje dla strefy brzegowe;j i jej zaplecza.

Podstawowym zagrozeniem dla brzegéw morskich wéd wewnetrznych jest wzrost poziomu
wod w rzekach oraz w morzu. W sytuacji zwiekszenia predkosci erozji, wielko$¢ tego zagrozenia
uzalezniona jest od litologii i morfologii brzegdw morskich, a takze sity, z jakg woda uderza o brzeg
morski.

Inne zagrozenie dla linii brzegowej stanowi zjawisko tzw. cofki, ktéra w rezultacie powoduje
zagrozenie powodziowe. Wody otaczajgce obszar ladowy (Zalew Szczecinski, Swina wraz z odnogami,
Zatoka Pomorska) stanowig fragment wielkiego systemu rozciggajacego sie od Gozdowic do Zatoki
Pomorskiej, odprowadzajgcego wody Odry do Zalewu Szczeciriskiego, a nastepnie gtéwnie przez Swine
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do Battyku. Przeptyw wdéd w tym systemie odbywa sie zasadniczo w kierunku z potudnia na pétnoc, ale
jego intensywnos¢ zalezy od wielu zjawisk (w tym na terenach odlegtych od Swinoujécia, jak gérna
zlewnia Odry i potudniowa czes¢ Morza Battyckiego), totez czesto dochodzi do tzw. ”cofki”, czyli
podnoszenia sie stanu wod w korycie Swiny i akwenach przylegtych, a nawet do odwrdécenia jej pradu
i wlewdw wod battyckich do Zalewu (z predkoscig do 2,0 - 2,5 m/s). Silne pétnocne wiatry wlewajg
spietrzone wody Zatoki Pomorskiej poprzez cieéniny (Piane, Swine i Dziwne) do wéd Zalewu
Kamienskiego i akwendéw dolnej Odry, tworzac uktad cofkowy. Wg badan Instytutu Morskiego
w Szczecinie, fala spietrzenia odmorskiego ulegajg znacznej redukcji przy przejsciu przez ciesniny, przez
co w rejonie Zalewu przyrosty standw sg najmniejsze, a zmiany sg fagodne w poréwnaniu ze zmianami
na brzegu morza. Przyrost standw na Zalewie wynosi 50 — 80 % przyrostu stanéw na Zatoce Pomorskiej.

W rejonie Swinoujécia zbiegaja sie prady morskie transportujgce materiat piaszczysty z
zachodu i wschodu, odktadajace szeroka i jedyna na wybrzezu polskim przyrastajaca plaze. Nadmiar
tego materiatu wnoszony jest podczas ,cofki” do Zalewu Szczecinskiego i tam deponowany w postaci
delty wstecznej Swiny — archipelagu kilkudziesieciu ptaskich wysp i wysepek, na ktérych obserwuje sie
intensywny proces torfotwdrczy. Podmokte tagki, trzcinowiska, kanaty i rowy skontrastowane
z sgsiadujgcymi w niewielkiej odlegtosci wzgdrzami morenowymi Wolina i Uznamu tworzg unikatowy
w Polsce typ krajobrazu.

Do przeksztatcania linii brzegowej przyczynia sie takze rozwdj turystyki, wymagajgcy nowych
terenéw pod zabudowe. Roslinnos¢ wystepujgca niegdys wzdtuz brzegéw wadd, obecnie ma charakter
synatropijny.

Zanik naturalnych odcinkdw linii brzegowej jest takze wynikiem dokonywanych w jej obszarze
prac, majgcych na celu stabilizacje podtoza czy sztucznego ksztattowania brzegu. Innym rodzajem
przeksztatcen sg podejmowane inwestycje w zakresie realizacji infrastruktury technicznej, sztucznych
Wysp i umocnien.

3. Zagrozenie powodziowe

Podnoszenie poziomu morza oraz przeksztatcenia linii brzegowej prowadzg w konsekwencji do
pojawienia sie zagrozenia powodziowego. Podstawowym dokumentem planistycznym, wymaganym
Dyrektywg 2007/66/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie
oceny ryzyka powodziowego i zarzadzania nim (Dyrektywa Powodziowa) jest Wstepna ocena ryzyka
powodziowego (WORP). Dokument ten zostat sporzadzony pod koniec 2011 roku.

Celem WORP byto wyznaczenie obszaréw narazonych na niebezpieczenstwo powodzi, czyli
obszaréw, na ktorych istnieje znaczace ryzyko powodziowe lub na ktérych wystgpienie duzego ryzyka
jest prawdopodobne. Wstepng ocene wykonano na podstawie dostepnych lub tatwych do uzyskania
informacji i jest to dokument poglagdowy, ktéry nie wymagat zastosowania danych o wysokiej
doktadnosci.

Na podstawie ponizszej ryciny stwierdza sie, ze w wojewddztwie zachodniopomorskim
najwieksze zagrozenie powodzig wystepuje od strony wod morskich (wg listy typdw powodzi Komisji
Europejskiej). Powodzie te sg zwigzane z zalaniem obszaréw lgdowych wodami morskimi, zalaniem
obszaréw potozonych w ujsciowych odcinkach rzek lub jezior przybrzeznych.

Ryc. 18. Mapa wstepnej oceny ryzyka powodziowego na obszarze opracowania.
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O RYZYKO POWODZIOWE

— —————— ——————
—— ———————— —

Legenda
:] Granica portu morskiego
| Obszar objety opracowaniem planu

Obszary narazone
na niebezpieczenstwo powodzi

Zrédto: opracowanie wiasne

Dla wojewddztwa zachodniopomorskiego zagrozenia powodzig wystepuje w obszarach
potozonych w ujéciowych odcinkach rzeki Regi (Trzebiatéw), Dziwny (Dziwnéw) oraz miast Swinoujécie
i Kamien Pomorski. Ponadto duze zagrozenie powodziowe na rozlegtlym obszarze stwarza Zalew
Szczecinski wraz z rzekg Odrg (Nizina Szczecinska i Dolina Odry) oraz Jezioro Resko Przymorskie wraz z
ujsciowym odcinkiem rzeki Bfotnicy.

Na obszarze opracowania, obszarami szczegélnego zagrozenia powodzig, w rozumieniu ustawy
Prawo wodne, s3:

® obszary, na ktérych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest wysokie i wynosi
raz na 10 lat,

® obszar miedzy linig brzegu a watem przeciwpowodziowym lub naturalnym wysokim
brzegiem, w ktéry wbudowano trase watu przeciwpowodziowego,

e wyspy i przymuliska, o ktérych mowa w art. 18 ustawy Prawo wodne, stanowigce
dziatki ewidencyjne,

® pas techniczny brzegu morskiego.

Pas techniczny stanowi strefe wzajemnego, bezposredniego oddziatywania wéd morskich
iladu, i jest przeznaczony do utrzymania brzegu w stanie zgodnym z wymogami bezpieczenstwa
i ochrony Srodowiska. Na obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzig obowigzujg zakazy i
ograniczenia wynikajace z przepisdw odrebnych.

Wodowskazem miarodajnym dla okreslenia zagrozenia powodziowego na obszarze
opracowania jest wodowskaz w Trzebiezy.

W okresie zimy 2006/07 poziom Battyku byt znacznie powyzej $redniego stanu, co
powodowato wystepowanie przymorskich rzek z brzegdéw, zalewanie pdol i w efekcie lokalne
podtopienia, ktére siegnety az po Szczecin. Podobne podtopienie w Szczecinie miato miejsce w
pazdzierniku 2009 roku —wtedy podczas spietrzenia sztormowego zostaty popietrzone wody w Zalewie
Szczecinskim oraz ujsciowym odcinku Odry (tzw. cofka). Podtopione zostaty tereny zamieszkate i
ogrodki dziatkowe wzdtuz nabrzezy miasta (takze w Trzebiezy) (Raport WWF, 2013).
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Dla obszaréw, dla ktérych stwierdzono istnienie duzego ryzyka powodziowego zostaty
opracowane w 2013 roku kolejne dokumenty planistyczne — mapy zagrozenia powodziowego i mapy
ryzyka powodziowego.

Przedstawione na mapach zagrozenia powodziowego obszary stanowig podstawe do
planowania zagospodarowania przestrzennego na réinych poziomach. Granice obszaréw musza
zosta¢ uwzglednione na poziomie lokalnym w:

® w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego,

e w decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego lub decyzji o warunkach
zabudowy.

Uzupetnieniem map zagrozenia powodziowego sg szacunkowe mapy ryzyka powodziowego,
okreslajagce potencjalne szkody zwigzane z powodzig, uwzgledniajgce informacje na temat
szacunkowej liczby mieszkanicow potencjalnie dotknietych powodzig, rodzaju zabudowan, informacje
o obszarach i obiektach zabytkowych i chronionych, potencjalnych ogniskach zanieczyszczeh wody,
rodzaju dziatalnosci gospodarczej, waznych instalacjach na danym obszarze, jak tez innych istotnych
dla konkretnego obszaru informacjach dodatkowych.

Mapy zagrozenia powodziowego i mapy ryzyka powodziowego udostepniane sg w Srodowisku
systemu ISOK (Informatyczny System Ostony Kraju) z zastosowaniem ustug danych przestrzennych,
udostepniajgcych mapy (Map Services) oraz zbiory danych (Data Services).

Gtéwnym celem opracowania map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego jest
stworzenie podstaw do opracowania plandéw zarzadzania ryzykiem powodziowym (PZRP) — ostatniego
etapu wdrazania Dyrektywy Powodziowej. Gtdwnym celem PZRP jest ograniczenie potencjalnych
negatywnych skutkéw powodzi dla zycia i zdrowia ludzi, srodowiska, dziedzictwa kulturowego oraz
dziatalnosci gospodarczej, poprzez realizacje dziatan stuzgcych minimalizacji zidentyfikowanych
zagrozen. Dziatania te prowadzi¢ bedg m.in. do obnizenia strat powodziowych. PZRP obejmujg
wszystkie aspekty zarzadzania ryzykiem powodziowym — zapobieganie, ochrone i przygotowanie do
wezbrania, w tym prognozowanie powodzi i systemy wczesnego ostrzegania. Ponadto uwzgledniajg
m.in. analize kosztéw i korzysci, obszary o potencjalnych mozliwosciach retencyjnych, a takze cele
srodowiskowe zawarte w Ramowej Dyrektywie Wodnej, zasady gospodarowania wodg i formy
uzytkowania gruntéw, elementy planowania i zagospodarowania przestrzennego, ochrone przyrody,
zegluge i infrastrukture portowg, prognozowanie powodzi i systemy wczesnego ostrzegania oraz
infrastrukture krytyczna.

W ramach PZRP okreslono 3 cele gtéwne, ktdorym odpowiada 13 celéw szczegdtowych:

1) zahamowanie wzrostu ryzyka powodziowego:
a) utrzymanie oraz zwiekszenie istniejgcej zdolnosci retencyjnej zlewni w regionie
wodnym,
b) wyeliminowanie lub wunikanie wzrostu zagospodarowania na obszarach
szczegdlnego zagrozenia powodzig,
c) okreslenie warunkéw mozliwego zagospodarowania obszaréw chronionych
obwatowaniami,
d) unikanie wzrostu oraz okreslenie warunkéw zagospodarowania na obszarach
o niskim (Q 0,2 %) prawdopodobienstwie wystapienia powodzi;
2) obnizenie istniejgcego ryzyka powodziowego:
a) ograniczenie istniejgcego zagrozenia powodziowego,
b) ograniczenie istniejgcego zagospodarowania,
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c) ograniczenie wrazliwosci obiektdw i spotecznosci na zagrozenie powodziowe;
3) poprawa systemu zarzgdzania ryzykiem powodziowym:

a) doskonalenie prognozowania i ostrzegania o zagrozeniach meteorologicznych
i hydrologicznych,

b) doskonalenie skutecznosci reagowania ludzi, firm i instytucji publicznych na
powddz,

c) doskonalenie skutecznosci odbudowy i powrotu do stanu sprzed powodzi,

d) wdrozenie i doskonalenie skutecznosci analiz popowodziowych,

e) budowa instrumentéw prawnych i finansowych zniechecajgcych lub sktaniajacych
do okreslonych zachowan zwiekszajgcych bezpieczerstwo powodziowe,

f) budowa programow edukacyjnych poprawiajgcych sSwiadomosé i wiedze na temat
zrédet zagrozenia i ryzyka powodziowego.

Dla obszaru opracowania zostat opracowany ,Projekt planu zarzadzania ryzykiem
powodziowym dla Regionu Wodnego Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego” (KZGW, 2016).

W ramach wstepnej oceny ryzyka powodziowego w regionie wodnym Dolnej Odry i Przymorza
Zachodniego wyznaczono 18 obszaréw narazonych na niebezpieczeistwo powodzi o tgcznej
powierzchni 1384,2 km? (przyczyng byty powodzie rzeczne i powodzie wywotane cofkg odmorska).
Powierzchnia ta stanowi ok. 7 % powierzchni catego regionu wodnego, 1,2 powierzchni dorzecza Odry
oraz ok. 0,4 % powierzchni catego kraju. Na podstawie analizy map zagrozenia powodziowego
okreslono, ze na rozpatrywanym obszarze blisko 32 tys. ha obszaru znajduje sie na terenie o
prawdopodobienstwie wystgpienia powodzi raz na 500 lat, a w przypadku powodzi raz na 100 lat i raz
na 10 lat, znajduje sie odpowiednio okoto 30 tys. ha i 26 tys. ha. Liczba mieszkaricdw na obszarach
o prawdopodobienistwie wystgpienia powodzi raz na 500 lat, raz na 100 lat i raz na 10 lat wynosi
odpowiednio okoto 8,5 tys., 6,8 tys. i 4,5 tys. Powyzsze wartosci odnoszg sie do zagrozenia od strony
rzek. W przypadku zagrozenia od strony morza przy zagrozeniu raz na 500 lat i raz na 100 lat
powierzchnia obszaréw zagrozonych wynosi odpowiednio 45,3 i 42,9 ha, przy ilo$ci mieszkaricdw na
terenach zagrozonych powodzig wynoszgcg odpowiednio okoto 28,6 i 21,1 tys.

Wyrdzniamy techniczne i nietechniczne srodki ochrony przeciwpowodziowej. Do technicznych
Srodkow zalicza sie: budowle stale pietrzagce wode (tgcznie z melioracjami szczegétowymi):

® zapory ziemne i betonowe,
jazy,
przelewy,
$luzy zeglugowe,

elektrownie wodne,
e wrota przeciwpowodziowe,
i budowle okresowo pietrzgce wode:
e waty przeciwpowodziowe,
e duze wielofunkcyjne zbiorniki wodne, ,
® suche zbiorniki wodne,
® przepompownie.

Nietechnicznymi $rodkami ochrony przeciwpowodziowej jest system monitoringu,
prognozowania i hydrologicznych i meteorologicznych krajowego systemu zarzgdzania kryzysowego.
Krajowy system zarzgdzania kryzysowego w obrebie hydrologii i meteorologii mozna w uproszczeniu
rozdzieli¢ miedzy IMGW — PIB w zakresie prognoz i ostrzezen, oraz organy panstwowe w zakresie
zarzadzania i reagowania.
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Wtasciwym sposobem ochrony przed powodzig jest uzytkowanie terendw zalewowych
w sposéb niewrazliwy na skutki zalania. Najskuteczniejszym i najwtasciwszym sposobem unikniecia
szkéd na obszarach narazonych na zalanie wodami powodziowymi jest maksymalne ograniczenie ich
zainwestowania, a w szczegoélnosci wykluczenie spod zabudowy mieszkaniowej, jak réwniez ochrona
i zwiekszenie jak najwiekszej powierzchni retencyjnej na terenach nadrzecznych poprzez dazenie do
osiggania lub utrzymania odpowiedniej ilosci zasobéw wodnych w sposéb naturalny (np. ochrona
mokradet, torfowisk, laséw, oczek wodnych czy starorzeczy).

Na podstawie wynikéw analizy w ujeciu obszaréw gmin w regionie wodnym Dolnej Odry
i Przymorza Zachodniego poziom zintegrowanego ryzyka powodziowego na poziomie wysokim i
bardzo wysokim wystepuje:

OD RZEK:

® na Odrze w gminie: Kostrzyn nad Odrg, Cedynia;
® nalnie w gminie: Stargard;

OD MORZA:

e Szczecin, Swinoujécie, Dziwndw, Stepnica, Dartowo, Ustka, Goleniéw.

Na podstawie ww. informacji stwierdza sie, ze w obszarze nadbrzeznym Zalewu
Szczecinskiego, w tym analizowanego portu morskiego, tereny o wysokim i bardzo wysokim ryzyku
powodziowym zlokalizowane sa:

e w czesci pétnocnej (obszar na zachdd i wschéd od cieéniny Swina az po Przytér i
potudniowg cze$¢ miasta Miedzyzdroje),
e w czesci wschodniej (obszar na potudniu Wyspy Wolin oraz od miejscowosci Skoszewo
az do gminy Goleniow),
e cafta cze$¢ potudniowa (obszar od Trzebiezy, poprzez Police az na teren gminy
Goleniéw),
e w czesci zachodniej (od jeziora Nowowarpienskiego az po Brzdzki).
Dnia 21 listopada 2017 r., Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie podpisat z Narodowym Funduszem
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej umowe o dofinansowanie projektu pn. ,Przeglad i
aktualizacja map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego od strony morza w tym
morskich wéd wewnetrznych we wifasciwosci Urzedu Morskiego w Szczecinie”. Projekt jest
finansowany ze $érodkdw unijnych, w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, 0%
priorytetowa Il: Ochrona srodowiska w tym adaptacja do zmian klimatu, Dziatanie 2.1 Adaptacja do
zmian klimatu wraz zabezpieczeniem i zwiekszeniem odpornosci na kleski zywiotowe, w szczegdlnosci
katastrofy naturalne oraz monitoring srodowiska. Wartos¢ projektu to ok. 600 tysiecy ztotych, z czego
dofinansowanie UE wyniesie ok. 510 tys. ztotych.
Przeglad i aktualizacja map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego wynika z zapiséw
Ustawy Prawo wodne i jest niezbedna dla wykonania postanowien unijnej Dyrektywy Powodziowe].
Jest to realizacja drugiego cyklu planistycznego. W wyniku przegladu i aktualizacji MZP i MRP od strony
morza powstang mapy oraz bazy danych przestrzennych, przedstawiajgce zagrozenie oraz ryzyko
powodziowe od strony morza, w tym morskich wod wewnetrznych. Prace bedy obejmowacd
aktualizacje map juz opracowanych (wykonanych w pierwszym cyklu planistycznym), jak réwniez
opracowanie nowych map dla obszaréow wskazanych w wyniku przegladu i aktualizacji wstepnej oceny
ryzyka powodziowego. Aktualizacja map bedzie obejmowaé przygotowanie wtasciwych danych
wejsciowych, przeprowadzenie modelowania hydraulicznego oraz wygenerowanie nowych map
zagrozenia powodziowego, a nastepnie map ryzyka powodziowego w postaci bazy danych
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przestrzennych oraz wizualizacji kartograficznych. Po opracowaniu wszystkie dane zostang przekazane
Panstwowemu Gospodarstwu Wodnemu Wody Polskie.

Na poczatku listopada, w wyniku przeprowadzonego postepowania przetargowego, zostata zawarta
umowa z firmg Multiconsult Polska Sp. z 0. 0. z Warszawy na realizacje zadania pn. ,Wykonanie
przegladu i aktualizacji map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego od strony morza
w tym morskich wéd wewnetrznych we wtasciwosci Urzedu Morskiego w Szczecinie”, na kwote ok.
444 tys. ztotych. Zgodnie z umowa, termin realizacji zamdwienia to 31 maja 2019 roku.?

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu
Morskiego w Trzebiezy:

e W zwigzku z wystepujacym na obszarze opracowania zjawiskiem ,,cofki” nalezy przewidzieé
dziatania majace na celu zabezpieczenie brzegéw morskich wéd wewnetrznych przed ich
degradacja.

® Rozwdj turystyki, wymagajacy wyznaczenia nowych terenédw pod zabudowe, a takze rozwdj
infrastruktury czy dokonywanie prac majacych ma celu stabilizacje podtoza lub sztuczne
ksztattowanie brzegu, wymaga przeprowadzenia wyprzedzajgco inwentaryzacji flory i fauny
pod katem wystepowania gatunkdéw chronionych.

e W zagospodarowaniu brzegdw portu nalezy uwzgledni¢ zasieg obszaréw narazonych na
niebezpieczenstwo powodzi.

e Wiasciwym sposobem ochrony przed powodzig jest uzytkowanie terenéw zalewowych
w sposéb niewrazliwy na skutki zalania.

12 http://www.ums.gov.pl/191-przeglad-i-aktualizacja-map-zagrozenia-i-ryzyka-powodziowego.html
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4. Ochrona brzegéw

Ochrona brzegéw morskich jest jednym ze statutowych zadan Urzedéw Morskich,
realizowanych przez Inspektorat Ochrony Wybrzeza. Zakres prac ochronnych realizowanych na
polskim wybrzezu jest zdeterminowany przez obserwowane od ponad wieku tempo erozji brzegéw
(spowodowang podnoszeniem sie poziomu morza) oraz postepujgcy antropopresje.

Stosowane w Polsce metody ochrony brzegdw mozna podzieli¢ ze wzgledu na ich dziatanie, na:
bierne i czynne oraz, ze wzgledu na zastosowane techniki i konstrukcje: na biotechniczne
i hydrotechniczne — odpowiednio mniej i bardziej ingerujgce w Srodowisko. Budowle hydrotechniczne
(techniczne) sg wznoszone na silnie abradowanych lub narazonych na niszczenie odcinkach brzegu,
wymagajacych ochrony (ochrony waloréw przyrodniczych lgdu/wybrzeza, infrastruktury). Metody
technicznego zabezpieczenia brzegéw obejmujg konstrukcje budowli poprzecznych oraz wzdtuznych
w stosunku do linii brzegowej (Basiriski 1993, Onoszko 1999). Budowle te stosowane sg w podbrzezu,
na linii wody/plazy lub u podndza lgdowej czesci wybrzeza. Zabezpieczajg przed rozmywaniem stoki
wydm lub kliféw. Budowle bierne stosowane sg tam, gdzie gtdwnym czynnikiem niszczagcym jest
dziatalno$é fal morskich. Ich zadaniem jest zahamowanie erozji i zabezpieczenie stanu brzegu
morskiego. Budowle czynne majg za zadanie nie tylko ttumic falowanie, ale réwniez przyczyniaé sie do
zatrzymywania osadu w podbrzezu i na plazy. Na plazy lub jej zapleczu budowle stanowig réznorodne
opaski brzegowe, oktadziny brzegowe, waty przeciwsztormowe. Budulcem jest beton, stal, kamien
tamany, prefabrykaty (gwiazdobloki), kosze z wypetnieniem kamiennym (gabiony), rzadziej jako
uzupetnienie — worki geotekstylne w lub geotuby wypetnione piaskiem.

Podstawowym zadaniem ochrony brzegdéw jest budowa, utrzymanie i ochrona umocnien
brzegowych oraz zalesien ochronnych w tzw. pasie technicznym (oraz podbrzezu) przed
oddziatywaniem ze strony morza, przy zachowaniu wtasciwego stanu Srodowiska. Inspektoraty
posiadajg jednostki terenowe zwane Obwodami Ochronnymi, ktére odpowiadajg za staty monitoring
wydzielonych odcinkéw brzegu morskiego.

Wieloletni program ochrony brzegéw morskich

Ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o ustanowieniu programu wieloletniego ,,Program ochrony
brzegéw morskich” (Dz. U. z 2016 r., poz. 678) (POBM) wprowadzono program, ktorego realizacje
zaplanowano na lata 2004-2023. Celem POBM jest:

® wzmocnienie i utrzymanie systemu zabezpieczenia przeciwpowodziowego terendw
nadmorskich;

e stabilizacja linii brzegowej, zapobieganie erozji i zanikowi plaz oraz degradacji kliféw;

® prowadzenie i rozszerzanie zakresu monitoringu stanu wybrzeza morskiego i strefy
wod przybrzeznych.

Od 2004 roku techniczna ochrona brzegéw odbywa sie wiec zgodnie z ustawg, w ktérej
zapisano zadania na lata 2004-2023 dotyczgce:

e budowy, rozbudowy i utrzymania systemu zabezpieczenia przeciwpowodziowego
terenéw nadmorskich, w tym usuwania uszkodzen w systemie zabezpieczenia
przeciwpowodziowego brzegéw morskich,

® zapewnienia stabilizacji linii brzegowej wedtug stanu z 2000 roku i zapobiegania
zanikowi plaz,
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® monitorowania brzegéw morskich, a takze czynnosci, prac i badan dotyczacych
ustalenia aktualnego stanu brzegdw morskich majgce na celu wskazanie koniecznych
i niezbednych.

Zgodnie z art. 3 ust. 2 ustawy POBM, jest on realizowany przez dyrektoréw urzedéw morskich.
Program jest finansowany z budzetu panistwa oraz srodkéw pozabudzetowych. Planowane
szczegdtowe naktady na realizacje zadan programu w latach 2004-2023 (wedtug poziomu cen
z 2001 r.) okresdlono w zatgczniku do ustawy. W 2015 r. wykorzystano 90 % srodkéw przeznaczonych
na ochrone brzegdéw morskich. Urzedy realizujace zatozenia programu przeprowadzity w tym czasie 14
zadan. Na ich wykonanie byto przeznaczonych 34,716 min z, z czego wykorzystano 30,716 min zt.

Obiekty budowlane na nabrzezach portowych:

> Falochron potudniowy

Trzon Falochronu stanowi palisada drewniana wypetniona kamieniami, a gtowice blok betonowy.
Dtugosc¢ falochronu L = 40,50 m, szerokosé B = 3,50 m, rzedna gtowicy + 1,97 m, rzedna dna — 2,00 m.
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Zrédto: Ksiega Obiektu Budowlanego tom 1, Port Trzebiez — Falochron Potudniowy, 1999 r.

> Nabrzeze potudniowe

Nabrzeze potudniowe z uwagi na zmieniajgca sie gtebokos¢ i zréznicowane warunki gruntowe zostato
podzielone na 4 odcinki o réznej konstrukgji (ptytowe typu ciezkiego, oczepowe kotwione $ciggami do
kozta palowego, oczepowe-wspornikowe). Catkowita dtugosc nabrzeza wynosi 88,27 m.
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Ryc. 20. Nabrzeze potudniowe.
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, Port Trzebiez — Nabrzeze Potudniowe, 2013 r.

Zrédto: Ksiega Obiektu Budowlanego tom 1
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> Nabrzeze postojowe odcinek I-J

Nabrzeze postojowe zostato przebudowane w 2017 r. Obecnie konstrukcja jest stalowg $cianka
szczelng z grodzic o dtugosci 11,00 m, zwieiczona oczepem zelbetowym ze $ciggami stalowymi i
traczami kotwigcymi. Nawierzchnie nabrzeza stanowi ptyta zelbetowa. Dtugos$¢ catkowita nabrzeza L =
49,31 m. 13

> Nabrzeze Urzedu Morskiego Wysokie, odcinek J-K

Nabrzeze ma konstrukcje zelbetows i dtugos¢ L =90, 37 m.

Ryc. 21. Nabrzeze Urzedu Morskiego Wysokie, odcinek J-K.

A 4000 £

Zrédto: Ksiega Obiektu Budowlanego tom 2, Port Trzebiez — Nabrzeze Urzedu Morskiego, odcinek J-K, 1999r.

13 Zgodnie z Ksigzka Obiektu Budowlanego tom 1, Port Trzebiez — Nabrzeze Postojowe I-J, 1999r.
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> Nabrzeze postojowe rybackie w basenie nr 1

Konstrukcja oczepowa na tylnej drewnianej Sciance szczelnej i przednich podwdjnych palach
drewnianych. Polery cumownicze podwdjne. Gumowe urzgdzenia odbojowe. Dtugosé nabrzeza 67,0
m.

Ryc. 22. Nabrzeze postojowe rybackie w basenie nr 1.
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Zrédto: Ksiega Obiektu Budowlanego tom 1, Port Trzebiez — Nabrzeze Postojowe Rybackie Bn1, 1999r.

> Nabrzeze postojowe rybackie w basenie nr 2

Konstrukcja oczepowa na tylnej drewnianej Sciance szczelnej i przednich podwdjnych palach
drewnianych. Polery cumownicze podwdjne. Dtugosé nabrzeza 106,0 m.

Ryc. 23. Nabrzeze postojowe rybackie w basenie nr 2.

NSHIZYSYd
~OMO TIVKH NISYE

AL IOD

Zrédto: Ksiega Obiektu Budowlanego tom 1, Port Trzebiez — Nabrzeze PRCiP, 1999r.
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> Nabrzeze PRCiP

Nabrzeze wykonane w konstrukcji ptyty zelbetowej na stalowej Sciance szczelnej i palach zelbetowych.
Dtugosé nabrzeza L=102,3 m.

Ryc. 24. Nabrzeze PRCIiP.

> Nabrzeze tranzytowe

Konstrukcja ptytowa z ptytg wsparta na przedniej $ciance z pali zelbetowych o dtugosci 18,0 m. Polery
cumownicze podwadjne, drabinki wyjsciowe, odbojnice z opon, katownik ochronny. Dtugosé nabrzeza
L=206,10m.
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Ryc. 25. Nabrzeze tranzytowe.
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Zrédto: Ksiega Obiektu Budowlanego tom 1, Port Trzebiez — Nabrzeze Tranzytowe, 1999r.

> Przystan dalbowa

Po remoncie w 2013 r. przystan sktada sie z 9 dalb stalowych w rozstawie ok 40,0m. Pierwsza dalba

whbita jest w odlegtosci ok 100 m od naroznika wejscia pétnocnego. Dtugosé linii cumowniczej ok 595
m.

77 | Strona



Ryc. 26. Przystan dalbowa.
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rodto: Ksiega Obiektu Budowlanego tom 2, Port Trzebiez — Przystan dalbowa, 1999r

> Wyciag fodziowy
Wyciag przeznaczony do wyciggania todzi rybackich i motorowych. Dtugos¢ 15 m i szerokosé 4,0 m
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Ryc. 27. Wyciag todziowy.

no R Y 4. 2aaA 7

Zrédto: Ksiega wla 3, Port Triet;iei — Wyciag todziowy, 1999r.

> Wyspa falochronowa

W wyniku remontu nabrzeza w grudniu 2013 r. na nabrzezu na wyspie wyodrebniono 2 odcinki
umochien: 1) opaska brzegowa o dtugosci 1385,97 m i 2) nabrzeze dla rybakéw o dtugosci nabrzeza
36,62 m.
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Ryc. 28. Wyspa falochronowa.
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Zrédto: Ksiega Obiektu Budowlanego tom 1, Port Trzebiez — Wyspa falochronowa, 1999r.

Whioski do planu zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich dla Portu
Morskiego w Trzebiezy:
e Nie nalezy ogranicza¢ prac zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwerozyjnym,
przeciwpowodziowym lub przeciwosuwiskowym na odcinkach brzegu wskazanych w ustawie
o ustanowieniu programu wieloletniego Program ochrony brzegéw morskich (Dz. U. 2016, poz.
678).
e W planowaniu nalezy uwzgledni¢ zadania przewidziane Programem ochrony brzegéw
morskich na lata 2004-2028 oraz zapisy Planéw Zarzadzania Ryzykiem Powodziowym.
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® Nalezy zatozy¢ wzrost zarowno dtugosci odcinkdw erodowanych i tempa ich niszczenia, jak
rowniez zmniejszajgcg sie odpornos¢ brzegéw na wzrost poziomu morza. Mozliwa
intensyfikacja ochrony brzegdw silnie erodowanych, modernizacja i rozbudowa istniejgcych
systemow, potencjalnie stanowigca bariere dla wielu dziatann gospodarczych, np. rozwoju
sportéw wodnych czy istnienia rybackich przystani.

o Nalezy zwrdci¢ szczegbdlng uwage na potencjalne presje ze strony uzytkowania obszaréow
portowych wywierane na brzeg i jego zaplecze.

o Nalezy uwzgledni¢ uwarunkowania wynikajgce z istniejgcych obszaréw prawnie chronionych
i projektowanych do ochrony.

e Dla wszystkich portdw i przystani nalezy zabezpieczy¢ utrzymanie brzegdéw lub watéw
przeciwpowodziowych, zgodnie z wymogami normatywnymi, dotyczacymi urzadzen
przeciwpowodziowych. W strefie pasa technicznego nalezy utrzymadé brzegi w stanie zgodnym
z wymogami bezpieczeristwa i ochrony srodowiska.

5. Plan zwalczania zanieczyszczen

Dla portu w Trzebiezy zostat opracowany plan zwalczania zanieczyszczen na wodach
portowych.* Zgodnie z planem do miejsc szczegdlnie narazonych zanieczyszczeniem na obszarach
portowych s3:

® miejsca przetadunku substancji szkodliwych (nabrzeza)
e tory wodne i obrotnice statkow
e kanaly i baseny portowe o duzym natezeniu jednostek ptywajgcych

14 ums, sierpier 2003
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VI. Analiza konfliktéw w zagospodarowaniu.

Analiza istniejgcych uwarunkowan geo-Srodowiskowych, ekonomicznych, kulturowych
i przestrzennych obszaru morskich wéd Portu Trzebiez pozwolita na wskazanie relacji pomiedzy
poszczegdlnymi formami zagospodarowania przestrzennego. Na podstawie ztozonosci tych relacji
mozliwa byta identyfikacja obszaréw problemowych, tzn. takich, gdzie zachodzi proces konkurowania
o przestrzen waod.

Najbardziej konfliktogennym sposobem wykorzystania morskich wéd wewnetrznych okazata
sie infrastruktura liniowa.

1. Infrastruktura techniczna.
Istnienie podwodnej infrastruktury technicznej wprowadza szereg ograniczen dla pozostatych
form zagospodarowania i uzytkowania terenu. Kable i rurociggi pozostaja w konflikcie z:
® ochrong brzegdéw i miejscem wejscia kabla lub rurociggu w lad,
e rybotéwstwem (elementy sieci zaczepiajace sie o kable i rurociagi),
e 7egluga (w zakresie kotwiczenia),
e ochrong przyrody (wyprowadzenie infrastruktury z wody na lad (z uwagi na siedliska
chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybéw).
2. Zeglugai porty.
Porty i zegluga wykazuja konflikt z :
e obszarami wydobycia surowcéw (obszary zamkniete),
e infrastrukturg liniowg (konieczno$¢ uporzadkowania infrastruktury tak, aby nie
stwarzata zagrozenia),
e nurkowaniem, kgpielami i sportami wodnymi (w obszarze portéw i intensywnej zeglugi
nurkowanie i kgpiele sg niemozliwe, a inne sporty wodne sg utrudnione),
e polamirefulacyjnymi (ograniczenia zeglugi dla wiekszych jednostek),
3. Turystyka.
Zeglarstwo pozostaje w konflikcie z:
e ochrong przyrody (ptoszenie zwierzat, niszczenie siedlisk przybrzeznych),
® nawigacja (redy, tory podejsciowe wykluczone z zeglarstwa),
e ochrong brzegdw (kolizje zumocnieniami brzegéw),
4. Ochrona brzegow
Zwiekszenie bezpieczenstwa terendw wysoko zainwestowanych faczy sie z koniecznoscig
budowy trwatych umocnien brzegowych, co moze rodzi¢ konflikty na linii uzytkowej strefy brzegowej.
Konflikty, ktére mogg wystgpi¢ na brzegu i podbrzezu umacnianym budowlami trwatymi,
dotycza:
e infrastruktury dostepowej do portow,
e infrastruktury liniowej przecinajacej strefe brzegowg (generowanie zaburzen morfo-
i litodynamicznych),
e turystyki — uprawianie sportéw wodnych, kapiele w sasiedztwie falochronéw
brzegowych,
e rekreacji i komunikacji — sg pewnym zagrozeniem dla wypoczywajacych,
e ochrony przyrody (dla form ochrony przyrody konieczne jest zachowanie naturalnych
procesow na jak najdtuzszych odcinkach brzegu).
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5. Ochrona przyrody

Wiekszo$¢ obszaru Portu Trzebiez znajduje sie w granicach SOOS ,Ujscie Odry i Zalew
Szczecinski” a czes$c Portu Trzebiez znajduje sie w OSOP ,,Zalew Szczecinski”. Ponadto wykazane zostato
Siedlisko *1150 Laguny przybrzezne.

Majac na uwadze potencjalne konflikty pomiedzy rozwojem Portu Trzebiez a ochrong
przedmiotow ochrony ww. obszaréw moze zosta¢ wskazana konieczno$¢ przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko lub obszary Natura 2000.

Majgc na uwadze zaobserwowane konflikty przestrzenne w wykorzystaniu wdéd portu w
Trzebiezy, wyznaczono nastepujgce obszary ich szczegdlnego nasilenia:
> tereny intensywnego wykorzystania turystycznego,
> tereny intensywnej eksploracji wedkarskiej.
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Ryc.
Ryc.
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Ryc.
Ryc.
Ryc.
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Ryc.
Ryc.
Ryc.
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. Wykaz tabel i rycin

1. Zakres przestrzenny obszaru objetego Studium

2. Potozenie arkusza Police na tle Mapy geologicznej Polski wg L. Marksa, A. Bera, W. Gogotka, K
Piotrowskiej (2006).

3. Mapa lokalizacji JCWPd na podstawie danych PIG PIB.

4 Lokalizacja obszaru Studium na tle powierzchniowych form ochrony przyrody.

5 Obszary aktywnosci rybackiej w Porcie Morskim w Trzebiezy.

6 Lokalizacja towisk wg nomenklatury uzywanej przez rybakéw na Zalewie Szczecinskim.

7. Lokalizacja toréw wodnych na obszarze Portu w Trzebiezy.

8. Granice obszaréw zeglugi portowej na obszarze Zalewu Szczecinskiego

9. Lokalizacja obszaréw ochrony wizury znakdéw nawigacyjnych.

10. Lokalizacja obiektéw w Porcie w Trzebiezy.

11. Dostepnosé drogowa obszaru portowego.

12. Dtugos¢ nabrzezy w Porcie w Trzebiezy.

13. todzie rybackie w Porcie w Trzebiezy.

14. Akcje ratownicze w Porcie w Trzebiezy.

15. Lokalizacja liniowej infrastruktury technicznej na obszarze opracowania.

16 Propozycja lokalizacji przycisku miedzy wyspg Chetminek a Portem Trzebiez.
17. Wykaz decyzji lokalizacyjnych wtasciwego ministra.
18. Mapa wstepnej oceny ryzyka powodziowego na obszarze opracowania.

19. Falochron potudniowy.

20. Nabrzeze potudniowe.

21. Nabrzeze Urzedu Morskiego Wysokie, odcinek J-K.
22. Nabrzeze postojowe rybackie w basenie nr 1.

23. Nabrzeze postojowe rybackie w basenie nr 2.

24. Nabrzeze PRCIiP.

25. Nabrzeze tranzytowe.

26. Przystan dalbowa.

27. Wyciag todziowy.

28. Wyspa falochronowa.

Tabela nr 1. Zestawienie ruchu jednostek w porcie Trzebiez w latach 2012 — 2016.

Tabela nr 2. Zestawienie ruchu statkow pasazerskich w porcie Trzebiez
w latach 2012 — 2016
Tabela nr 3. Wykaz wydanych pozwolen na realizacje sztucznych wysp, konstrukcji i urzagdzen
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VIII. Wykaz materiatéw zrédtowych.

10.

11.
12.
13.
14.

Panstwowy Instytut Geologiczny Panstwowy Instytut Badawczy. Objasnienia do mapy
geosrodwiskowej Polski 1:50 000. Arkusz Police (190). Warszawa 2009.
www.igipz.pan.pl

Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy Instytut Badawczy
http://m.bazagis.pgi.gov.pl/cbdg)

Studium uwarunkowan do planu zagospodarowania przestrzennego Polskich obszaréw morskich
dla Zalewu Szczeciniskiego. Biuro Projektowe Piotr Kowalski. Szczecin. Lipiec 2017.

Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska. Zalew Szczecinski. Standardowy Formularz Danych. Data
aktualizacji: 2017-02;

Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska. Ujécie Odry i Zalew Szczeciriski. Standardowy Formularz
Danych. Data aktualizacji: 2017-02;

Projekt rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 23 lipca 2015 r. w sprawie ustanowienia planu
ochrony dla obszaru Natura 2000 Zalew Szczeciriski PLB320009;

Projekt rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 23 lipca 2015 r. w sprawie ustanowienia planu
ochrony dla obszaru Natura 2000 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLH 320018;

Inwentaryzacja przyrodnicza dla potrzeb sporzgdzenia prognozy oddziatywania na srodowisko dla
projektu Programu Wieloletniego pn. ,,Utrzymanie morskich drég wodnych w rejonie ujscia Odry w
latach 2014 - 2026”. Uniwersytet Szczecinski, Szczecin;

Prognoza oddziatywania na $rodowisko dla programu wieloletniego Utrzymanie morskich drég
wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2017-2028. Uniwersytet Szczecinski. Pracowania Ochrony
Srodowiska Pawet Molenda. Maj 2016;

Informacje o trybie i sposobie odbioru odpadéw ze statkdow w porcie w Trzebiezy z UMS;

Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2016;

Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2016;

Ksiegi obiektéw budowlanych.
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