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1. Wprowadzenie i podstawy prawne

Artykut 37b. ust.2 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2018 r. poz. 2214, z p6zn. zm.) stanowi, iz do
projektu planu zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewngtrznych, morza
terytorialnego 1 wylacznej strefy ekonomicznej sporzadza si¢ prognoze oddzialywania na
srodowisko.

Jest to rowniez wykonanie obowigzku, jaki naktada art. 46 pkt.1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 roku o udostepnieniu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziatu spoteczenstwa w
ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2018 r., poz. 2081,
z pbzn. zm.).

Strategiczna ocena oddzialywania na srodowisko projektu planu, ktérej instrumentem jest
prognoza, ma na celu zidentyfikowanie potencjalnych i rzeczywistych zmian, jakie moga
wystapi¢ w §rodowisku w zwigzku z realizacja przewidzianych w planie zamierzen oraz
pozniejszym wykorzystywaniem powstalych zgodnie z realizacjg ustalen planu funkcji.
Zadaniem procesu oceny jest miedzy innymi zidentyfikowanie kluczowych zrédet oddziatywan
oraz okreslenie sposobdw eliminacji, badz ograniczenia niekorzystnych skutkéw, jakie
moglyby pojawic¢ si¢ w trakcie realizacji ustalen planu.

Podstawowym celem prognozy jest okreslenie, analiza i ocena skutkéw, ktore moga wyniknac
z projektowanego przeznaczenia terenu dla wszystkich komponentéw Srodowiska
i zdrowia ludzi oraz przedstawienie rozwigzan eliminujacych lub ograniczajacych jego wptyw
na §rodowisko.

Prognoza, analizujgc skutki najsilniej obcigzajace srodowisko, peitni role informacyjng i
ostrzegawczg w stosunku do pézniejszych etapow projektowania inwestycji, wskazujac jakie
problemy z zakresu ochrony $rodowiska muszg by¢ w ich trakcie brane pod uwageg i
rozwigzywane, a takze czym moze grozi¢ brak odpowiednich rozwigzan. Na etapie projektu
planu sygnalizuje si¢ mozliwo$¢ wystapienia zagrozen w przysztosci, ktorych przebieg zalezy
od podejmowania odpowiednich dziatan zapobiegawczych na dalszych etapach projektowania
planowanych przedsiewzig¢.

Niniejsza prognoze¢ oddziatywania na srodowisko opracowano w zwigzku z opracowywaniem
projektu planu zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewngtrznych — Port Morski
w Szczecinie w obszarze kompetencji dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie w ramach
umowy numer GPG-1-370/POWER-P/1/16 z dnia 27 listopada 2017 r. w Szczecinie.

W zwigzku z art. 53 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o
srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko, zakres prognozy zostal uzgodniony z Zachodniopomorskim
Panstwowym Wojewodzkim Inspektorem Sanitarnym w Szczecinie oraz Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Szczecinie.

Prognoza zostata opracowana zgodnie z zakresem wskazanym w art. 51 ww. ustawy oraz
zgodnie z pismem Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego z dnia 23 kwietnia
2018 r., znak: NZNS.7040.2.6/2.2018 oraz pismem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Szczecinie z dnia 23 kwietnia 2018 r., znak: WOPN-0S.411.44.2018.AM, a
takze zgodnie ze Specyfikacja Istotnych Warunkow Zamowienia dla zadania: Opracowanie
projektu planu zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych W obszarze
kompetencji Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie wraz z prognozq oddziatywania na
srodowisko cze¢$¢ B — port morski w Szczecinie.
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1.1. Podstawy prawne

Przy opracowywaniu prognozy zastosowanie znalazty, migdzy innymi, nizej wymienione akty
prawa:

Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i
administracji morskiej (Dz. U. z 2018 r. poz. 2214, z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 28 wrze$nia 1991 r. o lasach (Dz. U. 2018 r., poz. 1186),
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2019 r., poz. 1202, ze zm.);

Ustawa z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz.
U. z 2017 r., poz. 2000);

Ustawa z dnia 30 maja 1996 r. o gospodarowaniu niektérymi sktadnikami mienia Skarbu
Panstwa oraz o Agencji Mienia Wojskowego (Dz. U. z 2013 r., poz. 712,
ze zm.);

Ustawa z 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2017 r., poz.
1933);

Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. z 2018 r., poz.
121, ze zm.);

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz. U. z 2018 ., poz. 1945.);

Ustawa z dnia 12 wrzes$nia 2002 roku o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw oraz
pozostatosci tadunkowych ze statkow (Dz. U. z 2002 Nr 166, poz. 1361, ze zm.);

Ustawa z 28 marca 2003 r. o ustanowieniu programu wieloletniego Program ochrony
brzegdéw morskich (Dz.U. z 2016 r. Nr 67 poz. 621);

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku 1 jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. U. z 2018 r., poz. 2081, z ponn. zm.);

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2018 r. poz. 799
ze zm.);

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2018 r., poz. 992 ze zm.);
Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2018 r., poz. 2268 z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r., poz. 1614, z
pézn. zm.).

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2018
r., poz. 2067);

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntow rolnych i lesnych (Dz. U. z 2017 r.,
poz. 1161);

Ustawa z dnia 24 kwietnia 2015 r. o zmianie niektérych ustaw w zwigzku ze
wzmocnieniem narze¢dzi ochrony krajobrazu (Dz. U. z 2015 r. poz. 774 ze zm.).

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz.U. z 2017 r. poz. 2126
zezm.);
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— Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym (Dz. U. z 2017 r.,poz. 1056);

— Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2018
r. poz. 1307 ze zm.);

— Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2018 r., poz. 181
ze zm.);

— Ustawa z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotéwstwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 514 ze
zm.);

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej oraz Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 maja 2017 r. w sprawie wymaganego zakresu
planow zagospodarowania przestrzennego morskich woéd wewnetrznych, morza
terytorialnego i wytacznej strefy ekonomicznej (Dz.U. 2017 poz. 1025).

— Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 29 kwietnia 2003 r. w sprawie okreslenia
minimalnej i maksymalnej szerokosci pasa technicznego i ochronnego oraz sposobu
wyznaczania granic (Dz. U. z 2003 r., Nr 89 poz. 820 ze zm.);

— Rozporzadzenie Rady Ministréow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71).

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekoéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r., poz. 1800).

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpien 2012 r. w sprawie poziomow
niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1031).

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie przypadkow, w
ktorych wprowadzanie gazéw lub pyléw do powietrza z instalacji nie wymaga pozwolenia
(Dz. U. nr 130, poz. 881).

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu
odpadow (Dz. U. z 2014 r., poz. 1923).

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpien 2012 r. w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1031).

— Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 22 czerwca 2012 r. w sprawie formularza
ewidencyjnego oraz formularzy sprawozdawczych dla statkow morskich (Dz. U. z 2012 r.
poz. 761);

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 r., poz. 1409).

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 09 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej grzybow (Dz. U. nr 168, poz. 1765).

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 r., poz. 2183).

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaroéw
specjalnej ochrony ptakow (Dz. U. z 2011, Nr 25, poz. 133 ze zm.).
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— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow bedacych przedmiotem zainteresowania Wspolnoty, a
takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia jako
obszary Natura 2000 (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r., poz. 1713).

— Dyrektywa 92/43/[EWG z dnia 21.05.1992 r. o ochronie siedlisk przyrodniczych oraz
dzikiej fauny i flory (Dyrektywa Siedliskowa) (Dz. U. L 206 z 22.7.1992 r. ze zm.).

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w
sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dyrektywa Ptasia) (Dz. Urz. UE L 20 z 26.1.2010).

— Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2019/18 z dnia 14 grudnia 2018 r. w sprawie przyjgcia
dwunastego zaktualizowanego wykazu terenow majacych znaczenie dla Wspoélnoty
sktadajacych si¢ na kontynentalny region biogeograficzny ((notyfikowana jako dokument
nr C(2018) 8528) (Dz. Urz. UE L 7/77 2 9.01.2019).

— Traktacie z Maastricht z dnia 7 grudnia 1997 r., wraz ze zwigzanymi rozporzadzeniami i

dyrektywami:

o rozporzadzeniu Rady (WE) nr 708/2007 z dnia 11 czerwca 2007 r. w sprawie
wykorzystania w akwakulturze gatunkéw obcych 1 niewystepujacych
miejscowo
(Dz. Urz. UE L 168/1).

o rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 506/2008 z dnia 6 czerwca 2008 r. zmieniajace
zalacznik IV do rozporzadzenia Rady (WE) nr 708/2007 w sprawie
wykorzystania
w akwakulturze gatunkéw obcych i niewystepujacych miejscowo (Dz. Urz. UE
L 149)

o dyrektywie Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. L 206/7).

o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/60/WE z dnia 23
pazdziernika 2000 r. ustanawiajaca ramy wspdlnotowego dziatania w dziedzinie
polityki wodnej (Dz. Urz. UE L 327/1).

o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca

2001 r. w sprawie oceny wptywu niektorych planéw i programow na srodowisko
(Dz. Urz. UE L 197/30).

o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/60/WE z dnia 23

pazdziernika 2007 r. w sprawie oceny ryzyka powodziowego i zarzagdzania nim
(Dz. Urz. UE L 288/27).

o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca
2008 r. ustanawiajgca ramy dziatan Wspolnoty w dziedzinie polityki srodowiska
morskiego (Dz. Urz. UE L 164/19).

o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada
2009r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dz. Urz. UE L 20/7).

o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/92/UE w sprawie oceny
wplywu wywieranego przez niektdre przedsiewziecia publiczne i prywatne na
srodowisko (Dz. Urz. UE L 26/1).
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o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014
r. ustanawiajgca ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich (Dz. Urz.

UE L 257/135).

— Konwencji o dostepie do informacji, udziale spoteczenstwa w podejmowaniu decyzji oraz
dostepie do sprawiedliwosci w sprawach dotyczacych $rodowiska, sporzadzona
w Aarhus dnia 25 czerwca 1998 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 78, poz. 706).

— Konwencji o réznorodno$ci biologicznej, sporzadzona w Rio de Janeiro dnia
5 czerwca 1992 r. (Dz. U. z 2002 r. Nr 184, poz. 1532).

— Ramowej Konwencja Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu podpisana
w Rio de Janeiro 5 czerwca 1992 r.

— Konwencji o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego, sporzadzona w
Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. 2000 r. Nr 28, poz. 346).

— Konwencji o ochronie i uzytkowaniu ciekéw transgranicznych i jezior migdzynarodowych,
sporzadzona w Helsinkach dnia 17 marca 1992 r. (Dz. U. 2003 r. Nr 78, poz. 702).

— Konwencji o ocenach oddziatywania na s$rodowisko w kontekScie transgranicznym,
sporzadzona w Espoo dnia 25 lutego 1991 r. (Dz. U. z 1999 r. Nr 96, poz. 1110).

— Konwencji bazylejska o kontroli transgranicznego przemieszczania i usuwania odpadoéw
niebezpiecznych, sporzadzona w Bazylei dnia 22 marca 1989 r. (Dz. U.
z 1995 r. Nr 19, poz. 88).

— Konwencji Narodow Zjednoczonych 0 prawie morza, sporzadzona w Montego Bay dnia
10 grudnia 1982 r. (Dz. U. z 2002 r. Nr 59, poz. 543).

— Konwencji w sprawie transgranicznego zanieczyszczania powietrza na dalekie odleglosci
sporzadzona w Genewie dnia 13 listopada 1979 r. (Dz. U. z 1985 r. Nr 50, poz. 311).

— Konwencji o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk,
sporzadzona w Bernie dnia 19 wrze$nia 1979 r. (Dz. U. z 1996 r. Nr 58, poz. 263).

— Konwencji 0 ochronie wedrownych gatunkow dzikich zwierzat, sporzadzona w Bonn dnia
23 czerwca 1979 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 2, poz. 17).

— Migdzynarodowej Konwencji 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973,
sporzadzona w Londynie dnia 2 listopada 1973 r. wraz z zatacznikami I, II, III, IV, 1 V,
oraz Protokot z 1978 r. dotyczacy tej konwencji, wraz z zalgcznikiem I, sporzadzony w
Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101).

— Konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morz przez zatapianie odpadow i innych
substancji, sporzadzona w Moskwie, Waszyngtonie, Londynie i Meksyku dnia
29 grudnia 1972 r. (Dz. U. 2 1984 r., Nr 11, poz. 46).

— Konwencji w sprawie ochrony $wiatowego dziedzictwa kulturalnego i naturalnego,
przyjeta w Paryzu dnia 16 listopada 1972 r. przez Konferencj¢ Generalng Organizacji
Narodow Zjednoczonych dla Wychowania, Nauki i Kultury na jej siedemnaste;j sesji (Dz.
z 1976 r. Nr 32 poz. 190).

— Konwencji 0 obszarach wodno-btotnych majacych znaczenie miedzynarodowe, zwlaszcza
jako §rodowisko zyciowe ptactwa wodnego, sporzadzonej w Ramsarze dnia 2 lutego 1971
r. (Dz. U. nr 1978 Nr 7, poz. 24).
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— Rezolucji Zgromadzenia Ogolnego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)
z roku 1991 ustanawiajgca Baltyk jako Szczegolnie Wrazliwy Obszar Morski (Particularly
Sensitive Sea Area — PSSA) Rekomendacja Parlamentu  Europejskiego
z dnia 30 maja 2002 r. dotyczaca realizacji Zintegrowanego Zarzadzania Obszarami
Przybrzeznymi w Europie.

— Umowie migdzy Rzeczypospolita Polska a Republika Federalng Niemiec
o wspotpracy w dziedzinie gospodarki wodnej na wodach granicznych, sporzadzonej
w Warszawie dnia 19 maja 1992 r. (Dz. U. z 1997 r. Nr 11, poz. 56).

— Umowie w sprawie Miedzynarodowej Komisji Ochrony Odry przed Zanieczyszczeniem,

sporzadzonej we  Wroctawiu dnia 11  kwietnia 1996 r. (Dz. U.
Nr 79, poz. 886).

1.2. Metodyka opracowania

Opracowanie prognozy oddziatywania na $rodowisko projektu planu zagospodarowania
przestrzennego morskich wod wewnetrznych w obszarze kompetencji Dyrektora Urzedu
Morskiego w Szczecinie — port morski w Szczecinie (dalej: projekt Planu, Plan) polegato na
szczegotowe] analizie zapisow projektu planu oraz identyfikacji mozliwych do ustalenia
skutkow oddziatywania na poszczegdlne elementy srodowiska, a takze szczegotowej analizie
mozliwych zmian w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru realizacji ustalen planu.

Przy opracowaniu nieniejszej Prognozy nie prowadzono badan srodowiskowych , przyjmujac,
ze beda one elementem oceny oddziatywania na srodowisko konkretnych przedsiewzie¢ przed
etapem ich realizacji. Dokument sporzadzono przy zastosowaniu metod opisowych oraz analiz
jakosciowych opartych o dane zgromadzone w trakcie monitoringdéw 1 inwentaryzacji
przyrodniczych, informacje udostgpniane przez organy ochrony §rodowiska (m. in. Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie, Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Szczecinie), Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkow w Szczecinie oraz Urzad Miasta Szczecin.
Wykorzystano rowniez materialy kartograficzne, planistyczne, inwentaryzacyjne i studialne,
dostepnych dokumentacji dla form ochrony przyrody oraz ogolnie dostepnag literature
przedmiotu.

Do opisu stanu $rodowiska na analizowanym obszarze wykorzystano m.in. opracowania
udostepnione przez Urzad Morski w Szczecinie:

— Inwentaryzacj¢ przyrodnicza dla potrzeb sporzadzenia prognozy oddziatywania na
srodowisko dla projektu Programu Wieloletniego pn. ,,Utrzymanie morskich drog
wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2014 - 2026” wykonang w 2014 r. przez
Uniwersytet Szczecinski;

— Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej dla obszaru specjalnej ochrony ptakow Zalew
Szczecinski PLB32009; obszaru Zalew Kamienski i Dziwna PLB320011; obszaru
specjalnej ochrony siedlisk Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLH320018, wykonang
przez ECO-EXPERT Sebastian Guentzel i Lukasz Lawicki Sp.j.;

— Raport oddziatywania na srodowisko przedsigwzigcia pt.: ,,Modernizacja toru wodnego
Swinouj$cie — Szczecin do glebokosei 12,5 m” opracowany w 2015 r. przez Europrojekt
Gdansk S.A,

— Prognoz¢ oddzialywania na $rodowisko dla programu wieloletniego Utrzymanie
morskich dréog wodnych w rejonie ujécia Odry w latach 2017-2028 opracowang w 2016
1. przez zespol projektowy Wydzialu Biologii Uniwersytetu Szczecinskiego.
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— Prognozg¢ oddziatywania na srodowisko

Przy analizie 1 ocenie wptywu ustalen projektu planu wykorzystano dotychczasowe
doswiadczenia empiryczne oraz dane literaturowe, wzigto pod uwage rowniez wnioski 1 uwagi
organéw biorgcych udziat w procedurze uchwalenia Planu. Podczas oceny oddzialywania
ustalen stosowano skalg:

Korzystne: korzystne skutki realizacji ustalen Planu na §rodowisko,
Sredniokorzystne: $rednikorzystne skutki realizacji ustalen Planu na $rodowisko,
Niekorzystne: niekorzystne skutki realizacji ustalen Planu na $rodowisko.

Skutki realizacji ustalen projektu planu odnoszono do obowigzujacych norm i przepiséw
prawnych. Analizy zawarte w Prognozie zostaty przeprowadzone stosownie do zawartosci i
stopnia szczegdtowosci zapisow projektu Planu. Informacje zawarte w niniejszym opracowaniu
sg stosowne do stanu wspotczesnej wiedzy 1 metod oceny (art. 52 ust 1 ustawy 008).

Integralng czeScia prognozy jest zatacznik graficzny w skali 1 : 2 000.

1.3. Cel i zakres prognozy

Niniejsza prognoza oddziatywania na $rodowisko opracowana zostala W zwigzku z pracami
nad sporzadzeniem projektu Planu zagospodarowania przestrzennego morskich waod
wewnetrznych w obszarze kompetencji Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie — port
morski w Szczecinie.

Przedmiotem analizy Prognozy sa obszary znajdujace si¢ w granicach projektu Planu, czyli w
granicach morskich wod wewngtrznych obszaru portu morskiego Szczecin.

Granice obszaru objetego planem okresla si¢ w postaci wspotrzednych charakterystycznych
punktow zatamania granic, podanych w Europejskim Ziemskim Systemie Odniesienia 1989
(ETRS89), ktérych wykaz podano w ponizszej tabeli:

Uktad wspotrzednych geocentrycznych
Nr geodezyjnych GRS80h
punktu ¢ - szerokos$¢ A - dtugos¢
geodezyjna geodezyjna
1 E N
2 E N

Od punktu 2 do punktu 3 granica przebiega po
obowigzujacej linii brzegu, o ktdrej mowa w art.

220 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne

3

E

N

4

E

N

Od punktu 4 do punktu 1 granica przebiega po
obowigzujacej linii brzegu, o ktérej mowa w art.

220 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne

12



Prognoza Oddziatywania Na Srodowisko Ustaler Projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego Morskich
Wod Wewnetrznych Port Morski w Szczecinie

Obszarowi objetemu planem nadano unikalny kod literowy SZC.

Do sporzadzenia projektu Planu zagospodarowania przestrzennego dla analizowanego obszaru
przystapiono w zwigzku z ogloszeniem Dyrektora Urzgedu Morskiego w Szczecinie z dnia 9
pazdziernika 2017 r. informujacym o przystapieniu do sporzadzenia projektu planu
zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych w obszarze kompetencji
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie wraz z prognoza oddziatywania na srodowisko —
port morski w Szczecinie. Opracowanie planu wraz z prognozg wynika z obowigzkoéw
nalozonych ustawg z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej 1
administracji morskiej (Dz. U. z 2018 r. poz. 2214).

Glownym celem projektu planu jest okreslenie funkcji i zasad zagospodarowania na obszarze
morskich wod wewnetrznych portu morskiego Szczecin.

Powierzchnia obszaru projektu planu wynosi 5 151 km?2.

Gléwnym celem prognozy jest okreslenie 1 ocena potencjalnych oddziatywan na srodowisko
realizacji ustalen projektu Planu oraz przedstawienie rozwigzan eliminujacych lub
ograniczajacych negatywny wptyw na srodowisko.

2. Plan zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych Port Morski w
Szczecinie - projekt

2.1. Zawarto$¢ i gléwne cele

Opracowanie projektu Planu zagospodarowania przestrzennego — port morski w Szczecinie
realizowane jest na podstawie zawartegow dniu 16 maja 2017 r. porozumienia o
dofinansowanie projektu nr POWR.02.19-00-00-PM02/17-00, w ramach Programu
Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozw¢j 2014-2020, ze $rodkdéw Europejskiego Funduszu
Spotecznego.

Konieczno$¢ sporzadzenia planow zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw
morskich jest wypelnieniem przepisow zarowno krajowych, jak 1 unijnych tj.:

e ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej z dnia
21 marca 1991 r. Art. 37a oraz 37b cyt. ustawy naktadajg na administracj¢ morska
(dyrektora wlasciwego urzedu morskiego) obowigzek sporzadzenia plandow
zagospodarowania przestrzennego,

e dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r.
ustanawiajacej ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich naktadajacej na
Panstwa Czlonkowskie obowigzek opracowania plandw zagospodarowania
przestrzennego obszaréw morskich najpozniej do dnia 31 marca 2021 r.

Projekty plandw zagospodarowania przestrzennego obszarow morskich - porty morskie w
obszarze kompetencji Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie sporzadzone zostang dla
portéw morskich w: Swinouj$ciu, Szczecinie, Policach, Dziwnowie 1 Trzebiezy.

Plany te wykonane zostang w skali 1:1000 lub 1:2000 i obejma tacznie powierzchnig 2 522,96
ha morskich wod wewnetrznych. Zgodnie z zatozeniami, obszar wéd morskich w granicach
pieciu portow morskich objetych projektem, stanowi ok. 0,1% powierzchni polskich obszarow
morskich.

Opracowanie planu zagospodarowania przestrzennego portu morskiego w Szczecinie,
bedacego w obszarze kompetencji Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie umozliwi
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zrOwnowazony rozwo0j w obszarze morskich wod wewnetrznych portu morskiego w Szczecinie
poprzez zdefiniowanie i1 uporzadkowanie korzystania z tych obszaréw, uwzgledniajac
uwarunkowania naturalne, prawne, gospodarcze i1 spoteczne. Tematyka planu obejmie wybrane
istniejace i przewidywane sposoby korzystania z przestrzeni wskazanego portu morskiego, w
szczegoOlnosci: rybolowstwo 1 jego obstuge, infrastrukture liniowa (kable, rurociggi, mosty
drogowe 1 kolejowe, tunele), zegluge (trasy zeglugowe, przestrzenne wymagania
bezpieczenstwa nawigacji, trasy podejsciowe do nabrzezy i basenow portowych oraz morskich
przystani rybackich, przeprawy promowe, obszary rozwojowe portdow w ramach ich obecnych
granic, turystyke i rekreacje (kapieliska, sporty wodne, nurkowanie), podwodne dziedzictwo
kulturowe (wraki i in.), obron¢ narodowa (infrastruktura liniowa, porty i przystanie wojenne,
inne), wymagania ochrony brzegu morskiego (zabezpieczenie przeciwpowodziowe w obszarze
wod morskich), marikulture, sktadowiska (urobek z prac czerpalnych), ochrone srodowiska, w
tym ochrong przyrody, akweny i nabrzeza stoczniowe (stoczni produkcyjnych i remontowych),
akweny cumowania przy nabrzezach do roztadunku i zatadunku statkow.

Plan zoptymalizuje wykorzystanie przestrzeni morskiej (morskich wod wewnetrznych
wewnatrz portu) przez wszystkie ww. sposoby uzytkowania, majac na wzgledzie racjonalizacje
kumulatywnych skutkow 1 kosztow przedsiewzigC, szeroko pojgte bezpieczenstwo i stosujac
podejscie ekosystemowe. Majac na wzgledzie potrzebg oszczgdnego gospodarowania
przestrzeniag, w procesie planowania zostanie uwzgledniony czynnik czasu, a takze mozliwosci
wspolnego korzystania z akwenow przez rdzne sposoby uzytkowania. Zgodnie z ustawa o
obszarach morskich RP i administracji morskiej, po przyjeciu planéw zagospodarowania
przestrzennego obszarow morskich, wydawanie pozwolen na wznoszenie i wykorzystywanie
sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen zostanie przeniesione z ministra wlasciwego ds.
gospodarki morskiej na dyrektorow urzedow morskich. Przyjecie planu zagospodarowania
przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie pozostajacego w obszarze kompetencji
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie pozwoli mu na zrownowazone wykorzystanie
akwenu portowego z uwzglednieniem zasady ekorozwoju, a takze na sprawne zarzadzanie
wykorzystaniem poszczegolnych akwenow przeznaczonych pod rozne rodzaje dziatalnosci.

2.2. Zasady konstrukcji planu

Plan zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych dla portu morskiego w
Szczecinie sporzadzony zostal w zwigzku z przepisami ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o
obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej. Ksztatt Projektu Planu
determinuje Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej oraz
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 maja 2017 r. w sprawie wymaganego zakresu
planow zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych, morza terytorialnego
1 wylacznej strefy ekonomiczne;.

Rozporzadzenie to okresla wymagany zakres plandéw zagospodarowania przestrzennego
morskich wod wewngetrznych, morza terytorialnego 1 wylacznej strefy ekonomicznej w czesci
tekstowej 1 graficznej planu, sporzadzanego dla czgéci lub catosci morskich wod
wewnetrznych, morza terytorialnego 1 wytacznej strefy ekonomiczne;.

Zgodnie z ww. Rozporzadzeniem, projekt Planu sktada si¢ z czg$ci tekstowej 1 czg$ci graficzne;j
w skali 1 : 2 000.

Czes$¢ tekstowa Projektu Planu finalnie stanowi¢ bedzie Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowej oraz Ministra Inwestycji i Rozwoju w sprawie przyjecia planu
zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych — port morski w Szczecinie.

Zatacznikami do ww. Rozporzadzenia beda:
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Zatacznik nr 1. Cze$¢ tekstowa planu, zawierajaca ustalenia ogoélne dotyczace
rozstrzygnie¢ obowigzujacych na cze$ci lub calym obszarze objetym planem,
rozstrzygnigcia dotyczace rozmieszczenia inwestycji celu publicznego oraz kierunki
rozwoju transportu i infrastruktury technicznej.

Wyznaczone zostaty 24 akweny o nast¢pujacych funkcjach podstawowych:

LP. | Funkcja Nr akwenéw Liczba akwenow
1 IP — funkcjonowanie portu 1lp, 3lp, 5lp, 8lp, 9
11lp, 121p, 13lp,
141p, 22Ip
2. | T - Transport 2T, 4T, 6T, 7T,10T, |12
15T, 16T, 18T, 19T,
20T, 21T, 24T
S — Turystyka, sport i rekreacja 9S, 17S 2
4, | W — Sztuczne wyspy 23W 1

W akwenach o funkcjach podstawowych dopuszczone zostaly nastgpujace funkcje
dopuszczalne:

Infrastruktura techniczna (l) dopuszczona zostata w 24 akwenach.
Funkcjonowanie portu (Ip) dopuszczone zostalo w 3 akwenach

Ochrona srodowiska i przyrody (O) jest funkcja dopuszczalng w 10 akwenach
Badania naukowe (D) sa funkcja dopuszczalng w 12 akwenach

Sztuczne wyspy i konstrukcje (W) sa funkcja dopuszczalng w 12 akwenach
Transport (T) jest funkcjg dopuszczalng w 12 akwenach

Turystyka, sport i rekreacja (S) jest funkcja dopuszczalng w 12 akwenach

Zatacznik nr 2: Czeg$¢ tekstowa planu, zawierajacg szczegOlowe rozstrzygnigcia
dotyczace przeznaczenia poszczegolnych akwenow lub ich wydzielonych cze$ci oraz
informacji o szczegolnie istotnych uwarunkowaniach majacych wptyw na przyszte
uzytkowanie poszczegdlnych akwenow.

W Zalaczniku 2 projektu Planu wyznaczone zostaly funkcje podstawowe
poszczegdlnych akwenow oraz okreslone zostaty ich funkcje dopuszczalne.

W zalaczniuku tym znajdujg si¢ ustalenia dla poszczegolnych akwendéw, ktore ujete
zostaly w nastgpujacy sposob:

1. Oznaczenie literowe.
Numer akwenu.

Opis potozenia.

Pole powierzchni.
Funkcja podstawowa.

© ok~ w D

Funkcje dopuszczalne.
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7. Zakazy lub ograniczenia w korzystaniu z poszczegdlnych obszarow.
Inwestycje celu publicznego.

9. Warunki korzystania z akwenu.

10. Ustalenia wigzace samorzady wojewodztw oraz gminy.

11. Zasady korzystania z akwenu (wynikajagce z dokumentéw Ilub aktow
normatywnych).

12. Szczegoblnie istotne uwarunkowania dotyczace akwenu.
13. Inne istotne informacje.

e Zalgcznik nr 3 Uzasadnienie do szczegdtowych rozstrzygnie¢ dotyczacych
poszczegolnych akwenow lub ich wydzielonych czesci.

e Zalqcznik nr 4 Rysunek Planu w skali 1 : 2 000

2.3. Powiazania projektu Planu z innymi dokumentami.

Ze wzgledu na polozenie portu morskiego Szczecin na trasie gldéwnego toru wodnego
Swinoujscie — Szczecin, oraz nadmorskie i przygraniczne potozenie catego Zalewu
Szczecinskiego, szczegdlnie wazne sg powigzania infrastrukturalne, spoteczne i przyrodnicze
wojewodztwa z resztg Polski i z Europa. Gtowne potaczenia wiodg na potnoc przez Battyk do
Danii i Szwecji, oraz na potudnie do potudniowej i centralnej Polski, do Czech i Austrii, a takze
w kierunku potudniowo-zachodnim do Berlina. Od potudnia port ten graniczy z zeglownym
odcinkiem Odry, majacy potaczenie z siecig drog wodnych Europy zachodnie;.

Rozwdj portow, w tym portu w Szczecinie jest $cisSle zwiazany z rozwojem transportu w
zakresie wykorzystania ww. polaczen.

Ponizej przeanalizowane zostaty dokumenty strategiczne na poziomie mi¢dzynarodowym,
krajowym i regionalnym.

2.3.1. Dokumenty poziomu transgranicznego

Panstwa europejskie, zarowno cztonkowie Wspdlnot Europejskich, jak i pozostajace poza ich
strukturami — w tym Polska — juz w latach 70. ubieglego wieku podjety wspolne dziatania
majace na celu wzmocnienie spojnosci terytorialnej Europy. Dzialania te sg kontynuowane w
ramach Unii Europejskiej. Dotyczg one gldwnie:

— ochrony struktur ekologicznych (ECONET, Natura 2000, Europejska Konwencja
Krajobrazowa, Konwencja Helsinska o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza
Battyckiego z 1974 r., Konwencja Ramsar z 1971 r. i inne),

- rozwoju i zagospodarowania przestrzennego terytorium Unii Europejskiej (studium
ESDP z 1997 r., Agenda Terytorialna dla Unii Europejskiej TAEU z 2007 r.),

— rozbudowy transeuropejskich sieci transportowych (paneuropejskie korytarze
transportowe, Trans-European Transport Networks),

- zrownowazonego rozwoju miast (Karta Lipska na rzecz rozwoju miast i spojnosci
terytorialnej z 2007 r.),

- Wzmacniania procesOw metropolizacji i powigzan miedzy obszarami metropolitalnymi.
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Europejska Perspektywa Rozwoju Przestrzennego (ESDP), przyjeta w roku 1999, stanowita
pierwsza wieloletniag wizj¢ rozwoju terytorium Europy. Wskazywata na potrzeby dziatan
rozwojowych i potencjatl wynikajgcy z roznorodnosci geograficznej terytorium europejskiego.

Dalsze prace nad problemami planowania przestrzennego w krajach UE doprowadzily do
powstania Agendy Terytorialnej Unii Europejskiej (TAUE), przyjetej przez kraje cztonkowskie
w maju 2007 r. W dokumencie podkresla si¢ potrzebe dazenia do zrbwnowazonego rozwoju
gospodarczego, tworzenia miejsc pracy oraz spotecznego i ekologicznego rozwoju we
wszystkich regionach UE przy jednoczesnym zapewnieniu lepszych warunkow i jako$ci zycia
oraz rownych szans, bez wzgledu na miejsce zamieszkania.

Kontynuacja prac nad tematem planowania przestrzennego doprowadzita do przyjecia
W pazdzierniku 2008 r. przez Komisje Europejska Zielonej Ksiegi, w ktorej zwrdcono uwage
na.

- problemy spoteczne i ekonomiczne zwigzane z gestoscig zaludnienia (m.in. wyludnianie
si¢ obszaréw wiejskich, patologie duzych miast),

- mankamenty sieci transportowej i niedostatecznego wykorzystania bardziej
ekologicznych rodzajéw transportu, zwlaszcza w nowo przyjetych krajach
cztonkowskich UE, utrudniajagce m.in. dostep do ustug,

- specyficzne problemy regionow gorskich, wyspiarskich, stabo zaludnionych i stref
przybrzeznych jako wskazane do podjecia w praktyce planowania przestrzennego
krajow cztonkowskich Unii Europejskie;.

Podstawowym dokumentem strategicznym w Unii Europejskiej w nadchodzacym
dziesigcioleciu bedzie Strategia Europa 2020, ktéra ma umozliwi¢ odbudowe gospodarki UE
po kryzysie gospodarczym, przyspieszajac jednocze$nie zwrot w stron¢ inteligentniejszej i
przyjazniejszej dla $rodowiska gospodarki. Strategia UE 2020 opiera si¢ na postepie
poczynionym w ramach Strategii Lizbonskiej, ktora koncentruje si¢ na wzroscie gospodarczym
I zatrudnieniu.

Rozw0j portow wpisuje sie w zalozenia wszystkich dokumentdéw strategicznych, zwiazany jest
zwlaszcza z rozwojem zintegrowanych sieci transportowych 1 rozwojem turystyki.

Strategia Europa 2020

Celem strategii ,,Europa 2020” jest osiggni¢cie wzrostu gospodarczego, ktory bedzie:
inteligentny dzigki bardziej efektywnym inwestycjom w edukacje, badania naukowe 1
innowacje; zrownowazony dzigki zdecydowanemu przesunigciu w kierunku gospodarki
niskoemisyjnej; oraz sprzyjajacy wilaczeniu spolecznemu, ze szczegdlnym naciskiem na
tworzenie nowych miejsc pracy i ograniczanie ubdstwa. Strategia koncentruje si¢ na pigciu
dalekosieznych celach w dziedzinie zatrudnienia, innowacyjnos$ci, edukacji, walki z ubostwem
oraz w zakresie klimatu i energii.

Cele okreslone w Strategii Europa 2020, w tym w szczego6lnosci w zakresie inicjatywy
przewodniej ,,Europa efektywnie korzystajaca z zasobow”, klada silny nacisk na dziatania
zmierzajace do stworzenia zmodernizowanych, inteligentnych i zintegrowanych sieci
infrastruktury transportowej, co wigzac si¢ bedzie z konieczno$cig rozwoju portéw morskich,
w tym portu w Szczecinie.

Strategia Unii Europejskiej dla regionu Morza Baltyckiego (VASAB 2010)
Glownym celem Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego (SUE RMB) jest zacie$nienie

wspotpracy w regionie 1 wykorzystanie potencjatu, jaki pojawil si¢ wraz z rozszerzeniem UE.
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Jej inicjatorem byl Parlament Europejski, ktory w listopadzie 2006 r. przyjat rezolucje
postulujaca opracowanie SUE RMB.

Istotg Strategii jest wspoOtpraca na wielu poziomach: rzadowym, regionalnym i lokalnym,
zudziatem $wiata nauki, osrodkéw badawczych, akademickich, struktur regionalnych,
instytucji zarzadzajacych programami operacyjnymi, a takze sektora prywatnego. Strategia
stwarza mozliwo$¢ nawigzania szerokich kontaktéw z partnerami makroregionu, inicjowania
nowych projektow oraz promowania na forum mi¢dzynarodowym projektéw juz istniejgcych.

Program wpisuje si¢ w zamierzenia ujete w Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego, w tym
w szczegolnosci w 2 cel strategiczny ,,Rozwo6j polagczen w regionie” obejmujacy dziatania
majace na celu ulepszenie wewnetrznych i zewnetrznych potaczen transportowych.

Realizacji tych zamierzeh ma stuzy¢ koordynacja polityki transportowej i inwestycji
infrastrukturalnych w poszczegoélnych krajach.

Uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego w zakresie rozwoju portow wynikajace z
nadgranicznego potozenia wojewddztwa zachodniopomorskiego, znalazty takze wyraz w
dokumentach ~ wspotpracy  transgranicznej z Niemcami oraz w inicjatywach
mig¢dzynarodowych, m.in. takich jak:

— Projekt TransLogis, dotyczacy badan infrastruktury transportowej w czterech
sasiadujacych ze sobg regionach nadbattyckich,

— Projekt Adriatic-Baltic Landbridge (A-B Landbridge), dotyczacy analizy mozliwo$ci
rozwoju polaczen multimodalnych w korytarzu transportowym poinoc-potudnie miedzy
Battykiem 1 Adriatykiem (w ramach programu INTERREG IIIB CADSES),

— Projekt South-North Axis (SoNorA) na rzecz opracowania wspdlnej strategii dla Europy
srodkowej ii rozwoju infrastruktury sieci multimodalnej pdétnoc-potudnie (w ramach
programu dla Europy $rodkowej),

— Baltic Gateway, projekt dotyczacy ladowych potaczen transportowych portow
nadbattyckich,

— Baltic Coast, projekt dotyczacy zintegrowanego zarzadzania obszarami przybrzeznymi,

— Wspoipraca Subregionalna Panstw Morza Battyckiego (BSSSC), majaca na celu
wzmocnienie wspolpracy regionalnej,

— HELCOM, projekt dotyczacy zmniejszenia doplywu zanieczyszczen do Baltyku i
ochrony bioréznorodnos$ci tego morza,

— Partnerstwo-Odra, wieloptaszczyznowa wspotpraca polskich wojewddztw i niemieckich
krajow zwigzkowych,

— Sie¢ Europejskich Regiondw i Obszarow Metropolitalnych METREX,
— Program Niemiecko-Polskiego Obszaru Rozwoju Odra-Nysa (DPERON).

Sposréd programdéw obejmujacych zagadnienia zagospodarowania przestrzennego i
dotyczacych wojewddztwa zachodniopomorskiego, przygotowywanych do realizacji,
wymieni¢ nalezy:

— Program Ulysses, dotyczacy badan obszarow transgranicznych,

— Koncepcje rozwoju przestrzennego wzdhuz granicy polsko-niemieckiej.
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Program VASAB 2010 formutuje nast¢pujace wytyczne w zakresie rozwoju portow odnoszace
si¢ do planowania przestrzennego w Regionie Morza Battyckiego, m.in.:

- rozw0j sieci transportowej, zwlaszcza rodzajow transportu przyjaznych srodowisku,
- tworzenie zintegrowanego systemu intermodalnej infrastruktury transportowej,
- rozwoj turystyki na terenach nadmorskich, w tym na wyspach,

- rozwdj stref przybrzeznych Battyku z uwzglednieniem potrzeb ochrony $rodowiska z
jednej i celow spoteczno-gospodarczych z drugiej strony.

Wytyczne z Programu Rozwoju Przestrzennego Meklemburgii Pomorza Przedniego — niem.
Landesraumentwicklungsprogramm Meklenburg-Vorpommern (Schwerin, czerwiec 2016r.)

Wiadze Kraju Zwigzkowego Meklemburgii Pomorza Przedniego kierujac si¢ zasada
ZrOWNnowazonego rozwoju przestrzennego opieraja si¢ na powigzaniach ze sobg funkcji
spotecznych i1 gospodarczych przestrzeni z funkcjami ekologicznymi wskazujac trwaty,
wieloprzestrzenny zrownowazony tad przestrzenny.

U podstaw rozwoju Pomorza Przedniego lezg nast¢pujace zatozenia:

— Transport i sieci komunikacyjne nalezy tak rozbudowywaé, aby obejmowaty i laczyty
migdzy soba wszystkie czesci Kraju Zwigzkowego, w tym nalezy wzmocni¢ rente
geograficzng Kraju w aspekcie powigzan gospodarczych, socjalnych i kulturalnych z
Europa Pdélnocng i Wschodnig. Kolejowy transport pasazerski i towarowy, zegluga
srédladowa i pelnomorska oraz publiczna komunikacja bliskiego zasiggu maja by¢
rozwijane priorytetowo.

— Polaczenia komunikacyjne w obrebie Pomorza Przedniego i skomunikowanie Pomorza
Przedniego z innymi regionami Niemiec 1 innymi krajami Europy nalezy rozwijaé i
szybko poprawiaé¢ przez odpowiednig ich obstuge. Duze znaczenie ma stworzenie
efektywnych potaczen Poinoc-Potudnie, ale réwniez rozwdj polaczen drogowych,
kolejowych i drég wodnych na osi Wschod-Zachod.

— Turystyka ma sta¢ si¢ galezig gospodarki bedaca wydajnym Zrédlem uzyskiwania
dochodow 1 0 calorocznym znaczeniu.

W zakresie utrzymania i rozwoju rybotowstwa wladze Kraju Zwigzkowego ktada glowny
nacisk na zachowanie waloréw przyrodniczo-przestrzennych, niemniej kwestie rybolowstwa
maja swoj odpowiedni wysoki priorytet.

W ww. dokumencie wskazano takze szereg zatozen dla rozwoju turystyki 1 wypoczynku, ktore
opieraja si¢ na wykorzystaniu lokalnych uwarunkowan zwigzanych z dobrymi warunkami
przyrodniczymi 1 pigknem krajobrazu.

Na potudniowym wybrzezu Zalewu Szczecinskiego musza zosta¢ stworzone szczegdlne
infrastrukturalne uwarunkowania dla rozwoju turystki jako gatezi gospodarki. Chodzi tu o takie
dziatania, ktoére wykraczaja poza czyste dzialania odtworzeniowe. W szczego6lnosci chodzi tu
o0 zrdznicowanie oferty noclegowe;.

Dokument wskazuje rowniez dziatania w zakresie rozwoju turystyki wodnej, ktore zwigzane sg
m.in. z jakoSciowg poprawa lokalizacji portowych wraz z odpowiednimi drogami
dojazdowymi.
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Wspolna Koncepcja Przysziosci dla polsko-niemieckiego obszaru powigzan — Wizja 2030.

Wspolna Koncepcja Przysztosci 2030 dla polsko-niemieckiego obszaru powigzan jest wizja
planistyczno-przestrzenng, okreslajacg jak powinien wyglada¢ obszar po obu stronach Odry i
Nysy Luzyckiej w 2030 roku.

Istotng osig polsko-niemieckiego obszaru powigzan jest rzeka Odra z jej doptywem Nysa
Luzycka, ktore razem z dalszymi rzekami i drogami wodnymi ksztattujg geografi¢ wspdlnego
obszaru gospodarczego. Dalszymi waznymi determinantami sSrodowiskowymi i gospodarczymi
sa: Morze Baltyckie wraz z pasem wybrzeza, Zalew Szczecinski, rozlegle pojezierza i tereny
lesne w czesci centralnej oraz fancuchy gorskie na potudniu.

Sieci transportowe zapewniajg dostepnos¢ wewngtrzng i zewngtrzng.

Z dokumentu tego wynika, ze drogi wodne w polsko-niemieckim obszarze powigzan beda duzo
intensywniej wykorzystywane na potrzeby transportu towardw i turystyki oraz ze konieczne
jest wymiana dokumentéw strategicznych w zakresie informacji w zakresie planowanych
inwestycji i dziatan.

Zaktada si¢ wzmocnienie pozycji konkurencyjnej portow morskich w tym:

— rozbudowywanie szlakow zeglugi morskiej (promocja zeglugi bliskiego zasiegu oraz
rozwoj autostrad morskich),

— wzmocnienie powigzan z zapleczem ladowym zgodnie z polaczeniami i korytarzami
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) stuzagce wzmocnieniu konkurencyjnej
pozycji portéw morskich polsko-niemieckiego obszaru powigzan,

— wspolne dazenie do wzmocnienia roli zeglugi $rédladowej w polsko-niemieckim
obszarze powigzan, w celu realizacji transportu towarowego w sposob jak najmniej
szkodliwy dla srodowiska i jak najbardziej ekonomiczny oraz lepiej wykorzystujacy
rozwijajacg si¢ infrastrukturg, ze szczegdlnym uwzglednieniem aspektow
gospodarnosci, ochrony srodowiska i ochrony przeciwpowodziowe;.

Do roku 2030 maja powsta¢ w morskim obszarze polsko-niemieckie powigzania spdjnych
plandéw zagospodarowania przestrzennego obszaro6w morskich, ktére m.in. majag wzmocni¢
transgraniczne powigzania przyrodnicze oraz zagwarantowa¢ ochrong zasobow naturalnych.

2.3.2. Istotne dokumenty strategiczne sporzadzone dla przedsiewzie¢ i programéw na
obszarze objetym ustaleniami projektu Planu

Czes¢ uwarunkowan zewnetrznych zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
zachodniopomorskiego, w tym portu morskiego w Szczecinie, wynika z krajowych
dokumentow strategicznych, planéw i1 programow rzadowych. Wojewodztwo, jego przestrzen
1 kierunki rozwoju wystgpuja w tych dokumentach jako czgs¢ sktadowa polityki regionalne;
panstwa.

Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci.

Dhugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci jest,
zgodnie z przepisami ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o0 zasadach prowadzenia polityki rozwoju
(Dz. U. 22009 r. Nr 84, poz. 712, z p6zn. zm.) (art. 9 ust. 1) — dokumentem okreslajacym
glowne trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju oraz kierunki
przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zasady zroOwnowazonego rozwoju,
obejmujgcym okres co najmniej 15 lat.
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Dokument zostat przyjety przez Rade Ministrow 5 lutego 2013 r. Strategia jest dokumentem
rzagdowym o charakterze analitycznym i rekomendacyjnym. Okres$la ona gltéwne trendy,
wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski, a takze kierunki
przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zréwnowazonego rozwoju.
Stanowi opis nowego projektu cywilizacyjnego, zorientowanego na przysztos¢, w perspektywie
do 2030 roku.

W kazdym z obszaréw strategicznych zostaty okreslone strategiczne cele rozwojowe. Cele
strategiczne uzupetnione sg sprecyzowanymi kierunkami interwencji. Przy kazdym z tych
kierunkéw okre§lony zostat cel do realizacji. Zebrane razem stuzg przedstawieniu zadan
stojacych przed administracjg publiczng — przede wszystkim rzadem, ale takze samorzadami —
ktore nalezy zrealizowac, aby poprawi¢ jakos¢ zycia mieszkancoéw Polski.

W obszarze rownowazenia potencjalu rozwojowego regiondw Polski wskazano na:

— Rozwoj regionalny

— Transport

W odniesieniu do wojewddztwa zachodniopomorskiego strategia zaktada, Zze bedzie ono
wspierane W dziataniach zmierzajagcych do poprawy skomunikowania transportowego
Szczecina w uktadzie potudnikowym, a takze z Poznaniem 1 Warszawg (zarowno w ukladzie
drogowym, jak 1 kolejowym). Polityka regionalna bedzie dazy¢ do zwickszenia
migdzynarodowej konkurencyjnosci zespotu portowego oraz funkcji okotoportowych, gtéwnie
ustugowych, spedycyjnych i finansowych. Kontynuowane bgda i rozwijane rézne formy
wspolpracy przygranicznej z Niemcami, jak rowniez w regionie Morza Baltyckiego. Waznym
elementem polityki regionalnej bedzie wykreowanie funkcji metropolitalnych Szczecina.
Waznym elementem polityki regionalnej panstwa bedzie ochrona przeciwpowodziowa,
regulacja stosunkow wodnych w dorzeczu Odry i pozostatych rzek, uwzgledniajaca réwniez
ochrong terenow wojewoddztwa przed suszg oraz przywrocenie funkcji transportowej dolnego
biegu tej rzeki.

W Strategii, ktora jest dokumentem realizacyjnym w stosunku do Strategii Rozwoju Kraju,
zatwierdzonym przez Komisj¢ Europejska, bezposrednio do przestrzeni wojewoddztwa
zachodniopomorskiego mozna odnie$¢ zapisy o potrzebie rozwijania powigzah w ramach sieci
TEN-T, witaczajacych Polske w europejski system transportowy, w tym potaczen pomiedzy
Europa Zachodnig a krajami battyckimi oraz pomig¢dzy krajami skandynawskimi i krajami
battyckimi a krajami Europy $rodkowej i potudniowej. Ponadto wojewodztwa bezposrednio
dotyczy¢ moga zapisy o potrzebie rozbudowy i modernizacji infrastruktury portowej w
najwiekszych portach morskich i1 rozwoju autostrad morskich. Bedzie to miato wplyw na
podniesienie konkurencyjno$ci miast nadmorskich, jako miejsc koncentracji pewnych typow
dziatalnosci gospodarczej 1 punktow tranzytowych oraz logistycznych. Niezbedne beda takze
inwestycje odtwarzajace infrastrukture $rodladowych droég wodnych, ktore umozliwia
powstrzymanie regresu zeglugi srodladowe;.

Strategia Rozwoju Kraju

Strategia Rozwoju Kraju 2020 to glowna strategia rozwojowa Polski do 2020 r. Wskazuje
najwazniejsze zadania panstwa, ktére nalezy zrealizowa¢ w najblizszych latach, by
przyspieszy¢ rozwdj Polski, orientacyjny harmonogram oraz sposob finansowania
zaplanowanych dziatan.

W obszarze strategicznym II Konkurencyjna gospodarka, wyodrebniony zostat Cel I1.7.
Zwigkszenie efektywnosci transportu. W ramach tego celu wskazano, ze ,,Podj¢te zostang prace
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w zakresie modernizacji i rozwoju infrastruktury transportu wodnego $rodladowego (szlakow
zeglugowych oraz portow), ktéore beda realizowane w miar¢ dostgpnos$ci $rodkow
finansowych”. I dalej: ,,Przewiduje si¢ wsparcie dla rozwoju krajowego sektora morskiego m.
in. w aspekcie mozliwos$ci zeglugi morskiej czy obstugi potaczen transoceanicznych. Potencjat
gospodarczy polskich obszarow morskich bedzie w przysztosci opieral si¢ na rozwoju portow
morskich, w szczegdlnosci tych o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Gdansk,
Gdynia, Szczecin, Swinoujscie). W kontekscie wzrostu obrotow portowych oraz potencjatu
przetadunkowo-sktadowego portow wazna jest budowa nowoczesnych terminali
przetadunkowych oraz intermodalnych centréw logistycznych w samych portach i na ich
zapleczu. Istotny bedzie rozwoj i1 modernizacja dostgpu do portdw i przystani morskich
zarowno od strony morza, jak 1 ladu, w tym budowa glebokowodnych nabrzezy i torow
podejsciowych do portow oraz potaczen drogowych, kolejowych i wodnych §rodladowych”.

Jednym z kluczowych dziatan inwestycyjnych w okresie do 2020 roku ma by¢ wzmocnienie
morskich powigzan transportowych.

W dniu 14 lutego 2017 r. Rada Ministrow przyjeta dokument pn. "Strategia na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju" (w skrocie SOR), ktory stanowi aktualizacja "Strategii Rozwoju
Kraju 2020". Jednym z obszarow na wptywajacym na osiggnigcia celow SOR jest transport W
tym Zwickszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa warunkow $wiadczenia ustug
zwigzanych z przewozem towaroéw i pasazerow. Dziatania, o ktérych mowa w ustaleniach planu
w tym np. w czeSci dotyczacej inwestycji celow publicznych w pelni wpisuja sie w zakrs
realizacji Strategii.

Koncepcja Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, przyjeta przez Rad¢ Ministrow
w grudniu 2011 r., jest podstawowym dokumentem okreslajacym zasady polityki panstwa w
dziedzinie przestrzennego zagospodarowania kraju. Celem rozwoju przestrzennego kraju,
wskazanym w tym dokumencie, jest dynamizacja rozwoju spoteczno-gospodarczego
i osiggni¢cie europejskich standardow zycia spoteczefstwa w wyniku zwigkszenia
konkurencyjnosci gospodarki przy jednoczesnym stosowaniu zasad ochrony i racjonalnego
ksztattowania Srodowiska przyrodniczego, ochrony dziedzictwa kulturowego 1 bezpieczenstwa
panstwa.

Struktury przestrzenne, odpowiadajace tym celom, muszg zatem m.in. wspottworzy¢ europejski
system gospodarki przestrzennej, tworzy¢ warunki efektywnego gospodarowania i poprawy
jakosci zycia spoleczenstwa na zrdoznicowanych wewngtrznie obszarach, umozliwiaé
zapobieganie degradacji 1 aktywng ochrone S$rodowiska przyrodniczego, dziedzictwa
| krajobrazu kulturowego, zapewnia¢ bezpieczenstwo i ochrong ludnosci na wypadek awarii i
klgsk zywiotowych oraz w warunkach zagrozenia militarnego.

Jednym z gltéwnych kierunkow polityki przestrzennej kraju jest ksztalttowanie warunkéw
przestrzennych synergicznie przyspieszajacych rozwoj, zgodny z parametrami europejskimi, 1
wykorzystujacych wlasny potencjat regionow.

KPZK 2030 potwierdza wazno$¢ tworzenia zwigzkow funkcjonalnych z obszarami potozonymi
w poblizu granic. Ze wzgledu na przestrzenne kierunki intensyfikacji powigzan spoleczno-
gospodarczych, jako transgraniczny obszar szans rozwojowych (obejmujacy szerszy niz tylko
kilkumetrowy obszar potozony po obu stronach granicy), widziane sa zwlaszcza: obszar
wschodnich Niemiec (w szczegdlnosci Berlin i Saksonia).

Zachodniopomorskie, jako jedno z trzech wojewddztw nadbattyckich, graniczy z polskimi
obszarami morskimi, ktorych zasoby podlegaja zagospodarowaniu.
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Polska Zachodnia i Pomorze Srodkowe, ktorych gldéwnym osrodkiem jest Szczecin, staja sie
obszarem zintegrowanym funkcjonalnie z gldéwnymi obszarami aktywnos$ci gospodarczej w
centrum kraju oraz wzdtuz wybrzeza Baltyku. Wyksztalceniu ulegaja powigzania o charakterze
mi¢dzynarodowym — przede wszystkim z Berlinem (na czym w szczegdlnosci moze skorzystac
Szczecin) 1 Saksonig, atakze miastami i regionami potozonymi po obu stronach Battyku
(Kopenhaga, Skanig i1 Sztokholmem). Sprzyja to wykorzystaniu szans zwigzanych z
intensyfikacjg integracji politycznej i spoteczno-gospodarczej Polski oraz sieci metropolii z
podstawowym obszarem koncentracji aktywno$ci gospodarczej] w UE (do ktorej nalezy
wiekszos$¢ obszaru zarowno Niemiec, jak i Czech). Obszar styku i najwigkszych wzmocnien
oddziatywan lezy m.in. wzdhuz zachodniej granicy Polski. Korzys$ci z nadmorskiego potozenia
kraju sg wykorzystywane dla jego rozwoju spoteczno-gospodarczego. Obszary morskie i strefa
brzegowa s3 zagospodarowane lacznie i w sposob racjonalny, z poszanowaniem
biordznorodnosci 1 zasad ochrony S$rodowiska, dzigki wprowadzeniu zintegrowanego
planowania przestrzennego gwarantujacego dlugotrwala mozliwos¢ eksploatowania zasobow
naturalnych 1 potencjalu rozwojowego Morza Baltyckiego 1 wybrzeza. Dostepnosé
transportowa obszaré6w morskich wzmacnia rozwdj portow morskich w zakresie
dalekomorskich przetadunkow z Trojmiasta, Warszawy, Poznania i Szczecina.

Realizacja jednego z podstawowych celow rozwojowych Polski w perspektywie dwudziestu lat
— podnoszenie konkurencyjno$ci gospodarki — w wymiarze przestrzennym oznacza dazenie do
efektywnego wykorzystania przestrzennego zagospodarowania kraju. Podstawowsg role w
procesie wzrostu konkurencyjnosci gospodarki w uktadzie przestrzennym musi odegrac
wykorzystanie potencjatu glownych osrodkéw miejskich jako miejsca koncentracji proceséw
gospodarczych, zmian spotecznych i kulturowych. Polityka przestrzenna bedzie wspierac
podwyzszanie ich konkurencyjnosci wzgledem innych miast europejskich przy jednoczesnym
zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego.

Jednym z zadan polityki przestrzennego zagospodarowania Kraju jest wspomaganie procesu
integracji obszaréw przygranicznych z gldéwnymi obszarami aktywno$ci gospodarczej dzieki
zapewnianiu rozwoju powigzan funkcjonalnych po obu stronach granicy. Ze wzgledu na
uwarunkowania polityczne sytuacja obszarow przygranicznych zlokalizowanych na
zewnetrzne] granicy UE  jest trudniejsza od sytuacji obszaréw przygranicznych
zlokalizowanych na granicy wewnetrznej UE 1 wymaga odmiennego podej$cia. Dla
rozwigzania probleméw obszarow przygranicznych potrzebne sg dziatania zintegrowane na
kazdym poziomie planowania, uwzgledniajace narzg¢dzia polityki regionalnej 1 przestrzenne;.

Istotnym dziataniem jest poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach
przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego zagospodarowania kraju
przede wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy dostgpnosci terytorialnej kraju w réznych
skalach przestrzennych.

W przewozach towarowych wspierana bedzie modernizacja i budowa infrastruktury
utatwiajacej prowadzenie gidwnie przewozéw intermodalnych (w tym centréw 1 terminali
intermodalnych) oraz masowych migdzy obszarami metropolitalnymi, przejsciami
granicznymi, portami morskimi, a takze pozostatymi kluczowymi o$rodkami gospodarczymi.
W zakresie zeglugi §rodladowej priorytet uzyska modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej, a
w zakresie zeglugi morskiej inwestycje stuzace poprawie dostepnosci do terminali polskich
portéw morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki (Szczecin, Swinoujscie, Gdansk,
Gdynia) oraz portoéw uzupehiajgcych, takich jak Elblag, w szczegdlnosci od strony ladu z
wykorzystaniem $rédladowych drog wodnych.
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W perspektywie roku 2030 polskie drogi wodne zostang zmodernizowane do klasy III
(zwtaszcza Odrzanska Droga Wodna od Kanatu Gliwickiego do Szczecina, wraz z potaczeniem
kanatami Odra — Sprewa i Odra — Hawela z Berlinem oraz z europejskim systemem drog
wodnych), z zachowaniem istniejacych odcinkéow klas IV i wyzszych. Z powodéw braku
odpowiednich zasobow wodnych oraz konieczno$ci ochrony unikatowej przyrody nie zostanie
zrealizowany zamiar zmodernizowania calej Odrzanskiej Drogi Wodnej do klasy IV. Podobne
uwarunkowania oraz mozliwosci inwestycyjne dotycza innych szlakow zeglownych:
potaczenia dorzecza Odry przez Bydgoszcz do Gdanska (na terenie szesciu wojewddztw
podejmowane sg dziatania programowe, koncepcyjne i inwestycyjne dotyczace drogi E-70), a
takze Wisly od ujscia Przemszy.

Zintegrowane podejscie przestrzenne do rozwoju portdOw i regiondw portowych zapewni
poprawe dostepnosci polskich portow od strony ladu i morza, a takze wspieranie ich rozwoju
zintegrowanego z szerszym spektrum regionalnych i krajowych proceséw gospodarczych.
Bedzie ono stanowito kluczowy element integracji lokalnego planowania przestrzennego dla
catlego pasa gmin w obszarach nadmorskich taczacego dzialania na ladzie i morzu,
obejmujacego takze wprowadzenie specyficznych standardéw zabudowy i zagospodarowania
obszaré6w nadmorskich.

Strefa przybrzezna

W KPZK 2030 wskazano, ze: ,.Zintegrowane podejscie przestrzenne do rozwoju portow i
regiondw portowych zapewni poprawe dostepnosci polskich portéw od strony ladu i morza,
a takze wspieranie ich rozwoju zintegrowanego z szerszym spektrum regionalnych i krajowych
procesow gospodarczych. Bedzie ono stanowito kluczowy element integracji lokalnego
planowania przestrzennego dla catego pasa gmin w obszarach nadmorskich taczacego dziatania
na ladzie i morzu, obejmujacego takze wprowadzenie specyficznych standardéw zabudowy i
zagospodarowania obszaréw nadmorskich”.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030 zostala przyjeta przez Radg
Ministrow w dniu 13 grudnia 2011 r.

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020 (SRPZ) jako strategia ponadregionalna
zachowujac komplementarno$¢ wobec strategii rozwoju wojewodztw, obejmuje zagadnienia
wspolpracy miedzy wojewodztwami oraz promuje dzialania poszerzajgce mozliwosci rozwoju
partnerskich relacji miedzy nimi.

Cele SRPZ korespondujag z celami Strategii Rozwoju Kraju (SRK) dotyczacymi w
szczegblnosci zwigkszenia innowacyjnosci gospodarki, podnoszenia efektywnosci transportu
oraz wzmacniania mechanizmow terytorialnego rownowazenia rozwoju, jak rOwniez integracji
przestrzennej dla rozwijania i petnego wykorzystania potencjatow regionalnych.

Cele rozwojowe SRPZ odnoszace si¢ do potencjaldéw ponadregionalnych zwigzanych z
atrakcyjna oferta gospodarczg i potencjatem badawczo-naukowym makroregionu koresponduja
przede wszystkim ze wzrostem konkurencyjnosci regionéw. Z kolei cel dotyczacy zwigkszania
integracji przestrzennej i funkcjonalnej makroregionu odnosi si¢ do budowania spdjnosci
terytorialnej. Ponadregionalny charakter SRPZ promujacy wielowymiarowg wspotprace i
partnerstwo jako warunek jej powodzenia wpisuje si¢ w cel tworzenia warunkoéw skutecznej,
efektywnej 1 partnerskiej realizacji dziatan rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie.
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Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025

Polityka zostata przyjeta przez Rade Ministrow 29 czerwca 2005 r. Dokument przygotowano
tak, aby zgodnie z praktyka wigkszosci krajow Unii Europejskiej, polityka transportowa byla
sformutowana przez cialo ustawodawcze, wytyczajac kierunki dzialania wtadz wykonawczych
oraz stwarzajagc warunki dla dziatania samorzadow. Dokument zawiera diagnozg¢ stanu
polskiego systemu transportowego, wystepujace trendy i problemy, cele, zasady i1 priorytety
polityki transportowej, kierunki rozwoju poszczegdlnych branz transportu oraz instrumenty
wdrazania i monitoringu polityki.

W dokumencie wskazano 10 priorytetéw krajowej polityki transportowej. Za jeden z nich
uznane zostato wzmocnienie roli portdow morskich i lotniczych z poprawa dostgpu do nich w
skali regionoéw 1 kraju.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (7 perspektywq do 2030 roku)

Podstawowym dokumentem planistycznym dotyczacym transportu na  obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej, jest ,,Strategia rozwoju transportu do 2020 r. z perspektywa do 2030
roku”, przyjeta przez Rad¢ Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r. (SRT2020). Strategia okresla
cele i na_]wazmejsze kierunki rozwoju sektora transportowego tak, aby mozliwe bylo

osiggnigcie celéw zatozonych w $redniookresowej i dlugookresowej strategii rozwoju kraju.
Jednoczesnie dokument ten uwzglednia uwarunkowania wynikajace z europejskiej polityki
transportowej.

W ,,Strategii rozwoju transportu do 2020 r.” przewidziane s3 nastepujace dziatania odnoszace
si¢ transportu morskiego:

» w zakresie rozwoju infrastruktury w portach morskich i na ich zapleczu, zarowno od
strony ladu, jak i morza:

- wzmocnienie morskich powigzan transportowych Polski ze $wiatem, poprzez
rozbudowe glebokowodnej infrastruktury portow morskich (tory podejsciowe) i
zwigkszenie potencjatu przetadunkowego istniejgcych portdow morskich,

- rozwdj korytarzy ladowych — drogowych i kolejowych oraz niektérych szlakow
rzecznych, zapewniajacych lepsza dostepnos¢ transportowg do portow morskich
od strony ladu,

- rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowej celem m.in.:

o podniesienia bezpieczenstwa energetycznego kraju i wspotdziatania w
realizacji priorytetow polityki energetycznej UE,

o dostosowania portow morskich do potrzeb rynkowych (m.in. budowa do
2020 r. glebokowodnych nabrzezy dedykowanych do obstugi drobnicy
konteneryzowanej i ro-ro),

o ograniczenia negatywnego wplywu funkcjonowania portdow na
srodowisko (poprawa dostepnosci portowych urzadzen do odbioru
odpadoéw ze statkdw),

» w zakresie wzmocnienia funkcji gospodarczej portdéw morskich:

- dywersyfikacja oferty ustugowej portow oraz dostosowanie jej do potrzeb
rynkowych,
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- aktywne uczestnictwo portow morskich w rozwoju przewozow intermodalnych
oraz wspoélpraca podmiotéw zarzadzajacych portami z operatorami terminali
intermodalnych,

- udziat portéw w rozwoju spoteczno-gospodarczym gmin i regiondw portowych,

» w zakresie zwigkszenia znaczenia zeglugi morskiej w tancuchu dostaw towarowych i
przewozach pasazerskich:

- stworzenie warunkow dla powrotu floty polskich armatoréw pod polskg banderg
oraz odnowy ich tonazu zeglugowego, w tym przygotowanie pakietu
instrumentdéw prawnych,

- promowanie rozwoju zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, jako formy transportu
preferowanej przez Uni¢ Europejska,

- doskonalenie standardow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie
oraz przestrzeganie mi¢dzynarodowych wymogéw, zwigzanych z ochrong
srodowiska morskiego,

» w zakresie poprawy konkurencyjnos$ci polskich armatoréw morskich na rynku
zeglugowym, przy zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczenstwa zeglugi oraz
ochrony §rodowiska morskiego:

- stworzenie sprzyjajacych warunkow dla rozwoju zeglugi promowej, w tym jej
uczestnictwa w przewozach intermodalnych,

- znalezienie skutecznej strategii dalszego rozwoju polskich przedsiebiorstw
zeglugi liniowej, dostosowanie ich oferty do potrzeb rynku europejskiej zeglugi
morskiej bliskiego zasiegu,

- tworzenie platform wspdlpracy armatorow i szkot morskich, aktywna promocja
zawodu marynarza,

- uczestnictwo w inicjatywach UE, nakierowanych na przejmowanie tadunkéw z
ladu na morze,

- sprostanie nowym wyzwaniom europejskiej zeglugi morskiej takim jak
ewolucja warunkow rynkowych (m.in. rozszerzenie rynku wewnetrznego UE na
transport morski), ochrona S$rodowiska i polityka energetyczna Unii
Europejskiej.

Z analizy powyzszych zapisow Strategii wynika, ze gldownym zalozeniem przedmiotowego
dokumentu jest rozw0j portow 1 zeglugi. Dotyczy to zardwno portow duzych, jak i matych oraz
$rednich. Zgodnie z zapisami Strategii ,,w przypadku mniejszych polskich portow morskich,
priorytetem rozwoju do 2020r. i w dalszej perspektywie bedzie wzmacnianie funkcji
gospodarczych tych portow oraz wzrost ich znaczenia jako waznych biegunéw lokalnego i
regionalnego rozwoju. Szans rozwojowych dla matych portow 1 przystani morskich nalezy
upatrywaé, obok tradycyjnej funkcji zwigzanej z obstuga rybotowstwa morskiego i
zalewowego, w obsludze morskich przewozow pasazerskich 1 zeglarstwa oraz turystyki.
Kluczowsa role w dalszym rozwoju tych portéw maja do odegrania samorzady, na terenie
ktorych porty te sg potozone. W przypadku portow $rednich, na terenie ktérych rozwijana jest
rowniez funkcja transportowa (przetadunkowo-skladowa), podejmowane beda inicjatywy
nakierowane na zdynamizowanie ich obrotu tadunkowego (rozbudowa infrastruktury portowej
1 dojéciowej do portéw od strony morza i ladu) z poszanowaniem dla rozwoju pozostatych
portowych funkcji gospodarczych.”
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Dokumentem wykonawczym do rzadowej ,,Strategii rozwoju transportu do 2020 r.” w
obszarze problematyki portow morskich jest ,,Program rozwoj polskich portéw morskich do
2020 r. (z perspektywa do 2030 roku)” [MTBiGM, 2013b]. W dokumencie zawarto diagnoze
aktualnej sytuacji w zakresie realizacji dzialalnosci gospodarczej polskich portow morskich,
przygotowano prognozy obrotu ladunkowego oraz ruchu pasazerskiego polskich portow
morskich do 2020 r. i perspektywy dalszych zmian na wspomnianych rynkach do roku 2030.
Najwazniejszy element opracowania — cele i priorytety rozwoju portow morskich, stanowig
ramy dla ubiegania si¢ przez podmioty zarzadzajace portami morskimi, urzgdy morskie, gminy
miast portowych oraz Polskie Linie Kolejowe S.A., o $rodki finansowe UE na realizacje
inwestycji infrastrukturalnych w portach morskich i bezposrednim dostepie do portéw od
strony morza i ladu w nowej perspektywie finansowej UE.

W Programie tym zawarto m.in. najwazniejsze zadania inwestycyjne stuzace rozwojowi
portow. Z punktu widzenia planow przestrzennych obszaréw morskich najwazniejsze
inwestycje zawarte sg3 w prioryteciec 1 (Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury
zapewniajacej dostep do portow od strony morza) w celu 1 (Dostosowanie oferty ustugowe;j
portdow morskich do zmieniajacych si¢ potrzeb rynkowych). Przy opracowywaniu plandéw
morskich nalezy jednak takze wzig¢ pod uwagg pozostate zadania inwestycyjne, np. dotyczace
poprawy potaczenia portéw z ich zapleczem czy rozbudowy infrastruktury wewnatrz portowej,
gdyz moga one skutkowaé wzrostem wolumenu tadunkéw z 1 do portéw morskich.

W pazdzierniku 2014 r. Rzad przyjety ,,Dokument Implementacyjny do Strategii rozwoju
transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)” [MIiR, 2014]. Dokument ten uszczegotawia
SRT2020 przez okreslenie celow operacyjnych, jakie Polska musi osiggnac¢ w latach 2014-2023
w rdéznych galeziach transportu, korzystajac ze wsparcia funduszy Unii Europejskiej. Zawiera
on list¢ inwestycji priorytetowych, ktore beda realizowane do momentu wyczerpania
dostgpnych srodkoéw. Priorytety realizacyjne zostang wskazane po ustaleniu doktadnej alokacji
ze $rodkow UE na transport na lata 2014-2020.

Dokumentem realizujagcym cele SRT2020 jest opracowany projekt programu wieloletniego na
lata 2017-2028 pod nazwg ,,Utrzymanie morskich wod wodnych w rejonie uj$cia Odry w latach
2017-2028”. Zasadniczym celem Programu jest trwate utrzymanie dostgpnosci od strony morza
portéw potozonych w rejonie ujécia Odry, a w szczegdlnosci Szczecina, Swinoujscia (w tym
do nowego portu zewngtrznego z terminalem LNG) oraz Polic, w celu utrzymania ich obecne;j
pozycji gospodarczej i stworzenia warunkéw do dalszego rozwoju (w oparciu o odrgbne
projekty inwestycyjne). Rozwoj infrastruktury portowej oraz poprawa dost¢pu do portow od
strony ladu 1 morza spowoduje usprawnienie funkcjonowania portow, jako zintegrowanych
ogniw lancuchow transportowych. To z kolei wymaga dostosowania do zmian nast¢pujacych
w zegludze morskiej, w ramach ktorej zauwazalny jest trend do budowy coraz wigkszych
jednostek. Takie okoliczno$ci wymuszaja poglebianie torow podejsciowych do portow od
strony morza.

Z uwagi na pogarszajace si¢ warunki nawigacyjne Dyrektor Urzgdu Morskiego w Szczecinie
zmuszony byt wprowadzi¢ na torze wodnym Swinoujscie-Szczecin specjalna regulacje ruchu,
obejmujaca ruch jednokierunkowy na odcinku toru przebiegajacym przez Zalew Szczecinski,
jak rowniez ograniczenie predkosci dla duzych statkow. Oprécz biezacych ucigzliwosci dla
funkcjonowania portdw oraz pogorszenia si¢ warunkOw nawigacyjnych sytuacja taka powoduje
obnizenie wiarygodno$ci biznesowej portow w Szczecinie, Swinoujsciu i Policach, gdyz
spedytorzy obawiaja si¢ kierowa¢ do tych portow w petni zaladowane statki o maksymalnym
normatywnym zanurzeniu z uwagi na spodziewane problemy z bezpiecznym i terminowym
wprowadzaniem takich statkow do portow.
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Celem Programu jest trwate utrzymanie bezpiecznego dostepu do portow polskich, potozonych
w obszarze dziatania Dyrektora Urzgdu Morskiego w Szczecinie, od strony morza.

Program obejmuje zadania, ktorych celem jest przywrodcenie, a nastgpnie utrzymanie do roku
2028 parametrow toréw wodnych prowadzacych do Swinoujscia i Szczecina oraz do matych
portdow w rejonie ujScia Odry, niezbednych do prowadzenia po tych torach bezpiecznej i
niezaktoconej zeglugi 1 wynikajacych z aktualnie obowigzujacych przepisow, przytoczonych
powyzej. Program zapewnia finansowanie dla zadan bedacych obecnie w toku, gwarantujac ich
kontynuacje w wymaganym zakresie przez warunki bezpieczenstwa oraz przepisy. Umozliwia
on niezaktécone wykonywanie prac poglebiarskich, ktorych wielkos¢ jest obecnie uzalezniona
od dostepnosci srodkow budzetowych, przeznaczanych corocznie na ten cel, co prowadzi do
nierytmicznosci prac, a w efekcie do okresowego pogarszania warunkow zeglugowych na
torach wodnych oraz do narastania zalegto$ci w robotach. Zagraza to bezpiecznej zegludze oraz
niezaktoconemu funkcjonowaniu portow.

Sfinansowanie przedsiewzig¢ zawartych w Programie nastagpi w trybie przewidzianym
w art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2017 r.
poz. 2077 ze zm.), a wiec w formie ustanowionego przez Rad¢ Ministréw programu
wieloletniego.

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (7 perspektywq do roku 2030)

Zgodnie zalozeniami dokumentu, jako jeden z kierunkéw priorytetowych polityki morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej wskazano poprawe bezpieczenstwa morskiego. Realizacja
wskazanego kierunku priorytetowego ma nastapi¢ m.in. poprzez modernizacj¢ i utrzymywanie
infrastruktury dostepu do portdow morskich od strony morza, tj. poprzez prowadzenie prac
niezbednych do utrzymania wymaganych parametréw torow podejsciowych do portow
morskich i okreslenie optymalnego, rocznego zakresu prac pogtebiarskich.

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku) zostata
przyjeta w dniu 17 marca 2015 roku Uchwatg nr 33/2015 Rady Ministrow. Glowng ideg
przyjetej Polityki jest maksymalizacja wszechstronnych korzys$ci dla obywateli 1 gospodarki
narodowej ptynacych ze zrownowazonego wykorzystania nadmorskiego potozenia kraju oraz
zasobow morskich.

Celem strategicznym polityki morskiej jest zwigkszenie udziatu sektora gospodarki morskiej
w PKB oraz wzrost zatrudnienia w gospodarce morskiej.

Jednym z priorytetéw dokumentu ,,Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020
(z perspektywa do 2030 roku)” jest wzmocnienie pozycji polskich portow morskich, ktore sa
istotnym elementem infrastruktury transportowej, laczacym transport ladowy z morskim.
Rozwdj portdéw morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Gdansk,
Gdynia oraz Szczecin i Swinoujscie) zaktada realizacje przedsiewzieé¢ poprawiajacych dostep
do nich od strony morza i ladu, w tym m.in. budowe 1 modernizacj¢ polaczen drogowych i
kolejowych.

W rozdziale dot. Wzmocnienie pozycji polskich portéw morskich, wskazano ze ,,Utrzymanie
konkurencyjnos$ci polskich portow wymaga ciagtej realizacji przedsiewzig¢ poprawiajacych
dostep do nich od strony morza takich, jak: modernizacja toréw wodnych i podej$ciowych,
falochronow zewnetrznych, przebudowa wejs¢ do portow, umacnianie brzegdéw torow
wodnych. Inwestycje w infrastrukture dostgpu zardwno od strony ladu, jak od strony morza
wymusza zastosowanie w wigkszym stopniu instrumentow planowania przestrzennego i
zintegrowanego zarzadzania strefa przybrzezng. Rozwdj infrastruktury taczacej porty z
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blizszym 1 dalszym otoczeniem gospodarczym musi by¢ skoordynowany z dziataniami
inwestycyjnymi realizowanymi przez zarzady portow morskich. W zwigzku ze zmiang
struktury obrotow tadunkowych oraz technologii przewozow, rowniez infrastruktura portowa
wymaga dalszego dostosowania do zmieniajacych sie potrzeb. Szczegolnie istotna jest budowa
1 modernizacja nabrzezy, potagczen drogowych i kolejowych na terenie portow”.

Program dla Odry — 2006 (aktualizacja)

Program dla Odry — 2006 jest $sredniookresowg strategiag modernizacji Odrzanskiego Systemu
Wodnego. W Programie przyjeto, ze aby uzyska¢ zaplanowane efekty, jego realizacja powinna
doprowadzi¢ co najmniej do odbudowy zniszczen powodziowych, zrealizowania nowego
programu ochrony przeciwpowodziowe]j (uwzgledniajacego zar6wno rozwo6j nauki i wiedzy
jak 1 do$wiadczenia zdobyte podczas powodzi 1997 r.), trwala poprawe jakosci wody,
zachowanie 1 poprawe ekosystemoéw wodnych 1 bezposrednio od wody zaleznych oraz
stworzenia warunkow dla stabilnej Zzeglugi dlugotrasowej na odcinku Gliwice — Szczecin.
Celem nadrzegdnym Programu dla Odry — 2006 jest zagwarantowanie warunkoéw
zrownowazonego rozwoju dla catego dorzecza, z poszanowaniem bogatych na tych terenach
zasobow przyrody 1 walorow $Srodowiskowych. W tym aspekcie Program taczy zaréwno
inicjatywy wewnatrzkrajowe, jak i migdzynarodowe oraz uwzglednia bilateralng wspolprace
transgraniczng.

Aktualizacja Programu stanowi¢ ma tez podstawe dla dokonania nowelizacji ustawy o
ustanowieniu programu wieloletniego ,,Program dla Odry — 2006

Realizacja pelnego zakresu Programu pozwoli zmniejszy¢ zagrozenie Kkatastrofalnymi
skutkami powodzi w dorzeczu Odry. Planowane dzialania zapewnig zardwno bezpieczenstwo
jak i zrownowazony rozwdj catego dorzecza, gwarantujacy wzrost gospodarczy, zachowanie
walorow §rodowiska 1 racjonalng gospodarke wodna oraz uzyska¢ odbudowang i
zmodernizowang droge wodng o zrdéznicowanej wprawdzie zabudowie poszczegodlnych
odcinkow, ale umozliwiajacg przew6z okoto 20 min ton tadunkow rocznie.

2.3.3. Istotne dokumenty strategiczne poziomu regionalnego
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa zachodniopomorskiego.

Obowiazujacy plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa zachodniopomorskiego
zostal przyjety Uchwatg Nr XL V/530/10 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia
19 pazdziernika 2010 r., w sprawie uchwalenia zmiany planu zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa zachodniopomorskiego (Dz. Urz. Woj. Zachpom. z 2010 r. Nr
136, poz. 2708).

Plan wojewddztwa w petni uwzglednia zalozenia, zwigzane z transportem wodnym a nawet
nadaje im znacznie wyzsza rang¢ wpisujac, zgodnie z Koncepcjg Zagospodarowania
Przestrzennego Kraju, Odrg jako droge zeglowna i jeden z gtdéwnych elementow infrastruktury
transportowej korytarza transportowego CETC. Zaktada, réwniez zgodnie z Koncepcjg,
podnoszenie parametréw technicznych drog wodnych.

Plan uwzglednia podwyzszanie zdolno$ci konkurencyjnej polskich portow, szczegdlnie wobec
portow niemieckich i ich pozycji na rynku ustug transportowych warunkuje wykorzystanie
atutéw potozenia w powigzaniu zar6wno z potrzebami polskiej gospodarki, jak i glgbokiego
zaplecza gospodarczego panstw Europy Srodkowo-Wschodniej. Jako wazne zadanie przyjeto
w Koncepcji potrzebe rozwigzania kwestii dostepnosci do portow zardwno od strony ladu jak i
morza.
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Plan wojewddztwa wskazuje 1 podtrzymuje w ustaleniach rolg portéw morskich regionu jako
elementow waznych dla dalszego rozwoju. Uwzglednia réwniez i wskazuje potrzeby zwigzane
z rozwojem samych portow, a takze potrzebg zapewnienia wiasciwego dostepu do nich od
strony ladu i wody.

Plan wojewodztwa w pelni uwzglednia te zalozenia, a nawet nadaje znacznie wyzszg range tej
galezi transportu wpisujac, zgodnie z Koncepcjg, Odre jako droge zeglowna i jeden z gtdéwnych
elementoéw infrastruktury transportowej korytarza transportowego CETC.

Strategia rozwoju Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020

Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego zostata przyjeta
przez Sejmik Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Uchwata Nr XLII/482/10 z dnia 22
czerwca 2010 r.

W dokumencie wskazano, ze kluczowe znaczenie dla budowy pozycji gospodarczej regionu
ma wzmacnianie pozycji zespotu portowego Szczecin — Swinoujscie. Istotne jest takze
zdynamizowanie rozwoju matych portow morskich zachodniopomorskiego wybrzeza.

Strategia rozwoju sektora transportu Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku
2020

Zaktualizowany program wojewddzki pn.: ,,Strategia rozwoju sektora transportu Wojewoddztwa
Zachodniopomorskiego do roku 2020” zostal przyjety przez Zarzad Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego Uchwala Nr 221/10 w dniu 22 lutego 2010 roku. W dokumencie
wskazuje si¢, ze w obrgbie wewnetrznych wod morskich wodng sie¢ komunikacyjng ujscia
Odry tworzy tor wodny Szczecin — Swinoujscie, taczacy porty w Szczecinie, Policach i
Swinoujéciu, tory podejéciowe do matych portdéw i przystani Zalewu Szczecinskiego i
Kamienskiego oraz licznych nabrzezy miejskich i zaktadowych.

Ponadto, jako wniosek sformutowany w Strategii wskazano, ze przy obecnej zmianie roli
portow morskich kluczowa kwestig dla ich skutecznej konkurencji na rynku bedzie rozbudowa
infrastruktury doj$ciowej od strony morza (poprawa parametréw toru wodnego) oraz ladu
(drogi kotowe, kolejowe i wodne — Odra).

2.3.4. Istotne dokumenty poziomu lokalnego

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Miasta Szczecin,
2012

1. Na terenie Portu Morskiego w Szczecinie realizuje si¢ uzdatnianie gruntow i budowe
infrastruktury portowej z niezbedng infrastrukturg publiczng zapewniajaca dostep do
zrealizowanych: Zachodniopomorskiego Centrum Logistycznego, Bazy Kontenerowej
Potwyspu Katowickiego i1 pozostatych zagospodarowanych terenéw portowych. Planuje
si¢ zagospodarowanie Ostrowa Mielefskiego 1 restrukturyzowanych terenow
przetadunkowych na potrzeby przemystu przyportowego i innych ustug okotoportowych
(obstugi i remontu statkow, budowy urzadzen portowych, energetycznych i
technologicznych), z budowa nabrzezy, pomostow dla statkéw ro—ro, baz kontenerowych,
baz przetadunku zbdz i pasz, przepraw mostowych, drog, torow kolejowych, parkingdw
buforowych, magazynow, terminali umozliwiajagcych obr6ét pltynnymi towarami
spozywczymi, surowcami chemicznymi, paliwami pltynnymi i innymi towarami
wymagajacymi obstugi portowe;.

2. Dopuszcza si¢ przebudowe i1 rozbudowe bazy magazynowej i systemOw transportu
wewnetrznego na obszarach juz zainwestowanych.
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3. Planuje si¢ dostosowania infrastruktury portu w Szczecinie do wymagan nowoczesnych
systemow transportowych w obrocie ladowo-morskim, podniesienia konkurencyjnosci
zespotu portowego na rynku ustug portowych, przystosowania zespolu portowego do
przewidywanego intensywnego wzrostu obrotow w basenie Morza Battyckiego i
przenoszenia tadunkow ,,z drog na morze”.

4. Realizuje si¢ rozbudowe i modernizacje wewngtrznych uktadéw drogowych i kolejowych
oraz budowe obiektow hydrotechnicznych, w tym poszerzenie Kanalu Debickiego 1
Wroclawskiego, budowe¢ nabrzezy wzdluz Parnicy z dopuszczeniem zalagdowienia
zbednych basendéw w rejonie Basenu Gornoslaskiego 1 budowe nabrzezy wzdtuz Przekopu
Mielenskiego.

5. W celu zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi dopuszcza si¢ zapewnie strefy ochrony
ekspozycji (wizury) znakéw nawigacyjnych, z ochrong: ekspozycji znaku lub ukfadu
geometrycznego znakow, koloru znakoéw, zrodta swiecenia i tta znakow nawigacyjnych
poprzez ustalenia w planach miejscowych:

1) zakazu sytuowania obiektow mogacych przystania¢ lub utrudnia¢ identyfikacje
znakéw nawigacyjnych;

2) zakazu umieszczania zrodet $wiatta mogacych utrudnia¢ identyfikacje $Swiatet
znakow nawigacyjnych, zakaz stosowania §wiatet, kolorystyki lub form mogacych
sugerowa¢ oznakowanie nawigacyjne lub powodujacych pods$wietlenie tla
niekorzystnie wptywajace na widzialnos¢ (zapewnienie wlasciwego zasiggu) Swiatet
znakow nawigacyjnych;

3) likwidacji roslinnosci mogacej przystania¢ lub utrudnia¢ identyfikacje znakow
nawigacyjnych;

4) w strefie widoczno$ci toru wodnego i akwendéw portowych o$wietlenie na terenach
ladowych, winno posiada¢ przestony uniemozliwiajace bezposrednie padanie
promieni §wietlnych poza lini¢ nabrzezy.

6. Na Ostrowie Grabowskim, na zapleczu przysztych nabrzezy gt¢bokowodnych, zarowno na
potrzeby terminalu kontenerowego — Kanal Debicki jak i na potrzeby przetadunkow
towaro6w masowych wzdhuz Przekopu Mielenskiego, przewiduje si¢ lokalizacje obiektow
produkcyjnych przemystu portowego lub funkcji dystrybucyjno-logistycznych. Na
pozostalej czgéci Ostrowa realizowana jest komunikacja ogélna, infrastrukturalne obiekty
techniczne z trasami magistralnymi sieci 1 rurociggdéw, zachowana oczyszczalnia $ciekow
przemystowych i komunalnych 1 budowana rozdzielnia wysokiego napigcia z instalacja do
przeksztalcania, unieszkodliwiania 1 odzysku odpadoéw komunalnych, w tym instalacjg do
termicznego przeksztatcania odpadow.

7. Planuje si¢ budowe drogi laczacej ul. Hryniewieckiego z Ostrowem Grabowskim oraz
nowa droge taczaca ul. Gdanska (przedtuzenie ul. Gérnoslaskiej) z Ostrowem Mielenskim
1 Grabowskim. Obstuga kolejowa bedzie poprowadzona z parku wroctawskiego wzdtuz ul.
St. Kujota oraz na przedtuzeniu ul. Hryniewieckiego.

8. Pdlnocny brzeg Potwyspu Katowickiego zabudowany zostanie glebokowodnym
nabrzezem Dabrowieckim.

9. Planuje si¢ restrukturyzacje obszaru portu z elewatorem Ewa. Cala poinocna czesé
potwyspu Ewa, migdzy nabrzezem Zbozowym a Slowackim, zostanie przeznaczona,
zgodnie ze strategig rozwoju portu, pod rozbudowe potencjatu sktadowego zb6z i pasz.
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3. Struktura srodowiska obszaru objetego Planem

3.1.Polozenie geograficzne i regionalizacja przyrodnicza

Zgodnie z regionalizacja fizycznogeograficza (Kondracki 2009), obszar Planu potozony jest
W zasiggu nastepujacych jednostek:

Prowincja: 31. Niz Srodkowoeuropejski
Podprowincja: 313.Pobrzeza Potudniowobattyckie
Makroregion: 313.2-3 Pobrzeze Szczecinskie
Mezoregion:

313.24 Dolina Dolnej Odry

313.25 Réwnina Goleniowska

Obszar rejonu Szczecina potozony jest na styku czterech jednostek fizycznogeograficznych
wchodzacych w sktad makroregionu Pobrzeze Szczecinskie (Kondracki, 2009). S to: w czesci
pénocno-zachodniej i zachodniej - fragment Wzniesien Szczecinskich, oddzielonych Doling
Dolnej Odry od wzniesien Wzgorz Bukowych na potudniu i Réwniny Goleniowskiej na
wschodzie.

Wozniesienia Szczecinskie, znajdujace si¢ na lewym brzegu Odry, skladaja si¢ z dwoch
kompleksow: Wzgdrz Warszewskich z kulminacjg 130 m n.p.m. w p6inocnej czeséci Szczecina
oraz wysoczyzny morenowej w potudniowej i zachodniej czg¢$ci miasta.

Obszar Planu znajduje si¢ w granicach Doliny Dolnej Odry, ktora zaczyna si¢ pod Cedynig i
ciagnie si¢ po Zalew Szczecinski przez okoto 84 km, pod Szczecinem ma 10-12 km szerokosci.
Rownina Goleniowska rozciagga si¢ na wschdd od jeziora Dabie i Zalewu Szczecinskiego.
Wzgorza Bukowe sa spigtrzonym watem moren czotowych po wschodniej stronie Doliny
Dolnej Odry, dochodzacym do 148,4 m n.p.m.

Roéznorodnos¢ rzezby, bedaca wynikiem silnie zrdéznicowanej budowy geologicznej oraz
przeobrazen obszaru w czwartorzgdzie, powoduje, Zze rejon Szczecina nalezy zaliczy¢ do
jednego z najbardziej urozmaiconych geomorfologicznie rejondw Nizu Polskiego.

3.2.Klimat

Warunki klimatyczne przedmiotowego obszaru ksztattowane sg przez czeste przemieszczanie
sie uktadow nizowych nad urozmaiconym morfologicznie terenem. Srednia temperatura roczna
na terenie miasta waha si¢ od 8,0 do 8,4°C. Nieco nizsza jest na obszarze Migdzyodrza. Naptyw
oceanicznych mas powietrza oraz bliskos¢ duzych zbiornikow wodnych 1 obszarow lesnych
powoduja, iz Srednia wilgotnos¢ wzgledna przekracza 70%. Najmniejsze wartosci opadow (550
mm rocznie) wystepuja wzdhuz doliny Odry, najwigksze - na okalajacych miasto wzniesieniach
(630 mm rocznie). Maksymalne wielkosci opadow wystepuja w miesigcach lipcu i sierpniu
(Stachy, 1987; Starkel, 1991).

Klimat Szczecina 1 jego okolic jest stosunkowo tagodny 1 wilgotny. Charakteryzuje go krotka
tagodna zima, krotkie ciepte lato i dlugie okresy przejsciowe. Charakterystyczng cecha klimatu
szczecinskiego jest niestalos¢ pogody, glownie z powodu czestego przemieszczania Sie
uktadow nizowych, zwlaszcza w okresach pdznojesiennych, zimowych i wczesnowiosennych.

Poszczegélne elementy meteorologiczne modyfikowane sg czynnikami lokalnymi
ksztaltujacymi  warunki  topoklimatyczne (m.in. uksztaltowanie terenu, glghokos¢
wystepowania wod podziemnych, stopien pokrycia terenu lasami i tgkami, odlegto$¢ od duzych
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zbiornikow wodnych). Na topoklimat wptywajg rowniez uwarunkowania przewodnosci
cieplnej podtoza (wysoki poziom wod gruntowych, grunty organiczne), co oznacza
podwyzszenie wilgotnosci wzglednej powietrza, duza czestotliwosé wystepowania mgiet, a
takze przygruntowych przymrozkéw. Na nisko potozonych terenach moga tworzy¢ sie
zastoiska zimnego powietrza.

3.3. Zarys budowy geologicznej i geomorfologicznej

Obszar Planu potozony jest w obrgbie rozleglej, zabagnionej doliny Odry, o dnie rozcigtym
ztozonym systemem sztucznych i naturalnych kanaldéw, rozciggajacym si¢ pomigdzy Odra
Zachodnig i Regalica.

Obszar opracowania lezy w obrebie dwoch jednostek tektoniczno-strukturalnych: czes$é
pétnocno-wschodnia w obrebie watu pomorskiego, pozostata cz¢s¢ obejmuje synklinorium
szczecinsko-todzko-miechowskie.

Wal pomorski jest wypietrzeniem kompleksu mezozoicznego. Niecke wypehity ilasto-
mutkowe utwory trzeciorzedu, lezace niezgodnie na weglanowych osadach kredowych.

Najstarszymi utworami odstaniajagcymi si¢ pod czwartorzedem (tworzace swego rodzaju okna
erozyjne) sa: w obszarze watu pomorskiego utwory kampanu, wyksztatcone jako margle i kreda
piszaca z licznymi krzemieniami, a w obszarze niecki utwory mastrychtu wyksztatcone jako
wapienie margliste 1 zwig¢zte opoki.

Powierzchnia podczwartorzedowa jest wyraznie zréznicowana. Jej deniwelacje przekraczaja
200 m. Najwyzej potozona jest w rejonie Wzgorz Bukowych. Wyrazne obnizenie wystepuje w
kierunku Szczecin - Pomorzany.

Procesy glacitektoniczne, zwigzane ze starszymi zlodowaceniami, skomplikowaty obraz
powierzchni przedczwartorzedowej. Najsilniej zaznaczyly si¢ w obszarze niecki, gdzie zabu-
rzeniu i przemieszaniu ulegty plastyczne utwory trzeciorzedu.

Osady trzeciorzedu zajmujg znaczne powierzchnie, wyscielajac niemal caty obszar niecki
szczecinskiej. Na powierzchni odstaniajg si¢ jako kry wsérdd utwordw czwartorzedu.

Najglebsze partie niecki wyznacza zasieg paleogenskich itow septariowych, w obszarach
ptytszych osadzaly si¢ utwory mutowcowe. Osady oligocenu wystgpuja bezposrednio na
powierzchni terenu jako znacznych rozmiardw porwaki i1 kry glacjalne, a niekiedy wigksze
fragmenty tusek glacitektonicznych. Glowna strefa ich wystgpowania obejmuje Wzgorza
Warszewskie oraz potnocne 1 pétnocno-wschodnie zbocza Gor Bukowych. W rejonie Ploni
Smierdnicy ity septariowe stanowily przedmiot eksploatacji dla ceramiki budowlanej i pro-
dukcji keramzytu.

Morskie osady miocenu (mutki, mutowce i piaski), ktore zachowatly si¢ fragmentarycznie,
gléwnie w poludniowej czgsci arkusza wystepuja powyzej ilastej serii oligocenu.

Osady plejstocenskie pokrywaja niemal calg powierzchni¢. Pierwotna sekwencja warstw jest
na znacznej czesci zaburzona, gldwnie przez procesy glacitektoniczne. Ich efekty sa bardzo
wyrazne w postaci porwakow skat starszych i struktur glacjalnych. Utrudnia to ustalenie ich
pierwotnego profilu stratygraficznego. Na omawianym obszarze wyrdzniono osady
zlodowacen potudniowopolskich, $rodkowopolskich i zlodowacenia Wisty. Brak jest
udokumentowanych utworoéw interglacjalnych.

Miazszo$¢ utworow czwartorzedowych jest bardzo zréznicowana i w warto$ciach skrajnych
wynosi od kilku metrow w obrebie walu pomorskiego do ponad 200 m w potudniowych
dzielnicach Szczecina.
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Na profil osadow zlodowacen potudniowopolskich sktadajg si¢ osady zastoiskowe,
wodnolodowcowe 1 gliny zwatowe. Najstarszymi utworami plejstocenskimi sg na obszarze
arkusza piaski i zwiry wodnolodowcowe. Wystepuja sporadycznie, a ich migzszo$¢ waha si¢
od 3 do 18 m. Bardziej pospolite sg ity, mulki i piaski zastoiskowe, wystgpujace na znacznych
powierzchniach, osiggajace migzszos¢ do 20-kilku metréw w rejonie Szczecin - Dabie. Glina
zwalowa stanowi podstawowy osad na obszarze. Wystepuje w obnizeniach powierzchni
podczwartorzgdowej 1 osigga najwigksze migzszosci (do ponad 100 m) wsrod wszystkich
poziomdw glacjalnych. Glina zwatowa zlodowacenia potudniowopolskiego jest szara, zwiezta.
Charakteryzuje si¢ obecnos$cig najwigkszych porwakow itow septariowych. Ilos¢ porwakow i
ich rozmiary $§wiadcza, ze zostaty oderwane w poblizu miejsca ich wystgpowania.

Osady zlodowacen srodkowopolskich wystepuja na obszarze calego arkusza Szczecin. Ich
migzszo$¢ wynosi zazwyczaj 20-50 m. Najnizej w profilu stratygraficznym lezg piaski
wodnolodowcowe dolne. Na obszarze Wzgorz Szczecinskich piaski te lezg na glinie zwatowe;j
zlodowacen potudniowopolskich. Pospolitsze od wodnolodowcowych sg na tym obszarze sa
podmorenowe piaski, mulki 1 ity zastoiskowe, przykryte gling zwatowa. Osady te w rejonie
Szczecina osiggaja do 15 m migzszosci.

Najbardziej rozpowszechnionym osadem zlodowacen srodkowopolskich jest glina zwatowa.
Jest to glina zwiezta, miejscami zapiaszczona. W obrebie glin zwatowych wystepuja liczne i 0
zréznicowanych rozmiarach porwaki 1 kry utwordw starszych od czwartorzedu. W rejonie
Wzgdrz Szczecinskich i Puszczy Bukowej naleza one do co najmniej pigciu roznych wiekowo
1 litologicznie utwordéw. Najpospolitsze sg porwaki 1 kry $rodkowooligocenskich itow
septariowych. Mniej pospolite sg kry dolnoeocenskich ild6w 1 miocenskich piaskow
morenowych 1 gornokredowych margli.

Osady zlodowacenia Wisty tworza przypowierzchniowa cze$¢ pokrywy plejstocenskie;j.
Pospolitym osadem tego okresu sa piaski i zwiry wodnolodowcowe o migzszosci do 10 m, z
cienkimi wktadkami mutkéw. Podstawowym poziomem litostratygraficznym zlodowacenia
Wisty jest glina zwatowa, charakteryzujaca si¢ wigkszym zapiaszczeniem niz gliny starsze. W
zaleznosci od stopnia zwietrzenia zawiera zrdznicowang ilos¢ glazow 1 otoczakdéw skat
pochodzenia skandynawskiego. Ich ilo$¢ i wielko$¢ wzrasta w miejscach, gdzie glina wysciela
dna wytopisk. W obszarze Wzg6érz Szczecinskich i Puszczy Bukowej glina wystepuje na
powierzchni, tworzac mate ptaty otulajace stoki.

Piaski, zwiry 1 gtazy lodowcowe to osady, zwigzane z utworami moreny dennej lub ablacyjne;.
Pod wzgledem litologicznym s to piaski réznoziarniste w r6znym stopniu pylaste, z niewielka
domieszka zwirdw 1 pojedynczymi glazami.

Ponad osadami glacjalnymi wystgpuje zréoznicowany zespot osadow powstatych podczas
wytapiania lodu. Na omawianym obszarze piaski ze zwirem z tego okresu budujg taras kemowy
w potnocnym obrzezeniu Wzgoérz Warszewskich. Piaski 1 zwiry wodnolodowcowe tworza mate
sandry w rejonie Niebuszewa.

Koncowym ogniwem stratygraficznym osadow fazy pomorskiej zlodowacen poétnocno-
polskich sg ity, mutki i piaski zastoiskowe, wystepujace m.in. w rejonie Niebuszewa 1 w obni-
zeniu na wschod od jeziora Dabskiego.

Holocenskie osady sg dos$¢ pospolite, wystepuja w roznych facjach 1 osiggaja r6zne migzszosci.
W doliny Odry wystepuja piaski o réznym stopniu uziarnienia, a takze piaski mutkowe, mutki
1 mady. Wyrazny udzial frakcji grubszej zaznacza si¢ w spagowej czesci osadow rzecznych.
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Torfy wraz z towarzyszacymi im utworami naleza do najbardziej pospolitych utworow
powierzchniowych. Wystepuja w dnie doliny Odry. Profil osadow torfowych jest $cisle uza-
lezniony od uksztattowania podtoza i osigga maksymalnie 2-5 m migzszosci.

3.4. Surowce i zloza

W granicach planu nie wystepuja ztoza surowcow naturalnych.

3.5.Warunki wodne

3.5.1. Plan Gospodarowania Wodami Dorzecza Odry (PGW)

Zgodnie z Ramowa Dyrektywa Wodng dla obszaru Dorzecza Odry opracowany zostal Plan
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, przyjety Rozporzadzeniem Rady
Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2016 r., poz. 1967).

Na omawianym obszarze mozna wyr6zni¢ dwa pigtra wodonosne — czwartorzedowe 1 kredowe.

Na podstawie zamieszczonego podziatu Polski na 161 JCWPd obszar Studium znajduje si¢ w
granicach JCWPd nr 4 a fragment potnocnej czgsci w granicach JCWPd 7.

Ze wzgledu na hydrostrukturalny i tylko lokalnie hydrodynamiczny charakter granic systemu
JCWPd nr 4, nalezy on do systeméw czg¢sciowo zamknigtych. Odra jest rzeka drenujacy
wszystkie poziomy wodonosne wod zwyktych. Dziaty wdd powierzchniowych systemu sg w
og6lnym zarysie zgodne z dziatami wod podziemnych.

Systemy wodono$ne obj¢te JCWPd nr 4 obejmuja obieg wod podziemnych pomigdzy obszarem
zasilania poziomu gruntowego przez drenaz poziomdéw miedzyglinowych sasiadujacych
wysoczyzn, a drenazem tych wod do wod powierzchniowych jaki zachodzi w korycie Odry.

W uktadzie pionowego krazenia wod gorng granice systemu stanowi powierzchnia terenu ze
strefa aeracji w poziomie gruntowym lub gliny morenowe o charakterze bardzo stabo
przepuszczalnym lub stabo przepuszczalnym, lokalnie przepuszczalnym. Granice dolng
systemu mozna uzna¢ praktycznie za szczelna, gdyz zasilanie z tego kierunku jest i bedzie
znikome.

Strukture hydrogeologiczng JCWPd nr 4 tworzy zréznicowany uktad warstw przepuszczalnych
1 stabo przepuszczalnych w utworach czwartorzedowych 1 kredowych. Istniejace uktady
hydrostrukturalne i kragzenia wod mozna sprowadzi¢ do 3 warstw reprezentujacych poziomy:

| - gruntowy,
Il - migdzyglinowy z wyniesionymi elementami poziomu kredowego
[ - kredowy.

Poziom kredowy ze wzgledu na zasolenie (poza niewielkim rejonem Gryfina), nie jest
rozpatrywany jako poziom uzytkowy.
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Ryc. 1. Mapa lokalizacji JCWPd na podstawie danych PIG PIB

Zgodnie z PGW, obszar objety projektem Planu znajduje si¢ w zasiggu nizej wymienionych,

jednolitych czes$ci wod podziemnych:

a) PLGWG60004

Europejski kod JCWPd:

Nazwa JCWPd

Region:

Stan iloSciowy:

Stan chemiczny:

Ocena ryzyka nieosiagnigcia celow
srodowiskowych:

JCW dostarczajaca srednio powyzej
100 m® wody na dobe (tak/nie):

Cel $srodowiskowy - stan chemiczny:

Cel srodowiskowy - stan iloSciowy:
Odstgpstwo:
Typ odstgpstwa:

PLGW60004

4

Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego
dobry

dobry

niezagrozona

tak
dobry stan chemiczny
dobry stan iloSciowy
nie
nie dotyczy
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Termin osiggniecia dobrego stanu: nie dotyczy
Uzasadnienie derogacji: nie dotyczy
b) PLGW60007

Europejski kod JCWPd: PLGW60007
Nazwa JCWPd 7

Region: Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego
Stan ilosciowy: dobry

Stan chemiczny: dobry

Ocena ryzyka nieosiggnigcia celow

srodowiskowych: niezagrozona
JCW dostarczajaca srednio powyzej

100 m® wody na dobe (tak/nie): tak

Cel $rodowiskowy - stan chemiczny:

Cel srodowiskowy - stan ilo$ciowy:

dobry stan chemiczny

dobry stan ilosciowy

Odstepstwo: nie

Typ odstepstwa: nie dotyczy
Termin osiggnigcia dobrego stanu: nie dotyczy
Uzasadnienie derogacji: nie dotyczy

Jednolite czesci wod powierzchniowych (JCWP)
Zgodnie z PGW, obszar objety projektem Planu znajduje si¢ w zasiggu nizej wymienionych,
jednolitych czesci wod powierzchniowych (rzecznych):

a) Odra od Parnicy do uj$cia
Kod JCWP:
Nazwa JCWP:
Region wodny

PLRW6000211999

Odra od Parnicy do uj$cia

Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego
Obszar dorzecza 6000 obszar dorzecza Odry
RZGW w Szczecinie

Réwniny Centralne (14)

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
Ekoregion (wg Kondrackiego/wg llliesa)

Typ JCWP Wielka rzeka nizinna (21)
Status JCWP wstepny: SZCW
Status JCWP ostateczny: SZCW

Zmiany hydromorfologiczne

uzasadniajgce wyznaczenie: przekroczenie wskaznika: my
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Aktualny stan JCWP: zty
Ocena ryzyka nieosiggnigcia celow
srodowiskowych: zagrozona

Cel srodowiskowy

e stan lub potencjat ekologiczny: dobry potencjat ekologiczny;

e stan chemiczny: dobry stan chemiczny

Odstepstwo: tak

Typ odstgpstwa: przedtuzenie terminu osiggnigcia celu
srodowiskowego - brak mozliwosci
technicznych

Termin osiaggnigcia dobrego stanu: 2027

Uzasadnienie odstepstwa: brak mozliwosci technicznych. W zlewni

JCWP wystepuje presja przemystowa. W
programie dziatan zaplanowano dziatanie
obejmujace przeglad pozwolen
wodnoprawnych na  wprowadzanie
scieckow do wod lub do ziemii przez
uzytkownikow w zlewni JCWP z uwagi na
zagrozenie osiggniecia celow
srodowiskowych, zgodnie z art. 136 ust. 3
ustawy - Prawo wodne, majace na celu
szczegblowe rozpoznanie i w rezultacie
ograniczenie tej presji tak, aby mozliwe
bylo osiggniecie wskaznikéw zgodnych z
warto$ciami dla dobrego stanu. Z uwagi
jednak na czas niezbedny dla wdrozenia
tego dzialania, nastgpnie konkretnych
dziatan naprawczych, a takze okres
niezb¢dny aby wdrozone dziatania
przynioslty wymierne efekty, dobry stan
bedzie mogt by¢ osiagniety do roku 2027.

b) Kanal Policki

Kod JCWP: RW6000019954

Nazwa JCWP: Kanat Policki

Region wodny Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego
Obszar dorzecza 6000 obszar dorzecza Odry

Typ JCWP:

Status JCWP wstepny: SZCW

Status JCWP ostateczny: SZCW

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej RZGW w Szczecinie
zmiany hydromorfologiczne
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uzasadniajgce wyznaczenie:

Aktualny stan JCWP:

Ocena ryzyka nieosiggnigcia celow

Srodowiskowych:

Cel srodowiskowy
e stan lub potencjat ekologiczny:
e stan chemiczny:

Odstepstwo:

Typ odstgpstwa:

Termin osiggnigcia dobrego stanu:

Uzasadnienie derogacji:

Parnica
Kod JCWP:

Nazwa JCWP:
Region wodny
Obszar dorzecza
Typ JCWP:
Status JCWP wstepny:
Status JCWP ostateczny:
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
zmiany hydromorfologiczne
uzasadniajace wyznaczenie:
Aktualny stan JCWP:
Ocena ryzyka nieosiggnigcia celow
Srodowiskowych:
Cel srodowiskowy
e stan lub potencjal ekologiczny:
e stan chemiczny:
Odstepstwo:
Typ odstepstwa:

Termin osiggnigcia dobrego stanu:

Uzasadnienie derogacji:

ocena ekspercka
dobry

niezagrozona

dobry potencjat ekologiczny;
dobry stan chemiczny
nie

RW6000019954

Parnica

Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego
6000 obszar dorzecza Odry

SZCW
SZCW
RZGW w Szczecinie

ocena ekspercka

zly

zagrozona

dobry potencjat ekologiczny;
dobry stan chemiczny
tak

przedhuzenie terminu osiggnigcia celu
srodowiskowego - brak mozliwosci
technicznych, dysproporcjonalne koszty

2021

brak mozliwosci technicznych oraz
dysproporcjonalne koszty. Z uwagi na
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niska wiarygodnos$¢ oceny 1 zwigzany z
tym brak mozliwosci wskazania przyczyn
nieosiggniecia dobrego stanu brak jest
mozliwo$ci zaplanowania racjonalnych
dziatan naprawczych. Zaplanowanie i
wdrozenie jakichkolwiek dziatan bedzie
generowato niecuzasadnione koszty. W
zwigzku z tym w JCWP zaplanowano
dziatanie majace na celu

rozpoznanie rzeczywistego stanu
ekologicznego — przeprowadzenie
monitoringu badawczego. W przypadku
potwierdzenia zlego stanu po 2 latach
wprowadzone zostanie dziatanie majace
na celu rozpoznanie jego przyczyn. Takie
etapowe postepowanie pozwoli na
racjonalne zaplanowanie niezb¢dnych
dziatan i zapewnienie ich wymaganej
skuteczno$ci.

Objasnienia:
NAT — naturalna cz¢$¢ wod
SZCW - silnie zmieniona cz¢$¢ wod

wskazniki hydromorfologiczne (m1, m2, m3, m4) — obrazujg skal¢ wptywu zmian antropogenicznych na
hydromorfologi¢ cieku i obliczone zostaty dla kazdej JCW. Do obliczen wskaznikéw hydromorfologicznych
przyjeto nastepujace parametry: dlugo$¢ obwalowania ciekow istotnych, sumaryczng wysoko$¢ budowli
pigtrzacych, sumaryczng dtugos¢ ciekow odcigtych przez budowle poprzeczne oraz dlugos¢ uregulowanych
odcinkow cieku:

e m4 — faczna dlugos¢ odcinkdéw rzek, na ktorych prowadzone byly prace regulacyjne (zabudowa
podtuzna oraz udokumentowana zmiana biegu rzeki) odniesiona do sumarycznej dtugosci ciekow
istotnych.

3.5.2. Gléwny Zbiornik Wéd Podziemnych

Obszar objety opracowaniem Studium znajduje sie poza zasiegiem wyznaczonych
Gtownych Zbiornikow Woéd Podziemnych. Najblizszym jest GZWP nr 122 - Dolina
Kopalna Szczecin, na zachéd od obszaru objetego opracowaniem.

3.5.3. Tereny narazone na niebezpieczenstwo powodzi

Zgodnie z mapa zagrozenia powodziowego od strony morza, w tym morskich wod
wewnetrznych, obszary, na ktérych prawdopodobienstwo wystapienia powodzi jest §rednie 1
wynosi raz na 100 lat (H 1%), oraz mapg zagrozenia powodziowego od strony morza, w tym
morskich wod wewnetrznych, obszary, na ktorych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi
jest niskie i wynosi raz na 500 lat (H 0,2%), czes¢ obszarow bedacych w bezposrednim
sasiedztwie Planu, znajduje si¢ W granicach obszaru szczegdlnego zagrozenia powodziowego.
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3.6.Powietrze

W 2017 r. w wojewodztwie zachodniopomorskim ocenie jakosci powietrza ze wzgledu na
ochrone zdrowia podlegaly trzy strefy:

e aglomeracja szczecinska — miasto Szczecin,
e miasto Koszalin — miasto o liczbie ludno$ci powyzej 100 tys.,

e strefa zachodniopomorska — stanowigca pozostaty obszar wojewodztwa niewchodzacy
w sktad aglomeracji szczecinskiej i miasta Koszalin.

Obszar Planu, w odniesieniu do ww. stref podlegajacych ocenie jest reprezentatywny w
wickszosci dla strefy aglomeracja szczecinska, a dla pétnocnej czesci Planu dla strefy
zachodniopomorskiej.

Tabela 1. Klasy strefy zachodniopomorskiej dla poszczegolnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej
za 2017 rok dokonanej z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu ochrony zdrowia — klasyfikacja
podstawowa

Klasa strefy dla poszczegdlnych zanieczyszczen — ochrona zdrowia

Nazwa strefy

CeH | O3 O3 PM PM .

SO; | NO: | CO Pb As Cd | Ni | B(a)P
6 (dc) (dt) 10 2,5

Aglomeracja

L, A A A A A A A A A A A

szczecinska
Strefa
. A A A A A D2 A A A A A A
zachodniopomorska

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim za 2017 rok WIOS 2018

Dc — poziom docelowy

Dt — poziom dlugoterminowy
Tabela 2. Klasy strefy zachodniopomorskiej dla poszczegélnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej
za 2017 rok dokonanej z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu ochrony roslin — klasyfikacja
podstawowa)

Klasa strefy dla poszczegdlnych zanieczyszczen — ochrona

Nazwa strefy roslin
SO NOx Os(dc) 0s (dt)
Strefa f 2 A
zachodniopomorska

Zrédto: Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewoddztwie zachodniopomorskim za 2017 rok WIOS 2018
Dc — poziom docelowy
Dt — poziom dtugoterminowy

W roku 2017 przekroczenie obowigzujacych standardow jakoSci powietrza w strefie
aglomeracja szczecinska 1 strefie zachodniopomorskiej dotyczylo zanieczyszczenia, t;.
benzo(a)pirenu zawartego w pyle PM10. Podobnie jak w latach poprzednich, wysokie warto$ci
stezen tego zanieczyszczenia rejestrowano w okresach grzewczych. Jako glowng przyczyne
przekroczen wskazuje si¢ niskg emisj¢ pochodzaca z indywidualnego ogrzewania mieszkan.
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W 2017 roku na obszarze strefy aglomeracji szczecinskiej dla ozonu nie zostaty przekroczone
cele dtugoterminowe (klasa D1) a dla strefy zachodniopomorskiej dla ozonu przekroczony
zostat poziom celu dlugoterminowego, okreslony ze wzgledu na ochron¢ zdrowia (klasa D2).
Fakt ten powinien by¢ uwzgledniony w wojewoddzkich programach ochrony $rodowiska
poprzez zaplanowanie dziatan zmierzajacych do zmniejszenia emisji zanieczyszczen bedacych
prekursorami ozonu — tlenkéw azotu, weglowodordw i lotnych zwiazkow organicznych.

3.7. Halas

Ochrona przed hatasem zgodnie z art. 112 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego S$rodowiska, W
szczegoOlnosci poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub co najmniej na
tym poziomie orazzmniejszenie poziomu hatasu, co najmniej do dopuszczalnego, gdy nie jest
on dotrzymany.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112) nie okre$la si¢
norm emisji hatasu, a standardy jakosci srodowiska, ktore muszg by¢ osiggniete w okre§lonym
czasie przez srodowisko jako cato$¢ lub przez jego poszczegodlne elementy przyrodnicze (art. 3
pkt 34 ustawy Prawo ochrony $rodowiska). Standardy te odnosza si¢ do poszczegdlnych
kategorii terenéw wskazanych na podstawie przepisow prawa miejscowego lub, jezeli takowe
nie obowigzuje, do faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania. Ochronie przed
hatasem podlegaja przede wszystkim tereny zabudowy mieszkaniowej, zagrodowe;,
mieszkaniowo-ustugowej, tereny zwigzane ze stalym pobytem dzieci i mlodziezy, tereny
szpitali, domow opieki, a takze tereny o charakterze wypoczynkowo-rekreacyjnym.

Dla terendéw przemystowych, ustugowych, a takze le$nych oraz terenéw upraw rolnych nie ma
okreslonych dopuszczalnych poziomow hatasu.

Dopuszczalne poziomy halasu od przemystu dla terenéw prawnie chronionych przed hatasem,
zamieszczono ponizej w tabeli.

Tabela 3. Dopuszczalne poziomy halasu w srodowisku

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Pozostate obiekty i dziatalnos¢

Drogi lub linie kolejowe ) L
bedaca zrédtem hatasu

Laeqp
przedziat Laeqn
Rodzaj terenu Laeqp Laeqn czasu odniesienia przedziat
przedziat przedziat |réwny 8 najmniej|czasu odniesienia
czasu odniesienia | czasu odniesienia | korzystnym rowny 1 najmniej
réwny 16 godzinom | réwny 8 godzinom |godzinom dnia | korzystnej godzinie
kolejno po sobie | nocy
nastepujacym
a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska
50 45 45 40

b) Tereny szpitali poza miastem
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a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzane] ze
statym lub czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy 2

c) Tereny domdw opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

61

56

50

40

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i  zamieszkania
zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowe;j

c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

2)

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

65

56

55

45

Tereny w strefie
Srédmiejskiej miast powyzej 100 tys.
mieszkancéw 3

68

60

55

45

1) Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze do torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i

kolei linowych.

2) W przypadku niewykorzystania tych terendw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny
poziom hatasu w porze nocy.

3) Strefa srédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg

obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie

mieszkancow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe $rddmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona

zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Jednostki ptywajace musza spelnia¢ wymagania zawarte w aktach prawa, normach i
konwencjach. Zgodnie z art. 8.10 Dyrektywy 2006/87/EC, ustanawiajacej wymagania
techniczne dla statkow zeglugi §rédladowej, hatas wytwarzany przez statek w ruchu nie moze
przekracza¢ 75 dB(A) w odleglosci 25 m w bok od burty statku, natomiast poza operacjami
przetadunkowymi hatas wytwarzany przez statek stojacy w miejscu nie moze przekraczac¢
65 dB(A) w odlegtosci 25 m w bok od burty statku.

Ponadto armatorzy statkéw zobowigzani sa do przestrzegania w odniesieniu do swoich
jednostek wielu innych wymagan ujetych m. in. w:

Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r. (SOLAS),

Miegdzynarodowej konwencji o zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973 r.
(MARPOL),

PN-EN 22922:1999 Akustyka Pomiary hatasu emitowanego przez statki na
srodladowych drogach wodnych 1 w portach,

PN-EN ISO 2922:2005 Akustyka. Pomiar dzwigku rozprzestrzeniajagcego si¢ w
powietrzu, emitowanego przez statki na wodach srodladowych i w portach,

ISO 2923:1996 Acoustics — Measurement of noise on board vessels.

Obszar Planu dotyczy obszaru wod Portu Morskiego w Szczecinie. W zwigzku z tym
emisja hatasu w zakresie wplywu na klimat akustyczny wynika gléwnie z
funkcjonowania maszyn i urzadzen pracujacych na terenie portu oraz uzytkowania
obszaru portu przez jednostki ptywajace.
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3.8.Pole elektromagnetyczne

Regulacje prawne dotyczace ochrony $rodowiska przed polami elektromagnetycznymi ujete
zostaly w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska. Natomiast oceny
poziomow pol elektromagnetycznych w srodowisku i obserwacji zmian dokonuje si¢ w ramach
panstwowego monitoringu srodowiska. Normy §rodowiskowe w celu ochrony ludnosci przed
promieniowaniem elektromagnetycznym zawarte sa w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
zdnia 30 pazdziernika 2003 roku w sprawie dopuszczalnych poziomow pol
elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposoboéw sprawdzania dotrzymania tych poziomow
(Dz. U.z 2003 r. Nr 192, poz. 1883). Wptyw promieniowania elektromagnetycznego zalezy od
jego natgzenia oraz czestotliwosci, dlatego dopuszczalne wartosci pozioméw pol
elektromagnetycznych (mierzone sktadowa elektryczng, sktadowa magnetyczng 1 gestoscia
mocy) dla terenéw przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg oraz dla miejsc dostgpnych
dla ludnosci, okreslane sg w kolejnych pasmach czgstotliwosci.

Do gtownych i najliczniej wystepujacych zrodel pola elektromagnetycznego nalezg obiekty
elektroenergetyczne oraz stacje bazowe telefonii komodrkowej. Linie 1 stacje
elektroenergetyczne sg zrédtami pol o czestotliwosci 50 Hz.

Pomiary monitoringowe pozioméw pol elektromagnetycznych wykonane przez WIOS
W Szczecinie w 2017 r. na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego przeprowadzono w 45
punktach pomiarowych.

W 2017 r. $rednia arytmetyczna dla wynikéw pomiaréw monitoringu PEM wyniosta:
— W miastach powyzej 50 tys. mieszkancow — 0,74 V/m,
— W pozostatych miastach — 0,50 V/m,

— naterenech wiejskich — 0,34 V/m.

Pomiary pol elektromagnetycznych wykonane przez WIOS w Szczecinie nie wykazaty
przekroczen poziomow dopuszczalnych pdl elektromagnetycznych w §rodowisku. Wyniki sg
duzo nizsze od poziomoéw dopuszczalnych.

Dokonujac poréwnania wszystkich wynikéw pomiaréw PEM na przestrzeni ostatnich kilku lat
nie obserwuje si¢ znaczgcych zmian $rednich pozioméw poél elektromagnetycznych na zadnym
z trzech kategorii terenéw. Jednak dynamiczny rozwoj branzy telekomunikacyjnej prowadzi do
wzrostu liczby sztucznych zrédet pol elektromagnetycznych w srodowisku. Fakt ten skutkuje
nieznacznym wzrostem $rednich poziomow poél elektromagnetycznych w $rodowisku,
zwlaszcza na terenach o duzej gestosci zaludnienia.

3.9.Gospodarka odpadami

Glownym aktem prawnym regulujacym gospodarke odpadami w Polsce jest ustawa z dnia
14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2018 r., poz. 992 ze zm).

Z punktu widzenia ustalen projektu Planu, za istotne uznano odpady zwigzane z eksploatacja
jednostek ptywajacych (gtownie transport oraz gospodarka rybacka), tj. oleje odpadowe.

Oleje odpadowe

Glownym aktem prawnym regulujgcym gospodarke odpadami w Polsce jest ustawa z dnia
14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2018 r., poz. 992 ze zm).

Glowne narzedzia ksztattujace polityke w Polsce 1 wojewodztwach w zakresie gospodarki
odpadami to plany gospodarki odpadami. Aktualnie obowigzujgce dokumenty to: Krajowy Plan
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Gospodarki Odpadami 2022 (KPGO 22) przyjety przez Rad¢ Ministrow uchwatg nr 88 z dnia
1 lipca 2016 r. oraz Plan Gospodarki Odpadami dla Wojewodztwa Zachodniopomorskiego na
lata 2016-2022 z uwzgl¢dnieniem perspektywy na lata 2023-2028 (WPGO 16) przyjety przez
Sejmik Wojewodztwa Zachodniopomorskiego Uchwalg Nr XVIII/321/16 z dnia 27 grudnia
2016 r.

Z punktu widzenia ustalen projektu Planu, za istotne uznano odpady zwigzane z eksploatacja
jednostek ptywajacych (gtownie transport oraz ...) tj. oleje odpadowe.

Oleje odpadowe

Oleje odpadowe sg to wszystkie mineralne, syntetyczne oleje smarowe lub przemystowe, ktore
przestaty nadawaé si¢ do uzytku do jakiego byly pierwotnie przeznaczone. Do tej grupy
odpadéw nalezg m.in.: oleje z silnikéw spalinowych 1 oleje przektadniowe, oleje smarowe,
oleje turbinowe oraz oleje hydrauliczne, ktére powstaja w stacjach obstugi pojazdow, bazach
transportowych i urzadzeniach stosowanych w przemysle.

Wedhug danych dostgpnych w WSO na terenie wojewodztwa w 2016 roku wytworzonych
zostalo Iacznie okoto 32 192 Mg olejow odpadowych. Przy czym ze wzgledu na specyfike
regionu (obecno$¢ nabrzezy portowych, statkéw morskich i zeglugi $§rodladowej) najwicksza
mase¢ stanowity odpady pochodzace z odwadniania olejéw w separatorach (14 811 Mg),
odpadowe oleje silnikowe przektadniowe i smarowe (13 832 Mg) oraz oleje zezowe (1 472
Mg). Procesom odzysku poddano 25 603 Mg odpaddéw olejowych, do unieszkodliwienia
przekazano 2 219 Mg tych odpaddw.

Odpady z tej grupy zbierane sa w rejonie przez specjalistyczne firmy, a nast¢pnie przekazywane
do zlokalizowanych poza wojewddztwem instalacji.

Wedtug informacji Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie, na
przestrzeni ostatnich lat obserwuje si¢ wyrazny trend zamykania sktadowisk niespetniajacych
wymogow prawnych. W granicach Planu brak jest sktadowisk odpadéw komunalnych.
Najblizsze sktadowisko odpadow komunalnych od granic obszaru Planu znajduje si¢ w Lesnie
Gornym. Wiasciciel sktadowiska w fazie poeksploatacyjnej ma obowiazek prowadzi¢ staty
monitoring w okresie 30 lat, liczac od dnia uzyskania decyzji o zamknigciu sktadowiska.
Wyniki monitoringu przekazywane sa do Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska.

W okreslonych przepisami sytuacjach osady denne mogg by¢ uznane za odpad. Opisane to
zostato w rozdziale 7.2.3.

3.10. Srodowisko przyrodnicze obszaru planu

Zgodnie z podziatem geobotanicznym Polski (Matuszkiewicz 2008) obszar Planu potozony jest
w granicach obszaru A.2.1.d.

Prowincja: Morze Battyckie

Prowincja: Srodkowoeuropejska

Podprowincja: Potudniowobattycka

Kraina: Pobrzeza Potudniowobattyckiego

Okreg: Niziny Szczecinskiej

Podokreg: Doliny Odry ,,Widuchowa — Zalew Szczecinski”

W ramach pracy nad projektem Programu Wieloletniego pn. ,,Utrzymanie morskich drog
wodnych w rejonie uj$cia Odry w latach 2014-2026” wykonana zostala inwentaryzacja
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przyrodnicza. Badania i opracowanie wykonane zostato przez Wydziat Biologii Uniwersytetu
Szczecinskiego. Inwentaryzacja ta jest obecnie najaktualniejszym zrédlem wiedzy na temat
srodowiska przyrodniczego w rejonie uj$cia Odry, w tym obszaru Planu. W zwigzku z tym w
niniejszym opracowaniu wykorzystano ww. informacje.

Roslinno$¢ i siedliska przyrodnicze

Obszar Planu stanowi teren wody i w zasadzie pozbawiony jest gatunkow roslin. Wynika to z
warunkow fizycznych 1 geomorfologicznych badanego obszaru (gltebokos¢, ograniczona
dostepnos¢ swiatla, silne falowanie, staba przezroczystos¢ wody) powigzanych z antropopresja
(okresowa konserwacja drog morskich oraz state uzytkowanie torow przez jednostki ptywajace,
eutrofizacja). Flora roslin naczyniowych zajmuje stref¢ brzegowa (litoralng) oraz miejsca
wyptycone. Gatunki roslin stwierdzone na obszarze torow wodnych i1 podejsciowych oraz
przylegtej strefy to fragmenty roslin nie zwigzane trwale z tymi miejscami, a prawdopodobnie
przeniesione przez fale, jednostki ptywajace, ptaki itp.

Fitoplankton

W wyniku przeprowadzonych badan w 2014 r. stwierdzono wystgpowanie 58 taksonow
fitoplanktonu nalezacych do 6 grup systematycznych: okrzemek Baccilariophyta, zielenic
Chlorophyta, sinic Cyanobacteria, bruzdnic Dinoflagellata, desmidiéw Desmidiales i euglenin
Euglenophyta.

Zaden z wykazanych gatunkéw nie podlega w Polsce ochronie prawne;.

Struktura dominacji, struktura taksonomiczna oraz liczebno$¢ fitoplanktonu badanego obszaru
byta zgodna z danymi literaturowymi i wczes$niejszymi badaniami prowadzonymi na tym
terenie.

Siedliska przyrodnicze

W granicach Planu brak jest siedlisk przyrodniczych, w sgsiedztwie granic obszaru Planu
miejscami stwierdzono siedlisko przyrodnicze 91EO oraz siedlisko 3150-1jeziora eutroficzne,
ktore stwierdzono na jeziorze Dabie.

Siedlisko 91E0 Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion glutinoso—incanae) i olsy zrodliskowe

Fragmenty siedlisk przyrodniczych o charakterze tegdéw, wystepujace przewaznie w strefie
brzegowej.

W sgsiedztwie granic Planu Legi wierzbowe Salicetum albae (Salicetum albo-fragilis) teg ten
wyksztalca si¢ na piaszczystych aluwiach rzek, w strefie wysokich standéw wody w postaci
waskiego pasa wzdluz brzegbw Odry — czesto od strony wewnetrznej walow
przeciwpowodziowych. W drzewostanie oraz w warstwie krzewow dominuje zazwyczaj
wierzba biata Salix alba, wierzba wiciowa Salix viminalis nieco rzadziej wierzba
piecioprecikowa Salix pentandra, natomiast runo buduje pokrzywa zwyczajna Urtica dioica,
tojes¢ rozestana Lysimachia nummularia, jaskier roztogowy Ranunculus repens, uczep
trojlistkowy Bidens tripartita, arcydziegiel litwor Angelica archangelica, zywokost lekarski
Symphytum officinale, trzcina pospolita Phragmites australis. Na drzewa i krzewy wspinaja si¢
ponadto gatunki welonowe tj. kielisznik zaro$lowy Calystegia sepium, chmiel zwyczajny
Humulus lupulus oraz psianka stodkogorz Solanum dulcamara. Bardzo wyrazna jest tendencja
ekspansji obcych gatunkow w szczegdlnoSci niecierpka gruczotowatego Impatiens
glandulifera (miejscami calkowita dominacja), niecierpka pomaranczowego Impatiens
capensis, niecierpka drobnokwiatowego Impatiens parviflora oraz klonu jesionolistnego Acer
negundo.
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O ile tegi topolowo-wierzbowe sg tatwe do wydzielenia i wskazania o tyle w przypadku tegow
olszowych problematyczna jest jednoznaczna identyfikacja siedliska przyrodniczego. Zrodtem
problemu jest to, ze mimo dolinowego potozenia rozleglych laséw z olsza w obrebie ostoi, duze
powierzchnie majg charakter olesowy, zwigzany ze stagnowaniem wod przez znaczng czg¢sé
roku, a strefy buforowe majg charakter posrednich tegéw zabagnionych. Do tegdéw olszowo-
jesionowych zaliczono lasy, w ktorych drzewostan jest zgodny z typem siedliska, ponadto
widoczna jest ruchomos$¢ wod tj. wystepujg jedynie okresowe zalewy lub podtopienia, nie
wystepuje natomiast caloroczne stagnowanie wody na powierzchni gruntu. f.egi jesionowo-
olszowe zajmujg dalsza pozycje od brzegdw Zalewu, czgsto wzdhuz ciekow wodnych, zajmujg
nizej polozone tereny w stosunku do gradéow i buczyn, z ktéorymi czesto graniczg. W
zidentyfikowanych siedliskach na terenie ostoi w drzewostanie dominuje przewaznie olsza
czarna Alnus glutinosa, znaczny jest takze udziat jesiona wyniostego Fraxinus excelsior. W
warstwie krzewow wystepuje czeremcha zwyczajna Prunus padus, porzeczka czerwona Ribes
rubrum i porzeczka czarna Ribes nigrum, kalina koralowa Viburnum opulus oraz glog
jednoszyjkowy Crataegus monogyna. Warstwe zielng czesto buduje pokrzywa zwyczajna
Urtica dioica, kuklik zwisty Geum rivale, kuklik pospolity Geum urbanum, czartawa pospolita
Circaea lutetiana, wigzoéwka btotna Filipendula ulmaria, ponadto spotyka si¢ gatunki
przechodzace z olséw, z ktorymi tegi czesto granicza, lub same ulegaja olsowieniu w przypadku
zbyt dlugiej niz zazwyczaj stagnacji wody na powierzchni gruntu.

Rosliny chronione

Arcydziegiel nabrzezny Angelica archangelica
Groszek btotny Lathyrus palustris

Kruszczyk szerokolistny Epipactis helleborine
Salwinia ptywajaca Salvinia natans
Wilczomlecz btotny Euphorbia palustris

Fauna

Zooplankton i bentos

Badania przeprowadzone w 2014 r. wykazaly 30 taksondéw zooplanktonu. Zaden nie podlega
w Polsce ochronie prawnej.

Struktura jako$ciowa i iloSciowa zooplanktonu wykazana podczas inwentaryzacji wykonanej
na potrzeby ww. opracowania nie odbiega znaczaco od danych literaturowych. Wystegpujace
réznice wpisujg si¢ w naturalng zmiennos¢ tego zespotu ekologicznego.

W wyniku badan wykazano 33 taksondéw bezkregowcow bentosowych. Wsréd nich nie
odnotowano gatunkow cennych lub podlegajacych w Polsce ochronie prawne;.

Ichtiofauna

Na obszarze planu stwierdzono 11 gatunkow ryb: leszcz Abramis brama, bolen Aspius aspius,
krap Blicca bjoerkna, pto¢ Rutilus rutilus, wzdrega Scardinius erythophtalmus, lin Tinca tinca,
koza Cobitis taenia, szczupak Esox lucius, migtus Lota lota, okon Perca fluviatilis, babka bycza
Neogobius melanostomus.

Najbardziej urozmaicone gatunkowo (zgodnie z inwentaryzacja) byty stanowiska o niewielkich
glebokosciach, brzegach bogatych w powalone lub rosnace w linii brzegowej drzewa, z
roslinnoscia zanurzona i o lisciach ptywajacych oraz niewielkim zaggszczeniu szuwarow. W
takich warunkach powstaja naturalne kryjowki, szczegdlnie dla matych ryb, oraz dla
drapieznikow. Byty to jednoczesnie punkty potozone w poblizu miejsc, gdzie glowny bieg toru
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wodnego krzyzowat si¢ z innymi kanatami (Parnicg, Dunczycg). Zjawisko to mozna wigza¢ z
tendencja ryb do aktywnego przemieszczania si¢ w celu zdobycia pokarmu lub tatwiejsza
mozliwoscig zmiany miejsca w przypadku wystgpienia niekorzystnych warunkéw, np. silnego
falowania.

Na calym obszarze opracowania wystepuja dwa gatunki chronione: koza oraz bolen. Podobnie
jak koza, bolen nalezy do gatunkéw wymienionych w Dyrektywie UE (zat. II) i Konwencji
Bernenskiej (zal. I1I), jednak nie jest obecnie zagrozony wygini¢ciem,

Herpetofauna

W wyniku inwentaryzacji przyrodniczej zleconej przez inwestora na potrzeby ROS?, na
obszarze Planu stwierdzono na wyspie Dg¢binie, Wyspie Ostrow Grabowski oraz na wyspie
Wielka Kepa cenne stanowiska chronionych gatunkow ptazow: zaba trawna, zaba wodna, zaba
jeziorowa. W sasiedztwie obszaru Planu stwierdzono rowniez na stanowiskach rozproszonych
dwa chronione gatunki gadow: jaszczurka zwinka, zaskroniec.

Ponadto Waloryzacja Przyrodnicza Wojewodztwa Zachodniopomorskiego wykazata
dodatkowo wystepowanie w obszarze planu gatunkow: ropuchy szarej, zaby $mieszki, zaby
moczarowej, kumaka nizinnego. Wystepuja one przede wszystkich w rejonach Wyspy
Skolwinski Ostréow, przy Basenie Papierni, wzdluz Wyspy Debina oraz przy Przekopie
Mielenskim.

Teriofauna

Slady obecnos$ci bobra w postaci zgryzow lub tropow stwierdzono na wielu obszarach. Tropy
bobra znaleziono na wyspach Debina, Radolin, Wielka Kg¢pa, Ostréow Grabowski 1 Ostrow
Mielenski. Na wyspach Debina, Radolin, Wielka Kepa i na Ostrowie Grabowskim
zlokalizowano Zeremia, najprawdopodobniej w wigkszo$ci zasiedlone, na co wskazywaly §lady
znalezione w ich poblizu. Tropy wydry zlokalizowano na fragmentach brzegu w potudniowe;j
czesci Ostrowa Grabowskiego.

Ptaki

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji przeprowadzonej w ramach pracy nad
projektem Programu Wieloletniego pn. ,,Utrzymanie morskich dréog wodnych w rejonie ujScia
Odry w latach 2014-2026” w bezposrednim sasiedztwie granic Planu stwierdzono
wystepowanie nastepujacych gatunkow ptakoéw: baczek Ixobrychus minutus, bielik Haliaeetus
albicilla, btotniak stawowy Circus aeruginosus, bogatka Parus major, brodziec piskliwy Actitis
hyoileucos, brzeczka Lacustella luscinioides, cyraneczka Anas crecca, cyranka Spatula
querquedula, czajka Vanellus vanellus, czarnogtowka Poecile montanus, czernica Aythya
fuligula, dzigciot duzy Dendrocopos major, dzigciot zielony Picus viridis, dzigciotek
Dendrocopos minor, dzwoniec Chloris chloris, gagot Bucephala clangula, gegawa Anser
anser, glowienka Aythya ferina, kania ruda Milvus milvus, kapturka Sylvia articapilla,
kokoszka Gallinula chloropus, kos Turdus merula, krakwa Mareca strepera, krzyzéwka Anas
platyrhynos, kulczyk Serinus serinus, tabgdZ niemy Cygnus olor, tozéwka Acrocephalus
palustris, tyska Fulica atra, modraszka Cyanistes caeruleus, muvhotéwka zatobna Ficedula
hypoleuca, nuroggs Mergus merganser, ohar Tadorna tadorna, Petzacz ogrodowy Certhia
brachydactyla, perkoz dwuczuby Podiceps cristatus, piecuszek Phylloscopus trochilus, piegza
Sylvia curruta, pierwiosnek Phylloscopus collybita, ptaskonos Spatula clypeata, pliszka siwa
Motacilla alba, podrézniczek Luscinia svecica, potrzos Schoeniclus schoeniclus, Raniuszek

1 Raport oddziatywania na $rodowisko przedsiewziecia pt: Modernizacja toru wodnego Swinoujécie -
Szczecin do gtebokosci 12,5 m. opracowanie podsumowujgce inwentaryzacje przyrodnicza
przeprowadzong na potrzeby raportu oddziatywania przedmiotowej inwestycji na $srodowisko.
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Aegithalos caudatus, rudzik Erithacus rubecula, stowik szary Luscinia luscinia, spiewak
Turdus philomelos, strumienidéwka Locustella fluviatilis, strzyzyk Troglodytes troglodytes,
szpak Strunus vulgaris, trzciniak Acrocephalus arundinaceus, trzcinniczek Acrocephalus
scripaceus, zaganiacz Hippolais icterina, zigba Fringilla coelebs, zimorodek Alcedo atthis.

4. Ochrona przyrody i krajobrazu oraz obiekty cenne przyrodniczo

4.1. Obiekty i i akweny chronione w zakresie ochrony zabytkéw i opieki nad zabytkami ?

Zgodnie z definicja ,,podwodnego dziedzictwa kulturowego”, zawarta w Konwencji 0 ochronie
podwodnego dziedzictwa kulturowego z dnia 2 listopada 2001 r. (Konwencja UNESCO),
obejmuje ono swoim zakresem wszelkie $lady ludzkiej egzystencji o kulturowym,
historycznym lub archeologicznym charakterze, ktore pozostawaty czgsciowo lub catkowicie
pod woda, okresowo lub stale, przez co najmniej 100 lat, takie jak m.in. statki, samoloty, inne
pojazdy lub ich czesci, wraz z fadunkiem.

Krajobraz kulturowy jest wynikiem historycznego przeksztatcania srodowiska naturalnego
przez ludzi, ktérzy zamieszkiwali dany teren w ciggu wiekow. Z kolei morski krajobraz
kulturowy jest $cisle powigzany ze zmianami terendw przybrzeznych i dna morskiego.

Obiekty i konstrukcje zwigzane z dziatalno$cia morska, takie jak przystanie z palami
cumowniczymi, nabrzeza i mola, latarnie morskie, magazyny i budynki oraz inne pozostatosci
znajdowane na ladzie okreslane s3a jako ,widoczny morski krajobraz kulturowy”
(http://www.2wrecks.eu/czym-jest-morski-krajobraz-kulturowy).

Obiektami podwodnego dziedzictwa kulturowego s3a: zatopione osady/krajobrazy oraz wraki
statkow.

Podwodne dziedzictwo kulturowe w Polsce jest chronione na podstawie migdzynarodowych
konwencji:

e wzmiankowanej juz Konwencji UNESCO z 2 listopada 2001 roku,

e Europejskiej Konwencji o ochronie dziedzictwa archeologicznego,
sporzadzonej w La Valetta dnia 16 stycznia 1992 roku.

1 na mocy dwoch krajowych aktow prawnych:

e ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. Kodeks morski (j.t. Dz. U. z 2018 r., poz.
2175) oraz

e ustawy z 23 lipca 2003 r. 0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U.
2018 r., poz. 2067, ze zm.).

Zapisy tych aktow prawnych okreslajg warunki prowadzenia prac archeologicznych, penetracji
obiektow, kwestie wilasnosci przedmiotow wydobytych, tryb postepowania w sytuacji
przypadkowego znalezienia obiektu czy kwesti¢ wiasnosci podmorskich obiektow. Sposoby
ochrony obiektow dziedzictwa kulturowego zgodnie z zapisami ustawy o ochronie zabytkow 1
opiece nad zabytkami obejmuja:

e wpis do rejestru zabytkow,

2 Niniejszy rozdziat opracowano na podstawie dostgpnych materiatow, w szczegolnosci: Konwencji UNESCO; Studium
uwarunkowan  zagospodarowania  przestrzennego  Polskich ~ Obszaréw  Morskich; strony  internetowe;j
http://www.2wrecks.eu/czym-jest-morski-krajobraz-kulturowy; — Europejskiej Konwencji o ochronie dziedzictwa
archeologicznego; danych otrzymanych z Urzedu Morskiego w Szczecinie.
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e Wpis na Liste Skarbow Dziedzictwa,
e uznanie za pomnik historii,
e utworzenie parku kulturowego,

e ustalenia ochrony w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego albo
w decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego, decyzji o
warunkach zabudowy, decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowe;j,
decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej lub decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji w zakresie lotniska uzytku publicznego.

Na obszarze morskich wod wewnetrznych i morza terytorialnego, zastosowanie wobec ochrony
podwodnego dziedzictwa kulturowego majg przepisy Kodeksu morskiego i ustawy o ochronie
zabytkow 1 opiece nad zabytkami.

Zgodnie z Kodeksem morskim kluczowe jest ustalenie wtasciciela zabytku, a gdy nie da si¢ go
ustali¢, decydujace znaczenie ma ustawa o ochronie zabytkéw. Prowadzenie badan i
wydobywanie zabytkow z wody wymaga zachowania warunkéw prowadzenia wszelkich badan
w morzu oraz standardowych wymogoéw zastrzezonych dla takich prac przy obiektach
zabytkowych. Ochrona podwodnego dziedzictwa kulturowego, poza wodami terytorialnymi i
morskimi wodami wewngetrznymi, jest co prawda przedmiotem Konwencji UNESCO, ale
konwencja ta nie zostata dotad ratyfikowana przez Polske.

Wedhug Konwencji UNESCO obiektem historycznym jest wrak pozostajacy pod woda co
najmniej 100 lat. Ze wzgledu na warto$¢ kulturowa, wraki mozna podzieli¢ w nastepujacy
sposob:

e wraki stanowigce znaleziska archeologiczne,

e wraki p6zniejsze, a wsrdd nich:
— te, ktorych wlasciciela da si¢ ustali¢,
— te, ktorych wlasciciela nie da si¢ ustalic,
— wraki militarne.

Ze wzgledu na uwarunkowania prawne kraje nadmorskie gromadza informacje gtownie na
temat obiektow dziedzictwa kulturowego w obrgbie swoich wod terytorialnych i strefy
przylegtej, natomiast informacje o obiektach poza wodami terytorialnymi sa ograniczone i
przypadkowe. Stad wiedza o wrakach oraz zatopionych krajobrazach i osadach pozostaje
fragmentaryczna, ze wzgledu na brak mozliwo$ci przebadania calego dna polskich obszaréw
morskich pod tym katem. Na potrzeby plandw zagospodarowania przestrzennego polskich
obszarow morskich nalezy przyja¢, iz obiekty majace warto$¢ archeologiczng moga si¢
znajdowac¢ wszedzie na obszarach morskich 1 duzy ich procent nie zostat jeszcze odnaleziony.
Gléwnym zagrozeniem dla stanowisk podwodnego dziedzictwa kulturowego jest wplyw
srodowiska morskiego 1 aktywnos¢ gospodarcza cztowieka na morzu.

Podstawowe zrodlo wiedzy o podwodnym dziedzictwie kulturowym polskich wod
wewnetrznych jest ewidencja zabytkéw, prowadzona przez wiasciwych dyrektorow urzedow
morskich. Ewidencja ta ma forme zbioru kart ewidencyjnych. Jej celem jest gromadzenie 1
przetwarzanie informacji o istniejacych i potencjalnych stanowiskach podwodnych w obrebie
obszarow morskich.

Zgodnie ze Zbiorem Wrakow przekazanych przez Wydziat Pomiaréw Morskich Urzedu
Morskiego w Szczecinie, w granicach portu Szczecin brak jest takich obiektow.
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4.2. Istniejace formy ochrony przyrody
Obszary Natura 2000

Wszystkie obszary specjalnej ochrony ptakéw (OSOP) w Polsce wyznaczone zostaly
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakow (Dz. U. z 2011 r. Nr 25, poz. 133, z pdzn. zm.). Celem ich powotania
jest ochrona populacji dziko wystepujacych gatunkow ptakdow, utrzymania i zagospodarowanie
ich siedlisk zgodnie z wymogami ekologicznymi, przywracania zniszczonych biotopéw oraz
tworzenia biotopow.

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow (OSOP) ,,Dolina Dolnej Odry”(PLB320003)
Fragment poludniowej czes$ci obszaru Planu znajduje si¢ w granicach tego obszaru.

Obszar obejmuje doling Odry pomigdzy Kostrzynem, a Zalewem Szczecinskim (dt. 150 km)
wraz z Jeziorem Dabie. [...] Jezioro od nurtu Odry oddzielajg wyspy: Czapli Ostrow, Sadlinskie
Laki, Mienia, Wielka Kepa, Radolin, Czarnot¢ka, Debina, Kacza i Mewia. Z potudniowo-
wschodnim brzegiem jeziora sasiaduja taki 1 mokradta Rokiciny, Sadlinskie 1 Trzebuskie Legi.
[...]. Brzegi zajmuje szeroki pas szuwarow (gtownie trzcinowych i oczeretow), za ktorymi
wyksztalcajg si¢ ziotorosla nadrzeczne. Duze powierzchnie zajmuja tegi i zarosla wierzbowe.
Whnetrza duzych wysp pokryte s olsami i tegami jesionowo-olszynowymi. W czeéci ujSciowej
Odra posiada dwa gtowne rozgat¢zienia - Odra Wschodnia 1 Regalica. Obszar pomi¢dzy
glownymi odnogami (kanatami) (Migdzyodrze) jest ptaska réwning z licznymi jeziorkami i
mniejszymi kanatami, jest on zabagniony, posiada okresowo zalewane igki 1 fragmenty
nadrzecznych tggow. Obszar ponizej Cedyni nosi nazwe Kotliny Freienwaldzkiej, w obrebie
ktorej szczegolne znaczenie dla ptakow posiada tzw. Rozlewisko Kostrzyneckie (GDOS 2017).

Obszar jest ostoja ptasig o randze europejskiej E 06. Wystepuja co najmniej 43 gatunki ptakow
z Zalacznika I Dyrektywy Ptasiej, 14 gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiggi (PCK). Bardzo
wazny teren szczegolnie dla ptakow wodno-btotnych w okresie legowym, wedréwkowym i
zimowiskowym. W okresie lggowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej
nastgpujacych gatunkow ptakow: bak, btotniak takowy i gegawa; w stosunkowo wysokim
zageszczeniu wystepujg: rybitwa czarna, gasiorek 1 wodniczka. W okresie wedrowek wystepuje
co najmniej 1% populacji szlaku wedrowkowego nastgpujacych gatunkow ptakow: gesi
zbozowa oraz biatoczelna; w stosunkowo wysokim zaggszczeniu wystepuja: tabedz krzykliwy,
perkoz dwuczuby, krakwa, czajka 1 siewka ztota; na jesiennym zlotowisku zurawie wystepuja
w ilosci do 5 000 osobnikdéw. Zimg w wysokim zageszczeniu wystepuje perkoz dwuczuby
(GDOS 2017).

Plan zadan ochronnych OSOP ,Dolina Dolnej Odry” ustanowiony zostat Zarzadzeniem
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia 30 kwietnia 2014 r. w
sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Odry
PLB320003 (Dz. U. Woj. Zachodniopom. z 2014, poz. 1934).

Zgodnie z planem zadan ochronnych (Dz. U. Woj. Zachodniopom. z 2014, poz. 1934),
przedmiotem ochrony i dziatan ochronnych tego obszaru jest 51 gatunkow ptakow:

1. bak Botaurus stellaris, 6. trzemielojad Pernis apivorus,
2. czapla biata Egretta alba, 7. kania czarna Milvus migrans,
3. bocian czarny Ciconia nigra, 8. kania ruda Milvus milvus,

4. tabedz krzykliwy Cygns cygnus, 9. bielik Haliaeetus albicilla,

5. bielaczek Mergus albellus,
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10. blotniak stawowy Circus 19. czajka Vanellus vanellus,
aeruginosus, 20. batalion Philomachus pugnax,
11. blotniak tgkowy  Circus

Dygargus 21. brodziec lesny Tringa glareola,

12. rybotow Pandion haliaetus,

13.  sokoét  wedrowny  Falco
peregrinus,

14. kropiatka Porzana porzana.

15. zielonka porzana parva,

22. mewa czarnoglowa Larus
melanocephalus

23. mewa mata Hydrocoloeus
minutus,

24. rybitwa rzeczna Sterna hirundo,

16. derkacz Crex crex, 25. rybitwa biatoczelna Sterna
17. zuraw Grus grus, albifrons,

18. ostrygojad Haemetopus 26. rybitwa czarna Chlidonias Niger
stralegus,

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Dolna Odra” (PLH320037)
Potudniowa granica Planu znajduje si¢ okoto 1 km od obszaru Dolna Odra.

SOOS ,,Dolna Odra” obejmuje doling Odry (z dwoma gltéwnymi kanatami: Wschodnig Odrag 1
Zachodnig Odrg), rozciggajaca si¢ na przestrzeni ok. 90 km, stanowigcg mozaike obejmujaca
tereny podmokle z torfowiskami i lgkami zalewanymi wiosng, lasy olszowe i tgegowe,
starorzecza, liczne odnogi rzeki i wysepki. [...]Duzy udziat w obszarze maja naturalne tereny
zalewowe. Ostoja obejmuje rowniez fragmenty strefy krawedziowej Doliny Odry z ptatami
roslinno$ci sucholubnej, w tym z murawami kserotermicznymi oraz lasami. [Na terenie ostoi
wystepuja] dobrze zachowane siedliska, w tym 21 rodzajow siedlisk z Zatacznika I Dyrektywy
Rady 92/43/EWG oraz liczne rzadkie i zagrozone gatunki zwierzat, w tym 17 gatunkow z
Zatacznika 11 Dyrektywy Rady 92/43/EWG (GDOS 2017).

W bezposrednim sasiedztwie toru wodnego Swinoujscie-Szczecin potozone jest Miedzyodrze.
Jest to wyspa torfowa potozona pomigdzy Odra Wschodnig i Odrg Zachodnia, obszar
najwickszego w Europie torfowiska fluwiogenicznego o migzszosci do 10 m, poprzecinanego
siecig kanalow, starorzeczy, rowdw 1 rozlewisk o ditugosci tacznej ok. 200 km. W tych
szczegolnych warunkach, przy bardzo ograniczonym gospodarowaniu wyksztalcita si¢
charakterystyczna szata roslinna. Dobrze zachowane siedliska daja schronienie i miejsce
spoczynku oraz zapewniaja baz¢ pokarmowa dla wielu rzadkich i zagrozonych gatunkow
zwierzat, w tym nocka tydkowtosego Myotis dasycneme, gatunku wymienianego w Zataczniku
II Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Liczne $lepe odnogi rzeczne, szerokie kanaly oraz bogactwo
terené6w podmoktych 1 zalewowych znajdujacych si¢ na obszarze ostoi Dolina Odry stanowig
szczegblnie korzystny i1 preferowany teren zerowiskowy dla tego gatunku. W kanatach
Miedzyodrza wystepuje m. in. salwinia pltywajaca Salvinia natans i grzybienczyk wodny
Nymphoides peltata (GDOS 2017).

Plan zadan ochronnych SOOS ,,Dolna Odra” ustanowiony zostal Zarzadzeniem Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia 31 marca 2014 r. w sprawie ustanowienia
planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolna Odra PLH320037 (Dz. U. Wo;.
Zachodniopom. z 2014, poz. 1661). Przedmiotem ochrony SOOS ,,Dolna Odra” jest 21 siedlisk
przyrodniczych oraz 14 gatunkéw zwierzat (GDOS 2014b, Dz. U. Woj. Zachodniopom. z 2014,
poz. 1926):

e siedliska przyrodnicze:
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1. 2330 wydmy $rodlgdowe z murawami napiaskowymi (Corynephorus, Agrostis),

2. 3140 twardowodne oligo- i mezotroficzne zbiorniki wodne z podwodnymi tgkami
ramienic (Charcteria spp.),

3. 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z
Nympheion, Potamion,

4. 3260 nizinne i podgorskie rzeki ze zbiorowiskami wiosienicznikow (Ranunculion
fluitantis),

5. 3270 zalewane muliste brzegi rzek z roslinnoscig Chenopodion rubri p.p. i Bidention
P-p,

6. 4030 suche wrzosowiska (Calluno-Genistion, Pohlio Callunion, Calluno-
Arctostaphylion),

7. 6120 cieplolubne, $rodladowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae) (6120),

8. murawy kserotermiczne (Festuco-Brometea i cieptolubne murawy z Asplenion
septentrionalis Festucion pallentis),

9. 6410 zmiennowilgotne taki trz¢slicowe (Molinion),

10. 6430 ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotorosla nadrzeczne
(Convolvuletalia sepium),

11. 6510 nizowe i gorskie $wieze tgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion
elatioris),

12. 6440 1gki selernicowe (Cnidion dubii),

13. 9110 kwasne buczyny(Luzulo-Fagetum),

14. 9130 zyzne buczyny (Dentario glandulosae Fagenion, Galio odorati-Fagenion),
15. 9160 grad subatlantycki (StellarioCarpinetum)

16. 9170 grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-
Carpinetum),

17. 9190 kwasne dgbrowy (Quercion roboripetraeae),

18. 91DO0 bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi Betuletum pubescentis, Vaccinio
uliginosi Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum) i brzozowo-
sosnowe bagienne lasy borealne,

19. 91EO0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae,Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrodliskowe,

20. 91F0 t¢gowe lasy debowo-wigzowojesionowe (Ficario-Ulmetum),
21. 9110 cieptolubne dgbrowy (Quercetalia pubescenti-petraeae).
e zwierzeta:
1. nocek tydkowlosy Myotis dasycneme,
2. nocek duzy Myotis myotis,
3. bobr europejski Castor fiber,
4. wydra Lutra lutra,
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5. wilk Canis lupus,

6. traszka grzebieniasta Triturus cristatus,

7. kumak nizinny Bombina bombina,

8. kietb biatlopletwy Gobio albipinnatus,

9. bolen Aspius aspius,

10. koza Cobitis taenia,

11. jelonek rogacz Lucanus cervus,

12. pachnica dgbowa Osmoderma eremita (Osmoderma barnabita),
13. koziorog debosz Cerambyx cerdo,

14. zatoczek tamliwy Anisus vorticulus.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Ujscie Odry i Zalew Szczecinski”
(PLH320018)

Fragment potnocnej czesci obszaru Planu znajduje si¢ w granicach SOOS ,,Ujscie Odry i Zalew
Szczecinski”. Obszar ten obejmuje dolny odcinek Odry, Zalew Szczecinski, Wyspe
Chrzaszczewska i Zalew Kamienski. Najbardziej naturalne elementy tego obszaru to Zalew
Kamienski i Dziwna. Charakterystycznymi zjawiskami sg delty wsteczne, tworzace si¢ przy
wylotach ramion ujsciowych Zalewu Szczecinskiego do Swiny, ciesniny Dziwny i Piany, oraz
tzw. ,,cofki”, powstajagce w wyniku dziatania wiatréw potnocnych i naptywu wod morskich do
zalewu. Okresowy naptyw wody morskiej zmienia parametry S$rodowiska, czego
odzwierciedleniem jest rozwoj gatunkéw stonolubnych (GDOS, 2017).

Ponad 80 % obszaru pokrywa laguna, priorytetowy rodzaj siedliska z Zatgcznika I Dyrektywy
Rady 92/43/EWG. Zalew Szczecinski ma kluczowe znaczenie dla ichtiofauny regionu, a takze
Polski. Wstepujg tu zar6wno gatunki ryb 1 minogdéw chronionych, jak i innych, cennych z
punktu widzenia biologii, czy gospodarki cztowieka. Akwen ten potozony jest na styku dwu
réznorodnych srodowisk; stodko i stonowodnego - estuarium. Efektem tego, jest wystepowanie
gatunkéw ryb charakterystycznych dla obu tych srodowisk. Lezy on na szlaku wedrowek
tartowych migdzy innymi takich gatunkow jak: certa, aloza, losos, tro¢ wedrowna, czy wegorz.
Jest miejscem tarta wielu gatunkow ryb (parposz, rozanka). Lacznie zidentyfikowano tu 16
gatunkow zwierzat z Zatacznika Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Wody Zalewu odznaczaj si¢
duzym zageszczeniem organizmow dennych; zwlaszcza ochotkowatych Chironomidae,
skaposzczetow Oligochaeta, i mieczakéw (GDOS, 2017).

Przedmiotem ochrony SOOS ,,Ujscie Odry i Zalew Szczecinski” (ocena obszaru wyzsza niz
kategoria D) jest 18 siedlisk przyrodniczych i 5 gatunkow ryb (GDOS, 2017 r.):

o siedliska przyrodnicze:
1. 1130 estuaria,
2. 1150 laguny przybrzezne,
3. 1230 klify na wybrzezu Battyku,

4. 1310 srodladowe blotniste solniska z solirodkiem (Solicornion
ramosissimae),
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5. 1330 solniska nadmorskie (Glauco-Puccinellietalia Maritimae, cze$¢ —
zbiorowiska nadmorskie),

6. 1340 srodladowe stone tgki, pastwiska i szuwary (Glauco-Puccinietalia,
cz¢$¢ — zbiorowiska §rodladowe),

7. 2180 lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich,
8. 2330 zbiorowiska murawowe na wydmach, Malcolmietalia,

9. 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami
z Nympheion, Potamion,

10. 3270 zalewane muliste brzegi rzek z ro§linnoscig Chenopodion rubri p.p. i
Bidention p.p.,

11. 6410 zmiennowilgotne tgki trz¢slicowe (Molinion),

12. 6430 ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotorosla nadrzeczne
(Convolvuletalia sepium),

13. 6510 nizowe 1 gorskie $wieze taki uzytkowane ekstensywnie
(Arrhenatherion elatioris),

14. 7140 torfowiska przej$ciowe 1 trzesawiska (przewaznie z roslinnos$cia z
Scheuchzerio-Caricetea),

15. 9160 grad subatlantycki (Stellario-Carpinetum),
16. 9190 kwasne dagbrowy (Quercion robori-petraeae),

17. 91DO0 bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi Betuletum pubescentis,
Vaccinio uliginosi Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-
Piceetum) i brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne,

18. 91E0 tggi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-
fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrodliskowe;

e zwierzeta:
1. parposz Alosa fallax,
2. bolen Aspius aspius,
3. mindg rzeczny Lampetra fluviatilis,
4. ciosa Pelecus cultratus,

5. mindg morski Pteromyzon marinus.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody organ sprawujacy
nad obszarem Natura 2000 sporzadza projekt planu ochrony, ktéry ustanawiany jest w drodze
rozporzadzenia przez ministra wlasciwego ds. srodowiska. Organem odpowiedzialnym za
sporzadzenie planu ochrony dla obszaru SOOS Ujscie Odry 1 Zalew Szczecinski PLH 320018
jest dyrektor urzedu morskiego w Szczecinie. Obecnie trwajg prace nad ustanowieniem planu
ochrony dla tego obszaru. Dostepny jest projekt rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 23
lipca 2015 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla obszaru Natura 2000 ,,Ujscie Odry
I Zalew Szczecinski” PLH 320018.

Zespoly przyrodniczo krajobrazowe
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Zespot Przyrodniczo Krajobrazowy ,,Debina”

Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy ,,Debina” obejmuje wyspe ,,Debina”, oddzielajaca Odrg od
jeziora Dabie. Znajduje si¢ w sgsiedztwie obszaru Planu. Powotany zostal w celu ochrony
cennego ekosystemu, majacego szczegodlne znaczenie dla ochrony rzadkich gatunkéw roslin
oraz gingcych i zagrozonych wygini¢ciem gatunkéw ptakow drapieznych, dla ktorych wyspa
jest legowiskiem (Dz. U. Woj. Zachodniopom. 2002, nr 52, poz. 1127) zmieniony
Razporzadzeniem nr 22/2003 Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 15 grudnia 2003 r. (Dz.
U. Woj. Zachodniopom. z 2003 r. Nr 128, poz. 2453).

Na terenie Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego ,,Debina” znajduje si¢ pole refulacyjne
»Dgbina”.

Zespol Przyrodniczo Krajobrazowy ,,Zaleskie Legi” okoto 0,5 km na poludnie od granic
Planu. Obszar potozony w Dolinie Odry o powierzchni 71,58 ha. Powolany zostat
rozporzadzeniem Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 15 lutego 2001 r. (Dz. Urz. z 2001
r. Nr 6, poz. 76). Celem powotania jest ochrona cennego ekosystemu laséw bagiennych,
majacego szczegodlne znaczenie dla zachowania i ochrony rzadkich gatunkow roslin i zwierzat.

4.3. Proponowane formy ochrony przyrody

Zgodnie z waloryzacja przyrodnicza Wojewddztwa Zachodniopomorskiego (Biuro
Konserwacji Przyrody. Luty 2010 r.), na obszarze Planu i w jego bezposrednim sgsiedztwie nie
znajduja si¢ proponowane formy ochrony przyrody. W dalszym sasiedztwie do obj¢cia ochrong
Zaproponowano:

Uzytek ekologiczny ,,Babinskie Zbocza 1”

Celem ochrony jest zachowanie i odtwarzanie walorow przyrodniczych muraw i zarosli
porastajacych bardzo urozmaicone krajobrazowo zbocza doliny Odry. Stan zachowania
walorow przyrodniczych oceniono jako dobry. Nie stwierdzono bezposrednich zagrozen.
Zalecenia konserwatorskie: stosowanie ochrony czynnej.

Uzytek ekologiczny ,,Babinskie Zbocza II” (okoto 0,5 km) — celem ochrony jest zachowanie
i odtwarzanie walorow przyrodniczych muraw i zarosli.

Stan zachowania waloréw przyrodniczych oceniono jako dobry, kompleks gradow, legow,
zrddlisk ze skrzypem olbrzymim.

Nie stwierdzono bezposrednich zagrozen. Zalecenia konserwatorskie: chroni¢ proces sukcesji
zbiorowisk lesnych.

Uzytek ekologiczny ,,Dolina Skolwinska” (bezposrednie sasiedztwo) — celem ochrony jest
zachowanie i odtwarzanie waloréw przyrodniczych doliny z pozostato$ciami laséw gradowych
oraz bogatymi florystycznie ziotoroslami.

Stan zachowania waloréw przyrodniczych oceniono jako przecigtny.

Zagrozenie stanowi sukcesja trzcinnika, trzciny, osiki. Zalecenia konserwatorskie: wykaszac
wychodnie i1 zbocza z ros§linno$cig trawiastg.

Uzytek ekologiczny ,,Kacze, Mewia Wyspa i Zurawi Ostréw”
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Celem ochrony jest zachowanie ze wzgledow estetycznych, naukowych, przyrodniczych i
dydaktycznych cennych pozostato$ci naturalnych ekosysteméw zlokalizowanych w dolinie
Odry, przewodnim celem jest ochrona siedlisk rozrodu rzadkich gatunkéw ptazéw i ptakdw.

Stan zachowania walorow przyrodniczych oceniono jako dobry, kompleks szuwarowo-
zaroslowy z ptatami tegow.

Brak jest bezposrednich zagrozen. Wskazanie konserwatorskie: stosowanie ochrony czynne;.
Uzytek ekologiczny ,,Wielka Kepa, Mielenska Y.gka, Sadlinskie Laki”

Celem ochrony jest ochrona wysp potozonych w dolinie Regalicy bedace miejscem rozrodu
ptazow, gadow i1 ptakow. Stan zachowania waloréw przyrodniczych oceniono jako dobry,
wyspa pokryta szuwarami i legami. Brak jest bezposrednich zagrozen. Wskazanie
konserwatorskie: stosowanie ochrony czynnej.

Zespol przyrodniczo — krajobrazowy ,,Lesne Wzgorze” (odlegtos¢ 150 m) — celem ochrony
jest zachowanie i odtwarzanie waloréw przyrodniczych kompleksu lesnego na urozmaiconym
krajobrazowo terenie. Stan zachowania waloréw przyrodniczych oceniono jako dobry.
Zagrozeniem jest wydeptywanie. Zalecenie konserwatorskie: zachowywa¢ 5% wydzielen
nienaruszonych przy zabiegach, dostosowywac sktad odnowien do roslinnosci potencjalne;.

Rezerwat przyrody ,,Zaleskie Legi” (okoto 0,5 km) — celem ochrony jest zachowanie i
odtwarzanie walorow przyrodniczych kompleksu olsow, tegéw, Lozowski 1 szuwardow o
naturalnym charakterze ze stanowiskami chronionych i rzadko spotykanych roslin.

Stan zachowania walordw przyrodniczych oceniono jako dobry. Nie stwierdzono zagrozen.

Zalecenia konserwatorskie: zachowanie stanu obecnego, ograniczenie i miejscami wykluczenie
hodowli drzewostandw.

Rezerwat przyrody ,,Debina i Czarnol¢ka”

Celem ochrony jest zachowanie i odtwarzanie waloréw przyrodniczych i krajobrazowych
ekosystemdéw o cechach naturalnych, regenerujacych si¢ na obszarach aluwialnych w dolinie
Odry. Stan zachowania waloréw przyrodniczych oceniono jako dobry.

Wskazania konserwatorskie: brak bezposrednich, dawniej wprowadzenie plantacji topoli
kanadyjskich.

5. Dotychczasowe uzytkowanie akwenow oraz obszarow przyleglych

5.1. Zarzad nad Portem Morskim w Szczecinie

Wiascicielem terenéw portowych w portach o podstawowym znaczeniu dla gospodarki RP
(Gdynia, Gdansk, Szczecin i Swinoujscie) sa, w mysl ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. 0
portach i przystaniach morskich®, Skarb Panstwa (wigkszo$ciowy akcjonariusz) i gminy,
reprezentowani przez Zarzad Morskich Portow, ktére administrujg wigkszoscig terenow
portowych. Spotke akcyjna o firmie ,,Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie Spotka
Akcyjna” tworza: Skarb Panstwa, obejmujac 51% akcji spotki, oraz gminy Szczecin i
Swinoujscie, obejmujac po 24,5% akcji.

3Dz.U.z 2017 . poz. 1933
o7



Prognoza Oddziatywania Na Srodowisko Ustaler Projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego Morskich
Wod Wewnetrznych Port Morski w Szczecinie

Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie S.A. jest spotka akcyjna z wiekszosciowym
udzialem Skarbu Panstwa. Zarzadza dwoma portami: w Szczecinie i Swinouj$ciu.

Struktura wtasnosciowa powierzchni ladowej w porcie Szczecin przedstawia si¢ nastgpujaco:
W porcie Szczecin na 901 ha powierzchni ladowej w granicach administracyjnych portu:

e wlasnos$¢ Skarbu Panstwa stanowi 641 ha;

e wlasno$¢ gminy stanowi 226 ha;

e wlasno$¢ innych podmiotow stanowi 34 ha.

ZMP Szczecin i Swinoujscie S.A. jest uzytkownikiem wieczystym 394 ha, a whascicielem 11
ha terenéw w granicach tego portu.*

Zgodnie z Ustawg o portach 1 przystaniach morskich i na podstawie Art. 7. 1. ,,Przedmiot
dziatalnosci przedsigbiorstwa podmiotu zarzadzajacego obejmuje, w szczegolnosci:

1) zarzadzanie nieruchomos$ciami i infrastrukturg portows;

2) prognozowanie, programowanie i planowanie rozwoju portu;

3) budowe, rozbudowe, utrzymywanie i modernizacj¢ infrastruktury portowej;
4) pozyskiwanie nieruchomosci na potrzeby rozwoju portu;

5) $wiadczenie ustug zwigzanych z korzystaniem z infrastruktury portowe;j;

6) zapewnienie dostepu do portowych urzadzen odbiorczych odpadoéw ze statkow w celu
przekazania ich do odzysku lub unieszkodliwiania.”

5.2. Funkcje i rozwoj portéw morskich majacych znaczenie dla gospodarki

Zgodnie z art. 2 pkt 3 ustawy o portach i przystaniach morskich, portami o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej sg porty morskie w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i
Swinoujsciu. Podmiotami zarzadzajacymi tymi portami sg 3 spotki akcyjne: Zarzad Morskiego
Portu Gdansk, Zarzad Morskiego Portu Gdynia 1 Zarzad Morskich Portow Szczecin 1
Swinoujscie.

Znaczenie polskich portow morskich dla gospodarki narodowe;j jest niedoceniane. Przyczyna
tego stanu rzeczy nadal jest brak $wiadomosci spotecznej o skali obrotu towarowego w polskim
handlu zagranicznym jaki trafia do kraju drogg morska. Tymczasem w latach 2004-2014 $redni
udziat obrotéw portowych w obrotach handlu zagranicznego wynosit okoto 30%.

Porty morskie w Swinoujéciu i Szczecinie sa ze soba $cisle zwiagzane gospodarczo, tworzac
zespot portow. Laczy je takze jeden tor wodny przechodzacy przez Zalew Szczecinski.
Wszystkie duze statki morskie by doptyna¢ do Szczecina, muszg przeptynaé przez port w
Swinoujsciu. Oba porty sa zarzadzane przez spotke uzytecznosci publicznej — Zarzad Morskich
Portow Szczecin i Swinoujscie S.A.

Porty w Szczecinie i Swinoujsciu tworza uniwersalny kompleks portowy (jeden z najwigkszych
na Baltyku), ktory odgrywa jednag z gtownych r6l w polskiej gospodarce morskiej. Porty
morskie w Szczecinie i Swinoujsciu leza na najkrotszej trasie przebiegajacej ze Skandynawii

4 Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku)
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do Europy Srodkowej i Poludniowej i stanowia integralne ogniwa miedzynarodowego
korytarza transportowego Baltyk-Adriatyk.

Port morski w Szczecinie jest najwiekszym portem rzecznym w zlewni Odry, do ktorej nalezg
takie duze rzeki jak Warta, Note¢ czy Nysa Luzycka. Port ten, wraz z portem Swinoujscie,
stanowi najblizsze duze zaplecze gospodarki morskiej dla obszaru zachodniej i potudniowo-
zachodniej Polski, ktore skupia istotne obszary przemyslowe kraju, takie jak: Gorno$laski
Okreg Przemystowy, aglomeracja wroctawska i aglomeracja poznanska. Duze znaczenie dla
portu w Szczecinie ma takze potozenie blisko Niemiec, a przede wszystkim Berlina, odlegtego
0 140 km od Szczecina. Ponadto od wielu lat porty morskie Szczecin i Swinoujscie sa dla Czech
1 Stowacji portami tranzytowymi o najwigkszym znaczeniu.

Port w Szczecinie ma charakter uniwersalny i1 obsluguje zaréwno towary drobnicowe, jak
I masowe. Szczecin nie posiada portu §rodladowego, jako odrebnego podmiotu gospodarczego;
zegluga $rodladowa korzysta przede wszystkim z urzadzen portu morskiego i nabrzezy
zaktadowych. Specjalizacja portu jest przetadunek i skladowanie kontenerow, wyrobow
hutniczych, tadunkéw ponadgabarytowych, a takze papieru i celulozy. Port w Szczecinie jest
najwiekszym w Polsce centrum przetadunkowym blokow granitowych. Obstugiwane sa tu
takze tadunki masowe suche — takie jak wegiel, koks, kruszywa, zboze, nawozy oraz tadunki
ptynne, takze te wymagajace specjalnych warunkow sktadowania i przetadunku, jak np. smota.

Port obstuguje wycieczkowce rzeczne, a takze petnomorskie. Do portu zawijaja regularnie
towarowe linie zeglugowe z Danii, Estonii, Finlandii, Holandii, Irlandii, Litwy, Lotwy,
Niemiec, Norwegii, Rosji, Wielkiej Brytanii. Port obstuguje armatoréw z catego swiata.

Na terenie portu funkcjonujg roézne struktury od przemystowych (rejon nabrzezy: Fosfatowe,
Arsenat, Wulkan, Odra Nowe i wyspy Gryfii), przetadunkowo-sktadowych (rejon nabrzezy
Snop I 1 II, Huk) i1 uslugowych (rejon nabrzezy: Goctawskie, Mak, Cal, Warsztatowe) do
zwigzanych z rybotowstwem (teren z basenem przy ul. Lowieckiej), administracja (rejon
nabrzezy Urzedu Morskiego w Szczecinie przy ul. Swiatowida), szkolnictwem (teren Akademii
Morskiej w Szczecinie w sasiedztwie Basenu Mtynskiego przy nabrzezu Drab) oraz obsluga
statkow pasazerskich (nabrzeza: Bulwar Chrobrego, Pasazerskie i Wieleckie) i jednostek
sportowych (Basen Zeglarski, Wyspa Grodzka, okresowo nabrzeze Pasazerskie)®.

Ruch graniczny w porcie obstugiwany jest przez morskie przejscie graniczne Szczecin.

Dwa glowne cele strategiczne rozwoju portdéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu®:

e Zapewnienie szerokiej, odpowiadajacej potrzebom rynkowym, oferty ustugowej
zarobwno w ramach dynamicznie zmieniajacej si¢ funkcji transportowej, jak 1 innych
portowych funkcji gospodarczych, w szczegdlnosci dystrybucyjno-logistycznej i
przemystowe;.

e Lepsza integracja zespotu portowego Szczecin-Swinoujécie w morsko-ladowym
korytarzu transportowym Potnoc-Potudnie dzigki realizacji inwestycji zwigzanych z
zapewnieniem nowoczesnej infrastruktury portowej oraz niezbednych dla rozwoju
portéw inwestycji w infrastrukture dostepu do portow od strony morza i ladu.

Kluczowe znaczenie dla dalszego rozwoju portdow w Szczecinie i Swinoujéciu majg m.in.’

5 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Szczecin (s. 41).
6 http://www.port.szczecin.pl/pl/spolka/strategia-i-rozw%C3%B3j/strategia
" Ibidem.
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e poglebienie toru wodnego Swinoujécie — Szczecin do glebokosci 12,5 m na catej
dhugosci,

e poglebienie toru podejsciowego w Swinoujsciu od strony Morza Battyckiego do
glebokosci 14,5 m w pierwszym etapie, docelowo do glebokosci 16,7 m,

e zrealizowanie portu zewnetrznego w Swinoujsciu tzw. Gazoportu,

e inwestycje drogowe — lokalne m.in. przebudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie

Miedzyodrza w Szczecinie, przebudowa i rozbudowa uktadu drogowego w Swinoujsciu
— krajowe 1 migdzynarodowe ukonczenie budowy i modernizacji drogi DK/S3,

e modernizacja linii kolejowych E59 i C-E59, modernizacja i rozbudowa infrastruktury
dojazdowej do portu w ciggu linii kolejowej 401 Szczecin Dabie-Swinoujscie Port,

e modernizacja Odrzanskiego Systemu Wodnego wraz z likwidacjg barier utrudniajgcych
rozwdj zeglugi srodladowej,

e realizacja projektu potaczenia Odry z Dunajem,

e rewitalizacja terendw obu portow wykorzystywanych na cele gospodarcze, jak rowniez
dziatania prorozwojowe podejmowane na pozostatych terenach portowych.

Strategia rozwoju portow morskich do roku 2027 zaktada inwestycje w zespole portowym
Szczecin-Swinoujscie, na kwote blisko 900 min zt.2

5.3. Obszary aktywnoSci rybackiej i wedkarskiej
a) Aktywnos¢ rybacka

Na podstawie art. 11 w zwiazku z art. 141 ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r. 0 rybolowstwie
morskim, Okrggowy Inspektor Rybotowstwa Morskiego w drodze zarzagdzenia nr 2 z dnia 17
listopada 2016 r. okreslit, ze obszarem na state wytaczonym z rybotéwstwa komercyjnego sg
obszary portow. Majac powyzsze na uwadze, port morski w Szczecinie znajduje si¢ poza
zasiggiem aktywnosci rybackiej.

b) Aktywnos¢ wedkarska

W porcie morskim Szczecin nie ma miejsc wyznaczonych do wedkowania. Zgodnie z §159 ust.
12 Zarzadzenia nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego z dnia 26 lipca 2013 r. Przepisy portowe —
Zabrania si¢ na obszarze portdow i przystani polowu ryb z urzadzen nawigacyjnych, mostow i
urzadzen portowych.

Na nabrzezach w porcie Szczecin, ktdre maja innego zarzadce¢/wlasciciela, o mozliwosci
wedkowania z brzegu decyduje zarzadca/wlasciciel.

8 |bidem.
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RYBOLOWSTWO

Ryc. 2. Obszary aktywnosci rybackiej w Porcie Morskim w Szczecinie — obszary wylaczone z rybolowstwa
komercyjnego
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

5.4. Trasy zeglugi
Podstawowym dokumentem prawnym w dziedzinie prawa morza jest ,,Konwencja Narodow
Zjednoczonych o prawie morza” (UNCLOS), podpisana 10 grudnia 1982 r. w Montego Bay na

Jamajce. Polska ratyfikowata Konwencje 6 listopada 1998 r. na podstawie ustawy z dnia 2 lipca
1998 roku (Dz. U. z 2002 r., Nr 59, poz. 543, zat.).

Zgodnie z zapisami ww. dokumentu, zegluga po morzach (z wyjatkiem wod wewngtrznych)
ma charakter swobodny. Wyjatkiem od tej zasady sa rejony $cie$nione, czyli takie, gdzie
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schodza si¢ lub krzyzuja zwyczajowe trasy, po ktoérych nawigujg statki i gdzie natgzenie ruchu
wymaga Scislego uregulowania. Wowczas ruch ten moga regulowa¢ postanowienia
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, agendy ONZ z siedzibg w Londynie (IMO). W
ustaleniu z IMO lokalne urzedy administracji morskiej (w Polsce Urzad Morski w Gdyni,
Stupsku i Szczecinie) ustanawiajg systemy rozgraniczenia ruchu (Traffic Separation System —
TSS), strefy objete szczegdlnym nadzorem technicznym (Systemy Kontroli Ruchu Statkow —
Vessel Trasffic Service — VTS), w ktorych istnieje obowigzek zglaszania przez statki
wszelkich manewrow, sytuacji wejscia 1 wyjscia ze strefy, przekraczania kolejnych punktow
meldunkowych. W obszarach tych funkcjonuje system $cistego nadzoru nad ruchem statkow
(podobny do stosowanego w lotnictwie), w ktorym centrum naziemne w nieprzerwany sposob
nadzoruje bezpieczenstwo ruchu statkow, wspomaga podejmowanie decyzji przez kapitanow
statkow poprzez sugestie dotyczace zmiany predkosci, kierunku ruchu lub zmiang trasy oraz
informowanie o sytuacji nawigacyjnej na akwenie.

Na obszarze portu morskiego Szczecin przebiegaja szlaki wodne utrzymywane przez Urzad
Morski w Szczecinie (infrastruktura zapewniajaca dostep do portow o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej) oraz obslugiwane przez Zarzad Morskich Portoéw Szczecin i
Swinoujécie S.A. (infrastruktura portowa w portach o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej).

Tory utrzymywane przez Urzad Morski w Szczecinie to:

— tor wodny Swinoujécie — Szczecin o dhugosci 67,35 km. Szlak ten cechuje sie
nastepujacymi szerokosciami na odcinkach prostych:

— 0d 180 m do 160 m —od km 0 do km 1,8;
— 0d 160 mdo 130 m—od km 1,8 do km 2,1;
— 0d 130 mdo 110 m—od km 2,1 do km 2,7;
— 0d 110 m do 90 m — od km 2,7 do km 5,5;
— 90 mod km 5,5 do km 67,35

I glebokosciach technicznych:
— 14,3m-od km 0 do km 3,1;
— 13,0m-od km 3,1 do km 5,28;
— 10,5m-od km 5,28 do km 67,35,

— tor w Kanale Grabowskim o dlugos$ci 0,45 km, szerokosci 90 m 1 gltebokosci
10 m,

— tor na Odrze Zachodniej o dtugosci 90 m i szerokosciach na odcinkach: 80 m —od km
0 toru do km 0,329; od 80 m do 100 m — od km 0,329 do km 0,702; od 100 m do 150
m —od km 0,702 do km 0,778; 80 m — od km 0,778 do km 1,993 oraz glgbokosciach
technicznych: 9,7 m —od km 0 do km 0,778; 7,0 m — od km 0,778 do km 1,993,

—tor wodny w Kanale Wietlina (Ciasny Nurt) — fragment o dtugosci 3,15 km, szerokosci
470 m 1 glebokosci 4,5 m;

Tory wodne utrzymywane przez Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.
to m.in.:
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tor w Kanale Skolwinskim o szerokosci 60 m,

tor na Odrze Zachodniej migdzystoczniowej o szerokosci 70 m,
tor w Kanale Debickim o szerokosci 67 m,

tor w Kanale Grodzkim o szerokosci 48-60 m,

tor w Kanale Przemystowym o szerokosci 50 m,

tor na rzece Parnicy o szerokosci 50 m,

tor na rzece Parnicy Wschodniej o szerokosci 70 m.

Inne elementy infrastruktury dostepowej do portow (Urzad Morski w Szczecinie):

obrotnica przy Przesmyku Orlim na Przekopie Mielenskim u wejécia do Kanatu
Grabowskiego (obrotnica o $§redniny 280 m i glebokosci 10,5 m,

obrotnica w porcie Szczecin — na potaczeniu Kanatu Grabowskiego i Basenu
Debickiego (obrotnica o $rednicy 220 m i glebokosci 9,7 m),

Kotwicowisko ,,Inoujscie” o powierzchni 0,1 km? i glebokosciach od 2,0 do 13,5
m.

Inne elementy infrastruktury portowej (Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.):

obrotnica w Kanale Grodzkim — srednica 260 m,
obrotnica na Przekopie Mielenskim,

obrotnica na rzece Parnica — srednica 120 m.
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Ry 5. LOKaTacR tordw wodych na obszare Porty Morskiago w Sacaecinie.

TORY WODNE

Legenda
[ Granica portu morskieg

Obszar objety opracomaniem plsnu
Tory wodne

Swinoujicle - Seczecin
Pozostate

[ obrotnice

B Kotwicowisko

#rodio: opracowanie wiasno

Ryc. 3. Lokalizacja toréw wodnych na obszarze Portu Morskiego w Szczecinie.

Zrodto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie
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Ruch jednostek ptywajacych na obszarze morskich wéd wewnetrznych reguluja przepisy
odrebne, tzw. przepisy portowe. Okres$lajg one zasady bezpieczenstwa ruchu statkow,
korzystania z ustug portowych majacych znaczenie dla bezpieczenstwa morskiego, ochrony
srodowiska 1 utrzymania porzadku na obszarze morskich portow, lezacych w obszarze
wlasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie. Przepisy portowe stosuje
si¢ rowniez na obszarze morskich przystani oraz kotwicowisk potozonych poza obszarem
portow, a takze na redach portéow i torach wodnych prowadzacych do portéw i przystani. Na
obszarze opracowania obowigzujg nastepujgce akty prawne:

1) Zarzadzenie nr 3 Dyrektora Urzgdu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca
2013 r. Przepisy portowe (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 2932 z dnia 6 sierpnia
2013 r.);

2) Zarzadzenie nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 7 stycznia
2014 r. w sprawie zmiany Przepiséw portowych (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 242
z dnia 16 stycznia 2014 r.);

3) Zarzadzenie nr 1 Dyrektora Urzgdu Morskiego w Szczecinie z dnia 12 listopada
2015 r. w sprawie zmiany Przepisoéw portowych (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 4533
z dnia 17 listopada 2015 r.);

4) Zarzadzenie nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 4 maja
2017 r. w sprawie zmiany Przepiséw portowych (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 2099
z dnia 9 maja 2017 r.).

Tory wodne 1 inne elementy infrastruktury zeglugowej na obszarze portu morskiego Szczecin
okreslone sg za pomoca oznakowania nawigacyjnego wystawianego i utrzymywanego przez
stuzby Urzedu Morskiego w Szczecinie. Utrzymanie i modernizacja oznakowania
nawigacyjnego sa kluczowe z punktu widzenia bezpieczenstwa zeglugi, dlatego planowane
dziatania nie moga wplywac¢ negatywnie na funkcjonowanie znakéw nawigacyjnych.

Elementy oznakowania toru wodnego Swinoujscie — Szczecin, zlokalizowane na obszarze portu
morskiego w Szczecinie i/lub majace znaczenie dla bezpieczenstwa zeglugi na obszarze portu,
to®:

stawy $wietlne nabieznikow: Laki, Bykowo, Ina S, Swigta — 8 staw,
- $wiatla sektorowe Babina, na N cyplu wyspy Ostréw Grabowski — 2 stawy,
- dalby $wietlne systemu bocznego: od nr 48 do nr 102 — 31 sztuk,

- dalby swietlne kardynalne: na S od Wyspy Rybi Ostrow, na N od wyspy
Zurawiej, na S od wyspy Zurawiej — 3 sztuki,

- plawy $wietlne nr 45, 46, 101, 103 — 4 sztuki.
Inne elementy oznakowania nawigacyjnego na obszarze portu Szczecin to:
- plawy nieswiecace w Kanale Skolwinskim — 5 sztuk,
- plawy nieswiecace oznakowujace kotwicowisko Inski Nurt — 4 sztuki,

- ptawy $wietlne w Kanale Przemystowym — 2 sztuki,

9 Na podstawie danych otrzymanych z Wydziatu Oznakowania Nawigacyjnego Urzedu Morskiego w Szczecinie.
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Dla rozwoju przedmiotowego portu morskiego w Szczecinie, (jak rowniez portu morskiego w
Swinoujéciu i Policach), istotne jest utrzymanie obecnej pozycji gospodarczej portdw oraz
stworzenie warunkéw do ich dalszego rozwoju. Realizacji ww. zalozen stuzy¢ ma uchwata nr
204/2017 Rady Ministrow z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie ustanowienia programu

wieloletni pod nazwg ,,Utrzymanie morskich dréog wodnych w rejonie ujscie Odry w latach
2019-2028".

Celem Programu jest trwate utrzymanie bezpiecznego dostgpu od strony morza do portow
polozonych w rejonie ujscia Odry, a w szczegdlnoéci Szczecina i Swinoujscia (w tym nowego
portu zewnetrznego z terminalem LNG im. Prezydenta Lecha Kaczynskiego) oraz Polic. Dzigki
temu zostanie utrzymana ich obecna pozycja gospodarcza oraz zostang stworzone warunki do
dalszego rozwoju (w oparciu o odrebne projekty inwestycyjne). Ponadto utrzymanie
odpowiednich parametrow infrastruktury dostepowej (w tym obrotnicy NATO) jest niezbedne
do zapewnienia bezpieczenstwa i obronnosci panstwa.

Porty w Szczecinie i Swinoujsciu sklasyfikowane sa w art. 2 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 .
0 portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2017 r. poz. 1933) jako porty o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej (obok Gdanska i Gdyni). Porty te posiadaja dostep do
splawnej rzeki Odry, umozliwiajacej im — jako jedynym duzym portom morskim w Polsce —
bezposrednie potaczenia §rodladowe z systemem wodnych drog srodladowych catej Europy
Zachodniej. Specyfika portéw ujscia Odry polega na tym, ze prowadza do nich tzw. tory wodne,
bedace w istocie sztucznie przekopanymi i cze§ciowo umocnionymi kanatami, przebiegajacymi
w dnie Morza Baltyckiego, ciesniny Swiny, Zalewu Szczecinskiego i rzeki Odry oraz przez
wyspy Uznam 1 Wolin, lezace w rejonie rzeki Odry. Tory wodne, ktorych parametry limituja
mozliwo$¢ korzystania z portéw przez statki morskie, podlegaja statemu sptycaniu przez osady
morskie i rzeczne. Dla niezaktdconego funkcjonowania portow niezbedne jest zatem ich ciagglte
poglebianie w celu utrzymania niepogorszonych gltoéwnych parametréw tordw, tj.
gwarantowanej gltebokosci i szerokosci.

Realizacja Programu w latach 2019-2028 jest konieczna w celu zapewnienia odpowiednich
bezpiecznych glebokosci na torze wodnym do portu w Szczecinie oraz odpowiedniego stanu
technicznego pozostatej infrastruktury. Rownolegle w tym czasie, w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014—2020 priorytet 111, zostanie zrealizowany poza
Programem wieloletnim projekt unijny pn. ,Modernizacja toru wodnego Swinoujscie —
Szczecin do 12,5 m”. W wyniku realizacji projektu od 2023 r. zostang poprawione parametry
toru, prowadzacego ze Swinoujécia przez Zalew Szczecifiski i Odre do Szczecina (z
odgatezieniem do portu w Policach), w tym jego gltebokosci z 10,5 mna 12,5 m.

Program obejmuje zadania, polegajace na przywroceniu, a nastepnie utrzymaniu do 2028 r.
parametréw torow wodnych prowadzacych do Swinoujscia i Szczecina, niezbednych do
prowadzenia po tych torach bezpiecznej i niezaktoconej zeglugi i wynikajacych z aktualnie
obowigzujacych przepisow. Biorac pod uwage uwarunkowania geograficzno-srodowiskowe,
jedyna mozliwa 1 uzasadniong ekonomicznie metodg zagospodarowania wigkszosci urobku
pochodzacego z prac poglebiarskich jest deponowanie tego urobku na polach odktadu. Program
obejmuje réwniez zadania zwigzane z modernizacjg 1 utrzymaniem sktadowisk urobku (tzw.
pol refulacyjnych), stuzacych do tego celu.

Zadaniem Programu jest okreslenie sposobu przygotowania i realizacji prac w latach 2019—
2028, okreslenie kosztow tych prac oraz korzysci spoleczno-gospodarczych wynikajacych z
realizacji Programu w nastgpujacym zakresie:
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1) przywrdocenie parametrow, a nastepnie coroczne poglebianie konserwacyjne toru
wodnego Swinoujscie — Szczecin, prowadzacego ze Swinoujscia przez Zalew
Szczecinski 1 Odre do Szczecina (z odgatezieniem do portu w Policach);

2) zapewnienie trwalos$ci projektu realizowanego poza Programem wieloletnim pn.
,Modernizacja toru wodnego Swinoujécie — Szczecin do 12,5 m” po okresie jego
realizacji. Inwestycja ta realizowana bedzie w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) na lata 2014-2020. Projekt jest Il etapem
modernizacji toru wodnego Swinoujécie — Szczecin oraz kontynuacja projektu pn.
,,Modernizacja toru wodnego Swinoujécie — Szczecin — Kanat Piastowski i Mielifiski —
Etap I, strona wschodnia i zachodnia, zrealizowanego w ramach POIiS 2007—2013;

3) modernizacja i utrzymanie pol refulacyjnych stuzacych do odktadu urobku z prac
poglebiarskich;

4) zapewnienie bezawaryjnego dziatania systemow bezpieczenstwa zeglugi wchodzacych
w sklad infrastruktury zapewniajacej dostgp do portéw w Swinoujsciu i Szczecinie, w
sktad ktérych wchodza:

— system VTS (13 radaréw, w tym 9 stacji radarowych niebedacych elementem
znakow nawigacyjnych),

— system monitorowania, kontroli i synchronizacji §wiatet nawigacyjnych znakow
statych 1 pltywajacych (w tym system doktadnego pozycjonowania RTK),

— oznakowanie plywajace (93 sztuki), w tym: duze ptawy morskie, ptawy torowe,
plawy lodowe,

— oznakowanie state (123 sztuki), tj.: stawy, dalby, bramy torowe i latarnie morskie,
—  taczno$é $wiattowodowa Swinoujécie — Szczecin.

Realizacja Programu jest rowniez niezbedna ze wzgledu na koniecznos$¢ utrzymania cigglego i
niezakloconego dostepu do portéow w Swinoujsciu i Szczecinie — z uwagi na wazna role tych
portéw dla zapewnienia bezpieczenstwa i obronnos$ci panstwa, a w szczegdlnosci wypelnienia
przez Polske zobowigzan sojuszniczych poprzez:

— utrzymanie wlasciwych glebokosci na potozonej na torze wodnym Swinoujscie —
Szczecin  obrotnicy  obstugujacej stanowisko  przetadunkowe NATO
zlokalizowane w Swinouj$ciu — dla statkdw transportowych o zanurzeniu 12,5 m;

— utrzymanie dostgpu do portu w Szczecinie, stanowigcego wazny wezet
przetadunkowy dla wojsk sojuszniczych stacjonujacych w Polsce oraz
odbywajacych tu ¢wiczenia (gldéwnie na poligonie drawskim).

Wykonawcg Programu bedzie Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie, ktory na podstawie
art. 38 ust. 1 pkt ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej jest terenowym organem administracji morskiej. Na podstawie
art. 39 ust. 4 tej ustawy wykonuje swoje zadania przy pomocy Urzgdu Morskiego w Szczecinie.

5.5. Skladowanie urobku

W sasiedztwie opracowania wystepuja dwa pola skladowania urobku: Debina oraz Ostrow
Grabowski.

Pole refulacyjne D¢bina utrzymywane jest przez Urzad Morski w Szczecinie ma powierzchnig
31,38 ha i zlokalizowane jest na km 59,3 — 60,3 toru wodnego Swinoujscie — Szczecin.
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Pole refulacyjne na Wyspie Ostrow Grabowski utrzymywane jest przez Zarzad Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.

W ramach prowadzonych przez ZPMSiS prac inwestycyjnych zwiazanych z poprawa dostepu
do portu w Szczecinie w rejonie Kanalu Debickiego i Basenu Kaszubskiego przewidziano
budowe nowego pola odkladu na wyspie Ostrow Mielenski oraz budowg¢ nowych wraz z
rozbudowa istniejacych pol refulacyjnych na Ostrowie Grabowskim. Szacowany bilans urobku
z prac czerpalnych w tych akwenach oscyluje na poziomie 2 min m?.

5.6. Infrastruktura portowa

W porcie Szczecin znajduja si¢ nastepujace nabrzeza, pirsy i stanowiska cumownicze:

Rzeka Odra (od polnocnej granicy portu do Przekopu Mielenskiego)

Nazwa nabrzeza CUEHES .obreb. pgdslaik przeznaczenie nabrzeza
[m] ewidencyjny

1 | Nabrzeze Fant 301 3025 2/10, 2/11, 2/12 przetadunkowo-
stoczniowe

2 | Nabrzeze Huty 421 3025 7/11 przetadunkowe

3 | Nabrzeze Cementowe 143 3025 7/1 przetadunkowe

4 | Nabrzeze Fosfatowe 291 3025 8/1 przetadunkowe +
umochienie brzegowe

5 | Nabrzeze Fosfatowe - Dalby | 200 3025 930 (w rejonie dziatki | Przetadunkowe

lgdowej nr 8/1)

6 | Nabrzeze Goctawskie 130 3025 15/2 Postojowe + pirsy

7 | Nabrzeze Snop N 131 3025 17/6 Przetadunkowe

8 | Nabrzeze Snop S 205 3025 17/7,1/4 Przetadunkowe

9 | Nabrzeze Huk 268 3025 933 Przetadunkowe

10 | Nabrzeze Zeglarskie 145 3025 20/7,20/4 wytgczone z eksploatacji

11 | Nabrzeze SUM—-N 40 3025 1/69 postojowe

12 | Nabrzeze SUM =S 35 3025 1/53,1/66 postojowe

13 | Nabrzeze postojowe BON 144 3025 1/66 postojowe

14 | Nabrzeze BON 82 3025 1/52,23/1 postojowe

15 | Nabrzeze Mak 196 3025 24 postojowo-remontowe

16 | Nabrzeze Jachtowe 265 3025 62, 61 postojowo-remontowe,
stanowisko przetadunku
konstrukcji stalowych

Rzeka Odra Zachodnia (od odgalezienia sie Przekopu Mielenskiego do Mostu Dlugiego)

. dtugosé w obreb nr dziatki . .
Nazwa nabrzeza . . przeznaczenie nabrzeza
m ewidencyjny
17 | Nabrzeze Oko 239 3025 1/63,27/29,931/1, | przetad.- stoczniowe (N) +
27/31 odcinek potudniowy
18 | Nabrzeze Cal 210 3025 27/31 przetadunkowe
19 | Nabrzeze Drab N 70 3025 29 postojowe
20 | Nabrzeze Drab S 33 3025 29 wytaczone z eksploatacji
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21 | Nabrzeze Warsztatowe - Dalby | 90 3025 930 (w rejonie postojowe
dziatek lgdowych nr
nr 33/2,33/4)
22 | Nabrzeze Warsztatowe 283 3025 33/4, 33/5, 33/6 postojowe
23 | Nabrzeze Wulkan N 151 3020 8/11 stoczniowe
24 | Nabrzeze Wulkan S 180 3020 8/11 stoczniowe
25 | Nabrzeze Drzetowskie N 180 3020, 8/11 stoczniowe
3025 1/46
26 | Nabrzeze Drzetowskie S 124 3020 8/15, 8/17 stoczniowe
27 | Nabrzeze Odra Stare 445 3020, 8/18, stoczniowe
1084 1/39
28 | Nabrzeze Odra Nowe 146 3020 8/23 stoczniowe
29 | Nabrzeze Arsenat 300 3015 22/2 stoczniowe
30 | Nabrzeze Kapitanatu 124 1084 7/1 postojowe
31 | Nabrzeze Pasazerskie 378 1084 10/3, 10/6 postojowe
32 | Nabrzeze Bulwar Chrobrego 347 1084 10/6, 10/7 postojowe
33 | Nabrzeze Wieleckie 235 1084 10/8, 10/9 postojowe

Wyspa Ostréw Brdowski (Wyspa Okretowa) i Wyspa Gryfia

Nazwa nabrzeza diugosé w tbreb nr dziatki przeznaczenie nabrzeza
m widencyjny

34 | Nabrzeze Pirs doku nr5 79 3025 30/4 przetadunkowo-stoczniowe
35 | Nabrzeze Mazowieckie 199 3025 30/4 Przetadunkowe

Mazowieckie Pirs 145 3025 30/4 przetadunkowe, stanowisko

lo-lo.
36 | Nabrzeze tancuchowe 94 3025 30/4 przetadunkowo-stoczniowe
37 | Nabrzeze Kaszubskie 333 3025 30/4 przetadunkowo-stoczniowe
38 | Nabrzeze Przydokowe 198 3025 40/4 stoczniowe
39 | Nabrzeze Gdanskie 377 3025 40/4 stoczniowe
40 | Nabrzeze Gdynskie N 122 3025 40/4 stoczniowe
41 | Nabrzeze Gdynskie S 345 3025 40/4 stoczniowe
42 | Nabrzeze Kieleckie 172 3025 40/4, 40/8 stoczniowe
43 | Nabrzeze Radomskie 100 3025 40/8 stoczniowe
44 | Nabrzeze Warszawskie 267 3025 40/2, 40/8 stoczniowe
45 | Nabrzeze Wroctawskie 165 3025 40/2 stoczniowe/stacja prob
46 | Nabrzeze Krakowskie 43 3025 40/2 stoczniowe
47 | Nabrzeze GnieZnieniskie 995 3025 40/2,40/8, 40/7, stoczniowe
40/6, 40/4
Poétwysep Ewa
Nazwa nabrzeza dtugos¢ w | obreb nr dziatki przeznaczenie nabrzeza
m ewidencyjny

48 | Nabrzeze Polskie 260 1084 3/16 przetadunkowe
49 | Nabrzeze Angielskie 165 1084 3/16 przetadunkowe
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50 | Nabrzeze Belgijskie 240 1084 3/16 przetadunkowe
51 | Nabrzeze Holenderskie 162 1084 3/16 przetadunkowe
52 | Nabrzeze Luksemburskie 54 1084 3/16 postojowe
53 | Nabrzeze Zbozowe 255 1084 3/16, 95/7 przetadunkowe
54 | Nabrzeze Niemieckie 163 1084 95/7, 3/16, 95/8, postojowe -przetadunkowe
3/15
55 | Nabrzeze Stowackie 595 1084 95/8, 3/16 przetadunkowe
56 | Nabrzeze Czeskie 452 1084 3/16 przetadunkowe N,
postojowe S
pomost ro-ro
57 | Nabrzeze Spétdzielcze 224 1084 15/1, 95/3 postojowo- przetadunkowe
/rampa Ro-Ro
58 | Nabrzeze Finskie 310 1084 1/45,1/47,4/12 przetadunkowe
Dunczyca Zachodnia
Nazwa nabrzeza diugosé w Ebreb nr dziatki przeznaczenie nabrzeza
m widencyjny
59 | Nabrzeze Staréwka 830 1084 12/6,12/21,12/17, | Przetadunkowe/postojowe
12/2
Szczecin Port Centralny (tasztownia)
Nazwa nabrzeza dtugosé tbreb nr dziatki przeznaczenie nabrzeza
wm widencyjny
60 | Nabrzeze Wegierskie 611 1084 3/16 przetadunkowe
61 | Nabrzeze Rumuniskie 600 1084 3/9 przetadunkowe
62 | Nabrzeze Egipskie 100 1084 3/9 postojowe
63 | Nabrzeze Greckie 627 1084 3/7 postojowo-przetadunkowe
64 | Nabrzeze Albarskie 89 1084 3/7 przetadunkowe
65 | Nabrzeze Jugostowianskie 95 1084 3/7 przetadunkowe
66 | Nabrzeze Kubanskie 220 1084 3/4 brzeg
nieumocniony/czesciowo
umocniony
67 | Nabrzeze Rosyjskie 348 1084 3/4 przetadunkowe
68 | Nabrzeze Tureckie 99 1084 3/11 postojowe
69 | Nabrzeze Butgarskie 1252 1084 13/2, 98/4, 98/3, przetadunkowo-remontowe
12/2
Przekop Mielenski
Nazwa nabrzeza dtugosé w tbreb nr dziatki przeznaczenie nabrzeza
m widencyjny
70 | Nabrzeze Plaza Mielenska 125 1084 5/4 postojowe
Port przeladunkéw masowych
Nazwa nabrzeza diugosé¢ w jobreb nr dziatki przeznaczenie nabrzeza
m widencyjny
71 | Nabrzeze Zabrzanskie 80 1084 49/14 umocnienie brzegowe
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72 | Nabrzeze Katowickie - Dalby 63 1084 95/10 (w rejonie przetadunkowe
dziatki lgdowej nr
49/14)
73 | Nabrzeze Katowickie-Uskok 31 1084 49/14 postojowe
74 | Nabrzeze Katowickie 440 1084 49/14 przetadunkowe
75 | Nabrzeze Chorzowskie-Uskok 75 1084 49/13, 49/14, 95/9 przetadunkowe — rampa Ro-Ro
76 | Nabrzeze Chorzowskie 295 1084 95/9, 49/14 przetadunkowe
77 | Nabrzeze Gliwickie-Uskok 57 1084 49/14 postojowe
78 | Nabrzeze Gliwickie 261 1084 49/14 przetadunkowe
79 | Nabrzeze Potudniowe 95 1084 49/14 postojowe
80 | Nabrzeze Bytomskie 343 1084 49/14 przetadunkowe
81 | Nabrzeze Bytomskie-Uskok 33 1084 49/14 postojowe
82 | Nabrzeze Pirs E 188 1084 95/10 (w rejonie przetadunkowe
dziatki lgdowej nr
49/14)
83 | Nabrzeze Pirs W 188 1084 95/10 (w rejonie przetadunkowe
dziatki lgdowej nr
49/14)
84 | Nabrzeze Czotowe 151 1084 49/14 umocnienie brzegowe
85 | Nabrzeze Watbrzyskie 265 1084 49/14 przetadunkowe
86 | Nabrzeze Rybnickie 150 1084 49/14 umocnienie brzegowe
87 | Nabrzeze Bydgoskie 530 1084 1/23,1/24,1/25, przetadunkowe + umocnienie
54/1,54/7,49/5 brzegowe
88 | Nabrzeze Torunskie 61 1084 50/12 umocnienie brzegowe
89 | Nabrzeze Poznanskie 298 1084 50/12, 52/1 przetadunkowe + umocnienie
brzegowe
90 | Nabrzeze Gérnoslaskie 282 1084 50/12 przetadunkowe
91 | Nabrzeze Drawskie 364 1084 50/12 postojowe + umocnienie
brzegowe
92 | Nabrzeze Gorzowskie 52 1084 50/12 postojowe
93 | Nabrzeze Noteckie 283 1084 50/12 przetadunkowe/czesciowo
wyfaczone z eksploatacji
94 | Nabrzeze Dolnoslaskie 185 1084 50/12 umocnienie brzegowe
95 | Nabrzeze Opolskie 95 1084 50/12 umocnienie brzegowe
96 | Nabrzeze Koksochemii 359 1084 63,47/3,47/2, wytaczone z eksploatacji
47/1
97 | Nabrzeze Sosnowieckie 336 1084 51/1,1/19 umocnienie brzegowe
98 | Nabrzeze CPN-1 387 1084 1/19, 48/1 umocnienie brzegowe
99 | Przystan dalbowa CPN-1 Przystan zdemontowana

Rzeka Parnica wraz z Kanalem Przemystowym i Dunczyca Srodkowa

Nazwa nabrzeza dtugos¢ w [obreb nr dziatki przeznaczenie nabrzeza
m ewidencyjny
100 | Nabrzeze CPN-2 473 1084 48/1 umocnienie brzegowe
101 | Przystan dalbowa CPN-2 81 1084 95/10 (w rejonie przetadunkowe
dziatki lagdowej nr
1/18)
102 | Nabrzeze CPN-4 192 1084 48/1 postojowe
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103 | Przystan dalbowa CPN-4 Przystan zdemontowana
104 | Nabrzeze Parnica 320 1084 45/1 Przetadunkowe + umocnienie
brzegowe
105 | Nabrzeze CPN-3 274 1084 61 postojowe
106 | Stanowisko dalbowe CPN-3 74 1084 95/10 (w rejonie przetadunkowe
dziatki lgdowej nr
61)
107 | Nabrzeze Elektrowni 278 1093 3/1 postojowe
108 | Nabrzeze Na Cyplu 95 1084 41/2,104 postojowe
109 | Nabrzeze Remontowe 395 1084 1/4,102/1 stoczniowe
110 | Nabrzeze Bulwar Slaski S 112 1084 28/6 postojowe
1090 2/2
111 | Nabrzeze Bulwar Slaski N 232 1084 27/4 postojowy
112 | Nabrzeze Almex 147 1084 31/4,31/2 przetadunkowe
113 | Nabrzeze Remstat 140 1084 33 przetadunkowe
114 | Nabrzeze Farblak 294 1084 35/3,1/42,1/43 przetadunkowe
115 | Nabrzeze Przemystowe 150 1084 37/4 przetadunkowe
116 | Nabrzeze PRCiP 242 1084 21/36,21/37 postojowo-przetadunkowo-
remontowe
Dunczyca Srodkowa
Nazwa nabrzeza dtugosc w tbreb nr dziatki przeznaczenie nabrzeza
m widencyjny
117 | Nabrzeze Ciche 255 1084 21/15, 21/14 postojowo-remontowe
118 | Przystan dalbowa 44 1084 95/10 (w rejonie przetadunkowe
Oczyszczalni dziatki lgdowej nr
4/8)
Parnica wschodnia i Regalica
Nazwa nabrzeza diugosé w tbreb nr dziatki przeznaczenie nabrzeza
m widencyjny
119 | Nabrzeze Dabrowieckie 500 1084 49/14 (w rejonie brzeg nieumocniony
dziatki wodnej
nr 95/10)
120 | Nabrzeze Kujawskie 900 1084 49/14 (w rejonie brzeg nieumocniony
dziatki wodnej nr
1/2, obr. 1116)
121 | Nabrzeze Regalica 270 1084 49/14 (w rejonie Przetadunkowe + 2 x 30 m
dziatki wodnej nr umocnienia brzegowe
1/2, obr. 1116)
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie
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Rye. 7. Lokalizacja nabrzezy w Porcie Szczecin.

Zrodto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie
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TABL. 4.1 DLUGOSC NABRZEZY W PORTACH MORSKICH W 2016 R.
LENGHT OF SEAPORT QUAYS IN 2016
Z liczby ogdtem
Of grand total
W tym nabrzeia nabrzeia przetadunkowe
Ogétem nadajgce sie ifzzebnkfé:l; - trans shipping quays
PORTY Grond total | 3° Z“pl?af“' p?.,adaj ;ce die wtym
PORTS suitu{r;: f::.r use | do eksploatacji razem dga:kiﬁlc ese
guays of depth total P :..ataql
over 10.9 m . of which
suitable for use suitable for use
w metrach in metres
OGOLEM 94468 77900 11228 46213 44371
TOTAL

Gdarisk 30079 | 20434 5546 10200 9301
Gdynia 14329 13393 3901 10844 10844
Szczecin 20153 | 15049 - 11719 10826
| Swinoujécie 8025 7924 1781 6818 6768
Police 1000 | 1000 - 1000 1000
Dartowo 5734 5734 - 452 452
Dziwndw 1536 | 1432 - 232 232
Elblag 4001 4001 - 2555 2555
Kolobrzeg 3123 | 3070 - 719 719
Nowe Warpno 193 193 - - -
Stepnica 500 | 500 = 452 452
Trzebiez 747 747 - - -
Ustka 2881 | 2256 - 873 873
Wiadystawowo 2167 2167 - 349 349

Ryc. 6. Dlugos$¢ nabrzezy w Porcie Szczecin na tle pozostalych portow.
Zrodto: Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

Centrum portu szczecinskiego, z obszarami zagospodarowanymi najintensywniej na cele
przetadunkowo-sktadowe 1 nielicznymi enklawami przemystu portowego, znajduje si¢ na
Lasztowni (rejon basenéw Wschodniego i Zachodniego oraz kanatéw Grodzkiego i
Debickiego) oraz wokot Basenu Gorniczego az do Regalicy. Z obszarami tymi sgsiadujg tereny
rozwojowe portu. Centrum portu handlowego wraz z terenami rozwojowymi objete jest w
calo$ci granicami portu morskiego w Szczeciniel®,

Port posiada znaczace rezerwy terenowe. Obejmuja one niezagospodarowane tereny na
wigkszosci potwyspu Ostrow Grabowski oraz na wyspie Ostrow Mielenski. Tereny te
wymagaja jednak bardzo kosztownego i dlugotrwatego procesu uzdatniania gruntow, a Ostrow
Mielenski — budowy od podstaw infrastruktury dostepu do tego rejonu portu.

W kontekscie gospodarki gruntami podkresli¢ nalezy, ze kluczowymi zagadnieniami dla
ksztattowania tadu przestrzennego w polskich portach morskich o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej sg m.in.:

e ograniczenie mozliwosci pomijania prawa pierwokupu podmiotéw zarzadzajacych
(np. sprzedaz czeSci przedsigbiorstwa w formie spotki, tacznie z prawem wilasnosSci
terenéw zlokalizowanych w granicach portéw; licytacje komornicze);

10 studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecin (s. 43).
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wprowadzenie ustawowych zapisOw o obligatoryjnym uzgadnianiu, z podmiotami
zarzadzajacymi portami o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowe;j, polityki

przestrzennej dla obszaréw w granicach portow morskich;

uznanie inwestycji infrastrukturalnych podmiotéw zarzadzajacych portami, w
granicach portéw, za inwestycje celu publicznego i umozliwienie im skorzystania z

procedury wywlaszczenia (analogicznie, jak dla portow lotniczych);

umozliwienie podmiotom zarzadzajacym infrastrukturg portowa pozyskania terenow
rozwojowych na polskim zapleczu gospodarczym, w celu integracji portu z zapleczem.
11

5.6.1. DB Port Szczecin Sp. z 0.0.

DB Port Szczecin jako portowy przetadowca posiada bogate do§wiadczenie w przetadunkach
drobnicy, siegajgce lat 50-tych XX w.

» Terminal kontenerowy.

Parametry terminala i sprzet przetadunkowy*?:

roczna zdolno$¢ przetadunkowa 120 000 TEU;

place sktadowe o pojemnosci 4000 TEU;

3 nabrzeza dedykowane obstudze feederéw o tacznej dtugosci ponad 1000 m;
2 rampy ro- ro;

maksymalne zanurzenie statkéw 9,15 m;

157 przytaczy elektrycznych dla kontenerow chtodzonych;
2 suwnice nabrzezowe STS;

2 zurawie portowe Gottwald o dzwigu do 100 ton;

4 suwnice placowe typu RTG;

3 reachstackery;

22 zestawy ciagnik + trailer;

kilkadziesiat sztuk portowego sprzgtu wolnobieznego.

Oferta terminala:

przetadunek i sktadowanie konteneréw;

obstuga transportu intermodalnego;

formowanie i rozformowanie kontenerow;

ustugi depotowe;

pea obstuga logistyczna kontenerow chiodniczych na terenie portu;

obstuga fadunkéw niebezpiecznych.

11 program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku), str. 10-11.
12 https://portszczecin.deutschebahn.com/dbportszczecin-pl/Terminal_kontenerowy/Specyfikacja.html
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‘ Plac
Inspekéja kontenerowy
~ _ Weterynaryjna .

Patking + gate _

Ryc. 7. Terminal kontenerowy.
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

» Terminal drobnicowy.

Terminal drobnicowy ma 56 000 m? powierzchni magazynowej i 140 000 m? placow
sktadowych. Jeden z magazynow ma 190 metréw toru kolejowego i stanowiska do obstugi
samochodow, co pozwala na manipulacje niezaleznie od warunkéw pogodowych.

Sprzet®3:
e 2 zurawie portowe Gottwald o udzwigu 100 t;
e 50 uktadarek spalinowych o udzwigu od 15 do 25 t;
e 16 zurawi stacjonarnych o udzwigu do 25 t;
e 2 samojezdne zurawie terenowe Manotti o udzwigu do 85 t;
e 4 dzwigi samojezdne typu Demag o udzwigu do 65 t;
e pozostaly sprzet.

Na terenie DB Port Szczecin funkcjonuje Wolny Obszar Celny (WOC), umozliwiajacy
przetadowanie 1 manipulowanie towarem bez konieczno$ci optacania cla 1 podatkow. Caty
teren DB Port Szczecin wraz z magazynami jest jednoczes$nie skladem celnym i magazynem
czasowego sktadowania.

Powyzszym tadunkom dedykowane s3 nastepujace nabrzeza®*:

13 https://portszczecin.deutschebahn.com/dbportszczecin-pl/Terminal_drobnicowy/Specyfikacja.html
14 https://portszczecin.deutschebahn.com/dbportszczecin-pl/Terminal_drobnicowy/Specyfikacja.html
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e Czeskie: dlugos¢ 420 m, glgbokos¢ 9,15 m, rampa ro- ro;

e Stowackie: dlugos¢ 560 m, gltebokos¢ 9,15 m;

o Polskie: dlugo$¢ 260 m, giebokos¢ 8, 8 m;

e Wegierskie: dlugos¢ 610 m, giebokos¢ 8,6 m;

e Rosyjskie: dlugos¢ 320 m, gltebokos¢ 7,6 m, Wolny Obszar Celny.

Nabrzeze
Rosyjskie

Ryc. 8. Nabrzeza terminalu drobnicowego.
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

5.6.2. Bulk Cargo-Port Szczecin Sp. z 0.0.

Bulk Cargo-Port Szczecin Sp. z 0.0. to uniwersalna spotka przetadunkowo-sktadowa w porcie
szczecinskim, ktorej roczne obroty wynosza 5-7 mln ton. Firma obstuguje nastgpujace grupy
fadunkowe:

— wegiel 1 koks,

— rudy metali,

— inne masowe,

— zboza i pasze,

— drobnica,

— fadunki niebezpieczne.
Bulk Cargo-Port Szczecin dziata na 11 nabrzezach o tacznej dlugosci 3 364 m,
zlokalizowanych nad basenami Kaszubskim (Gorniczym) i Gornoslaskim. Jako najwicksza
szczecifiska spotka portowa oferuje 500 000 m? powierzchni sktadowej i 70 000 m?
magazynow.

Nabrzeza Bulk cargo:
o Katowickie:
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— 434 m dlugosci, dopuszczalne zanurzenie 9,15 m,

— Trzy zurawie o udzwigu 16 ton, dwa zurawie o udzwigu 10 ton,

— 6 torow kolejowych;
Chorzowskie:
— 290 m dlugosci, dopuszczalne zanurzenie 9,15 m,

— Trzy zurawie o udzwigu 16 ton, dwa zurawie o udzwigu 10 ton,

— Rampa ro-ro;
Gliwickie:
— 260 m dlugosci, dopuszczalne zanurzenie 9,15 m,

— Trzy zurawie o udzwigu 16 ton, dwa zurawie o udzwigu 10 ton,

— 4 tory kolejowe,

— Mozliwo$¢ obstugi wagonow samowyladowczych;
Regalica:

— 210 m dlugosci, dopuszczalne zanurzenie 6,40 m;
Bytomskie

— 343 m dlugosci, dopuszczalne zanurzenie 9,15 m,
— Dwa zurawie o udzwigu 10 ton, 4 tory kolejowe;
Pirs:

— 188 m dlugosci, dopuszczalne zanurzenie 9,15 m,
— Urzadzenia zatadowcze do wegla o wydajnosci 1000t/h,
Gornoslaskie:

— 282 m dlugosci, dopuszczalne zanurzenie 9,15 m,
— Trzy zurawie o udzwigu 45, 16 1 10 ton,

— 3tory kolejowe;

Walbrzyskie:

— 255 m dlugosci, dopuszczalne zanurzenie 8,60 m,
— Trzy zurawie o udzwigu 10 ton,

— 3tory kolejowe.;

Parnica:

— 320 m dhlugosci, dopuszczalne zanurzenie 7,40 m,
— Dwa zurawie o udzwigu 8 ton,

— 3tory kolejowe;

Huk:

— 268 m dlugosci, dopuszczalne zanurzenie 7,20 m,
— Dwa zurawie o udzwigu 10 1 8 ton.

Sprzet mobilny:

— Dzwigi samojezdne 9 sztuk,
Ladowarki 18 sztuk,
Spychacze 3 sztuki,

— Tasmociagi mobilne 20 sztuk,

Prognoza Oddziatywania Na Srodowisko Ustaler Projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego Morskich
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— Ukladarki 47 sztuk,

— Ciagniki siodtowe 10 sztuk,
— Trailery 22 sztuk.

BULK CARGO \

i

Legenda
i | Granica portu morskiego

—

! | Obszar objety opracowaniem planu /
—— NABRZEZE BULK CARGO \ |

e

|
l

Ryc. 9. Lokalizacja nabrzezy Bulk Cargo.
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

5.6.3. Wolny obszar celny

Port morski Szczecin posiada wolny obszar celny, na ktorym mozliwe jest prowadzenie
dziatalno$ci handlowej, przemyslowej przetwarzania Iub uszlachetnianie towardéw

importowanych. Istnienie takiego obszaru pozwala na sktadowanie tu towarow spoza Unii
Europejskiej bez ponoszenia cta i oplat importowych.

80



Prognoza Oddziatywania Na Srodowisko Ustaler Projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego Morskich

Wod Wewnetrznych Port Morski w Szczecinie

Szczecinski wolny obszar celny zlokalizowany jest w drobnicowym rejonie portu morskiego

Szczecin, we wschodniej czesci Lasztowni. Obszar ten obejmuje tereny o powierzchni 114
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Ryc. 10. Szczecinski Wolny Obszar Celny.

Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

5.6.4. Pozostale podmioty dzialajace w porcie Szczecin:

— Morska Stocznia Remontowa Gryfia.

Morska Stocznia Remontowa Gryfia S.A. powstala w wyniku potaczenia dwodch
zachodniopomorskich zaktadéw, ktore od wrzesnia 2013 r. prowadzg dziatalno$¢ operacyjng
jako jedna spotka. Stocznia posiada dwa zaktady produkcyjne — w Swinoujéciu i Szczecinie.
Poczatki dzialalnosci stoczni w Szczecinie siegaja poczatku lat piecdziesigtych XX wieku.
Prowadzi dziatalno$¢ w zakresie remontdéw, przebudowy 1 budowy nowych jednostek. Od

ponad 15 lat zaktad prowadzi takze produkcj¢ konstrukcji stalowych offshore.

15 Zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Finanséw z dnia 22 maja 2015 r. w sprawie zmiany obszaru wolnego

obszaru celnego w Szczecinie, Dz.U. 2015 poz. 792
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Ryc. 11. Morska Stocznia Remontowa Gryfia
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

MSR Gryfia S.A. posiada bogate zaplecze techniczne, umozliwiajgce kompleksowe remonty i
przebudowy zarowno duzych statkbw handlowych, jak 1 promoéw pasazerskich oraz
specjalistycznych jednostek wielozadaniowych. Centralne potozenie stoczni w Europie, bliska
odlegtos¢ od gtownych tras komunikacyjnych transportu ladowego i1 od waznych linii
zeglugowych oraz bogata infrastruktura sprawia, ze oba zaklady sg dobrym partnerem do
prowadzenia remontow jednostek.

Stocznia w Szczecinie jest wszechstronnie 1 dobrze wyposazonym zaktadem oferujagcym petng
obstuge statkow morskich wszelkich typow i wielkosci do parametrow wiacznie. Usytuowanie
Stoczni w porcie, w centrum dynamicznie rozwijajacej si¢ strefy przemystowej oraz bliskos¢
skrzyzowania gtownych drog miedzynarodowych stanowig doskonate miejsce do realizacji
wszelkich projektow zwigzanych z gospodarka morska.

SR Gryfia S.A., stocznia w Szczecinie, dysponuje tacznie czterema dokami ptywajacymi, w
tym jednym z najnowszych 1 najwigkszych w Polsce — dokiem nr 5 0 nosnosci 17 000 ton, ktory
pozwala na dokowanie statkow do 40 000 DWT. Ponadto remonty mniejszych statkow
wykonywane sg na trzech pontonach.

Doki:
L . Zanurzenie | Nosnhos¢ .. L.
Lokalizacja Dok Wymiary [m] UdZwigowienie
[m] t]
Szczecin Dok ptywajacy nr5 | 216,0x 35,0 8,0 1700 2 x 20t
Dok ptywajgcy nr1 | 156,0 x 26,0 7,2 7200 1x10t
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1x8t
Dok ptywajacy nr3 | 137,0x 21,5 6,2 5500 2x7t
3 pontony 91,0x 16,0 5,0 1450 -
Zrédto: http://www.msrgryfia.pl/o_stoczni.php?page=7
Nabrzeza:
Lokalizacja Nabrzeze Dtugosc¢ [m] Gtebokos¢ [m] Udzwigowienie
Szczecin Nabrzeze 467,0 6,4 2x8t

Gdynskie
Nabrzeze 380,0 6,4 1x20t
Gdanskie 1x75t¢t
Nabrzeze 230,0 6,2—-6,4 4x75t
GnieZnienskie
Nabrzeze 230,0 6,6 2x20t
Kaszubskie 1x8t
Nabrzeze 267,0 1,6-4,4 -
Warszawskie
Nabrzeze 172,0 1,6-4,4 -
Kieleckie
Nabrzeze 165,0 6,5-7,2 -
Wroctawskie
Nabrzeze 100,0 1,6-4,4 -
Radomskie

Zrédto: http://www.msrgryfia.pl/o_stoczni.php?page=7
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Ryc. 12. Doki oraz nabrzeza w Morskiej Stoczni Remontowej w Szczecinie.
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

— MAKRUM Pomerania — nabrzeze Remontowe.

Pomerania jest najmlodszym parkiem przemyslowym w Polsce. Jego obszar rozciaga si¢ na
potudniowym brzegu rzeki Parnica i obejmuje 37 625 m? Zlokalizowany w centrum Szczecina,
z bezposrednim dostgpem do drég krajowych oraz z wlasnym nabrzezem typu cigzkiego o
dhugosci ok. 400 m, pozwalajagcym na cumowanie statkow o zanurzeniu do 6,3 m i dhugosci
catkowitej do 200 m.

Nazwa parku nawigzuje do funkcjonujacej na naszym terenie Stoczni POMERANIA Sp. z o.0.,
powstatej] w 1999 roku w wyniku przeksztalcen wiasnosciowych Stoczni Remontowej
PARNICA, ktorej historia si¢ga lat pie¢dziesigtych ubieglego wieku.

Na poczatku 2008 roku Stocznia Pomerania zostata zakupiona, na drodze przetargu, przez
gietdowa spotke MAKRUM S.A., a nastepnie (na poczatku 2012 roku) wydzierzawiona firmie
MAKRUM Pomerania Sp. z 0.0., wchodzacej w sktad Grupy Kapitatowej MAKRUM.

MAKRUM Pomerania Sp. z 0.0. zostala powotana do zycia w czerwcu 2011 roku. MAKRUM
S.A. posiada 100% udziatéw w tej Spotce.

Po wydzierzawieniu przedsiebiorstwa w Szczecinie (Stocznia Pomerania) 1 przejgciu czgsci
pracownikow od MAKRUM S.A., MAKRUM Pomerania Sp. z 0.0. podjela dziatalnosé
operacyjng od dnia 01.01.2012 r.

Celem utworzonej na bazie dzierzawionej Stoczni Pomeranii sp6tki MAKRUM Pomerania jest
maksymalna aktywizacja potencjatu produkcyjno-biurowo-socjalnego Stoczni.
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Spotka poprzez rozbudowe struktur handlowo-technicznych, dziatajac w sektorze konstrukcji
stalowych, energetyki morskiej oraz remontéw i przebudowy statkow, wzmacnia pozycj¢
rynkowg z wykorzystaniem lokalnego sektora kooperacyjnego.

Park Technologiczny Stocznia Pomerania oferuje:

e tereny uzbrojone w nowoczesng infrastrukture

e bezposrednie potgczenie z drogg krajowg nr S3 110

o doskonaty dojazd miejskg komunikacjg publiczng

e tereny w poblizu lotniska i portu zeglugi

e wsparcie w sprawnej realizacji procedur administracyjnych

o dostep do metropolitalnego rynku pracy o populacji 850 tysigcy 0sob

LEGENDA

P - Parkingi i place
H - Hale i magazyny
B - Biurowce

Ryc. 13. Park Technologiczny, Stocznia Pomerania — mapa terenu.
Zrodto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

— Mars Finance 1 Sp. z o.0.

Mars Finance 1 Sp. z 0.0. zostala utworzona w sierpniu 2011 roku. Jest to spotka celowa,
ktorej misja jest wspieranie dzialan inwestycyjnych i restrukturyzacyjnych prowadzonych
przez MARS Fundusz Inwestycyjny Zamknigty(MARS FIZ) zarzadzany przez MSTFI S.A.
MARS FIZ jest wigkszo$ciowym udzialowcem w Spotce Mars Finance 1. Mars Finance 1
dysponuje 14,26 ha terenu w Szczecinie na Wyspie Gryfia, 2,8 ha w Szczecinie w czesci
portowej oraz 26,29 ha w Swinoujsciu.

» Szczecin Wyspa Gryfia:

Nieruchomo$¢ Mars Finance 1 posiada bardzo dobre potaczenie komunikacyjne. W
sierpniu 2015 roku zostala ukonczona inwestycja polegajaca na wybudowaniu mostu
faczacego wyspe z ladem.
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Atutem, wplywajacym na wzrost atrakcyjnos$ci nieruchomosci na Wyspie Gryfia
nalezagcych do Mars Finance 1 Sp. z o0.0., jest rowniez projekt realizowany
przez Bilfinger Mars Offshore polegajacy na budowie fabryki fundamentow farm

wiatrowych polozonej w pdétnocnej czesci Wyspy.

Fabryka Bilfinger Mars
Offshore w budowle.

Ryc. 14. Mars Finance 1 Sp. z 0.0. — Wyspa Gryfia.
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

W potudniowej czesci Wyspy Gornookretowej znajduje sie basen remontowy z umocnionymi
nabrzezami. Teren nieruchomosci zabudowany jest halami produkcyjnymi, magazynowymi,
biurowymi oraz placami montazowymi i sktadowymi — wykorzystywanymi do produkcji
stoczniowej. Ze wzgledu na specyfike lokalizacji — potozenie w strefie portowej, obszar jest
dostosowany do potrzeb przemystu stoczniowego z wilasnym dostgpem do umocnionych
nabrzezy. Sa to:

— Budynek magazynowo-biurowy G-10, nr miejski 333,

— Budynek hali produkcyjnej G-4 (dawna kadtubownia), nr miejski 355,

— Budynek hali produkcyjnej G-8, nr miejski 367,

— Budynek administracyjno-socjalny G-118, nr miejski 327, 328, 329, 330,
— Nabrzeza:

Nabrzeze Gnieznienskie typu ciezkiego, ptytowe, zelbetowe na §ciance szczelnej stalowe;.
Dhugo$¢ nabrzeza 428 m, glebokos$¢ 7 m.

Nabrzeze Krakowskie typu ciezkiego, ptytowe, zelbetowe na $ciance szczelnej stalowe;.
Dhugo$c¢ nabrzeza 43,70 m, gtebokos¢ 6 m.

Nabrzeze Wroclawskie typu ciezkiego, ptytowe, zelbetowe na Sciance szczelnej stalowe;.
Dhugosci nabrzeza 164 m, glebokos¢ 8m.
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Nabrzeze Warszawskie typu cigzkiego, plytowe, zelbetowe na S$ciance szczelnej stalowe;.
Dhugos$¢ nabrzeza 267 metrow, glebokos$¢ jest zmienna i wynosi:

e pierwsze 79 m nabrzeza od strony wejscia do basenu - 3,2 m
e nastepne 38 m nabrzeza - 2,8 m
e nastepne 34 m nabrzeza - 3,2 m
e nastepne 40 m nabrzeza - 3,8 m
e nastgpne 76 m nabrzeza - 5,0 m

Nabrzeze Radomskie typu ciezkiego, plytowe, zelbetowe na $ciance szczelnej stalowe;.
Dhugo$¢ nabrzeza 100 m, gleboko$¢ jest zmienna i wynosi:

e pierwsze 80 m nabrzeza od strony nabrzeza Kieleckiego - 5,7 m
e pozostale 20 m nabrzeza - 5,0 m

Nabrzeze Kieleckie typu cigzkiego, ptytowe, zelbetowe na $ciance szczelnej stalowej.
Dhugos¢ nabrzeza 172 m, gteboko$¢ jest zmienna 1 wynosi:

e pierwsze 9 m nabrzeza od strony wejscia do basenu - 4,7 m
e nastepne 34 m nabrzeza - 5,2 m

e pozostale 129 m nabrzeza - 5,6 m16

Dla nieruchomosci znajdujacej si¢ na Wyspie Gornej Okretowej w Szczecinie, nalezacej do
Mars Finance 1 Sp. z 0.0., brak jest Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego. W
Studium uwarunkowan 1 kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Szczecina
przeznaczenie terendw inwestycyjnych MF1 ukierunkowano na: ushugi, produkcje, place
sktadowe, a nieruchomosci oznaczone zostaty jako tereny przemystowe.

» Szczecin Port:

Mars Finance 1 Sp. z 0.0. oferuje 2,8594 ha terenu inwestycyjnego potozonego w Szczecinie
przy ul. Ludowej, znajdujacego si¢ w przemyslowej cze$ci miasta, w granicach portu
morskiego w Szczecinie. Tereny potozone sa w bezposrednim sgsiedztwie Wyspy Gryfia (oba
tereny potaczone wybudowanym w 2015 roku mostem.

Dla prezentowanej nieruchomosci jest brak Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego. W Studium uwarunkowan i1 kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego
Szczecina przeznaczenie terenéw inwestycyjnych Mars Finance 1 ukierunkowano na:
produkcje, bazy, sktady, ushugi, nabrzeza wielofunkcyjne. Sa to tereny przemyslowe,
znajdujace si¢ w granicach portu morskiego.

— Szczecinski Park Przemyslowy.

Stocznia Szczecinska to 45-hektarowy teren potozony w potnocno-wschodniej czesci
Szczecina, okolo dwdch kilometréw od centrum miasta.

16 http://www.marsfinance.pl/SZCZECIN-WYSPA-Zabudowa.html
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Na infrastruktur¢ Stoczni Szczecinskiej skladaja si¢ w gléwne] mierze obiekty
charakterystyczne dla branzy stoczniowej, w tym doskonale udzwigowione hale, pochylnie,
nabrzeza, magazyny, place prefabrykacyjne 1 sktadowe.

Wiekszo$¢ obiektéw ma uniwersalne zastosowanie, aktywa Stoczni umozliwiaja prowadzenie
produkcji wielkogabarytowych konstrukcji stalowych oraz produkcji statkdw.

Preferowane sektory na terenie Stoczni Szczecinskiej to offshore i przemyst stalowy.

Stocznia dysponuje nabrzezami o dtugosci 500 m, powierzchnig 45 ha, ponad 80 firmami
przemystowymi.

BUDYNEK 4 MAGAZYN 4 PLAC 4PRODUKCIA ¢ URZADZENIA

Ryc. 15. Obszary funkcjonalne na ternie Stoczni Szczecinskiej.
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

— HULLKON Shipyard.

Firma Hullkon jest przedsigbiorstwem specjalizujacym si¢ w budowie kadlubéw oraz
remontoéw statkow. Oferuje kompleksowa obstuge w zakresie, projektowania, budowy oraz
wyposazenia roznego rodzaju jednostek ptywajacych do 95 m. dtugosci.

Dwie poslizgowe drogi i hydrauliczny system poslizgowy do 1800 ton
Plywajacy ponton 1 (79m . x 24 m.)
Pojemnos$¢ zurawi:

— Dzwigi samojezdne 80t, 45t, 35t, 25t, 16t,

— Suwnice bramowe 5 ton, 8 ton

— Dzwig ptywajacy

— 2 Systemy zrywkowe dla 1800 ton, dtugos¢ 80 metréw
Powierzchnia:

— nabrzeza 198 m dlugosci,

—  Powierzchnia produkcyjna 30.000 metrow?,

— powierzchnia magazynowa 20.000 metrow?,

— Projekt 8m glebokosci

— Stocznia Poludnie S.C.
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Zajmuje powierzchni¢ 5,5 ha. Dziata tu ok. 40 znaczacych firm, ktore tworza Morski Park
Przemystowy. To druga cze$¢ nazwy spoiki Stocznia Potudnie, nalezacej do Bolestawa
Danilewicza i Eugeniusza Lawickiego.

Teren o powierzchni 5,5 ha nalezat wczesniej do Stoczni Szczecinskiej Nowej. Gdy upadia, jej
majatek sprzedawano w tzw. pakietach. Najwicksza cze$¢, w tym pochylnie, nabyto
Towarzystwo Finansowe Silesia (dzi§ tymi nieruchomos$ciami zarzadza Szczecinski Park
Przemystowy). Wczesniej, pod koniec listopada 2009 r., znalezli si¢ chetni na pakiet
obejmujacy potudniowy rejon dawnej SSN, w tym nabrzeze z dzwigami i budynki — Bolestaw
Danilewicz 1 Eugeniusz Lawicki, wiasciciele Stoczni Potudnie.

Stocznia Potudnie posiada tacznie ok. 600,0 m nabrzeza. Spotka nabyta tez dziatke od Portu
Rybackiego ,,Gryf” wraz z ponad 200-metrowym fragmentem nabrzeza Butgarskiego.

Finomar Sp. z o0.0.Finomar od czasu swego powstania w 1994 roku specjalizuje si¢ w
produkcji ztozonych konstrukcji spawanych oraz $§wiadczy ustugi na rzecz przemystu
okrgtowego 1 energetycznego.

Potencjal produkcyjny FINOMAR-u umozliwia wykonywanie:
— kompletnych jednostek ptywajacych, np. pontonow,
— kadlubow statkow i ich czgéci wraz z wyposazeniem,

— elementoéw konstrukcyjnych elektrowni (klapy kominowe, zaluzje, kanaty
spalin, obudowy filtrow),

— konstrukcji typu ,,offshore" - elementéw konstrukcyjnych platform
wiertniczych,

— fundamentow wiez elektrowni wiatrowych,
— konstrukcji stalowych rdéznego przeznaczenia,
— konstrukcji aluminiowych.

Obszar produkcyjny firmy stanowig :

— dwunawowa hala prefabrykacji o powierzchni 4825 m?,
— hala obrébki 0 powierzchni 1370 m?
— utwardzone i udzwigowione place produkcyjne i magazynowe o powierzchni
6000 m?,
— uzbrojone i udzwigowione nabrzeze o dtugosci 300 mb.
Dostep do nabrzeza pozwala na wykonywanie konstrukcji o masie ok. 200t i ich transport droga
wodng.

ST?® Offshore.Fabryka ta stanowi zaktad seryjnej produkcji fundamentow morskich farm
wiatrowych. Posiada najwyzsza w Europie suwnicg (120 m wysokosci, 1400 t udzwigu),
przeznaczong do finalnego montazu i zatadunku struktur o wysokosci do 90 metrow. Dzigki
doskonatej lokalizacji fabryki na wyspie, na rzece Odrze, mozliwy jest bezposredni zatadunek
struktur na barki oraz tatwy dostep do Battyku i Morza Potnocnego.

Zaklad produkcyjny zlokalizowany jest na Ostrowie Brdowskim, w potnocnej czegsci
Szczecina, ok. 2 km od centrum miasta. Zajmuje powierzchni¢ 220 tys. m2 — sama fabryka ma
ok. 100 tys. m2, natomiast pozostaly teren przeznaczony jest do skladowania gotowych
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fundamentow. Zdolno$¢ magazynowania wyprodukowanych konstrukcji szacuje si¢ na ok.
50% rocznej produkcji.

Dhugo$¢ nabrzeza Mazowieckiego wynosi 200,0 m, giebokos¢ 9,0 m. Zaktad posiada 2 hale
produkcyjne, hale malarni, suwnice bramowg, torowisko pod suwnicg oraz Pier (dtugosc¢ czgsci
wodnej 145,0 m, szeroko$¢ czesci wodnej pomiedzy odbojnicami 43,4 m, glebokos¢ akwenu
6,5 m).

Ryc. 16. ST Offshore - Fabryka w Szczecinie
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

— PKN ORLEN (Orlen Paliwa).

Spotka zajmuje si¢ przetadunkiem produktow naftowych: w imporcie — oleje napedowe lekkie,
cigzkie, benzyny oraz w eksporcie — oleje napedowe lekkie, cigzkie. Firma posiada 640 m2
powierzchni magazynowe;j.

NABRZEZA:

CPN-2 Szczecin: dlugos$¢ 185 m, zanurzenie 6,8 m. Dwie pompy o zdolnos$ci przetadunkowej
10.000 ton na dobe kazda.

CPN-3 Szczecin: dlugos¢ 274 m, zanurzenie 6,6 m. Cztery pompy o zdolnosci przetadunkowe;j
2.500 ton na dobe kazda.

CPN-4 Szczecin: dlugo$¢ 100 m, zanurzenie 5,8 m. Dwie pompy o zdolnosci przetadunkowe;j
5000 ton na dobe kazda.

— Szczecinskie Zaklady Zbozowo-Mlynarskie PZZ S.A. (Elewator Warta, Elewator
Basenowa).

Spotka oferuje ustugi w zakresie przetadunku zboz, rzepakow, §rut, w oparciu o wilasne
elewatory Warta i Basenowa, zlokalizowanych na nabrzezach Poznanskim i Bydgoskim.
Nabrzeza przystosowane sg do obstugi statkow o tadownosci do 3000 t oraz wyposazone sg we
wlasne bocznice kolejowe. Szczecinskie Zaktady Przetadunkowe dysponuja infrastruktura
portowa w 2 miejscach w basenie Warty (przy Basenie Gorniczym, brama nr 4).
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Elewator Warta wraz z halg magazynowa — powierzchnia magazynowa 8400 t. Nabrzeze
Poznanskie - dtugos¢ - 130 m, glgbokos¢ — 7,0 m. Powierzchnia magazynowa 6100 ton, place
sktadowe.

Elewator Basenowa — ogolna powierzchnia 4500 t. Nabrzeze Bydgoskie dlugosé¢ 80 m,
glebokos¢ 7,0 m. Powierzchnia magazynowa — 5000 ton, place sktadowe.

Nabrzeza:

o Bydgoskie: dtugos¢ 80 m, gtebokos¢ 7,0 m. Powierzchnia magazynowa — 5000 ton,
place sktadowe, mozliwos$¢ eksportu w racie zatadunkowej 80 t/h raz importu w racie
roztadunkowej 100 t/h, posiadamy mozliwo$¢ zatadunku oraz roztadunku w relacji
bezposredniej, do dyspozycji Dzwigi typu RDK oraz maszyny do roztadunku statkow
typu catepilar, tadowarki JCB.

Nabrzeze przystosowane jest do roztadunku towaré6w w wszystkich relacjach auto-kolej-
magazyn-statek w dowolnej kolejnosci.

o Poznanskie: dtugosé¢ - 130 m, glgbokos¢ — 7,0 m. Powierzchnia magazynowa 6100 ton,
place sktadowe, place sktadowe, mozliwos¢ eksportu w racie zatadunkowej 110 t/h raz
importu w racie roztadunkowej 120 t/h, posiadamy mozliwos$¢ zatadunku oraz
roztadunku w relacji bezposredniej, do dyspozycji Dzwigi typu RDK oraz maszyny do
roztadunku statkow typu catepilar, tadowarki JCB.

Nabrzeze przystosowane jest do roztadunku towaréw w wszystkich relacjach auto-kolej-
magazyn-statek w dowolnej kolejnosci.

e CEMEX Terminal Szczecin.

Od 2005 roku zaktad peini funkcj¢ Terminala Logistycznego, kiedy wstrzymano produkcje
cementu w Przemiatowni Szczecin. Spetnia dwie role: terminala ladowego 1 morskiego.

Terminal jest wyposazony w linie do automatycznego zatadunku cementowozow cementem
luzem. Posiada place sktadowe na kruszywa i materialy sypkie. Sktadowisko przy nabrzezu o
pojemnosci 10 tys. ton z dzwignicg przetadunkowa 5 ton oraz sktadowiska na hali o pojemnosci
5 tys. ton z suwnicg przetadunkows.

Obecnie w terminalu sg do dyspozycji 2 silosy po 400 t pojemnosci, 2 silosy o pojemnosci 1850
t oraz jeden duzy silos o pojemnosci 8500 t. Zaktad dysponuje urzadzeniami do bezposredniego
zatadunku cementu na statki.

Nabrzeze o dtugosci catkowitej 143 m , przystosowane jest do obstugi statkow 4500 DWT nie
przekraczajacych 99 m dlugosci 1 6,3 m zanurzenia.

e Alfa terminal — Baza przeladunkow masowych.

Alfa Terminal Szczecin Sp. z 0.0. zajmuje teren nieistniejacej juz Huty Szczecin, o powierzchni
49 ha. Alfa Terminal Szczecin Sp. z 0.0. jest uniwersalnym terminalem $wiadczacym
wyspecjalizowane ushugi przetadunkowe, sktadowania i dodatkowe przy obstudze tadunkow
masowych oraz ptynnych chemicznych (metanol). Zarzadzany przez spotke magazyn
czasowego sktadowania obejmuje zarowno place sktadowe przy nabrzezu KRA-1, jak i
zbiorniki sktadowe metanolu.

Wielko$¢ zajmowanego przez ATS Sp. z 0.0. obszaru zapewnia duze mozliwosci inwestycyjne,
zaré6wno od strony wody, gdzie mozliwa jest dalsza rozbudowa nabrzeza przetadunkowego, jak
1 od strony ladu, gdzie istnieje mozliwos$¢ rozbudowy infrastruktury przetadunkowo-sktadowe;j
dla potrzeb przemystu portowego, chemicznego, oraz wielu innych.
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Dla klientow oferuje:

e Magazyn Nawozowy Poinocny 7000 m2 z instalacja do workowania nawozow w
bbags o wydajnosci 1000 t na dobeg;

e Magazyn Nawozowy Potudniowy 8000 m2 i pojemnos$ci 15 000 m*® wyposazony w
kryte stanowisko roztadunku wagonoéw zsypowych, system przenos$nikow tasmowych
z legalizowanym systemem wagowym do bezposredniego transportu tadunkéw z i na
statek lub barke, kryte stanowisko zatadunku samochodow;

e utwardzone plytami powierzchnie sktadowe o powierzchni ponad 30.000 m2 dla
towaroOw masowych;

e wstepnie utwardzone powierzchnie sktadowe o powierzchni 100 000 m2 dla towarow
masowych;

o stanowisko roztadunku wagondéw wyposazone w urzadzenie ssagce VIGAN;

e dwa zbiorniki magazynowe metanolu o pojemnosci 14.250 m3 kazdy wraz z
instalacjami do roztadunku i zatadunku statkow, cystern kolejowych i cystern
samochodowych;

e pelna obstuge wagondow na bocznicy kolejowej przez wlasne lokomotywy i druzyny
manewrowe:

e dostep do legalizowanej wagi samochodowe;j i statyczno-dynamicznej wagi kolejowej;

Nabrzeze KRA 1: dlugos¢ 421,5 m, glebokos¢ — 7,7 — 8,1 m —wyposazone w 3 suwnice
mostowe oraz zuraw przeladunkowy o tacznej zdolnosci przetadunkowej do 8.000 t na
dobe. Maksymalny rozmiar statkow:

Dhugos¢ — 210 m
Szeroko$¢ —31 m

W realizacji jest nowe nabrzeze wielofunkcyjne o dtugo$¢ 300 m, glgbokos¢ - 10,5 m z
wyposazeniem do roztadunku 1 zaladunku chemii ptynnej oraz towar6w masowych.

ATS oferuje mozliwo$¢ wydzierzawienia terendw oraz inwestycji w terminalu firmom
produkcyjnym 1 ustugowym gwarantujac dostgp do infrastruktury portowej 1 medidw.

e Andreas - Terminal Snop.

Przedmiotem dziatalnosci firmy sg szeroko rozumiane ustugi elewatorowe. Oferuje ona
nowoczesne ustugi przetadunkowe w oparciu o wlasny elewator SNOP o pojemnosci 6 000 t.
liczonej dla zb6dz twardych. W ostatnich latach wybudowano tu m.in. nowg hale¢ magazynowa
o pojemnosci ok. 10.000 ton

Firma prowadzi dzialalno$¢ przetadunkowa zboz 1 pasz w réznych relacjach w oparciu o
nabrzeze SNOP, ktdre moze przyjac statki o dopuszczalnym zanurzeniu 5,8 m i no$nosci 8000
DWT. Firma posiada wtasne bocznice kolejowe o dtugosci ok. 900 m.

Ogdlna pojemno$¢ kompleksu udostgpnionego dla klientéw to 28 000 ton, w tym:
o Elewator SNOP - 6 000 ton
e 4silosy - 16 000 ton
e magazyn ptaski - 6 000 ton
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Do dyspozycji klientow pozostaja réwniez duze place sktadowe z bocznicg kolejowa
bezposrednio przy kei. Firma przyjmuje cale wahadla kolejowe, roztadowuje 18 metrowe
zestawy samochodowe. Konstrukcja elewatora, silosow, i nabrzeza umozliwia prace we
wszystkich relacjach rownoczesnie (statki, kolej, samochody).

Nabrzeze:

Snop: dlugos¢ 205 m; dopuszczalne zanurzenie 6 m. Dwie wieze zatadunkowe, kosze
przyjeciowe, raty zatadunkowe do 250 t/h.

FOSFAN S.A.Spotka zajmuje si¢ produkcja nawozow rolniczych i ogrodniczych oraz
prowadzi dzialalno$¢ portowa. Zbiorniki o tacznej pojemnosci 8400 m3, magazyny o tacznej
powierzchni 3.050m2 oraz 4.400 m2 powierzchni sktadowe;.

NABRZEZA:

Fosfatowe: dtugos¢ 246 m, zanurzenie 5,2 m. Dzwig bramowy o zdolnosci przetadunkowej 50
ton na godzing, tasmociag 2400 ton/dobg.

Fosfatowe Dalby: dlugos¢ 200 m, zanurzenie 5,8 m. Instalacja zaladowcza o zdolnosci
zatadunkowej 300 ton/godz.
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Ryc. 17. Mapa obszaru Fosfan
Zrodto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

e Ship-Service S.A.To wiodacy dostawca paliw zeglugowych w Polsce.

Obszary dziatalnosci SHIP SERVICE S.A. Grupa ORLEN

- bunkrowanie statkéw morskich w paliwa zeglugowe;
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- obstuga statkéw w portach;

- przetadunki i sktadowanie towarow;

- dziatalnos$¢ spedycyjna i przewozowa w zakresie transportu ladowego 1 wodnego;
- ushugi consultingowe w zakresie obrotu towarowo-morskiego;

- ushugi zwigzane z ochrong srodowiska wodnego;

- eksport, import w zakresie prowadzonej dziatalnosci - koncesja na import paliw;

e Cronimet PL

Przedmiotem dziatalno$ci firmy jest hurtowy handel ztomem stali nierdzewnej oraz metalami
niezelaznymi. Zebrany material jest czyszczony, segregowany i1 wysylany statkami lub koleja
do hut w Europie i Azji.

Obecnie Cronimet PL posiada cztery oddziaty w Polsce — w tym w Szczecinie, gdzie znajduje
si¢ nowoczesny terminal przetadunkowy z wilasnym placem i nabrzezem, ktory ulatwia
przetadunek z wagonow kolejowych na statki. 3 hektary powierzchni oraz najnowoczesniejszy
sprzet do segregacji i zatadunku zlomu bezposrednio na statki utatwia ekspansj¢ firmy na
migdzynarodowe rynki.

e Zaklady Chemiczne BALTCHEM S.A.

Baltchem S.A. Zaktady Chemiczne w Szczecinie zlokalizowane sg na terenie Zespotu Portow
Morskich Szczecin - Swinoujscie w trzech zaktadach:

— Szczecin, ul. Ksiedza Stanistawa Kujota, nad kanatem Wroctawskim
(Przemystowym),

— Szczecin, ul. Goérnoslaska, nad kanatem Gornoslaskim,
— Swinoujscie, ul. Karsiborska, na wyspie Uznam.

Baltchem S.A. prowadzi dziatalnos¢ przetadunkowg 1 sktadowa tadunkow ptynnych. Produkty
ropopochodne, nawozy plynne, etanol, metanol oraz inne. Sktady podatkowe. Produkcja i
blendowanie.

Nabrzeze Baltchem: dtugos¢ 265 m, glebokos¢ 6,5 m. System rurociggdw, zbiorniki.

» Terminal Szczecin - ul. Ksigdza Stanistawa Kujota

Zaktad przy ul. Ksiedza Stanistawa Kujota 9 obejmuje obszar o powierzchni 45 993 m?,
polozony jest przy Kanatach Wroctawskim (Przemystowym) i Parnickim. Posiada wtasne
nabrzeze przetadunkowe i postojowe o tacznej dtugosci 330 mb, w tym:

1. Nabrzeze przetadunkowe dla produktow III klasy niebezpieczenstwa pozarowego i
bezklasowe:

= dlugos$¢ 122 m,
= glebokos¢ 6,5 m (dopuszczalna gltebokos¢ wprowadzania statkow 6,5 m przy
$rednim stanie wody).
2. Nabrzeze przetadunkowe dla produktéw I klasy niebezpieczenstwa pozarowego:

95



Prognoza Oddziatywania Na Srodowisko Ustaler Projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego Morskich
Wod Wewnetrznych Port Morski w Szczecinie

= dhugos¢ 128 m,
= glebokos¢ 6,5 m (dopuszczalna gleboko$¢ wprowadzania statkow 6,5 m przy
$rednim stanie wody).
3. Pozostale nabrzeze o dtugosci 80 m jest nabrzezem postojowym dla barek i mniejszych
jednostek

= glebokos$¢ 2,8 m przy $rednim stanie wody.
Terminal Baltchem w Szczecinie moze przyjmowac statki o maksymalnych parametrach:
L-130,00m, B-22,00m, d—-6,50 m

Na terenie Zaktadu znajduja sig:
= terminal przetadunkowy produktéw ropopochodnych
= terminal przetadunkowy metanolu
» termina przetadunkowy etanolu

= terminal przetadunkowy olejow ros§linnych surowych i innych ptynnych
produktow

= zaplecze warsztatowe i magazynowe

» Terminal w Szczecinie - ul. Gérnoslaska

Zaktad przy ulicy Gornoslaskiej obejmuje obszar o powierzchni 35 309 m2 z czego 8 000
m2 objete jest 25-letnia umowa dzierzawy z firma NYNAS zajmujaca si¢ dystrybucja asfaltu.

Na tym terenie znajdowat si¢ zaktad destylacji smoty gazowniczej i koksowniczej, ktory zostat
wylaczony z eksploatacji z chwilg przejscia Zakladow Gazowniczych na przerdb innego gazu.
Obecnie po przeprowadzeniu prac likwidacyjnych obiektéw, ktore stuzyly do ww. dziatalnosci
teren moze by¢ przeznaczony pod inng dziatalnos¢.

Zaktad graniczy bezposrednio z Kanalem Gornoslaskim, ktérego gleboko$¢ wynosi 7 m,
jednakze brak jest mozliwosci cumowania statkoéw bezposrednio przy nabrzezu Zaktadu.
Zaktad posiada jedynie umocnienia brzegowe o dlugosci 270 m 1 nabrzeze barkowe typ lekki o
dtugosci 80 m.

Ponadto na terenie znajduje si¢ infrastruktura kolejowa
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Ryc. 18. Lokalizacja Terminalu w Szczecinie — ul. Gérno$laska.

Zrodto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

e ALMEX Sp.zo.o.

Almex Sp. z 0. 0. powstata w 1991 r. Na poczatku firma zajmowata si¢ skupem i przerobem
ztomu stalowego. Nastgpnie rozszerzono dziatalno$¢ o skup metali niezelaznych i
akumulatoréw oraz demontaz jednostek ptywajacych iz pojazdéw szynowych. Od 2013 roku
Spotka rozpoczeta dziatalno§¢ w zakresie produkcji zbrojen budowlanych oraz sprzedazy
wyrobow hutniczych.

Spotka zlokalizowana jest przy Nabrzezu Remstat. Posiada wtasng bocznice kolejowa. Ponadto
dysponuje wlasna hala magazynowa o powierzchni 1,5 tys. m? z dwoma suwnicami o no$nosci
5 ton oraz plac sktadowy o powierzchni 7 tys. m? wyposazony w dzwig samobiezny o no$nosci
8 ton. Przy nabrzezu dokonuje si¢ zaréwno zatadunku ztomu na jednostki ptywajace, jak i
demontazu statkow, dzwigdéw ptywajacych itp.

e Przedsi¢biorstwo Produkcyjno-Ustugowe Port Rybacki GRYF

Centrum Logistyczne Gryf Sp. z 0.0. w Szczecinie §wiadczy ustugi zwigzane z przetadunkiem
i skladowaniem mrozonych produktéw pochodzenia morskiego, oferuje ustugi portowe,
logistyczno -spedycyjne, agencji celnej oraz prowadzi wynajem placow sktadowych i
pomieszczen biurowych.

Spotka oferuje najnowoczesniejsze w regionie chtodnie sktadowe o pojemnosci 13 000 ton,
usytuowane w porcie Szczecin przy nabrzezu Butgarskim. Lokalizacja chtodni pozwala na
obstluge statkow o dopuszczalnym zanurzeniu do 8,8 m, jak rowniez fadunkéw dostarczanych
samochodami oraz kontenerami. Posiada place sktadowe — 50000 m2, magazyny kryte o
facznej powierzchni 10000 m2 oraz 6 komor chtodniczych o powierzchni 5400 m2. Na
wyposazeniu firmy jest 12 wozkéw widlowych i cztery dzwigi.
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Nabrzeza:
Starowka: dlugos¢ 180 m, zanurzenie— 6,2 m.

Butgarskie: dtugos¢ 1252 m, zanurzenie 7,7 m. 4 dzwigi, dobowa zdolno$¢ przetadunkowa
3000 ton

e PARTNER Spotka jawna

Firma zajmuje si¢ obrobka mechaniczng elementow metalowych, naprawa i1 konserwacja
statkow, platform i konstrukcji ptywajacych oraz produkcja statkow. Firma zlokalizowana jest
przy ul. Stalmacha 23 w Szczecinie.

e KILL Sp.zo.o0.

To firma, ktéra $wiadczy kompleksowe ustugi z zakresu techniki okretowej. Zajmuje sie¢
projektowaniem, produkcja, naprawa i konserwacja urzadzen okrgtowych oraz wyposazenia
poktadowego. Przeprowadza remonty i modernizacje obiektow portowych, a takze realizuje
zlecenia na wykonanie nietypowych mechanizméw pomocniczych, ktore projektuje i
produkuje. Waznym obszarem dzialalnosci firmy jest réwniez prefabrykacja i montaz
przemystowych konstrukcji stalowych stosowanych w budownictwie wodnym i ladowym. Od
niedawna firma zajmuje si¢ takze budowa nowych statkow,

Na terenie Portu Szczecin KIL dysponuje wlasnym placem montazowo-sktadowym o
powierzchni 3 ha — czg¢éciowo zadaszonym — oraz nabrzezem umozliwiajgcym cumowanie
jednostek ptywajacych do 165 m dtugosci.

e Zegluga Szczecinska

Spotka zajmujaca si¢ organizacja imprez i promocja turystyki. W jej kompetencjach lezy m.in.
administrowanie nabrzezami stanowigcymi wiasno$¢ zar6wno Gminy Miasto Szczecin jak 1
samej Spotki. Do zadan Spotki nalezy rowniez zarzadzanie szczecinskimi bulwarami, w tym
m.in. utrzymanie czystosci na terenie bulwaréw, opieka nad Aleja Zeglarzy oraz nad punktami
handlowo-ustugowymi. Obecnie pod nadzorem spotki ZSTW sa zmodernizowane Bulwary
Nadodrzanskie, nabrzeza szczecinskie 1 powstaly w 2015 roku nowoczesny port jachtowy na
Wyspie Grodzkiej pod nazwa NorthEast Marina.

Zegluga Szczecinska Turystyka Wydarzenia Sp. z 0.0. sprawuje rowniez nadzér nad miejscami
rekreacyjnymi przeznaczone m.in. dla zeglarzy, kajakarzy, turystow czy ornitologoéw (na rzece
Swieta: Zakatek Kwadrat, Zakatek Glebia, Zakatek Orty [przy ujsciu rzeki do jeziora Dabie];
na kanale Wydrnik: Zakatek Wydrnik). W sezonie letnim do dyspozycji mieszkancow i
turystow jest rowniez wypozyczalnia todzi motorowodnych.

W 2016 roku do zadan spotki ZSTW dolaczyta réwniez organizacja imprez. Dziatalno$é
eventowa opiera si¢ na kompleksowej organizacji wydarzen w przestrzeni miejskiej.
Najwickszg imprezg, ktorg wspotorganizuje Spoltka, jest finat regat The Tall Ships Races.

e Polska Zegluga Morska (PZM) w Szczecinie

Polska Zegluga Morska to najwigkszy polski armator oraz jeden z wiekszych w Europie.
Posiada status przedsigbiorstwa panstwowego. Przedsigbiorstwo posiada 56 statkow o lacznej
nos$nosci 2,017 mln dwt., w tym masowce, siarkowiec oraz promy. Podstawowym sektorem
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dziatalnosci PZM jest przewdz tadunkow masowych takich jak wegiel, zboza etc. w zegludze
nieregularnej o zasiegu globalnym.

Obok podstawowej formy dziatalnosci tj. przewozéw masowych, przedsiebiorstwo realizuje
m.in. - poprzez swoja spotke Unity Line - zegluge promowa na Baltyku. Jest wiascicielem
najnowoczesniejszego kompleksu biurowo-hotelowego w Szczecinie —,,Pazim”, a takze czeSci
reprezentacyjnych nabrzezy przy Watach Chrobrego, skad prowadzi zegluge biata flota.

Zegluga Szczecinska Turystyka Wydarzenia Sp. z o. o. jest wlascicielem nastepujacych
nabrzezy:

o Nabrzeze Pasazerskie,
e Nabrzeze SNOP,
e Nabrzeze w kanale HUK.

PZM dysponuje nabrzezem o tacznej dtugosci 314 m dla jednostek o zanurzeniu do 5,0 m,
przeznaczonym rowniez dla statkow pelnomorskich.

Potozenie nabrzeza w najbardziej reprezentacyjnym punkcie miasta zapewnia tatwy dostep do
atrakcyjnych obiektéw turystycznych i rozrywkowych.

Od 1.10.2012 roku Zegluga Szczecinska Turystyka Wydarzenia administruje nastepujacymi
nabrzezami miejskimi:

e Staréwka

¢ Bulwar Nadodrzanski

e Bulwar Elblgski

e Bulwar Beniowskiego

e Bulwar Gdanski

e Bulwar Kanatu Zielonego

e Przyczolek Mostu Portowego
e Przyczotek Mostu Clowego

e Cegielinka

e Nabrzeze Regalica

e Bulwar Piastowski (po zakonczeniu inwestycji)

e Bulwar Gdynski (po zakonczeniu inwestycji)

e Skolwin Paper International

Spotka (w upadtosci) zajmuje si¢ produkcja papieru. Dysponuje 12 magazynami krytymi o
tacznej powierzchni 20.332 m? oraz placami sktadowymi o powierzchni 38.400 m?,

Nabrzeze: dlugos¢ 332 m, zanurzenie 4,1 m. Nabrzeze wyposazone w dzwig, wozki widlowe,
koparke, fadowarke i lokomotywe spalinowa.
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Inoujscie

Ryc. 20. Lokalizacja firmy Skolwin Paper International
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

¢ North East Marina — Port jachtowy Szczecin

Jest to w pelni wyposazony, nowoczesny i ekologiczny port jachtowy w Szczecinie. Dla gosci
do dyspozycji jest 49 miejsc rezydenckich i 25 miejsc dla jachtow nas odwiedzajgcych. Port
ten zostat otwarty w 2015 roku, potozony jest w samym centrum miasta na dwoch wyspach:
Lasztowni i Wyspie Grodzkiej, z ktorych rozcigga si¢ widok na Waty Chrobrego.
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Ryc. 21. Lokalizacja North East Marina (oznaczona nr 1)
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

e Elewator Ewa Sp. z 0.0.

Elewator ,,Ewa” wybudowano na poczatku XX wieku. Elewator Ewa jest firmg specjalizujaca
si¢ w przeladunku i sktadowaniu zboz, nasion, pasz. Zlokalizowany jest przy nabrzezu
Zbozowym. Spoétka, ktora bedzie zajmowac si¢ przetadunkiem i magazynowaniem zb6z bedzie
nazywac¢ si¢ Szczecin Bulk-Terminal Sp. z o.0.

Nabrzeze posiada komputerowy system do wazenia zboza oraz automatyczng wage wagonowa.
Urzadzenia przeladunkowe umozliwiajg przetadunek zboza z/na wagony z ratg przetadunkowa
3.600 ton na dzien lub 4.000 ton zboza i 2.500 t nasion sojowych na dzien w relacji nabrzeze —
statek. Dla statkdw samotrymujacych dzienna rata przetadunkowa wynosi 4.000 t zboza 1 2.000
ton pelet; mozliwo$¢ przeprowadzenia kontroli fitosanitarnej, a takze sktadowania w sktadzie
celnym.

Nabrzeza:

Zbozowe: dlugos¢ 220 m, zanurzenie 9,15 m; dwa dzwigi o zdolnosci przetadunkowe;j
400t/godz.; siedem teleskopow przetadunkowych; 13 picter magazynoéw o zdolnosci sktadowe;j
8500 t oraz 170 komér mogacych przyja¢ 46.500 t towarow. Elewator posiada takze
pneumatyczng wytadowarke oraz tadowarko-spycharki.

Stowackie: dlugos$¢ 220 m, zanurzenie 9,15 m;

Elewator ma pojemno$¢ 75 tys. m?, co odpowiada zdolnosci zmagazynowania ok. 50 tys. ton
zboza. W najwyzszym miejscu mierzy 64 metry wysokosci, co odpowiada wysokosci 18-
pietrowego budynku.

W kwietniu 2015 roku, decyzja Zarzadu, dzierzawcg obiektu na okres 30 lat zostalo dunskie
przedsigbiorstwo Copenhagen Merchants Holding A/S, z siedzibg
w Charlottenlund pod Kopenhaga.

Firma planuje modernizacj¢ i uruchomienie elewatora ,,Ewa”. Przed uruchomieniem zostanie
on zmodernizowany w kierunku obstugi linii technologicznej w zakresie przetadunku i
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sktadowania zbo6z 1 pasz oraz innych masowych produktéw pochodzenia ros§linnego, w tym
przyjecia i wydania towaru w obrocie portowym. W rekordowym 2005 roku elewator ,,Ewa”
przetadowal az 983,9 tys. ton zbdz 1 $rut. Infrastruktura istniejaca w okolicach elewatora
umozliwia przetadunek z wykorzystaniem wszystkich dostgpnych $rodkéw transportu, tj.
statek, kolej i samochod. Ponadto przylegajace don nabrzeze Zbozowe przeszio gruntowng
modernizacje¢, za$ od podstaw wybudowano nowe nabrzeze Niemieckie.

e Metraco S.A.

Na terenie portu morskiego w Szczecinie legnicka spotka KGHM ,,Metraco” S.A uruchomita
terminal przetadunkowy kwasu siarkowego.

Przy nabrzezu Katowickim zlokalizowano migdzy innymi front kolejowy, na ktérym
jednocze$nie mozna roztadowywac, lub zatadowac szes¢ cystern, stanowisko zatadowcze do
autocystern, trzy zbiorniki o tacznej pojemnosci okoto 33 tys. ton kwasu i infrastrukturg do
zatadunku statkéw. Roczna wydajno$¢ przeladunkowa szczecinskiego terminalu bedzie
wynosi¢ okoto 300 tys. ton kwasu siarkowego, ktory znajdzie swoje zastosowanie w réznych
galeziach przemysthu.

Powstanie terminalu znacznie usprawni eksport polskiego kwasu siarkowego do zagranicznych
odbiorcow, miedzy innymi do obu Ameryk i Azji, ktéore dla legnickiej spotki sa
perspektywicznym rynkiem zbytu. Profesjonalng obstugg zatadunku na statek zajmie si¢ spotka
Bulk Cargo Port Szczecin sp. 0.0. Do tej pory transporty kwasu byly dowozone cysternami
kolejowymi z Zaglebia Miedziowego do portu w Gdansku.

e Fast Terminal Sp. z o.0.

Fast Terminals Sp z 0.0 oferuje dogodne warunki do przetadunku zjednostkowanej drobnicy,
fadunkéw pochodzenia chemicznego, drewna oraz wyrobdw hutniczych. Spotka dysponuje
magazynem krytym o powierzchni 8.000 m2, oraz magazynem z rozsuwanym dachem o
powierzchni 2.000 m2 a takze placami sktadowymi o facznej powierzchni 25.000 m2. Nabrzeza
o tacznej dhugosci 567 m, przyjmuja statki o zanurzeniu do 9,0 m. Spotka wyposazona jest w
nowoczesne, samojezdne dzwigi przetadunkowe np. : Multidocker 16 t czy Liebherr 40 t oraz
wozki widlowe od 2 t do 16 t udzwigu.
Fast Terminals sp. z 0.0. obstuguje rowniez regularne polaczenia zeglugowe do portow
Wielkiej Brytanii i Irlandii.

5.6.5. Imprezy cykliczne na Odrze Zachodniej i na Dunczycy w porcie Szczecin:

e Dni Morza — impreza miejska. To jedna z najwigkszych imprez plenerowych w Polsce,
ktorej towarzyszy zlot zaglowcdw 1 oldtimerow. Co roku do nadodrzanskich nabrzezy 1
bulwardéw przybijaja dziesiatki zaglowcow z Polski i $wiata, ktore otwieraja swoje
poktady dla zwiedzajacych. Impreza odbywa si¢ cyklicznie w czerwcu, na Watach
Chrobrego i1 Lasztowni. W programie m.in. koncerty gwiazd muzyki polskiej i
Swiatowe], muzyka szantowa, pokaz fajerwerkow, strefa dziecigca, imprezy sportowo-
rekreacyjny, prezentacje artystyczne, gry, konkursy i zabawy.Finaty Regat The Tall
Ship Races — impreza, ktora organizowana bylta przez Szczecin juz trzy razy — w latach
2007, 2013 1 2147. Najwigksze zaglowce $wiata konczace wyczerpujacy wyscig po
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Battyku zawijaly do stolicy Pomorza Zachodniego, by wspolnie z mieszkancami i
turystami swigtowac¢ wielki finat regat The Tall Ships Races.

e Miedzynarodowy Festiwal Ogni Sztucznych PYROMAGIC — to najwigkszy w Polsce
Festiwal Sztucznych Ogni Pyromagic. Impreza odbywa si¢ corocznie od 2008 roku.

e Water Show Szczecin — jest imprezg towarzyszacg Miedzynarodowemu Festiwalowi
Pokazow Pirotechnicznych PYROMAGIC. To potaczenie najbardziej spektakularnych
dyscyplin wodnych oraz licznych pokazoéw akrobatycznych: hight diving (akrobatyczne
skoki do wody z wysoko$ci 27 metréw) oraz flyboarding (ekstremalne akrobacje
wykonywane za pomocg odrzutu wody — dzigki pompie zawodnicy latajag nawet 16
metrow nad woda).

5.6.6. Dostepnos¢ drogowa i kolejowa

Wigkszo$¢ terminali portowych zlokalizowanych w Szczecinie ma dostep do ulicy Gdanskiej,
lezacej w ciggu DK10 o stosunkowo dobrych parametrach technicznych. Mankamentem jest
jednak bezposredni, bardzo waski i krety wjazd do terminali drobnicowych portu.’
Planowane jest ponadto skomunikowanie poétwyspu Ostrowa Grabowskiego z wyspa Ostrow
Mielenski poprzez stale potaczenie nad Dunczyca. Ustalenia w tym zakresie normuja miejsce
plany zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecina ,,Mie¢dzyodrze Port” oraz Tor
wodny”.

17 program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku), str. 24
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Ryc. 22. Mapa dostepnos$ci drogowej portu.
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Zroédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie
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OZNAKOWANIE BRAM WJAZDOWYCH

DO PORTU W SZCZECINIE

Brama Gate |
Nab. Regalica
Nab. Gliwickie
Nab. Chorzowskie
Nab. Katowickie

Brama Gate 2

Nab. Regalica
Nab. Gliwickie
Nab. Chorzowskie
Nab. Katowickie
Nab. Poludniowe
Nab. Bytomskie
Nab. Walbrzyskie

)

Brama Gate 3

Nab. Regalica
Nab. Gliwickie
Nab. Chorzowskie
Nab. Katowickie
Nab. Potudniowe
Nab. Bytomskie
Nab. Walbrzyskie

Brama Gate 4

Odra Wschodnia (Regalica )

Brama Gate 5
Nab. Noteckie
Nab. Gérnoslyskie

Brama Gate 6
Nab. Sosnowieckie

Brama Gate 7
Nab. Parnica

Ryc. 23. Bramy wjazdowe — Rejon Masowy.
Zrodto: Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie
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OZNAKOWANIE BRAM WJAZDOWYCH
DO PORTU W SZCZECINIE

Brama Gate 8
Graniczny Punkt
Kontroli Weterynaryjnej
Nab. Czeskie
Nab. Stowackie
Nab. Zbozowe
Nab. Holenderskie
Nab. Belgijskie
Nab. Angielskie
Nab. Polskie

Brama Gate 9
Nab. Czeskie
Nab. Stowackie
Nab. Zbozowe
Nab. Holenderskie
Nab. Belgijskie
Nab. Angielskie
Nab. Polskie

(TyWko ruch pieszy)

Brama Gate 10
Nab. Rumunskie
Nab. Wegierskie
Nab. Polskie
woC

Brama Gate 11
Nab. Rumunskie
Nab. Wegierskie

Nab. Polskie
woC

(Tylko ruch picszy)

Ryc. 24. Oznakowanie bram wjazdowych — Rejon Masowy.
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie
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5.7. Port w liczbach

Statystyki wskazuja, ze Port Morski Szczecin jest waznym punktem logistycznym na mapie

Polski i Europy.

Obroty w granicach administracyjnych portéw w Szczecinie i w Swinoujsciu wedtug grup
towarowych za grudzien i 12 miesiecy 2017 r.

Lp. Grupa towarowa

1 Wegiel

2 Ruda

3 | Inne masowe
4  Zboze

5 | Drewno

6  Drobnica

Wty

drobnica promows

7 | Ropa i przetwory

Razem obroty w portach
W §zczecinie iw
Swinoujscu

8  Przetadunki kontenerdw
TEU (20

Zrodo: Dziat Handlowy

Szczecin, dn 11.01.2018 .

Ryc. 25. Przeladunki.

tys.ton

Obroty tacznie z waoa srodkow transportu, na ktorych

przemieszczana jest drobnica w ruchu promowym

2016 2017
grudzien = 12m-cy = grudzien = 12 m-cy
3 4 2 ]
220,7 29309 3233 2139,0
1321 1557,1 304,7 24825
2779 29195 2247 3 076,8
188,0 2 046,8 78,3 1461,7
0,7 72 6,3 15,8

9596 123493 9719 12 870,1

ood.7 87091 6924 g 3094

2383 23022 277.6 33777
20283 241130 21868 254236
B3400 90869 E4450 93579

% %

7
146,5

230,7
80,9
39,5
900,0

101,3

1034

116,0

107,8

1013

B
73,0

1594
1054
714

2194

104,2

1069

1467

1054

1050

Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie
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Zawiniecia statkéw do portéw w Szczecinie i Swinoujsciu w latach 2008-2014 (w szt.)

Rok Port Szczecin Port Swinoujécie* | Razem port Szczecin i Swinoujscie
2008 2718 4529 7247
2009 2437 4642 7079
2010 2762 4388 7150
2011 2653 4589 7242
2012 2574 4324 7398
2013 3670 5344 9014
2014 2478 4983 7461

* Port §winoujécie obejmuje statki biatej floty
Ryc. 26. Zawinigcia.
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

AALIIL ] LT L LT L

OBROTY tADUNKOWE W GLOWNYCH PORTACH MORSKICH
CARGO TRAFFICIN MAJOR SEAPORTS

Gtk |
o 2013
B 2016
Palice .
0 5 10 15 20 25 30 35 minton
min tonnes

Ryc. 27. Obroty ladunkowe.
Zrodto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie
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STRUKTURA OBROTOW LADUNKOWYCH W GEOWNYCH PORTACH MORSKICH
STRUCTURE OF CARGO TRAFFIC IN MAJOR SEAPORTS

g— B 203 S0 - I'm
=
3 I e o0 a | S I'm
i} 20 40 60 80 100% w 0 20 40 60 80 100%
z (]
c W oz 2 |
g- DR 06 o P S m
[} 20 40 60 20 100% E i] 20 40 60 B0 100%
ﬁ- B 2013 B Masowe ciekle Bl Toczne samobieine
= Liguid Bulk Roll-an roli-off
E i 2016 {(self-propelled)
0 20 40 60 80 100% Masowe suche B Toczne niesamobieine
Dry bulk Roll-on roli-off
{non self-propelled)
M Kontenery duie B Pozostate tadunki
Lorge containers drobnicowe

Other aeneral carao

Ryc. 28. Struktura obrotow ladunkowych.
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

LALITLT LLIIL L LA g

STATKI WCHODZACE DO PORTOW MORSKICH ¢
SHIP ARRIVALS AT SEAPORTS “

LICZBA STATKOW NUMBER OF VESSELS POJEMNOSC NETTO (NT) w tys.  NET TONNAGE (NT) in thous.

08% _09% 09% _0,6%

23,
= 26,3%

17816 76076

16,5%

2013 2013 2016
B Swinoujécie B Gdynia Gdansk B Szczecin B Police B Pozostate Others

a Statki o pojemnosci brutto (GT) 1001 wiecej. o Ships of gross tonnage (GT) 100 and more.

Ryc. 29. Statki wchodzace.
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

109



Prognoza Oddziatywania Na Srodowisko Ustaler Projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego Morskich
Wod Wewnetrznych Port Morski w Szczecinie

MIEDZYNARODOWY RUCH PASAZEROW W PORTACH MORSKICH
INTERNATIONAL PASSENGER TRAFFICIN SEAPORTS

1,8%
3% \ 0%
B Swinoujécie
B Gdynia
B Gdansk
B Miedzyzdroje 1933480
B Kotobrzeg

Pozostate Others
2013

Ryc.30. Ruch pasazeréw — podzial na porty.
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie

TABL. 4.11 MIEDZYNARODOWY RUCH PASAZEROW
W PORTACH MORSKICH
INTERNATIONAL PASSENGER MOVEMENTS IN SEAPORTS

PORTY Ogdtem Przyjazdy Wyjazdy
PORTS Grand total Arrivals Departures
OGOLEM 2013 1506763 787070 809693
L 2014 1753577 875519 878058
2015 1851298 919666 931632
2016 1933480 962509 970971
Gdarisk 2013 125764 61943 63821
2014 121228 60026 61202
2015 107976 52840 55136
2016 103588 51657 51931
Gdynia 2013 514838 256487 258351
2014 571745 289753 281992
2015 604250 301265 302885
2016 612718 306408 306310
Saczecin 2013 1059 946 113
2014 705 688 17
2015 1229 1139 a0
2016 896 876 20
$winoujécie 2013 865514 422973 442541
2014 969512 480353 489159
2015 1046407 519066 527341
2016 1116291 553149 563142

Ryc. 31. Ruch pasazeréow w liczbach.
Zrodto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie
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TABL. 4.4 KONTENERY W MIEDZYNARODOWYM OBROCIE MORSKIM
WEDLUG RELACII | PORTOW
INTERNATIONAL MARITIME TRAFFIC OF CONTAINERS
BY DIRECTION AND SEAPORT

Whytadunek Zatadunek
Unloading Loading
PORTY Opdtern w tym w tym
PORTS Grand total|  razem of which razem of which
fotal [ fadunkiem| puste total  ptadunkiem| puste
with load | empty with lood | empty
W SZTUKACH
IN NUMBERS
OGOLEM 2013 1166620 584883 466607 118276 581737 428178 | 153559
TOTAL 2014 | 1347734 | 671627 | 562024 | 109603 | 676107 | 480028 | 196079

2015 | 1095939 532678 452806 79872 563261 410462 | 152799
2016 | 1384166 668373 585986 82387 715793 531987 | 183806
Gdarisk 2013 690574 344028 270110 73918 346546 251521 95025
2014 718020 356661 288529 68132 361359 258911 | 102448
2015 636637 312207 267452 44755 324430 240130 84300
2016 937832 462403 425855 36548 475429 358590 | 116839
Gdynia 2013 440338 222859 179260 43599 217479 167582 49397
2014 580745 294743 253440 41303 286002 203077 82925
2015 415263 200217 167358 32859 215046 155159 59887
2016 396627 180245 141359 38886 216382 158597 57785

Szczecin 2013 35333 17785 17110 675 17548 9007 8541
2014 48920 20223 20055 168 28697 13002 10695
2015 43724 20087 17856 2231 23637 15089 8548
2016 47182 24594 18249 6345 22588 13808 8780
Swinoujscie 2013 375 211 127 24 164 68 96
2014 49 - - - 49 38 11
2015 315 167 140 27 148 84 64
2016 2525 1131 523 608 1394 992 402

Ryc. 32. Kontenery w miedzynarodowym obrocie morskim.
Zrodto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie
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5.8. Obszary objete ograniczeniami wynikajacymi z przepiséw odrebnych

5.8.1. Ograniczenia dla rybolowstwa i wedkarstwa

Na wodach portu morskiego W Szczecinie, zgodnie z terytorialnym zakresem dziatania
inspektorow rybotdwstwa morskiego, na podstawie zgodnie z terytorialnym zakresem dziatania
inspektorow rybotéwstwa morskiego na podstawie Rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i
Rozwoju Wsi z 24.09.2004 r. (Dz. U. z 2004 r. Nr 223, poz. 2267), rybotéwstwo dotychczas
nadzorowat Okregowy Inspektor Rybotowstwa w Szczecinie. Obecnie w ustawie ujednolicono
sposob przeprowadzania inspekcji podmiotéw wykonujacych rybotéwstwo komercyjne i
rekreacyjne przez ustanowienie jednego organu powotanego do kontroli przestrzegania
przepisow o rybotéwstwie morskim oraz o organizacji rynku rybnego w osobie Gléwnego
Inspektora Ryboldwstwa Morskiego z siedzibg w Stupsku. Nowy organ centralnej administracji
rzagdowej zostal utworzony w miejsce okrggowych inspektorow rybotéwstwa morskiego..

Na podstawie art. 11 w zwiazku z art. 141 ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r. 0 rybolowstwie
morskim, Okrggowy Inspektor Rybotowstwa Morskiego w drodze zarzagdzenia nr 2 z dnia 17
listopada 2016 r. okreslit, ze obszarem na state wytaczonym z rybotdéwstwa komercyjnego sa
obszary portow.

Ponadto, w porcie morskim Szczecin nie ma miejsc wyznaczonych do wgdkowania. Zgodnie z
§159 ust. 12 Zarzadzenia nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego z dnia 26 lipca 2013 r. Przepisy
portowe — Zabrania si¢ na obszarze portow 1 przystani potowu ryb z urzadzen nawigacyjnych,
mostoéw 1 urzadzen portowych.

Na nabrzezach w porcie Szczecin, ktére majg innego zarzadce/wlasciciela, o mozliwosci
wedkowania z brzegu decyduje zarzadca/wiasciciel.

5.8.2. Ograniczenia polowow w zwiazku z koniecznos$cia zapewnienia bezpiecznej zeglugi
na torach wodnych i kotwicowiskach

Dodatkowe ograniczenia w prowadzeniu polowdw; poza tymi wymienionymi w zarzadzeniu
nr 2 Okregowego Inspektora Rybotowstwa Morskiego wprowadza Urzad Morski w Szczecinie,
w zwigzku z Kkonieczno$cig zapewnienia bezpiecznej zeglugi na torach wodnych i1
kotwicowiskach.

Ograniczenia te wymienione sg w Przepisach portowych (Zarzadzenie Nr 3 Dyrektora Urzedu
Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r.).

§ 164. stanowi:

Uzywanie narzedzi potowowych dla celow innych niz wykonywanie rybolowstwa w celach
sportowo-rekreacyjnych jest dozwolone tylko poza granicami portéw, w odlegltosci 200 m od
granic toru wodnego Swinoujscie — Szczecin oraz w odleglo$ci nie mniejszej niz 150 m od osi
pozostatych torow wodnych, granic redy lub kotwicowisk.

5.8.3. Strefy zamkniete i niebezpieczne dla zeglugi

Na obszarze opracowania nie wystgpuja tereny, dla ktéorych Minister Obrony Narodowej
wyznaczyt strefy zamknigte strefy niebezpieczne dla zeglugi i rybolowstwa na obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej.
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5.9. Sztuczne wyspy konstrukcje i urzadzenia

Zgodnie z art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej ,,wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp,
konstrukcji 1urzadzen w polskich obszarach morskich wymaga uzyskania pozwolenia
ustalajacego ich lokalizacje oraz okres§lajgcego warunki ich wykorzystania na tych obszarach”.

5.9.1. Liniowa infrastruktura techniczna

Istniejgca infrastruktura techniczna na obszarze wod portowych to glownie kable
elektroenergetyczne i $wiattowodowe, rurociagi (ttoczne $ciekdw sanitarnych czy solanki i
przesytowe gazu) oraz napowietrzne linie elektroenergetyczne.
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Ry 25. Lokalzac]a linlows| Infrastruktury tachalczng] 13 ODSTar28 09rRCOWAN.

e,

INFRASTRUKTURA UNIOWA

Legenda
® State znaki nawigacyjne
Linie elektroenergetyczne napowietrzne
7] Obszar obigty opracowaniem planu
[ Granica portu morskiego
Infrastruktura liniowa

GESUT
— p.wodociagowy ogélny
k. telekomunikacyjny
kanalizacja sanitarna
p. sieci innej
przewsd gazowy éredniego cidnienia
—— k. elektroenergetyczny wysokiego napigcia
k. elektroenergetyczny éredniego napiecia
k. elektroenergetyczny niskiego napigcia
BHMW
Kable podwodne
«+ Czynny k. energetyczny
«++ Czynny k. telekomunikacyiny
«++ Czynny k. nieznanego typu
Wylaczony z uzyda

Hrodio: oprac

Ryc. 33. Lokalizacja liniowej infrastruktury technicznej na obszarze opracowania.
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Szczecinie
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5.9.2. Elementy nad wodami portowymi

Na obszarze opracowania zinwentaryzowano nast¢pujace obiekty nadwodne:
— Most Brdowski,
— Most Clowy,
— Droga krajowa nr 10 wraz z mostem im. Pionieréw Miasta Szczecina,
— Linie kolejowe,
— Droga krajowa nr 31 (ul. Floriana Krygiera),

— most nad Dunczycg — z nabrzezem Staréwka na Wyspe Grodzka.

6. Charakterysttka akwenéw wyznaczonych w Planie
Wyznaczone zostaty akweny o nastgpujacych funkcjach podstawowych:
IP — funkcjonowanie portu (11p, 3lp, 51p, 81p, 11lp, 121p, 13Ip, 14Ip, 221p)

Funkcja funkcjonowanie portu — oznacza utrzymanie i budowg infrastruktury portowe;j, takiej
jak: nabrzeza i1 baseny portowe, kotwicowiska, redy, falochrony, mola, pomosty, pirsy, slipy,
miejsca budowy, remontu i demontazu jednostek plywajacych, sytuowanie obiektow
nawigacyjnych lub innych obiektow zwigzanych z funkcjonowaniem portu.

T — Transport (2T, 4T, 6T, 7T, 10T, 15T, 16T, 18T, 19T, 20T, 21T, 24T)

Funkcja transport oznacza utrzymanie bezpiecznego dostepu do portu oraz utrzymanie toru
wodnego w celu umozliwienia przemieszczania si¢ jednostek wykonujacych transport.

S — turystyka, sport i rekreacja (9S, 17S)

Funkcja turystyka sport i rekreacja oznacza udostgpnienie akwendw dla uprawiania turystyki
wodnej, sportow wodnych i rekreacji, w szczegolnosci na potrzeby zeglarstwa, w tym imprez
sportowych oraz zeglugi sezonowej turystycznej, jak réwniez budowe 1 utrzymanie
infrastruktury turystycznej i rekreacyjnej, jak mola, pomosty przystanie jachtowe i pirsy.

Sztuczne wyspy i konstrukcije (23W)

Funkcja sztuczne wyspy i kontrsukcje oznacza wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych
wysp konstrukcji 1 urzadzen stuzacych w szczegoélnosci celom gospodarczym, ochronie
srodowiska i badaniom naukowym.

W akwenach o funkcjach podstawowych dopuszczone zostaly nastgpujace funkcje
dopuszczalne:

Infrastruktura techniczna (1) dopuszczona zostata w 24 akwenach.

Funkcja infrastruktura techniczna — oznacza:
a) mozliwos¢ uktadania i utrzymywania kabli energetycznych i telekomunikacyjnych,
b) mozliwo§¢ ukltadania i utrzymania rurociaggéw, w tym rurociaggéw zrzutowych,
poborowych i tranzytowych,

€) mozliwos¢ lokalizacji innych obiektow nie wchodzacych w sktad infrastruktury
portowej, stuzacych: bezpieczenstwu  zeglugi, obronno$ci, poszukiwaniu,
rozpoznawaniu zt6z kopalin lub wydobywaniu i przesylowi kopalin.

Ochrona srodowiska i przyrody (O) jest funkcjg dopuszczalng w 10 akwenach
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Funkcja ochrona $§rodowiska i przyrody oznacza zapewnienie przestrzeni niezbg¢dnej do
ochrony $rodowiska i utrzymania waloréw przyrodniczych morskich woéd wewnetrznych,
uwzgledniajace konieczno$¢ ochrony réznorodnosci biologicznej i1 siedlisk przyrodniczych
oraz gatunkow ro$lin i zwierzat, zachowania wlasciwego funkcjonowania ekosystemu,
utrzymania dobrego stanu wod morskich lub jego poprawe, zapewnienia cztowiekowi
mozliwos$ci zrownowazonego korzystania z walorow przyrodniczych i Krajobrazowych
srodowiska oraz prowadzenia badan naukowych, ktorych wyniki shuzy¢ beda ochronie
srodowiska i przyrody.

Badania naukowe (N) sg funkcjg dopuszczalng w 12 akwenach

Funkcja badania naukowe oznacza prowadzenie badan naukowych; badania te obejmuja m.in.
monitoring ekologiczny i oceanograficzny wynikajacy z realizacji odpowiednich polityk
publicznych w morskich wodach wewnetrznych oraz prowadzenie badan geologicznych (prac
geologicznych) niewymagajacych koncesji na poszukiwanie i rozpoznawanie zt6z.

Sztuczne wyspy i konstrukcje (W) sa funkcjg dopuszczalng w 12 akwenach

Funkcja sztuczne wyspy i kontrsukcje oznacza wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych
wysp konstrukcji i urzadzen stuzacych w szczeg6lnosci celom gospodarczym, ochronie
srodowiska i badaniom naukowym.

Transport (T) jest funkcja dopuszczalng w 12 akwenach

Funkcja transport oznacza utrzymanie bezpiecznego dost¢gpu do portu oraz utrzymanie toru
wodnego w celu umozliwienia przemieszczania si¢ jednostek wykonujacych transport.

Turystyka, sport i rekreacja (S) jest funkcjg dopuszczalng w 12 akwenach

Funkcja turystyka, sport i rekreacja oznacza udostepnienie akwenow dla uprawiania turystyki
wodnej, sportéw wodnych i rekreacji, w szczegdlnosci na potrzeby zeglarstwa, w tym imprez
sportowych oraz zeglugi sezonowej turystycznej, jak rodwniez budoweg 1 utrzymanie
infrastruktury turystycznej i rekreacyjnej, jak mola, pomosty przystanie jachtowe i pirsy.

Funkcjonowanie portu (Ip) dopuszczona zostata w 3 akwenach

7. Przewidywane znaczace oddzialywania, w tym oddzialywania bezpoSrednie, poSrednie,
wtorne, skumulowane, krdotkoterminowe, Srednioterminowe i dlugoterminowe, stale i
chwilowe zwigzane z realizacjq ustalen Planu

Zadaniem projektu Planu jest zdefiniowanie i uporzadkowanie sposobu korzystania z Portu
Morskiego w Szczecinie. W zdecydowanej wigkszosci funkcje wyznaczone w planie sg juz
realizowane. Projekt Planu ma wigc za zadanie okreslenie zasad ich funkcjonowania.

W niniejszym rozdziale Prognozy opisano przewidywane znaczace oddziatywania jakie moga
wywiera¢ wyznaczone w Projekcie Planu funkcje podstawowe 1 funkcje dopuszczalne
przewidziane w granicach Planu.

7.1. Oddzialywanie na krajobraz

Zgodnie z art. 2 pkt 16e ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym jako krajobraz definiuje si¢ postrzegang przez ludzi przestrzen, zawierajaca
elementy przyrodnicze lub wytwory cywilizacji, uksztalttowang w wyniku dziatania czynnikéw
naturalnych lub dziatalnos$ci cztowieka.

Oddziatywanie na krajobraz, jest zagadnieniem trudnym do jednoznacznej oceny, odnosi si¢
bowiem bardzo czesto do subiektywnego postrzegania jego wartosci, ktore jest cechag
niemierzalng.
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Obszar objety ustaleniami Planu dotyczy funkcjonujgceho portu morskiego w Szczecinie i
mozna go zakwalifikowa¢ do krajobrazu przemystowego, ktory zostat silnie zmieniony przez
dziatalnos$¢ cztowieka. Znajdujg si¢ w nim obiekty infratsruktury portowej (dzwigi, suwnice),
ktore moga by¢ obiektami wysokimi. Obszar portu morskiego w Szczecinie jest od lat wpisany
w Krajobraz miasta.

Wyznaczone w projekcie Planu funkcje sg zgodne z obecnym uzytkowaniem obszaru Planu.
Projekt Planu nie przewiduje wprowadzenia dominant krajobrazowych, nie mniej trudno jest
wykluczy¢ lokalizacje wysokich urzadzen towarzyszacych funkcjonowaniu portu lub stoczni
oraz nowej napowietrznej infrastruktury technicznej. Projekt Planu w zakresie nowej
infrastruktury wprowadza m.in. nastgpujace ustalenia:

§ 5. 1. Ukladanie elementow liniowych infrastruktury technicznej przebudowa remont i
utrzymanie elementow istniejgcych jest dopuszczone na catym obszarze objetym planem.

2. Sposoby uktadania elementow liniowych infrastruktury technicznej:

— nowe elementy liniowe nalezy uktadaé¢ pod powierzchnig dna akwenu, a jesli jest to
niemozliwe ze wzgledow srodowiskowych czy technologicznych — stosowac¢ nalezy inne
zabezpieczenia trwale zapewniajqce bezpieczenstwo nawigacyjne;

- wymaga si¢ ukladania nowych elementow infrastruktury technicznej w sposob
zapewniajgcy najkrotszy ich przebieg po akwenie (mozliwie prostopadle do linii brzegu
i bez zataman kierunku);

— zakaz ukiadania elementow liniowych w sposob rozproszony; ukladanie wielu
elementow liniowych infrastruktury technicznej w sposob zapewniajgcy oszczedne
Korzystanie z przestrzeni tj. rownolegle do siebie, z zachowaniem minimalnych buforéow
bezpieczenstwa okreslonych w warunkach technicznych.

Projekt Planu nie przewiduje znaczacych zmian, ktore moglyby wplyna¢ na postrzeganie
krajobrazu obszaru Planu.

Realizacja pozostatych funkcji nie jest zwigzana z powstawaniem obiektow, ktore moga
wplyna¢ na istotng zmian¢ krajobrazu obszaru Planu.

Realizacja obiektow w granicach Planu w poszczegolnych akwenach podlega ograniczeniom,
ktore opisano w rozdziale 8.

Majac powyzsze na uwadze, w zwigzku z realizacja ustalen projektu Planu nie przewiduje si¢
mozliwos$ci wystapienia znaczacego negatywnego oddziatywania na krajobraz.

7.2. Srodowisko abiotyczne.

7.2.1. Klimat.

Realizacja ustalen przewidzianych w Planie nie bedzie przyczynia¢ si¢ do zmian klimatu.
Ustalenia Planu umozliwiajg funkcjonowanie rdéznych dziatalno$ci w granicach portu przy
uwzglednieniu zasad zréwnowazonego rozwoju.

Ustalenia Planu, podobnie jak to jest obecnie, nie beda przyczynia¢ si¢ do uwalniania do
atmosfery gazow cieplarnianych [pary wodnej, dwutlenek wegla, metanu, freonu, podtlenku
azotu (N20), gazow przemystowych (HFC, PFC, SFe)] w ilosciach mogacych by¢ przyczyna
efektu cieplarnianego.
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Realizacja ustalen Planu nie b¢dzie wptywaé w sposob znaczgcy na srodowisko przyrodnicze.
Ochrono $rodowiska i przyrody zostata wskazana jako funkcja dopuszczalna w 10 akwenach.
W ustaleniach ogdlnych Planu wskazano w §3, ze

—  Ochrona srodowiska stanowi istotny warunek podejmowania dziatan w poszczegolnych
akwenach.

Realizacja ustalen Planu bgdzie zwigzana z emisjg gazow i pyldow emitowanych przez jednostki
uzytkujace obszar portu w Szczecinie. Nie przewiduje si¢ jednak by byty to iloSci znaczace i
mogace mie¢ wpltyw na zmiany klimatyczne w skali lokalnej 1 globalnej. Znaczacy wpltyw w
tym zakresie maja ustalenia postanowien dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/33/UE z dnia 21 listopada 2012 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 1999/32/WE w zakresie
zawarto$ci siarki w paliwach zeglugowych (Dz. Urz. UE L 327 z 27.11.2012), transponowane
do polskiego systemu prawnego Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7
pazdziernika 2015 r. w sprawie wymagan dotyczacych zawartosci siarki w paliwie
zeglugowym, w tym sposobu jej oznaczania (Dz.U. z 2015 r., poz. 1665).

Na czesci obszaru Planu realizowane bedzie przedsigwzigcie zwigzane z poglebieniem toru
wodnego Swinoujscie — Szczecin. Przeprowadzone postgpowanie zakonczone wydaniem
decyzji o srodowiskowych uwarunkowan dla tego przedsigwzigcia pn. ,,Modernizacja toru
wodnego Swinoujécie — Szczecin do glebokosci 12,5m”, nie wykazalo znaczacego
oddziatywania przedsigwzigcia w zakresie oddziatywania na klimat. W Raporcie dla ww.
przedsiewziecia po przeprowadzonej analizie 1 obliczeniach w zakresie emisji gazow
cieplarnianych stwierdzono, ze pomimo zwigkszenia emisji gazow cieplarnianych do powietrza,
poprzez rozwoj ekologicznych zZrodet transportu jest korzystna dla srodowiska i spowoduje w
diugoterminowej prognozie zmniejszenie emisji ww. gazow w calym sektorze. Co wiecej rozwoj
transportu  wodnego jest Kkorzystny ekonomicznie, powodujgc zmniejszenie kosztow
zewnetrznych transportu 0sob i towarow.

Realizacja ustalen Planu dotyczy obszaru funkcjonujacego portu morskiego w Szczecinie, nie
przewiduje si¢ aby ustalenia planu wplynely na zmiany w fenologii ro$lin czy zwierzat. Nie
przewiduje si¢ oddziatywan powodujacych wzrost temperatury powietrza w skali
krétkoterminowej 1 dtugoterminowe;.

Na etapie strategicznej oceny oddzialywania na Srodowisko brak jest wystarczajacych
informacji na temat konkretnych zamierzen 1 w zwigzku z tym nie jest mozliwa doktadna ocena
tego wplywu. Dlatego tez wskazane jest dla wszystkich nowych przedsigwzige
przeprowadzenie oceny oddziatywania na srodowisko lub oceny oddzialywania na obszar
Natura 2000 zgodnie z obowigzujacymi przepisami odrgbnymi.

Majac powyzsze na uwadze, w zwigzku z realizacjg ustalen projektu Planu nie przewiduje si¢
mozliwosci wystapienia znaczacego negatywnego oddziatywania na klimat.

7.2.2. Srodowisko gruntowo-wodne.

Warunki grunowo-wodne obszaru Planu zostaty opisane w rozdziale 3.5. Zgodnie z Planem
Gospodarowania Wodami obszar Planu znajduje si¢ w zasiegu jednolite] czeSci wod
podziemnych: PLGW60004, dla ktorej ryzyko nieosiaggnigcia celow srodowiskowych oceniono
jako niezagrozone.

Zgodnie z PGW, obszar objety projektem Planu znajduje si¢ w zasiggu trzech jednolitych czesci
wod powierzchniowych (rzecznych): Odra od Parnicy do ujscia PLRW6000211999, Kanat
Policki RW6000019954 i Parnica RW6000019954. Dla. Obszaréw Odra od Parnicy do ujscia
I Parnica ocena ryzyka nieosiggnigcia celow srodowiskowych okre§lona zostata jako zagrozona
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a termin osiggniecia dobrego stanu wyznaczony zostal na 2027 rok dla obszaru Odra od Parnicy
do uj$cia 12021 r. w Przypadku Parnicy.

JCWP Kanal Policki zostal oceniony jako dobry a ryzyko nieosiggni¢cia celow
srodowiskowych jako niezagrozone.

DIla PLRW6000211999 w uzasadnieniu derogacji stwierdzono brak mozliwosci technicznych.
W zlewni JCWP wystepuje presja przemystowa. W programie dziatan zaplanowano dziatanie
obejmujgce przeglad pozwolen wodnoprawnych na wprowadzanie $ciekéw do wod lub do
ziemii przez uzytkownikéw w zlewni JCWP z uwagi na zagrozenie osiggnigcia celow
srodowiskowych, zgodnie z art. 136 ust. 3 ustawy - Prawo wodne, majace na celu szczegodtowe
rozpoznanie i w rezultacie ograniczenie tej presji tak, aby mozliwe bylo osiagnigcie
wskaznikow zgodnych z warto$ciami dla dobrego stanu. Z uwagi jednak na czas niezbedny dla
wdrozenia tego dziatania, nastepnie konkretnych dzialan naprawczych, a takze okres niezbedny
aby wdrozone dziatania przyniosty wymierne efekty, dobry stan bedzie mogt by¢ osiggnigty do
roku 2027.

W uzasadnieniau dla RW6000019954 stwierdzono brak mozliwosci  technicznych oraz
dysproporcjonalne koszty. Z uwagi na niskg wiarygodno$¢ oceny i zwigzany z tym brak
mozliwosci wskazania przyczyn nieosiggnigcia dobrego stanu brak jest mozliwosci
zaplanowania racjonalnych dzialan naprawczych. Zaplanowanie i wdrozenie jakichkolwiek
dziatan bedzie generowato nieuzasadnione koszty. W zwiagzku z tym w JCWP zaplanowano
dziatanie majace na celu rozpoznanie rzeczywistego stanu ekologicznego — przeprowadzenie
monitoringu badawczego. W przypadku otwierdzenia ztego stanu po 2 latach wprowadzone
zostanie dziatanie majace na celu rozpoznanie jego przyczyn. Takie etapowe postepowanie
pozwoli na racjonalne zaplanowanie niezbednych dziatan i zapewnienie ich wymaganej
skuteczno$ci. Termin osiggni¢cia dobrego stanu przesuni¢to na 2021 r.

Realizacja ustalen Planu bedzie zwigzana z uzytkowaniem obszaru Planu przez jednostki
plywajace uzytkujace obszar portu Szczecin, dla ktoérych obowigzuja przepisy ustawy z dnia 16
marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (t.j. Dz.U. z 2017 r., poz.
2000). Ustawa ta okre$laja wymagania dla statkow w zakresie zapobiegania zanieczyszczenia
morza. Ustawa okresla m.in. wymagania w zakresie przegladow, inspekcji 1 termindow
okreslonych w przepisach i umowach migdzynarodowych, m.in. Konwencji MARPOL i
rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 782/2003 z dnia 14 kwietnia 2003
r. w sprawie zakazu stosowania zwiazkéw cynoorganicznych na statkach. Ustawa okresla
roOwniez obowigzki kapitana statku w zakresie postgpowania z odpadami w tym odpadami
niebezpiecznymi.

Przeprowadzone postgpowanie zakonczone wydaniem decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowan dla przedsiewziecia pn. ,,Modernizacja toru wodnego Swinoujscie — Szczecin do
glebokosci 12,5 m”, nie wykazato znaczacego oddziatywania przedsiewzigcia w zakresie
oddziatywania na warunki gruntowo-wodne.

W Raporcie dla ww. przedsiewzigcia stwierdzono, ze majgc na uwadze zakres i charakter
planowanego przedsiewziecia oraz jego przewidywane oddzialywanie na uktad hydrologiczny
obszaru inwestycji i terenow sqsiednich, nie ma podstaw przypuszcza¢ aby realizacja
zamierzenia:
—  zmnaczgco oddziatywata na stan ekologiczny jednolitych czesci wod powierzchniowych
(JCWP) oraz podziemnych (JCWPd);
— uniemozliwila  osiggnigcie celow  Srodowiskowych  zawartych w  planach
gospodarowania wodami w obszarach dorzeczy;
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—  pogorszyla aktualny stan ekologiczny modernizowanego toru wodnego Szczecin -
Swinoujscie (poprzez zaktocenie jego struktury i funkcjonowania, jako ekosystemu
wodnego).

W decyzj o srodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsiewziecia kreslono warunki w
celu ograniczania niekorzystnego wptywu na JCWP Odra od Parnicy do Ujscia.

W projecie Planu w § 5.5 wprowadzono zapis — Dopuszcza si¢ uktadanie wylotow kolektorow
stuzgcych do wprowadzania sciekow lub wod opadowych oraz roztopowych do wod morskich
we wszystkich akwenach przylegajqcych do linii brzegowej, z zastrzezeniem przepisow
odrebnych.

Majac powyzsze na uwadze, w zwigzku z realizacjg ustalen projektu Planu nie przewiduje si¢
mozliwosci wystgpienia znaczacego negatywnego oddzialywania w zakresie wplywu na
srodowisko gruntowo-wodne.

Niezaleznie od powyzszego, dla zachowania wtasciwego stanu srodowiska gruntowo-wodnego
wskazane jest dla wszystkich nowych przedsigwzig¢ bedacych skutkiem realizacji ustalen
projektu Planu usyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach 1lub jezeli
przedsigwzigcia nie wymagaja uzyskania wspomnianej decyzji, przepropwadzenie oceny
oddziatywania na obszar Natura 2000 zgodnie z przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostepnieniu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko.

7.2.3. Odpady.

Realizacja ustalen Planu moze wigzac si¢ z powstawaniem odpaddéw na etapie inwestycyjnym.
Zwiagzane to bedzie gléwnie z realizacjga funkcji Ip Funkcjonowanie portu ktéra oznacza
utrzymanie 1 budowe infrastruktury portowej, takiej jak: nabrzeza i baseny portowe,
kotwicowiska, redy, falochrony, mola, pomosty, pirsy, slipy, miejsca budowy, remontu i
demontazu jednostek ptywajacych, sytuowanie obiektéw nawigacyjnych lub innych obiektow
zwigzanych z funkcjonowaniem portu. Powstawanie odpadéw moze by¢ rowniez zwigzane z
dopuszczeniem funkcji S, turystyka sport i rekreacja.

Przewiduje sie, ze w przypadku realizacji funkcji S odpady beda dotyczyly glownie
uzytkowania obiektow zwigzanych z ladem (mola, pomosty przystanie jachtowe i pirsy) 1 w
zwigzku z tym powstawac begda gtownie odpady komunalne.

Wszystkie odpady powinny by¢ przekazywane uprawnionym odbiorcom, w celu odzysku lub
unieszkodliwienia. Przy odpowiedniej i prowadzonej zgodnie z przepisami gospodarce
odpadami nie zaktada si¢ wystgpienia negatywnego wptywu ustalen Planu na §rodowisko.

W przypadku realizacji ustalen Planu dla terenéw T, gospodarka odpadami moze by¢ zwigzana
z odktadaniem urobku z poglebiania torow wodnych.

Zgodnie z art. 2 pkt. 7 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 2018 poz. 992)
osadow przemieszczanych w obrgbie wod powierzchniowych w celu zwigzanym z
gospodarowaniem wodami lub drogami wodnymi, zarzadzaniem wodami lub urzadzeniami
wodnymi lub ochrong przed powodzig badz ograniczaniem skutkow powodzi | Susz,
rekultywacja, refulacja, pozyskiwaniem lub uzdatnianiem terenu, jezeli osady te nie s3
niebezpieczne nie traktuje si¢ jako odpad.

Zgodnie ze Stanowiskiem Ministerstwa Srodowiska dotyczacym interpretacji przepisow
ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. 2013 r., poz. 21) dla urzedow
marszatkowskich i regionalnych dyrekcji ochrony §rodowiska opublikowanym w lipcu 2013 r.
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na stronie internetowej Ministerstwa Srodowiska klasyfikacja osadéow dennych pod wzgledem
ich niebezpieczno$ci powinna by¢ dokonana na podstawie oceny, czy posiadaja one
wlasciwosci niebezpieczne
(http://www.mos.gov.pl/g2/big/2013_10/53acc56¢95a6bee5th652387a0ef62c4.docx).  Jezeli
osady nie sg niebezpieczne i ich zagospodarowanie speinia warunki okreslone w art. 2 pkt 7
ustawy o odpadach, wowczas nie bedg traktowane jako odpady (sa wytaczone spod przepisow
ustawy o odpadach) 1 nie bedzie miata do nich zastosowania zmiana klasyfikacji odnoszaca si¢
do odpadéw. Nadanie osadom statusu odpadéw musi nastepowaé w procedurze badawczej w
oparciu o par. 4, pkt. 1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie
warunkow, w ktorych uznaje si¢, ze odpady nie sg niebezpieczne (Dz.U. nr 128, poz. 1347) w
szczegoOlnosci zatacznika nr 3 oraz rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr
1272/2008 z dnia 16 grudnia 2008 r. w sprawie klasyfikacji, oznakowania i pakowania
substancji 1 mieszanin, ktore klasyfikuje substancje na toksyczne, rakotworcze, mutagenne,
szkodliwe na rozrodczo$¢, zrace i draznigce. W przypadku stwierdzenia, ze st¢zenia substancji
s3 nizsze niz wymienione w zataczniku 3 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska, urobek
uznaje si¢ za nieposiadajacy sktadnikow i1 wlasciwosci powodujacych, ze jest niebezpieczny
zgodnie z § 7 tego rozporzadzenia. Przy spetieniu powyzszych warunkow urobek nie jest
kwalifikowany jako odpad zgodnie z art. 2pkt. 7 ustawy o odpadach. Przy niespetnieniu
warunkow opisanych powyzej, urobek stanowi odpad i powinien by¢ zagospodarowany
zgodnie z przepisami ustawy o odpadach.

W przypadku modernizacji torow podejsciowych, wskazane jest wykonanie oceny
oddziatywania na $rodowisko w ramach ktorej powinny zosta¢ wykonane badania sktadu
osadow dennych 1 wtasciwa ich kwalifikacja.

Majac powyzsze na uwadze w zwigzku z realizacjg ustalen projektu Planu nie przewiduje si¢
mozliwo$ci wystapienia znaczacego negatywnego oddzialywania w zakresie na srodowisko w
zakresie gospodarki odpadami.

7.2.4. Powietrze.

Stan powietrza opisanow Rozdziale 3.6. niniejszej Prognozy. Obszar Planu, w odniesieniu do
stref podlegajacych oceniew ramach monitoringu §rodowiska jest reprezentatywny dla strefy
aglomeracji szczecinskiej, dla wiekszosci obszaru Planuy i strefy zachodniopomorskiej dla
czesci poinocnej obszaru Planu. W roku 2017 przekroczenie obowigzujacych standardow
jakosci powietrza w strefie zachodniopomorskiej dotyczylo jednego zanieczyszczenia, tj.
benzo(a)pirenu zawartego w pyle PM10. Podobnie jak w latach poprzednich, wysokie wartosci
stezen tego zanieczyszczenia rejestrowano w okresach grzewczych. Jako gtowng przyczyne
przekroczen wskazuje si¢ niska emisj¢ pochodzacg z indywidualnego ogrzewania mieszkan.

Przekroczenie obowigzujacych standardow nie jest zwigzane z dziatalnoscig funkcjonujacag i
przewidziang ustaleniami Planu.

Zanieczyszczenie powietrza w zwiagzku z realizacjg ustalen Planu zwigzane begdzie gtownie z
utrzymaniem torow wodnych i1 wykorzystywaniem akwenow przez jednostki ptywajace
poprzez emisje gazow i pytow.

Nie przewiduje si¢ jednak by byty to ilo$ci znaczace i mogace mie¢ wpltyw na zanieczyszczenie
powietrza. Znaczacy wpltyw w tym zakresie majg ustalenia postanowien dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2012/33/UE z dnia 21 listopada 2012 r. zmieniajacej dyrektywe Rady
1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki w paliwach Zeglugowych (Dz. Urz. UE L 327 z
27.11.2012), transponowane do polskiego systemu prawnego Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 pazdziernika 2015 r. w sprawie wymagan dotyczacych
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zawartosci siarki w paliwie zeglugowym, w tym sposobu jej oznaczania (Dz.U. z 2015 r., poz.
1665).

Zanieczyszczenie powietrza na etapie inwestycyjnym dotyczy¢ bedzie takze terenéw S — sport,
turystyka i rekreacja, na ktérych budowane lub modernizowane beda przystanie, pomosty, pirsy
1 zwigzana z tym infrastruktura oraz na terenach Ip, w zwigzku z utrzymaniem i budowg
infrastruktury portowej. Pogarszanie jako$ci powietrza bedzie proporcjonalne do
intensywnos$ci pracy urzadzen napg¢dzanych silnikami spalinowymi 1 wykorzystywanego
sprzgtu i ustgpi po zakonczeniu etapu budowy.

Majac na uwadze powyzsze nie przewiduje si¢ znaczacego oddziatywania realizacji ustalen
planu na powietrze.

7.2.5. Halas.

Ochrona przed hatasem zgodnie z art. 112 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego $rodowiska, w
szczegblnosci poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub co najmniej na
tym poziomie oraz zmniejszenie poziomu hatasu, co najmniej do dopuszczalnego, gdy nie jest
on dotrzymany.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112) nie okre$la si¢
norm emisji hatasu, a standardy jakosci srodowiska, ktore muszg by¢ osiggniete w okre§lonym
czasie przez srodowisko jako cato$¢ lub przez jego poszczeg6lne elementy przyrodnicze (art. 3
pkt 34 ustawy Prawo ochrony $rodowiska). Standardy te odnosza si¢ do poszczegodlnych
kategorii terenow wskazanych na podstawie przepiséw prawa miejscowego lub jezeli takowe
nie obowigzuje, do faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania. Ochronie przed
hatasem podlegaja przede wszystkim tereny zabudowy mieszkaniowej, zagrodowej,
mieszkaniowo-ustugowej, tereny zwigzane ze stalym pobytem dzieci i mlodziezy, tereny
szpitali, domow opieki, a takze tereny o charakterze wypoczynkowo-rekreacyjnym. Dla
terenéw przemystowych, ustugowych, a takze lesnych oraz terenow upraw rolnych nie ma
okreslonych dopuszczalnych poziomoéw hatasu.

W granicach obszaru Planu nie znajduja si¢ ww. obszary chronione akustycznie.

Jednostki ptywajace musza spelnia¢ wymagania zawarte w aktach prawa, normach i
konwencjach. Zgodnie z art. 8.10 Dyrektywy 2006/87/EC, ustanawiajgcej wymagania
techniczne dla statkow zZeglugi srodladowej, halas wytwarzany przez statek w ruchu nie moze
przekracza¢ 75 dB(A) w odlegtosci 25 m w bok od burty statku, natomiast poza operacjami
przetadunkowymi hatas wytwarzany przez statek stojacy w miejscu nie moze przekraczac
65 dB(A) w odlegtosci 25 m w bok od burty statku.

Ponadto armatorzy statkéw zobowigzani sa do przestrzegania w odniesieniu do swoich
jednostek wielu innych wymagan ujetych m. in. w:

e Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r. (SOLAS),

e Miedzynarodowej konwencji o zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973 r.
(MARPOL),

e PN-EN 22922:1999 Akustyka Pomiary hatasu emitowanego przez statki na
srodladowych drogach wodnych i w portach,

e PN-EN ISO 2922:2005 Akustyka. Pomiar dzwicku rozprzestrzeniajacego si¢ w
powietrzu, emitowanego przez statki na wodach srodladowych 1 w portach,
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ISO 2923:1996 Acoustics — Measurement of noise on board vessels.

Na wyznaczonych akwenach T — Transport oraz terenach na ktorych utrzymano lub
dopuszczono realizacje torow podejsciowych, hatas zwigzany bedzie gtdéwnie z uzytkowaniem
torow wodnych przez jednostki ptywajace oraz z pracami zwigzanymi z utrzymaniem toréw
wodnych 1 zwigzang z tym pracg poglebiarek i szaland wykorzystywanych do wydobycia i
transportu urobku z poglebiania toréw wodnych.

Zgodnie z wustaleniami Planu teren 1 Ip peilni funkcje przetadunkowe, postojowe,
przetadunkowo-postojowe, stoczniowe, postojowo-remontowe. Halas bedzie wigc zwigzany z
ta dziatalno$cig w przypadku realizacji ustalen planu, co szczegélowo powinno zosta¢ ocenione
w ramach oceny oddzialywania na srodowisko na zasadach przepisow odrgbnych.

Na terenach Ip Funkcjonowanie portu i S — Sport, turystyka i rekreacja hatas dotyczy¢ bedzie
etapu inwestycyjnego zwigzanego z budowa pomostow, nabrzezy itp. infratsruktury zwigzanej
z obstuga ww. funkcji oraz etapu eksploatacyjnego, ktory zwigzany bedzie z uzytkowaniem
zrealizowanych funkcji. Hatas z etapu budpwy bedzie czasowy, krotkotrwaty 1 przemijajacy.
Hatas z etapu eksploatacji bedzie zalezat od uzytkowania obiektow i na obecnym etapie trudno
go ocenic.

Majac powyzsze na uwadze nie przewiduje si¢ aby realizacja ustalen Planu w sposéb znaczacy
wplyneta na klimat akustyczny obszaru.

7.3. Srodowisko biotyczne.

7.3.1. Oddzialywanie zwiazane z usuwaniem osadéw dennych.

Oddzialywanie zwigzane z usuwaniem osadéw dennych zwigzane bedzie glownie z
pogtebianiem toréw wodnych oraz toréw podejsciowych do nabrzezy, dotyczy¢ bedzie wiec
akwenoéw o funkcji podstawowej T — transport oraz pozostalych akwenéw, w ktérych
dopuszczone zostaly tory wodne do nabrzezy i1 ktorych utrzymanie wymaga¢ bedzie prac
poglebiarskich. Moze dotyczy¢ rowniez realizacji dopuszczalnej funkcji S — turystyka, sport i
rekreacja i Ip oraz W — sztuczne wyspy i konstrukcje, w przypadku koniecznos$ci ingerencji w
dno.

Oddzialywanie to dotyczy etapu inwestycyjnego i1 szczegélowo powinno by¢ analizowane dla
konkretnego przedsiewzigcia na etapie oceny oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko.

Poglebianie toru wodnego, poprzez prowadzenie prac czerpalnych, spowoduje fizyczne
usuni¢cie warstwy osadow dennych, jako miejsca bytowania bentosu (dziatanie bezposrednie,
srednioterminowe). Tak wiec, w miejscu wydobywania urobku, bentos okresowo przestanie
istnie¢. Wptyw ten bedzie odczuwalny na obszarze toru 1 w jego bezposrednim sgsiedztwie.
Nadmiar zawiesiny, podobnie jak w przypadku zooplanktonu, moze powodowaé zapychanie
si¢ aparatow filtracyjnych zwierzat odfiltrowujacych pokarm z wody. Wigkszos¢ bentosowych
filtratorow reaguje na gwaltowne zmiany zachodzace w Srodowisku zamykaniem muszli,
chowaniem si¢ do domkow, itp. Moga one w ten sposdb bezpieczne przetrwac krotkotrwate
zmgtnienie wywolane poglebianiem, dotyczy to np. matzy, skorupiakow z rodzaju Balanus. Na
wskutek naruszenia osadow dennych mogag pojawic¢ si¢ lokalne zmiany chemizmu wod,
dotyczace przede wszystkim spadku ilosci tlenu, obnizenia potencjatu redox, uwolnienia si¢
substancji toksycznych zdeponowanych w osadach, jak metale ciezkie czy substancje
ropopochodne (dziatanie bezposrednie, krotkoterminowe). Moze dojs$¢ do zasypania bentosu
sedymentujacg zawiesing 1 przez to jego obumarcia w bezposrednim sgsiedztwie prac
poglebiarskich (dziatanie bezposrednie, Srednioterminowe). Czynniki te mogg doprowadzi¢ do
wyeliminowania niektorych, szczegolnie wrazliwych taksondéw z bentosu. Taksony dominujace
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w obszarze planowanej inwestycji sg raczej odporne na te czynniki (Tubificidae i larwy
Chironomidae), wigc nie powinny znacznie ucierpie¢ pod tym wzgledem.

Opisane zaburzenia majg charakter przejSciowy i ustgpig po zakonczeniu prac, co pozwoli na
zachowanie przynajmniej czeSci zoocenozy bentosowej, znajdujacej si¢ w bezposrednim
sasiedztwie prowadzonych robot.

Dziatanie to wiagze si¢ z fizycznym zasypaniem osadow dennych, wraz z organizmami w nich
bytujacymi. Opisane zaburzenia majg charakter przejsciowy i ustgpig po zakonczeniu prac, CO
pozwoli na zachowanie przynajmniej czg¢$ci zoocenozy bentosowej, znajdujacej si¢ W
bezposrednim sgsiedztwie prowadzonych robot.

Majac powyzsze na uwadze nie przewiduje si¢ znaczacego oddziatywania ustalen Planu na w
zwiazku z usuwaniem osadow dennych.

7.3.2. Zmiana przezroczystosci wody.

Oddziatywanie zwigzane ze zmiang przezroczystosci wody zwigzane bedzie z poglebianiem
toru wodnego oraz toréw podejsciowych, dotyczy¢ bedzie wige glownie akwenow o funkcji
podstawowej T oraz pozostalych, w ktorych dopuszczone zostaty tory wodne do nabrzezy i
ktorych utrzymanie wymagac bedzie prac poglebiarskich.

Zmiana pzrezrooczysto$ci moze by¢ réwniez zwigzana z etapem inwestycyjnym realizacji
ustalen S —turystyka, sport i rekreacja, W — sztuczne wyspy i konstrukcje i Ip — funkcjonowanie
portu.

Bedzie to oddziatywanie krotkotrwatle, ustgpujace stosunkowo szybko po zaprzestaniu prac, W
zwiazku ze statym przeptywem wody.

Przezroczysto$¢ wody jest czynnikiem kluczowym dla wystgpowania fitoplanktonu, ktory jest
uzalezniony od doptywu $wiatla stonecznego niezbednego w fotosyntezie. Organizmy
fitoplanktonowe to organizmy o krotkim cyklu zyciowym, ktore stosunkowo szybko reaguja na
zmian¢ warunkow siedliskowych. Z tego wzgledu nawet kilkudniowe spadki przezroczystosci
wody moga skutkowaé¢ zmianami liczebnos$ci fitoplanktonu. Z drugiej strony zespot
fitoplanktonu jest w stanie odbudowaé si¢ stosunkowo szybko po ustaniu zaburzenia.
Dotychczasowe uzytkowanie torow wodnych nie wptywato negatywnie na stan fitoplanktonu
(Bieniek i inni 2014). W zwiazku z realizacjg ustalen Planu nie przewiduje si¢ negatywnego
wplywu spadku przezroczystosci wody na fitoplankton z uwagi na krétkotrwaly charakter tego
oddziatywania i ograniczony przestrzennie zasieg.

Zmetnienie wody moze negatywnie oddziatywaé takze na zooplankton. Nadmiar zawiesiny
moze prowadzi¢ do zapychania aparatow filtracyjnych gatunkow odfiltrowujacych pokarm z
wody.

W odréznieniu od zooplanktonu, filtratory bentosowe nie sg tak wrazliwe na wzrost ilo$ci
zawiesiny w wodzie, poniewaz wigkszo§¢ z nich potrafi zaprzesta¢ filtracji. Filtratory
bentosowe w odpowiedzi na negatywne czynnik Ssrodowiskowe reaguja zamykaniem muszli,
chowaniem si¢ do domkdw, itp. Dzigki temu moga bezpieczne przetrwaé krotkotrwate
zmgtnienie, dotyczy to np. matzy i pakli (Bieniek i inni 2014). Poniewaz nadmiar zawiesiny
pojawiajacej si¢ w bezposrednim otoczeniu toru bedzie zaburzeniem krétkotrwatym i
ograniczonym przestrzennie nie przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania tego czynnika na
organizmy bentosowe.
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Zmgetnienie wody 1 zmniejszenie widocznosci ofiar ograniczy takze okresowo dostepnos¢
pokarmu ptactwa wodnego. Nie przewiduje si¢ by miato to znaczacy negatywny wpltyw z uwagi
na krotkotrwatly okres i niewielkg powierzchni¢ oddziatywania (Guentzel 1 inni 2015).

Majac powyzsze na uwadze nie przewiduje si¢ znaczacego oddziatywania ustalen Planu na w
zwiazku ze zmetnieniem wody.

7.3.3. Oddzialywanie na Srodowisko przyrodnicze obszaru Planu.
7.3.1.1. PTAKI

Realizacja ustalen Planu wigza¢ si¢ bedzie z oddziatywaniem na ptaki. Oddziatywanie to bedzie
rozne w zaleznosci od funkcji realizowanych poszczegdlnych akwenow. Nalezy jednak
podkresli¢, ze ustalenia Planu dotycza obszaru istniejacego portu, ktdry w znacznej czesci jest
obszarem zantropogenizowanym, zmienionym przez cztowieka.

Tereny portowe s3 wigc miejscem wystepowania gatunkéw zwigzanych z terenami
przybrzeznymi jak mewy czy rybitwy. Podczas wykonywanej inwentaryzacji'® w granicach
Planu nie zostaly stwierdzone gatunki chronione. Zostaly one stwierdzone w sgsiedztwie
obszaru Planu, zwlaszcza na terenach niezainwestowanych i matodostepnych dla cztowieka np.
teren Wyspy De¢bina. W jej sasiedztwie wyznaczony zostat teren 5Ip — funkcjonowanie portu.

Nie przewiduje si¢ aby ustalenia planu w sposob znaczacy oddziatywaty na ptaki w akwenach
juz zmienionych 1 wykorzystywanych jako obszary portowe (istniejace, utwrdzone nabrzeza).

Oddziatywanie na ptaki moze by¢ zwigzane z realizacjg ustalen Planu w zwigzku z budowa
infrastruktury portowej, takiej jak: nabrzeza i baseny portowe, kotwicowiska, redy, falochrony,
mola, pomosty, pirsy, slipy, miejsca budowy, remontu i demontazu jednostek ptywajacych,
sytuowanie obiektéw nawigacyjnych lub innych obiektow zwigzanych z funkcjonowaniem
portu.

Z racji tego, ze na etapie opracowaywania projektu Planu brak jest doktadnych informacji na
temat planow inwestycyjnych 1 doktadnych miejsc ich realizacji, szczeg6towa ocene nalezy
wykona¢ w ramach oceny oddzialywania na $rodowisko przedsigwzig¢ Iub oceny
odzdialywania na obszar Natura 2000. Takie indywidualne podejscie do realizacji ustalen planu
W znaczacy sposOb ograniczy zniszczenie miejsc waznych dla poszczegélnych gatunkow
ptakow.

Dla toru wodnego Szczecin — Swinoujscie, ktory w projekcie Planu wyznaczony zostat jako
akwen 2T, 6T, przeprowadzone postepowanie zakonczone wydaniem decyzji o
srodowiskowych uwarunkowan dla przedsiewzigcia pn. ,,Modernizacja toru wodnego
Swinoujscie — Szczecin do glebokosci 12,5 m”. Nie wykazato ono znaczacego oddziatywania
przedsigwzigcia w zakresie wptywu na ptaki. W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
w zakresie ochrony przyrody wskazano m.in. aby zastosowac¢ technologi¢ o jaknajmnieszej
ucigzliwosci akustycznej, emisje hatasu podczas prowadzonych prac minimalizowaé¢ poprzez
stosowanie maszyn 1 urzadzen spetniajagcych polskie normy, a do prac dopuszczaé sprzet
odpowiednio wyciszony i sprawny technicznie onieskiej emisji zanieczyszczen do powietrza.

Dla innych torow wodnych bedzie wymagane uzyskanie decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach, zgodnie z kwalifikacja wskazang w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko,

18 Inwentaryzacja w ramach pracy nad projektem Programu Wieloletniego pn. ,,Utrzymanie morskich drog
wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2014-2026”
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(§2 ust. 1 pkt.33 porty lub srodladowe drogi wodne pozwalajace na zegluge statkdw o no$nosci
wiekszej niz 1350 t, w rozumieniu ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej).

Niezaleznie od powyzszego, dla wszystkich nowych przedsiewzig¢ bedacych skutkiem
realizacji ustalen projektu Planu wskazane jest uzyskanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach lub jezeli przedsigwzigcia nie wymagajg uzyskania wspomnianej decyz;ji,
przepropwadzenie oceny oddziatywania na obszar Natura 2000 zgodnie z przepisami ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko.

7.3.1.2. RYBY

Okreslone w projekcie Planu podstawowe 1 dopuszczalne funkcje uzytkowania poszczegdlnych
akwenéw do celow transportowych, turystyki wodnej, funkcjonowania portu, moga
oddziatywa¢ na ryby i ich siedliska. Wynika to z glownie z ingerencji w dno (m.in. poglt¢bianie
toru wodnego), brzegéw (m.in. utwardzenie nabrzezy), prac ziemnych wykonywane na granicy
ladu i wody (m.in. infrastruktury portowej czy turystycznej). Ponadto korzystanie z
poszczegdlnych akwendw moze bezposrednio wplywaé¢ na stan zasobow ryb (m.in.
ryboldwstwo), jak rowniez wywotlywac hatas i drgania, przez co ryby beda unikaty tych
obszaré6w. Wykonujac te prace nalezy pamigta¢ o zlokalizowanych na terenie portu w
Szczecinie obrgbach ochronnych, ustanowionych Zarzadzeniem Nr 1 Okregowego Inspektora
Rybolowstwa Morskiego w Szczecinie z dnia 30 pazdziernika 2018 r. w celu ochrony miejsc
rozrodu i podchowu ryb w okresie od 1 kwietnia do 31 maja.

Znaczny wpltyw na ryby moga mie¢ prace wykonywane w akwenach oznaczonych jako T,
dotyczace poglegbienia toru wodnego. Inwestycje zwigzane z ingerencja w dno spowoduja
wzrost zmetnienia 1 mogg potencjalnie prowadzi¢ do uszkodzen fizjologicznych ryb i
organizmow bentosowych, stanowigcych potencjalny pokarm ryb. Gatunki ryb przydennych sa
mniej wrazliwe na te dziatania, poniewaz sg przyzwyczajone do m¢tnej wody, co wigze si¢ z
ich zyciem w poblizu dna. Jednakze sg rowniez gatunki dla ktorych wzrok jest bardzo waznym
organem w lokalizacji pokarmu i drég wedrowek (m.in. tosos, tro¢), na ktore najwigkszy wptyw
na zmetnienie wody. Szczupak lokalizuje swojg ofiar¢ za posrednictwem wzroku 1 wzrost
metnosci wody spowoduje czasowe wycofanie si¢ tego gatunku z rejonu na ktérym wzrosto
zmetnienie wody. W szczegolnosci jest to wazne z uwagi na fakt, iz czg$¢ dna w rejonie toru
wodnego oprocz piasku (o réZznym uziarnieniu) pokryta jest gldwnie osadami organicznymi
(mutem). Stad zachodzi prawdopodobienstwo, ze wzburzenie osadéw lub ich zawiesina w
stupie wody beda si¢ utrzymywaé przez dtuzszy czas. W przypadku ryb przyjmuje sig, ze
koncentracja zawiesiny ogolnej ponizej 25 mg/l nie ma niekorzystnego wptywu, ale juz wzrost
powyzej 80 mg/l wplywa negatywnie na ryby. Planujac, inwestycje nalezy wzig¢ pod uwage
fakt, iz substancje ilaste osadzajac si¢ na powierzchni ikry ograniczajg wymiang tlenowa, a w
konsekwencji powoduja obumieranie ikry. Znaczne zmetnienie wody oraz duza ilo$¢ zawiesiny
wpltywa réwniez niekorzystnie na stadia larwalne 1 juwenalne ryb. Mate ryby maja
zdecydowanie mniejsze zdolnosci odplynigcia ze strefy wody z duza iloscig itu, dlatego
zmuszone s3 do dlugotrwalego przebywania w bardzo me¢tnej wodzie. Osadzanie si¢ substancji
ilastych na skrzelach ryb zmniejsza powierzchni¢ oddechows, a w ostateczno$ci moze
prowadzi¢ do $mierci ryb w wyniku niedotlenienia organizmu. W zwigzku z tym zwigkszone
zmetnienie wody wynikajace z prac budowlanych bedzie mie¢ wplyw na sukces reprodukcyjny
niektorych gatunkow i1 bedzie oddziatywac na proces rozmnazania w nastepujacy sposob:

- Ponownie osiadajacy osad moze zasypac ikre i larwy, a takze ich pozywienie
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- Wysokie stezenia zawieszonego osadu moga spowodowaé przemieszczenie si¢

dorostych osobnikow z ich naturalnych tarlisk.

7.3.4. Oddzialywania na gatunki i siedliska przyrodnicze podlegajace ochronie prawne;j.
Siedliksa przyrodnicze

W granicach obszaru Planu, zgodnie z wynikami prac inwentaryzacyjnych prowadzonych na
potrzeby w sporzadzenia prognozy oddzialywania na $rodowisko dla projektu Programu
Wieloletniego pn. ,,Utrzymanie morskich drog wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2017-
2028 nie zidentyfikowano siedlisk przyrodniczych bedacych przedmiotem zainteresowania
Wspolnoty.

W sasiedztwie obszaru Planu miejscami stwierdzono siedlisko przyrodnicze 91EQ0 iegi
wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae,
Alnenion glutinoso—incanae) i olsy zrodliskowe oraz siedlisko 3150-1jeziora eutroficzne, ktore
stwierdzono na jeziorze Dabie.

Wplyw na siedliska moze dotyczy¢ glownie akwenow dla ktérych wyznaczono funkcje
podstawowg Ip — funkcjonowanie portu, i dla ktorych realizacja ustalen Planu begdzie zwigzana
z ingerencj¢ w brzeg w zwiazku z realizacjg ustalen Planu (budowe infrastruktury portowe;j,
takiej jak: nabrzeza i1 baseny portowe, kotwicowiska, redy, falochrony, mola, pomosty, pirsy,
slipy, miejsca budowy, remontu i demontazu jednostek ptywajacych, sytuowanie obiektow
nawigacyjnych lub innych obiektow zwigzanych z funkcjonowaniem portu).

W zwiagzku z tym, ze na etapie niniekszej oceny brak jest informacji na temat konkretnych
przedsigwziec¢ i miejsc ich lokalizacji wskazane jest aby przed podjeciem realizacji nowych
inwestycji mogacych ingerowacé w siedliska przeprowadzona zostata ocena oddziatywania na
srodowisko planowanego przedsigwzigcia lub ocena oddziatywania na obszar Natura 2000.

Ochrona gatunkowa

Zgodnie z informacjami z Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia 31
pazdziernika 2018 r., znak: WONS-NS.402.315.2018.MM stwierdzono, ze w promieniu do 500
m od granic Planu nie zostaty ustanowione strefy ochrony ostoi 1 stanowisk roslin i grzybow.

Zgodnie z informacjami z ww. informacjami Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Szczecinie stwierdzono, ze w granicach obszaru Planu nie wystepuja strefy ochrony zwierzat.
Nie znajduja si¢ one takze w bezposrednim sagsiedztwie wyznaczonych akwenow.

7.3.5. Wptyw na réznorodnos¢ biologiczng
Zgodnie z Konwencja o réznorodnosci biologicznej zawartej w Rio de Janeiro dnia 5 czerwca
1992 r. (Dz. U. 2002 nr 184 poz. 1532), ,,R6Znorodnos$¢ biologiczna” — oznacza zréznicowanie
wszystkich zywych organizmow pochodzacych, inter alia, z ekosystemoéw ladowych, morskich
1 innych wodnych ekosystemdéw oraz zespotow ekologicznych, ktdrych sa one czeécig. Dotyczy
to réznorodnosci w obrebie gatunku, pomiedzy gatunkami oraz ekosystemami.

Celami ww. konwencji, realizowanymi zgodnie z jej odpowiednimi postanowieniami, jest
ochrona r6znorodnosci biologicznej, zrdwnowazone uzytkowanie jej elementéw oraz uczciwy
1 sprawiedliwy podzial korzysci wynikajacych z wykorzystywania zasobow genetycznych, w
tym przez odpowiedni dost’p do zasobow genetycznych i odpowiedni transfer wtasciwych
technologii, z uwzglednieniem wszystkich praw do tych zasobow i technologii, a takze
odpowiednie finansowanie.
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Jednym z uzgodnien ww. konwencji w zakresie oceny oddziatywania 1 zmniejszenia
negatywnych oddzialywan (artykul 14) jest wprowadzenie odpowiednich procedur
wymagajacych wykonanie oceny oddziatywania na srodowisko proponowanych projektow,
ktére moga miec istotne negatywne skutki dla r6znorodnos$ci biologicznej, w celu uniknigcia
lub zmniejszenia takich skutkéw, oraz tam, gdzie to jest wlasciwe, pozwala na udziat
spotecznosci w tych procedurach.

Ww. definicja réznorodnosci biologicznej jest spojna z definicjg zawartag w ustawie z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2018 r. poz. 1614), r6znorodnos¢ biologiczna —
zroznicowanie zywych organizmow wystepujacych w ekosystemach, w obrgbie gatunku i
mie¢dzy gatunkami, oraz zrdznicowanie ekosystemow.

Na etapie strategicznej oceny oddzialywania na $rodowisko brak jest wystarczajagcych
informacji na temat konkretnych zamierzen i w zwigzku z tym nie jest mozliwa doktadna ocena
tego wplywu. Dlatego tez wskazane jest dla wszystkich nowych przedsiewzigé
przeprowadzenie oceny oddziatywania na $rodowisko lub oceny oddzialywania na obszar
Natura 2000 zgodnie z obowigzujgcymi przepisami odrgbnymi (przepisami ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostgpnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $srodowisko).

Majac na uwadze powyzsze nie przewiduje si¢ wplyw ustalen projektu Planu na
bior6éznorodnos¢.

7.3.6. Zdrowie ludzi

Projekt Planu obejmuje swym obszarem tereny portu morskiego w Szczecinie, ktory od lat
istnieje, funkcjonuje i na state wpisany jest w specyfike miasta Szczecin, gdyz znajduje si¢ w
samym $rodku miasta. Ustalenia Planu porzadkuja stan istniejacy i dopuszczaja rozdj
analizowanego obszaru uwzgledniajagc uwarunkowania naturalne, prawne, gospodarcze i
spoleczne.

Przewiduje sig, ze realizacja ustalen Planu nie bedzie wigzata si¢ ze znaczacymi zmianami w
zakresie oddziatywania na zdrowie i zycie ludzi w odniesieniu do stanu obecnego.

Nie przewiduje si¢ przekroczen dopuszczalnych poziomoéw emisji gazow 1 pytow do powietrza
oraz ponadnormatywnego oddzialywania akustycznego czy tez pola elektromagnetycznego.
Ustalenia Planu nie bedg wptywac rowniez w sosOb znaczacy na warunki gruntowo-wodne.

Ewentualne ucigzliwosci, ktoére wystapig beda mie¢ krotkotrwaty charakter 1 bedg zwigzane
glownie z utrzymaniem toru wodnych i pracami poglebiarskimi, ktore sa z tym zwigzane oraz
z etapem realizacji ustaleh w zwigzku z rozwojem infrastruktury zwigzanej z obstuga sportu,
turystyki i rekreacji oraz funckjonowaniem portu.

Niezbedne jest rowniez przestrzeganie przez operatorow statkoOw przepisow Prawa portowego,
a w szczegllnosci nieprzekraczanie dozwolonej predkosci oraz zachowanie wymaganych
odstepoéw miedzy poruszajgcymi si¢ jednostkami.

Przyjecie projektu Planu bedzie wigzac si¢ z posrednim, dlugotrwatym, pozytywnym wptywem
na jakos$¢ zycia ludzi, poniewaz przyczyni si¢ do rozwoju transportu morskiego 1 srodladowego.
7.3.7. Zabytki i dobra materialne

W granicach Planu brak jest wrakow statkow.

Na obszarze Planu obowiqzujq ustalenia:
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— obowiqzuje ochrona przestrzenna podwodnego dziedzictwa kulturowego na zasadach
okreslonych w przepisach ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece
nad zabytkami, ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej oraz innych przepisach, z uwzglednieniem ustalonych
stref  bezpieczenstwa wokol podwodnego dziedzictwa kulturowego i zasad
obowigzujgcych w tych strefach.

— Poza sytuacjami nadzwyczajnymi uZytkowanie obszarow morskich nie moze prowadzic¢
do uszkodzenia lub zniszczenia podwodnego dziedzictwa kulturowego w szczegolnosci
W zwigzku z funkcjonowaniem portu, uktadaniem elementow liniowych, wznoszeniem
sztucznych wysp, konstrukcji i urzqdzen, uprawianiem turystyki, sportu i rekreacji oraz
prowadzeniem badan naukowych.

— W przypadku zlokalizowania lub rozpoznania podwodnego obiektu dziedzictwa
kulturowego, do czasu wyznaczenia wokol niego strefy bezpieczenstwa oraz zasad
obowiqzujgcych w tej strefie, zakazuje sie prowadzenia prac mogqgcych spowodowac
jego uszkodzenie.

Majac powyzsze na uwadze nie przewiduje si¢ znaczacych ustalen projektu Planu na zabytki i
dobra materialne.

7.3.8. Obszary chronione na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow (OSOP) ,,Dolina Dolnej Odry”(PLB320003)

Plan zadan ochronnych OSOP ,Dolina Dolnej Odry” ustanowiony zostal Zarzadzeniem
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia 30 kwietnia 2014 r. w

sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Odry
PLB320003 (Dz. U. Woj. Zachodniopom. z 2014, poz. 1934).

Fragment poludniowej czesci obszaru Planu znajduje si¢ w granicach tego obszaru.
W granicacach ww. obszaru Natura 2000 znajduje si¢ fragment akwenu 131p i 22Ip oraz 21T.

Akwen 13Ip graniczy z Nabrzezem Zabrzanskim, ktore jest umocnione i wchodzi w sktad portu
przetadunkéw masowych. W sasiedztwie terenu 22Ip znajduje si¢ Wyspa Mienia, ktora nie jest
zaiwestowana, nie mniej znajduje si¢ w bezposrednim sgsiedztwie terendow portu w Szczecinie.

W zwiazku z zainwestowaniem analizowanego obszaru nie przewiduje si¢ wplywu ustalen
Planu na obszar Natura 2000.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Dolna Odra” (PLH320037)
Potludniowa granica Planu znajduje si¢ okoto 1 km od obszaru Dolna Odra.

Majac na uwadze odlegtos¢ obszaru Planu od ww. obszaru chronionego oraz to, iz siedliska
chronione obszaru Dolna Odra dotyczg terenu ladu nie przewiduje si¢ wptywu ustalen Planu na
ten obszar chroniony

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Ujscie Odry i Zalew Szczecinski”
(PLH320018)

Fragment poinocnej czesci obszaru Planu (akweny 3Ip i 2T znajdujace si¢ przy poinocnej
granicy Planu) znajduje si¢ w granicach SOOS ,,Ujscie Odry i Zalew Szczecinski.
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Zagrozenia dla przedmiotow ochrony wskazane zostaly w SDF dla obszaru. W zakresie
przedmiotu niniejszego Planu sg to zgodnie z ponizsza tabela:

Kod zagrozenia Opis zagroZenia W granicach projektu Ustalenia projektu
Planu Planu
D03.02 Szlaki zeglugowe Turystyka sport i Plan wskazuje
rekreacja dopuszczenia i
ograniczenia
F03.02.03 chwytanie, trucie, nie dotyczy -
ktusownictwo
G01 Sporty i rézne formy Turystyka sport i Plan wskazuje
czynnego wypoczynku rekreacja dopuszczenia i
rekreacji, uprawiane w ograniczenia
plenerze
G01.01 zeglarstwo Turystyka sport i Plan wskazuje
rekreacja dopuszczenia i
ograniczenia
J02.11 Zmiany zailenia, Nie dotyczy -
sktadowanie $mieci,
odktadanie
wybagrowanego
materialu
HO4 Zanieczyszczenie nie dotyczy -
powietrza,

zanieczyszczenia
przenoszone droga

powietrzng
E02.02 sktadowisko Nie dotyczy -
przemystowe
K01.02 Zamulenie Nie dotyczy -
E03.01 pozbywanie si¢ odpadow | Nie dotyczy -

z gospodarstw
domowych / obiektow

rekreacyjnych
oddzialywania
pozytywne
G01.01 zeglarstwo Turystyka sport i Plan wskazuje

rekreacja dopuszczenia i
ograniczenia

Ustalenia Planu powinny w sposob wystarczajacy minimalizowa¢ wptyw realizacji ustalen
Planu na przedmioty ochrony Natura 2000. Nie mniej wskazane jest, co zgodne jest rowniez ze
wskazaniami z projektu planu ochrony aby dla kazdego przedsiewzigcia, dla ktorego zachodzi
ryzyko negatywnego oddzialywania na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 zostala
przeprowadzong ocen¢ oddziatywania na srodowisko lub na obszar Natura 2000.

Zespoly przyrodniczo krajobrazowe
Zespol Przyrodniczo Krajobrazowy ,,Debina”

Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy ,,Debina” obejmuje wyspe ,,Debina”, oddzielajaca Odre od
jeziora Dabie. Znajduje si¢ w sgsiedztwie wschodniej granicy obszaru Planu. Powotany zostat
w celu ochrony cennego ekosystemu, majacego szczegdlne znaczenie dla ochrony rzadkich
gatunkow roslin oraz gingcych 1 zagrozonych wyginieciem gatunkow ptakow drapieznych, dla
ktorych wyspa jest legowiskiem (Dz. U. Woj. Zachodniopom. 2002, nr 52, poz. 1127)
zmieniony Razporzadzeniem nr 22/2003 Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 15 grudnia
2003 r. (Dz. U. Woj. Zachodniopom. z 2003 r. Nr 128, poz. 2453).
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Na terenie Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego ,,Debina” znajduje si¢ pole refulacyjne
»Dgbina”.

W sasiedztwie zespotu przyrodniczo-krajobrazowego Debina w Planie wyznaczony zostat teren
51p — funkcjonowanie portu. Pozytywnym ustaleniem w zakresie ochrony zespotu przyrodniczo
krajobrazowego jest ustalenie ograniczenie realizacji umocnienia dna do sposobow nie
zagrazajgcych systemowi ochrony brzegow.

Wskazane jest ograniczenie do niezbednego minimum zainwestowania w zwigzku z realizacjg
ustalen dla akwenu 5SIp, sasiadujacego z ww. obszarzem chronionym.

Zespol Przyrodniczo Krajobrazowy ,,Zaleskie Legi” okoto 0,5 km na poludnie od granic
Planu. Obszar potozony w Dolinie Odry o powierzchni 71,58 ha. Powotany zostat
rozporzadzeniem Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 15 lutego 2001 r. (Dz. Urz. z 2001
r. Nr 6, poz. 76). Celem powotania jest ochrona cennego ekosystemu lasow bagiennych,
majacego szczegdlne znaczenie dla zachowania i ochrony rzadkich gatunkow roslin i zwierzat.

Majac na uwazdze oddalenie od obszaru Planu nie przewiduje si¢ wplywu realizacji jego
ustalen na ten obszar.

7.3.9. Proponowane formy ochrony przyrody

Zgodnie z waloryzacja przyrodnicza Wojewddztwa Zachodniopomorskiego (Biuro
Konserwacji Przyrody. Luty 2010 r.), na obszarze Planu i w jego bezposrednim sgsiedztwie nie
znajdujg si¢ proponowane formy ochrony przyrody. W dalszym sasiedztwie do obj¢cia ochrong
Zaproponowano:

Uzytek ekologiczny ,,Babinskie Zbocza 1”

Celem ochrony jest zachowanie i odtwarzanie walorow przyrodniczych muraw i zarosli
porastajacych bardzo urozmaicone krajobrazowo zbocza doliny Odry. Stan zachowania
walorow przyrodniczych oceniono jako dobry. Nie stwierdzono bezposrednich zagrozen.
Zalecenia konserwatorskie: stosowanie ochrony czynnej.

Planowany uzytek ekologiczny znajduje si¢ w sagsiedztwie potnocnej czesci obszaru Planu,
sasiaduje z pénocnym fragmentem akweny 1Ip. Nie przewiduje si¢ oddziatywania ustalen
Planu na ten uzytek. Nie mniej wskazane jest przemyS$lane zainwestowanie zwigzane z
wyznaczong w Planie funkcja.

Uzytek ekologiczny ,,Babinskie Zbocza II” (okoto 0,5 km) — celem ochrony jest zachowanie
i odtwarzanie walorow przyrodniczych muraw i zarosli.

Stan zachowania walorow przyrodniczych oceniono jako dobry, kompleks gradow, tegow,
zrodlisk ze skrzypem olbrzymim.

Nie stwierdzono bezposrednich zagrozen. Zalecenia konserwatorskie: chroni¢ proces sukcesji
zbiorowisk lesnych.

Z racji oddalenia obszaru Planu od planowanego uzytku i braku ingerencji ustalen Planu w cele
ochrony nie przewiduje si¢ oddzialywania ustalen Planu na ten uzytek.

Uzytek ekologiczny ,,Dolina Skolwinska” - celem ochrony jest zachowanie i odtwarzanie
waloré6w przyrodniczych doliny z pozostato§ciami laséw gradowych oraz bogatymi
florystycznie ziotoroslami.

Stan zachowania waloréw przyrodniczych oceniono jako przecigtny.
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Zagrozenie stanowi sukcesja trzcinnika, trzciny, osiki. Zalecenia konserwatorskie: wykaszac
wychodnie i zbocza z roslinnoscig trawiasta.

Z racji oddalenia obszaru Planu od planowanego uzytku i braku ingerencji ustalen Planu w cele
ochrony nie przewiduje si¢ oddziatywania ustalen Planu na ten uzytek.

Uzytek ekologiczny ,,Kacze, Mewia Wyspa i Zurawi Ostrow”

Celem ochrony jest zachowanie ze wzglgdow estetycznych, naukowych, przyrodniczych i
dydaktycznych cennych pozostatosci naturalnych ekosystemoéw zlokalizowanych w dolinie
Odry, przewodnim celem jest ochrona siedlisk rozrodu rzadkich gatunkow ptazow i ptakow.

Stan zachowania waloréw przyrodniczych oceniono jako dobry, kompleks szuwarowo-
zaroslowy z platami legow.

Brak jest bezposrednich zagrozen. Wskazanie konserwatorskie: stosowanie ochrony czynne;j.

Cze$¢ planowanego uzytku znajduje si¢ w akwenie 8Ip. Nie przewiduje si¢ znaczacych
oddziatywan nie mniej wskazane jest ograniczenie intensywnego zainwestowania w strefie
brzegowej ww. uzytku.

Uzytek ekologiczny ,,Wielka Kepa, Mielenska Laka, Sadlinskie Laki”

Celem ochrony jest ochrona wysp potozonych w dolinie Regalicy bedace miejscem rozrodu
ptazow, gadow i ptakoéw. Stan zachowania waloréw przyrodniczych oceniono jako dobry,
wyspa pokryta szuwarami 1 legami. Brak jest bezposrednich zagrozen. Wskazanie
konserwatorskie: stosowanie ochrony czynnej.

Obszar planowanego uzytku znajduje si¢ poza granicami obszaru Planu, nie przewiduje si¢
wiec oddziatywan realizacji ustalen Planu na ten uzytek.

Zespol przyrodniczo — krajobrazowy ,,L.esne Wzgorze” (odlegtos¢ 150 m) — celem ochrony
jest zachowanie i odtwarzanie waloréw przyrodniczych kompleksu lesnego na urozmaiconym
krajobrazowo terenie. Stan zachowania walorow przyrodniczych oceniono jako dobry.
Zagrozeniem jest wydeptywanie. Zalecenie konserwatorskie: zachowywa¢ 5% wydzielen
nienaruszonych przy zabiegach, dostosowywac sktad odnowien do roslinnosci potencjalne;.

Obszar planowanego zespolu przyrodniczo-krajobrazowego znajduje si¢ poza granicami
obszaru Planu, nie przewiduje si¢ wigc oddzialywan realizacji ustalen Planu na ten uzytek.

Rezerwat przyrody ,,Zaleskie Legi” (okoto 0,5 km) — celem ochrony jest zachowanie i
odtwarzanie waloréw przyrodniczych kompleksu olsow, tegdéw, Lozowski 1 szuwaréw o
naturalnym charakterze ze stanowiskami chronionych i rzadko spotykanych roslin.

Stan zachowania walordw przyrodniczych oceniono jako dobry. Nie stwierdzono zagrozen.

Zalecenia konserwatorskie: zachowanie stanu obecnego, ograniczenie i miejscami wykluczenie
hodowli drzewostanow. Obszar chroniony obecnie jako zespot przyrodbiczo krajobrazowy.

Z racji oddalenia od obszaru Planu nie przewiduje si¢ oddziatywania zwigzanego z realizacja
ustalen Planu.

Rezerwat przyrody ,,Debina i Czarnol¢ka”

Celem ochrony jest zachowanie i odtwarzanie walorow przyrodniczych i krajobrazowych
ekosysteméw o cechach naturalnych, regenerujacych si¢ na obszarach aluwialnych w dolinie
Odry. Stan zachowania waloréw przyrodniczych oceniono jako dobry.

Wskazania konserwatorskie: brak bezposrednich, dawniej wprowadzenie plantacji topoli
kanadyjskich.
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Wod Wewnetrznych Port Morski w Szczecinie

Cze¢$¢ proponowanego do ochrony obszaru chroniona jest w ramach powotanego zespotu
przyrodniczo krajobrazowego Debina.

Wyspa Czarnoleka znajduje si¢ ponad 1 km od granic Planu nie przewiduje si¢ wiec
oddziatywania zwigzanego z realizacja ustalen Planu. Odno$nie wyspy Debina wskazania
opisane zostaty w powyzszym rozdziale.

8. Analiza ustalen planu wraz z oceng ich znaczacego oddzialywania.

8.1. Funkcjonowanie portu (Ip)

Funkcja funkcjonowanie portu — oznacza utrzymanie i budowg infrastruktury portowej, takiej
jak: nabrzeza i baseny portowe, kotwicowiska, redy, falochrony, mola, pomosty, pirsy, slipy,
miejsca budowy, remontu i demontazu jednostek plywajacych, sytuowanie obiektéw
nawigacyjnych lub innych obiektéw zwigzanych z funkcjonowaniem portu.

Jako funkcja podstawowa zostata wyznaczona w dziewieciu akwenach (11p, 31p, 51p, 81p, 111p,
121p, 13lp, 141p, 221p). Funkcjonowanie portu wskazane zostala jako funkcja dopuszczalna w
3 akwenach.
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Tabela 4. Analiza zapisow projektu planu w zakresie funkcji Funkcjonowanie portu (Ip)

Akweny

Zapisy planu potencjalnie oddziatujgce na srodowisko
(zakazy i ograniczenia)

Elementy
srodowiska

Ocena oddziatywania

Komentarz

FUNKCJA PODSTAWOWA — FUNKCJONOWANIE PORTU (lIp)

1lp, 5lp, —  w wyznaczonym podakwenie SZC.1.lp.1, SZC.5.1p.1 Bentos Sredniokorzystne Oddziatywanie
obowigzuje zakaz krzyzowania elementéw liniowych krotkotrwate na
infrastruktury technicznej w sposéb inny niz pod etapie realizacji;
katem 90°,a jesli jest to niemozliwe ze wzgledow Ustalenia planu
srodowiskowych czy technologicznych — w sposdb minimalizujg to
zapewniajacy oszczedne korzystanie z przestrzeni; oddziatywanie
Ptaki Korzystne Oddziatywanie
Cztowiek dtugotrwale.
Ssaki, Wskazanie i
Krajobraz, uporzadkowanie
inwestycji
zwigzanych z funkcja
1lp, 3lp, 8lp, 11Ip, 12Ip, — nakaz utrzymania widzialnosci $éwiatet i konstrukgji podstawoyvq ’ z;co
13Ip, 14lp, 22Ip znakdw nawigacyjnych na potrzeby bezpieczenstwa zatym ,IdZIe. ochrona
. . obszaréw nie
nawigacyjnego predystynowanych
do tego typu formy
zagospodarowania
przed dziataniami
zagrazajacymi
zrbwnowazonemu
rozwojowi
1lp, 8lp, 11lp, 141Ip, — ograniczenie realizacji obrotnic do sposobdw nie Bentos, Niekorzystne/sredniokorzystne Oddziatywanie
naruszajgcych elementéw liniowych infrastruktury Ptaki, dtugotrwale.
technicznej Ryby,
Powietrze Sredniokorzystne Oddziatywanie

krétko trwate, tylko
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Akweny

Zapisy planu potencjalnie oddziatujgce na srodowisko
(zakazy i ograniczenia)

Elementy
srodowiska

Ocena oddziatywania

Komentarz

na etaie realizacji
inwestycji

Cztowiek Niekorzystne Oddziatywanie
krotko trwate, tylko
na etaie realizacji
inwestycji

1lp, 11lp, 13Ip, 141p, ograniczenia w realizacji glebi dokowych do Ef:lfios, Niekorzystne/$redniokorzystne
béw: !
sposobdéw Ryby,
a) nie naruszajgcych elementéw liniowych
infrastruktury technicznej, Powietrze Sredniokorzystne
b) nie zagrazajgcych statecznosci budowli Ctowiek, Niekorzystne

hydrotechnicznych

Brzeg morski

Korzystne

Oddziatywanie
dtugotrwate,
regulacja linii
brzegowej, a tam
gdzie to konieczne
ochrona istniejacej
linii brzegowe;j

llp ograniczenie realizacji umocnienia dna do sposobdéw Cztowiek, Sredniokorzystne,
nie zagrazajgcych statecznosci budowli
hydrotechnicznych; Woda, Korzystne Odziatywanie
Ptaki, diutrwate
Ryby,
Bentos,
Powietrze,
Krajobraz,
1lp, 11lp, 13lp, ograniczenia realizacji funkcji w miejscach Woda, Korzystne Oddziatywanie
wykonywania prac budowlanych, polegajgcych na Cztowiek, dtugotrwate.
realizacji skarp w ramach pogtebienia toru wodnego Ptaki, Dziatanie zwigzane z
Swinoujscie — Szczecin do gtebokosci 12,5 m Ryby, WW. ograniczeniami
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Zapisy planu potencjalnie oddziatujgce na srodowisko

Elementy

Akweny . . . 3 . Ocena oddziatywania Komentarz
(zakazy i ograniczenia) srodowiska
Bentos, korzystnie
Powietrze wptywaja na
utrzymanie i
eksponowanie
terenéw
niezainwestowanych
1lp, 11lp, 13Ip — w wyznaczonym podakwenie SZC.1.p.2, SZC.11.Ip.1 | Ryby, Sredniokorzystne Dziatania
ustala sie ograniczenia w realizacji funkcji do sposobéw | Cztowiek dtugotrwate.
nie naruszajacych konstrukcji mostu; Ptaki, Ograniczaja w
- w wyznaczonych podakwenach SZC.13.1P.2, peyvnym %?kreae
S$ZC.13.IP.4, SZC.13.IP.5, SZC.13.IP.6 | SZC.13.IP.7 ustala dziatalnosé
. . . - . . . inwestycyjna
sie ograniczenia realizacji funkcji do sposobow nie
naruszajgcych konstrukcji mostéw
Slp — w wyznaczonych podakwenach SZC.5.Ip.2, SZC.5.1p.3, | Ptaki Korzystne
SZC.5.1p.4 i1 SZC.5.1p.5 obowigzuje: Krajobraz
a) ograniczenie lokalizacji obiektéw i $wiatet mogacych
przystania¢ znaki nawigacyjne od strony wody oraz
utrudnia¢ widzialnos¢ i rozpoznawalnos$é ww. znakdw,
b) zakaz lokalizacji obiektéw i $wiatet mogacych
przystania¢ znaki nawigacyjne oraz mogacych utrudniac¢
widzialnos¢ i rozpoznawalnos$¢ ww. znakow
S5lp Ryby Sredniokorzystne Dziatania
— ograniczenie realizacji umocnienia dna do sposobow | \noda dtugotrwate.
nie zagrazajgcych systemowi ochrony brzegéw Bentos Ograniczaja w
pewnym zakresie
dziatalnos¢
inwestycyjna
5lp, 12Ip, 13lp, Ryby Sredniokorzystne Dziatania
— ograniczenie realizacji obrotnic do sposobdw nie Woda dtugotrwate.
naruszajacych elementéw liniowych infrastruktury | gontos Ograniczaja w

technicznej;

pewnym zakresie
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Zapisy pl tencjalnie oddziatuj Srodowisk El t . .
R apisy p.anu p? enc!a nie oddziatujace na srodowisko : emen.y SE R Komentarz
(zakazy i ograniczenia) srodowiska
dziatalnos¢
inwestycyjng
5lp, 12lp, 13Ip Ptaki (siedliska na sredniokorzystne Dziatania
— ograniczenia w budowie nowych elementéw brzegu?) diugotrwate.
infrastruktury turystycznej, w tym pomosty, mola, | \woda Ograniczaja w
pirsy, slipy, do sposobéw nie zagrazajacych | gantos pewnym zakresie
statecznosci budowli hydrotechnicznych Ryby dziatalnogé
inwestycyjng
5lp, 8lp, 12Ip, 22Ip Ptaki (siedliska na Sredniokorzystne Dziatania
— ograniczenia  realizacji  funkcji w  miejscach brzegu?) dtugotrwate.
wykonywania prac budowlanych, polegajacych na | \oda Ograniczaja w
realizacji skarp w ramach pogtebienia toru wodnego | gantos pewnym zakresie
Swinoujscie — Szczecin do gtebokosci 12,5 m; Ryby dziatalnog¢
inwestycyjng
13lp, Ptaki (zywigce korzystne Dziatania
— zakaz rybotéwstwa komercyjnego, z wytgczeniem sie rybami) dtugotrwate.
podakwendéwSZC.13.1p.1, SZC.13.1p.2 i SZC.13.Ip.3 Ryby
12lp Ptaki Korzystne
— w obszarze ochrony wizury znakéw nawigacyjnych Krajobraz

obowigzuje zakaz lokalizacji obiektéw i Swiatet
mogacych przystania¢ znaki nawigacyjne oraz
mogacych utrudnia¢ widzialnos¢ i rozpoznawalnos$¢
ww. znakow
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8.2. Transport (T)

Funkcja transport oznacza utrzymanie bezpiecznego dostepu do portu oraz utrzymanie toru
wodnego w celu umozliwienia przemieszczania si¢ jednostek wykonujacych transport.

Jako funkcja podstawowa wyznaczona zostata w 12 akwenach (2T, 4T, 6T, 7T, 10T, 15T, 16T,
18T, 19T, 20T, 21T, 24T,). Jako funkcja dopuszczalna wskazana zostala w 12 akwenach, w
zaleznos$ci od podstawowej funkcji akwenu wskazane zostaty ograniczenia.



Tabela 5. Analiza zapisow projektu planu w zakresie funkcji Transport (T)

Akweny

Zapisy planu potencjalnie oddziatujgce na srodowisko
(zakazy i ograniczenia)

Elementy srodowiska

Ocena oddziatywania

Komentarz

FUNKCJA PODSTAWOWA — TRANSPORT (T)

2T, 4T, 6T, 10T, 15T, 16T, 18T, | —  zakaz uktadania elementéw liniowych infrastruktury Bentos Sredniokorzystne Oddziatywanie
19T, 20T, 21T, 24T technicznej w sposéb zagrazajacy bezpieczeristwu krotkotrwate na
zeglugi etapie realizacji;
Ptaki Korzystne Oddziatywanie
Cztowiek dtugotrwate.
Ssaki, Dziatanie zwigzane z
Krajobraz, WW. ograniczeniami
korzystnie
wptywaja na
utrzymanie i
eksponowanie
terenéw
niezainwestowanych
Zabytki Niekerzystne Korzystne Ograniczenia
wskazane w tym
pkt. ograniczaja
dziatalnos¢
inwestycyjng
2T, 4T, 6T, 10T, 16T, 19T, 20T, — nakaz utrzymania widzialnosci $wiatet i konstrukgji Bentos Sredniokorzystne Brak mozliwosci
21T, 241 znakéw nawigacyjnych na potrzeby bezpieczenstwa Woda penetracji
nawigacyjnego Ryby srodowiska w celach
Cztowiek poznawczych
Ptaki
2T, 4T, 6T, 7T, 10T, 15T, 16T, — zakaz nurkowania, za wyjatkiem dziatan ratunkowych i | Woda Korzystne Oddziatywanie
18T, 19T, 20T, 21T zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi Bentos dtugotrwate.
Ryby Dziatanie zwigzane z

WW. ograniczeniami
korzystnie
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Zapisy planu potencjalnie oddziatujgce na srodowisko

Elementy Srodowiska

Ocena oddziatywania

Komentarz

Akweny (zakazy i ograniczenia)
wptywaja na
utrzymanie i
eksponowanie
terenéw
niezainwestowanych
a7 w wyznaczonym podakwenie SZC.4.T.1 obowiazuje Woda Korzystne Oddziatywanie
zakaz krzyzowania elementdw liniowych infrastruktury Ryby dtugotrwate.
technicznej w sposdéb inny niz pod katem 900,a jesli Bentos
jest to niemozliwe ze wzgledéw Srodowiskowych czy
technologicznych — w sposdéb zapewniajacy oszczedne
korzystanie z przestrzeni;
4T, 6T, 21T Ryby sredniokorzystne Dziatania
ograniczenie realizacji obrotnic do sposobdw nie Woda dtugotrwate.
naruszajgcych elementdw liniowych infrastruktury Bentos Ograniczaja w
technicznej pewnym zakresie
dziatalnos¢
inwestycyjng
7T Ryby korzystne Dziatania
zakaz lokalizacji elementdw liniowych infrastruktury Woda dtugotrwate.
technicznej Bentos Ograniczaja
dziatalnos¢
inwestycyjng
7T Ptaki Korzystne
w obszarze ochrony wizury znakdéw nawigacyjnych Krajobraz

obowigzuje zakaz lokalizacji obiektéw i Swiatet
mogacych przystania¢ znaki nawigacyjne oraz
mogacych utrudnia¢ widzialno$¢ i rozpoznawalnosé
ww. znakow; mozliwos¢ ograniczenia rozmiaréw
kotwicowiska w przypadku lokalizacji obrotnicy; w
wyznaczonym podakwenie SZC.7.T.1 obowigzuje:

a) ograniczenie lokalizacji obiektéw i $wiatet
moggacych przystania¢ znaki nawigacyjne od
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Zapisy planu potencjalnie oddziatujgce na srodowisko

Elementy Srodowiska

Ocena oddziatywania

Komentarz

Akweny (zakazy i ograniczenia)
strony wody oraz utrudniaé widzialnos¢ i
rozpoznawalnosé ww. znakéw,
b) zakaz lokalizacji obiektéw i Swiatet
moggacych przystania¢ znaki nawigacyjne oraz
moggcych utrudniaé widzialnosc i
rozpoznawalnosé¢ ww. znakdéw
10T, Ryby korzystne Dziatania
— ograniczenie parametrow statkéw przechodzacych Woda dtugotrwate.
akwenem z uwagi na most staty Bentos Ograniczaja
dziatalnos¢
inwestycyjng
10T, 21T Ryby Sredniokorzystne Dziatania
— w wyznaczonym podakwenie SZC.10.T.1, SZC.21.T.1 i Woda dtugotrwate.
S$ZC.21.T.3 ustala sie ograniczenia w realizacji funkcji Bentos Ograniczaja
do sposobdw nie naruszajgcych konstrukcji mostu dziatalnogé
inwestycyjng
21T Ryby korzystne Dziatania
— wwyznaczonym podakwenie SZC.21.T.2 ustala sie Woda dtugotrwate.
zakaz uktadania elementéw liniowych infrastruktury Bentos Ograniczaja
technicznej dziatalnosé
inwestycyjng
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8.3. Sport, turystyka i rekreacja (S)

Funkcja turystyka sport i rekreacja oznacza udostepnienie akwendéw dla uprawiania turystyki
wodnej, sportow wodnych i rekreacji, w szczegolnosci na potrzeby zeglarstwa, w tym imprez
sportowych oraz zeglugi sezonowej turystycznej, jak rodwniez budowg i1 utrzymanie
infrastruktury turystycznej i rekreacyjnej, jak mola, pomosty przystanie jachtowe i pirsy.

Jako funkcja podstawowa Sport, turystyka i rekreacja (S) zostala wyznaczona w dwodch
akwenach (9S, 17S,).

Funkcja Sport, turystyka i rekreacja dopuszczona zostata w 12 akwenach.



Tabela 6. Analiza zapisow projektu planu w zakresie funkcji Sport turystyka i rekreacja (S)

Akweny

Zapisy planu potencjalnie oddziatujgce na srodowisko
(zakazy i ograniczenia)

Elementy Srodowiska

Ocena oddziatywania

Komentarz

FUNKCJA PODSTAWOWA — SPORT TURYSTYKA | REKREACIA (S)

9s, 175 — nakaz utrzymania widzialnosci swiatet i konstrukcji Bentos Sredniokorzystne Oddziatywanie
znakéw nawigacyjnych na potrzeby bezpieczerstwa krotkotrwate na
nawigacyjnego etapie realizacji;
Ustalenia planu
minimalizuja to
oddziatywanie
Ptaki Korzystne/$redniokorzystne Dziatania
Cztowiek dtugotrwate.
Ssaki, Ograniczajq w
Krajobraz, pewnym zakresie
Ryby, dziatalnos¢
inwestycyjna
9s, 17S — ograniczenia w budowie nowych elementéw Ryby korzystne Dziatania
infrastruktury turystycznej, w tym pomosty, mola, Woda dtugotrwate.
pirsy, slipy, do sposobdw nie zagrazajgcych Bentos Ograniczajg
statecznosci budowli hydrotechnicznych dziatalnos¢
inwestycyjna
178 - w wyznaczonym podakwenie SZC.17.S.1 ustala sie Ryby $redniokorzystne Dziatania
ograniczenia w realizacji przepraw statych do Woda dtugotrwate.
sposobow nie zagrazajgcych statecznosci budowli Bentos Ograniczaja
hydrotechnicznych dziatalnos¢

inwestycyjng
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Zapisy planu potencjalnie oddziatujgce na srodowisko

Akweny . X . Elementy srodowiska | Ocena oddziatywania Komentarz
(zakazy i ograniczenia)
17S - wwyznaczonym podakwenie SZC.17.S.2 ustala sie Ryby sredniokorzystne Dziatania
ograniczenia w realizacji funkcji do sposdb nie Woda dtugotrwate.
naruszajgcych konstrukcji mostu Bentos Ograniczajg
dziatalnos¢
inwestycyjng
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8.4. Sztuczne wyspy i konstrukcje (W)

Funkcja sztuczne wyspy 1 kontrsukcje oznacza wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych
wysp konstrukcji 1 urzadzen stuzacych w szczegoélnosci celom gospodarczym, ochronie

srodowiska 1 badaniom naukowym. Jako funkcja podstawowa wyznaczona zostala w jednym
akwenie (23W).

Jako funkcja dopuszczalna wskazana zostata w 12 kwenach.



Tabela 7. Analiza zapisow projektu planu w zakresie funkcji Sztuczne wyspy i konstrukcje (W)

Akweny

Zapisy planu potencjalnie oddziatujgce na srodowisko
(zakazy i ograniczenia)

Elementy Srodowiska

Ocena oddziatywania

Komentarz

FUNKCJA PODSTAWOWA - Sztuczne wyspy i konstrukcje (W)

23W — ograniczenia w realizacji podwodnej infrastruktury Bentos Korzystne/$redniokorzystne | Oddziatywanie
technicznej w miejscach wystepowania podwodnej krétkotrwate na
infrastruktury technicznej (kable, rurociagi); etapie realizacji;
Ustalenia planu
minimalizujg to
oddziatywanie
23W — ograniczenia w budowie nowych elementéw Ryby sredniokorzystne Dziatania
infrastruktury portowej do sposobdw nie zagrazajgcych | Woda dtugotrwate.
statecznosci budowli hydrotechnicznych; Bentos Ograniczajg
dziatalnos¢

inwestycyjng




9. Potencjalne zmiany stanu Srodowiska w przypadku braku realizacji ustalen planu.

W przypadku braku realizacji ustalen Planu obszar portu morskiego w Szczecinie bedzie
uzytkowany w dotychczasowy sposob. Nie zostang wprowadzone funkcje podstawowe i
uzupelniajace co nie oznacza jednak, ze nie beda one realizowane. Beda realizowane w
dotychczasowy, nieuporzadkowyny sposob.

W przypadku pozostatych funkcji bedg one zapewne realizowane w dotychczasowy sposéb, W
niektdrych obszarach portu niezorganizowany i nieuporzagdkowany

Dlatego tez uznano, ze brak realizacji ustalen Planu nie bgdzie korzystny dla srodowiska.

10. Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddzialywan na Srodowisko.

Dla przedsigwziecia pod nazwa ,Modernizacja toru wodnego Swinoujscie — Szczecin do
glebokosci 12,5 m”, ktore znajduje si¢ w granicach obszaru Planu Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Szczecienie wydat decyzje nr 6/2017 o $rodowiskowych
uwarunkowaniach z dnia 14 czerwca 2017 r., znak: WONS-0S.4211.17.2014.AT.35. W
decyzji tej okreSlono warunki realizacji tej inwestycji oraz dzialania majace na celu
zminimalizowanie oddziatywania tej inwestycji na sSrodowisko. Na inwestora natozono réwniez
obowigzek monitorowania oddzialywania przedsiewzigcia 1 prowadzenia nadzoru
przyrodniczego w fazie realizacji oraz monitoringu przyrodniczego przed, podczas i po
realizacji inwestycji.

Dziatania wskazane w ww. decyzji musza by¢ realizowane co wplynie korzystnie na
srodowisko obszaru Planu i dostarczy dalszej wiedzy na jego temat.

Dla toru wodnego Swinouijécie — Szczecin obowiazuja warunki okreSlone w decyzji
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowigka nr 6/2017 o Srodowiskowych uwarunkowaniach
z dnia 14 czerwca 2017 r., znak: WONS-0S.4211.17.2014.AT.35.

W prognozie oddzialywania na srodowisko dla programu wieloletniego Utrzymanie morskich
drog wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2017-2028 wskazane zostaly dziatania
minimalizujace zaproponowane do zastosowania w stosunku do wyszczego6lnionych torow
wodnych.

Realizacja ww. prac wymagac¢ bedzie uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
w zwiagzku z §2 ust. 1. pkt 33. porty lub $rodladowe drogi wodne pozwalajace na zegluge
statkbw o nos$nosci wigkszej niz 1350 t, w rozumieniu ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o
zegludze §rodladowej (Dz. U. z 2013 r. poz. 1458 oraz z 2015 r. poz. 1690 1 1960).

Jak wielokrotnie wspomniano w niniejszej prognozie, projekt Planu wyznacza funkcje
podstawowe 1 dopuszczalne w ramach poszczegdlnych akwenow i okre§la zasady lub
ograniczenia w korzystaniu z poszczegdlnych obszaréw.

Na etapie prac nad dokumentem planistycznym brak jest wiedzy na temat konkretnych
planowanych przedsigwzig¢ 1 doktadnych miejsc ich lokalizacji. Z racji tego wskazane jest
wykorzystanie instrumentu jakim jest ocena oddziatywania na srodowisko, o ktdrej mowa w
ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko 1
dla wszystkich nowych przedsigwzie¢ bedacych skutkiem realizacji ustalen projektu Planu
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wskazane jest usyskanie decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach lub jezeli
przedsigwzigcia nie wymagaja uzyskania wspomnianej decyzji, przepropwadzenie oceny
oddzialywania na obszar Natura 2000 zgodnie z przepisami ww. ustawy.

11. Oddzialywanie transgraniczne

Nie przewiduje si¢ oddziatywania transgranicznego w zwigzku z realizacja ustalen projektu
Planu.

Analiza potencjalnych oddziatywan wykazata, iz nie bedg one wykraczaly poza granice Planu.
Dla potencjalnych oddziatywan na $rodowisko przyrodnicze wskazane zostaty dzialania
minimalizujace.

12. Rozwiazanie alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie

Ksztalt przedmiotowego projektu Planu zdeterminowany jest tre§cig Rozporzadzenia Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej oraz Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
17 maja 2017 r. w sprawie wymaganego zakresu planow zagospodarowania przestrzennego
morskich woéd wewngtrznych, morza terytorialnego 1 wylacznej strefy ekonomiczne;j.
Rozporzadzenie to okresla funckje podstawowe na potrzeby:

a) sztucznych wysp i konstrukcji, b) transportu, c) infrastruktury technicznej, d) ochrony
srodowiska 1 przyrody, e) dziedzictwa kulturowego, f) rybotowstwa, g) akwakultury, h)
pozyskiwania energii odnawialnej, i) poszukiwania, rozpoznawania zt6z kopalin oraz
wydobywania kopalin ze zt6z, j) turystyki, sportu i rekreacji, k) obronnosci i bezpieczenstwa
panstwa, 1) inne niz wymienione w lit. a—k, w zalezno$ci od potrzeb planu;

Specyfika i dotychczasowe uzytkowanie portu morskiego w Szczecinie wptynely na
wyznaczenie akwendw o funkcjach podstawowych 1 dopuszczalnych opisanych we
wczesniejszych rozdziatach.

Nie przewiduje si¢ rozwigzan alternatywnych do zalozen wskazanych w projekcie Planu.
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13. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

Niniejsza prognoza oddzialywania na srodowisko opracowana zostala w zwiagzku z pracami
nad sporzadzeniem projektu Planu zagospodarowania przestrzennego morskich wod
wewnetrznych w obszarze kompetencji Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie — port
morski w Szczecinie.

Prognoze¢ wykonano zgodnie z art. 51 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddzialywania na $rodowisko, a takze w oparciu o uzgodnienie
Zachodniopomorskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie
oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie.

Celem prognozy jest okreslenie i ocena potencjalnych oddziatywan na §rodowisko realizacji
ustalen projektu Planu oraz przedstawienie rozwigzan eliminujacych lub ograniczajacych
negatywny wplyw na srodowisko a jej sporzadzenie oparto o metody opisowe i1 analizy
jakosciowych danych zgromadzonych w trakcie monitoringdw 1 inwentaryzacji
przyrodniczych, informacje udostepniane przez organy ochrony §rodowiska (m. in. Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie, Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Szczecinie), Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkow w Szczecinie oraz Urzad Miasta Szczecin.
Wykorzystano rowniez materialy kartograficzne, planistyczne, inwentaryzacyjne i studialne,
dostepnych dokumentacji dla form ochrony przyrody oraz ogolnie dostepna literature
przedmiotu.

Opracowanie planu zagospodarowania przestrzennego portu morskiego w Szczecinie,
bedacego w obszarze kompetencji Dyrektora Urzgdu Morskiego w Szczecinie umozliwi
zrownowazony rozwoj W obszarze morskich wod wewnetrznych portu morskiego w Szczecinie
poprzez zdefiniowanie i uporzadkowanie korzystania z tych obszarow, uwzgledniajac
uwarunkowania naturalne, prawne, gospodarcze i spoleczne.

Na obszarze objetym Planem nie stwierdzono siedlisk przyrodniczych, znajduja si¢ one
miejscami w sasiedztwie granic Planu, w strefie brzegowej. W granicach Planu nie ma
obiektow znajdujacych si¢ w ewidencji zabytkow.

Fragment potudniowej czg$ci obszaru Planu znajduje si¢ w granicach Obszar Specjalnej
Ochrony Ptakéw ,,Dolina Dolnej Odry”). Fragment poinocnej czeéci obszaru Planu znajduje
si¢ w granicach SOOS ,,Ujscie Odry i Zalew Szczecinski”.

W sasiedztwie granic obszaru Planu znajduje si¢ Zespot przyrodniczo krajobrazowy Debina.

Nie prognozuje si¢ wystapienia znaczacego oddziatywania na sSrodowisko abiotyczne w wyniku
realizacji ustalen Planu. W analizie wptywu realizacji ustalen Planu na srodowisko biotyczne
rozpatrzono oddziatywania zwigzane z: usunig¢ciem osadéw dennych, zmiang przezroczystosci
wody, oddzialywaniem na gatunki i siedliska, zdrowie ludzi, zabytki i dobra materialne
istniejagce oraz planowane formy ochrony przyrody. Nie przewiduje si¢ znaczacych
oddziatywan na analizowane komponenty Srodowiska.

Niezaleznie od powyzszego, w zwiazku z tym, Ze na etapie strategicznej oceny oddziatywania
na Srodowisko brak jest wystarczajacych informacji na temat konkretnych zamierzen 1 w
zwigzku z tym nie jest mozliwa doktadna ocena tego wptywu. Dlatego tez wskazane jest dla
wszystkich nowych przedsiewzie¢ przeprowadzenie oceny oddziatywania na srodowisko lub
oceny oddziatywania na obszar Natura 2000 zgodnie z obowiazujacymi przepisami odrebnymi
(przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnieniu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko).
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W prognozie wykazano, ze przyjecie projektu Planu nie bedzie si¢ wigzalo z wystapieniem
przekroczen dopuszczalnych emisji gazow 1 pytow do powietrza oraz w zakresie oddzialywania
akustycznego i pola elektromagnetycznego. Plan nie wptynie rowniez znaczgco negatywnie na
krajobraz, srodowisko gruntowo-wodne, zabytki i dobra materialne. Nie przewiduje si¢ tez
wystapienia negatywnego wplywu realizacji ustalen Planu na zdrowie i zycie ludzi —
przeciwnie, prognozuje si¢ posredni, dtugotrwatly, pozytywny wptyw na jako$¢ zycia ludzi,
zwigzany z rozwojem transportu morskiego i $rédladowego, wzrostem konkurencyjnosci
portoéw, zwigkszeniem atrakcyjnos¢ transporotowo-inwestycyjnej regionu, pozytywny wptyw
na rozwoj branzy transportowej i turystycznej oraz rozwoj gospodarczy regionu i kraju.

Dla obszarow chronionych nie przewiduje si¢ znaczgcego negatywnego oddzialywania w
zwigzku z realizacjg ustalen Planu.

W zwiazku z tym, Ze na etapie prac nad dokumentem planistycznym brak jest wiedzy na temat
konkretnych planowanych przedsigwzi¢¢ i dokladnych miejsc ich lokalizacji wskazano na
mozliwos¢ wykorzystania instrumentu jakim jest ocena oddziatywania na §rodowisko 1 dla
wszystkich nowych przedsiewzie¢ bedacych skutkiem realizacji ustalen projektu Planu
wskazane jest uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach lub jezeli
przedsigwzigcia nie wymagaja uzyskania wspomnianej decyzji, przeprowadzenie oceny
oddziatywania na obszar Natura 2000 zgodnie z przepisami ww. ustawy.

W zwigzku z realizacja ustalen Planu nie przewiduje si¢ transgranicznego oddziatywania na
srodowisko.

Przy realizacji dziatan minimalizujacych potencjalny niekorzystny wptyw realizacji ustalen
Planu nie bedzie negatywnie oddziatywat na srodowisko.
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przestrzennego , Tor wodny” w Szczecinie. Szczecin BPPB, listopad 2016
(uaktualnienie styczen 2017).

— Program dla Odry — 2006 (aktualizacja) — Petnomocnik Rzgdu do Spraw Programu dla
Odry Wroctaw, wrzesien 2011;

— Program ochrony brzegéw morskich; Dz. U. z 2016 r., poz. 678;

— Program rozwdj polskich portow morskich do 2020 r. (z perspektywa do 2030 roku)
[MTBIGM, 2013b];

— Program wieloletni na lata 2017-2028 pod nazwa ,,Utrzymanie morskich wod wodnych
w rejonie uj$cia Odry w latach 2017-2028” (MTBiGM, 2016);
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— Projekt planu zarzadzania ryzykiem powodziowym dla Regionu Wodnego Dolnej Odry
i Przymorza Zachodniego, KZGW, 2016;

— Projekt rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 23 lipca 2015 r. w sprawie
ustanowienia planu ochrony dla obszaru Natura 2000 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski
PLH 320018;

— Przyszie wykorzystanie polskiej przestrzeni morskiej dla celow gospodarczych i
ekologicznych”, Gdansk, 2009; Psuty-Lipska 1., Garbacik-Wesotowska A. 1998.
Species composition and fish distribution in the Pomeranian Bay and Szczecin Lagoon.
Bull. Sea Fish., 3, 3-20;

— Raczynski M., Czerniejewski P., Keszka S., Witkowska M. 2008. Sprawozdanie
koncowe z monitoringu naukowego z realizacji projektu nr 00025-61535-
OR1600001/06: ,Bonitacje rybackie rzek 1ijezior przybrzeznej strefy Baltyku
wojewodztwa  zachodniopomorskiego” w  ramach  Sektorowego Programu
Operacyjnego. ,,Rybotéwstwo i przetworstwo ryb 2004-2006”. 2008, str. 32;

— Raczynski, M. ,Wawrzyniak W., Czerniejewski P. 2004. Sea lampreys Petromyzon
marinus (L.) in Szczecin lagoon. VII Czeska Konferencja Ichtiologiczna. Vodnany.
2004, Tom 6-7/05, str. 32;

— Radziejewska, T., Schernewski, G., 2008. The Szczecin (Oder-) La-goon. In: Schiewer,
U. (Ed.), Ecology of Baltic Coastal Waters Series. Ecol. Stud., vol. 197. Springer,
Berlin, 115—129.

— Raport. Sposoby ochrony brzegdw morskich w ich wptyw na $rodowisko przyrodnicze
polskiego wybrzeza Battyku, WWF, Labuz T., 2013;

— Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.
Aktualizacja opracowania ekofizjograficznego dla planu zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa zachodniopomorskiego (projekt). Szczecin, grudzien
2016,

— Ropelewski A. 1996: Polowy ryb w polskiej strefie przybrzeznej w ujgciu
historycznym. Wyd. MIR, Gdynia;

— Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi z dnia 24 wrzesnia 2004r. w
sprawie siedzib 1 terytorialnego =zakresu dzialania okrggowych inspektorow
rybotowstwa morskiego (Dz. U. poz. 2267, nr 223);

— Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi z dnia 6 lipca 2015 r. w sprawie
wymiarow 1okresow ochronnych organizméw morskich potawianych przy
wykonywaniu rybolodwstwa rekreacyjnego oraz szczegdtowego sposobu 1 warunkow
wykonywania rybotéwstwa rekreacyjnego (Dz. U. poz. 1015, z 2015r.);

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. Poz. 2183, z 2016r.);

— Rozporzadzenie nr 9/2008 Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 19 marca 2008 r. w
sprawie ustanowienia planu ochrony dla rezerwatu przyrody ,,Karsiborskie Paprocie”.

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr1380/2013 z dnia
11 grudnia 2013r. w sprawie wspdlnej polityki rybotowstwa, zmieniajace
rozporzadzenia Rady (WE) nr 1954/2003 i (WE) nr 1224/2009 oraz uchylajace
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rozporzgdzenia Rady (WE) nr 2371/2002 i (WE) nr 639/2004 oraz decyzje Rady
2004/585/WE;

— Sapota M.R. 2004. Round goby (Neogobius melanostomus) fishy invader in the Gulf of
Gdansk —a new case of general species introduction into the Baltic. Hydrobiologia, 514,
219-224.

— Spieczynski, D. 2010. Waloryzacja przyrodnicza wojewodztwa
zachodniopomorskiego. Biuro Konserwacji Przyrody w Szczecinie. 2010;

— Strategia ,,Bezpieczenstwo Energetyczne i Srodowisko — perspektywa do 2020 r.” (M.P.
Z 2014 r., poz. 469);

— Strategia Bezpieczenstwa Narodowego Rzeczpospolitej Polskiej, Warszawa, 2014;
— Strategia Europa 2020;

— Strategia Rozwoju Kraju — Uchwata nr 157 Rady Ministrow — Dz. Urz. z 22 listopada
2012 poz. 882 — Warszawa 2012 r.;

— Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020- Rada Ministrow, Warszawa 30
kwietnia 2014 r.;

— Strategia rozwoju sektora transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku
2020;

— Strategia rozwoju transportu do 2020 r. z perspektywa do 2030 roku), przyjeta przez
Rade¢ Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r. (MIB, 2013).

— Strategia Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego VASAB 2010;

— Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego Port Morski w
Szczecinie. Szczecin 2018 r.

— Studium uwarunkowan 1 zagospodarowania przestrzennego polskich obszarow
morskich wraz z analizami przestrzennymi, Instytut Morski w Gdansku, 2015;

— Studium uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego Polskich Obszarow
Morskich, Gdynia, 2015;

— Szulc M., Tomaszkiewicz A. 2016: Wyniki polowoéw zakowych i wontonowych na
Zalewie Szczecinskim w miesigcach styczen - wrzesien 2016r. W: (red. Wawrzyniak
W., Dudko St.) Opracowanie wynikoéw badan, obserwacji i analiz bedacych rezultatem
wykonania pilotazowego programu badan zasobow ryb na Zalewie Szczecinskim w
roku 2016 r. Maszynopis. MGMiZS. Warszawa. 52-61. Szyputa J. 1996: Wiek i tempo
wzrostu sandacza z Zatoki Pomorskiej. Zesz. Nauk. AR Szczecin. 171: 35-43;

— Szulc, M. i Domagata, J., Maximov, J., Toliusis, S., Pilecka-Rapacz, M. 2001. Increase
southern Balticein twaite shad (Alosa fallax) catches as a signal of increased population
size of the species in the. I International Conference ,,Seas and Oceans” Szczecin —
Migdzyzdroje. 2001, strony 539-541,

— Szypula J., A. Rybczyk, 2001: Age, growth and condition of perch in the Odra Estuary
(1991-1999). Folia Univ. Agric. Stetin., Piscaria, 218 (28): 151-164;

— Wiktor J. 1954: Analiza stada sandacza na Zalewie Szczecinskim. Prace MIR 1954, 7:
49-61;
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— Wiktor J. 1957: Wahania potowow sandacza ma Zalewie Szczecinskim w latach 1950-
1955 i ich biologiczne przyczyny. Prace MIR 1957, 9:259-296;

— Wiktor J. 1960: Zarys warunkow biologicznych Zalewu Szczecinskiego. Pol. Arch.
Hydrobiol. VII (XX): 7-27;

— Wiktor J. 1960: Zarys warunkéw biologicznych Zalewu Szczecinskiego. Pol. Arch.
Hydrobiol. VII (XX): 7-27;

— Wiktor J. Garbacik-Wesotowska A. 1993: Gospodarka zasobami rybnymi Zalewu
Szczecinskiego w latach 1949-1992. W: Stan i perspektywy badan hydrobiologicznych
i rybackich w estuarium Odry. Wyd. MIR. Gdynia;

— Wilkonska, Garbacik-Wesotowska A. 1996: Parposz (Alosa fallax (Lacepede, 1808) ,
(Clupeide) w Zalewie Szczecinskim i Wislanym. I Krajowa Konferencja pt.: Ochrona
rzadkich i1 zagrozonych gatunkéw ryb w Polsce, stan aktualny i perspektywy. 9-11
wrzesnia 1996. Koszalin;

— Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Szczecinie, Stan $rodowiska w
wojewodztwie zachodniopomorskim 2017. Szczecin 2018;

— Wolnomiejski N. Witek Z. 2013: The Szczecin Lagoon Ecosystem: The Biotic
Community of the Great Lagoon and its Food Web Model. Wyd. Versita;

— Wolnomiejski, N., Witek, Z., 2013. The Szczecin Lagoon Ecosystem: The Biotic
Community of the Great Lagoon and its Food Web Model. Versita Ltd., London, 293

pp.
- Wos A, 1999, Klimat Polski, Wyd. Nauk. PWN, Warszawa;

— Wspodlna Koncepcja Przysztosci dla polsko-niemieckiego obszaru powigzan — Wizja
2030;

—  Wydziat Biologii US. Pracownia Ochrony Srodowiska Pawet Molenda. Prognoza
oddziatywania na $rodowisko dla programu wieloletniego Utrzymanie morskich drog
wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2017-2028. Szczecin, maj 2016 r.;

—  Wysokinski A. 1998: Fishery management in the Szczecin Lagoon. Bull. Sea Fish. Inst.,
3 (145): 65-81;

— Wiysokinski A., Czykieta H., Kaczewiak C. 1997: Proba oceny catkowitych polskich
potowéw ryb stodkowodnych i1 wedrownych w Zalewie Szczecifskim i1 Zatoce
Pomorskiej, 1962-1996. Kom. Ryb., 6 (41): 17-25;

— Wysokinski A., Garbacik-Wesotowska A., Boberski E., Koronkiewicz A. 19999:
Dynamics of the numbers and distribution of juvenile pikeperch in the Szczecin Lagoon
and Pomeranian Bay in 1995-1996. Arch. Ryb. Pol. 7: 169-186;

— Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewodztwa Zachodniopomorskiego — Uchwata
Nr XLI1/482/10 z dnia 22 czerwca 2010 r. Sejmik Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego;

— Zalozenia polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020;

— Zarzadzenie nr 2 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 3 czerwca 2002 .
w sprawie okreslenia akwenow portowych oraz ogélnodostepnych obiektow, urzadzen
1 instalacji wchodzacych w skfad infrastruktury portowej w portach morskich w
Dziwnowie, Kamieniu Pomorskim, Karsiborze, Lubinie, Mrzezynie, Nowym Warpnie,
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Policach, Przytorze, Sierostawiu, Stepnicy, Trzebiezy, Wapnicy i Wolinie oraz w
przystaniach morskich w Miedzyzdrojach, Niechorzu i Rewalu,

Zarzadzenie nr 2 Okregowego Inspektora Rybotowstwa Morskiego w Szczecinie z dnia
17 listopada 2016 r. w sprawie wymiarow, okresow ochronnych organizméw morskich,
obszarow wylaczonych z wykonywania rybolowstwa oraz szczegdétowych warunkow
wykonywania rybotowstwa komercyjnego na morskich wodach wewnetrznych oraz na
Jeziorze Dabie (Dz. Urz. woj. Zach. Z dnia 22 listopada 2016 r. Poz. 4486);

Zimdars U. 1941: Die Fischerei des Stettiner Haffs und seiner Nebengewasser
geographisch betrachetet. Jahrbuch der Pommerischen Geographischen Gesellschaft
59/60;

15. Oswiadczenie autora, a w przypadku gdy wykonawca raportu jest zespol autorow -
kierujacego tym zespolem, o spelnieniu wymagan, o ktérych mowa w art. 74a ust. 2,
stanowiace zalacznik do prognozy.

Oswiadczenie zawarte jest na koncu opracowania.

16. Spis rycin i tabel
Spis rycin

Ryc.
Ryec.

1. Mapa lokalizacji JCWPd na podstawie danych PIG PIB

2. Obszary aktywnoSci rybackiej w Porcie Morskim w Szczecinie — obszary wylaczone z

ryboléwstwa komercyjnego

Ryec.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryec.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.

3. Lokalizacja torow wodnych na obszarze Portu Morskiego w Szczecinie
4. Lokalizacja obszaréw ochrony wizury znakow nawigacyjnych.

5. Lokalizacja nabrzezy w Porcie Szczecin.

6. Dlugo$¢ nabrzezy w Porcie Szczecin na tle pozostatych portéw.

7. Terminal kontenerowy.

8. Nabrzeza terminalu drobnicowego.

9. Lokalizacja nabrzezy Bulk Cargo.

10. Szczecinski Wolny Obszar Celny.

11. Morska Stocznia Remontowa Gryfia

12. Doki oraz nabrzeza w Morskiej Stoczni Remontowej w Szczecinie.
13. Park Technologiczny, Stocznia Pomerania — mapa terenu.

14. Mars Finance 1 Sp. z 0.0. — Wyspa Gryfia.

15. Obszary funkcjonalne na ternie Stoczni Szczecinskie;j.

16. ST Offshore - Fabryka w Szczecinie

17. Mapa obszaru Fosfan

18. Lokalizacja Terminalu w Szczecinie — ul. Gérnoslaska.
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Ryc. 19. Lokalizacja firmy Skolwin Paper International
Ryc. 20. Lokalizacja firmy Skolwin Paper International
Ryc. 21. Lokalizacja North East Marina (oznaczona nr 1)
Ryc. 22. Mapa dostgpnosci drogowej portu.

Ryc. 23. Bramy wjazdowe — Rejon Masowy.

Ryc. 24. Oznakowanie bram wjazdowych — Rejon Masowy.
Ryc. 25. Przetadunki.

Ryc. 26. Zawinigcia.

Ryc. 27. Obroty tadunkowe.

Ryc. 28. Struktura obrotéw tadunkowych.

Ryec. 29. Statki wchodzace.

Ryc.30. Ruch pasazeré6w — podzial na porty.

Ryc. 31. Ruch pasazeréw w liczbach.

Ryc. 32. Kontenery w miedzynarodowym obrocie morskim.

Ryc. 33. Lokalizacja liniowej infrastruktury technicznej na obszarze opracowania.

Spis tabel

Tabela 1. Klasy strefy zachodniopomorskiej dla poszczegolnych zanieczyszczen, uzyskane w
ocenie rocznej za 2017 rok dokonanej z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu
ochrony zdrowia — klasyfikacja podstawowa

Tabela 2. Klasy strefy zachodniopomorskiej dla poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskane w
ocenie rocznej za 2017 rok dokonanej z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu
ochrony roslin — klasyfikacja podstawowa)

Tabela 3. Dopuszczalne poziomy hatasu w §rodowisku

Tabela 4. Analiza zapisow projektu planu w zakresie funkcji Funkcjonowanie portu (Ip)
Tabela 5. Analiza zapisow projektu planu w zakresie funkcji Transport (T)

Tabela 6. Analiza zapisow projektu planu w zakresie funkcji Sport turystyka i rekreacja (S)

Tabela 7. Analiza zapisoOw projektu planu w zakresie funkcji Sztuczne wyspy 1 konstrukcje (W)

17. Zalaczniki
Zalaczniki 1. Powigzanie Planu z innymi dokumentami.

Zalacznik 2. Zalacznik graficzny do prognozy oddziatywania na srodowisko projektu ustalen
planu zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych dla portu norskiego w
Szczecinie w skali 1 : 2 000.
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Szczecin 28 czerwca 2019 r.

OSWIADCZENIE
Oswiadczam, ze ja, Agnieszka Zalewska, kierujgca zespolem opracowujacym:

Prognoze oddzialywania na srodowisko projektu ustalen planu zagospodarowania
przestrzennego morskich wod wewnetrznych Port Morski w Szczecinie

spelniam wymagania, o ktérych mowa w art. 74a ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udoste¢pnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz ocenach oddzialywania na S$rodowisko tj. ukonczylam, w rozumieniu
przepiséw o szkolnictwie wyzszym, studia pierwszego stopnia i posiadam co najmniej 5-letnie
doswiadczenie w pracach w zespotach przygotowujacych raporty o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko lub prognozy oddziatywania na $§rodowisko, bratam udziat w
przygotowaniu co najmniej 5 raportéw o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko lub
prognoz oddziatywania na srodowisko.

Jednoczes$nie o$wiadczam, Ze jestem S$wiadoma odpowiedzialnos$ci karnej za zlozenie
falszywego o$wiadczenia.

mgr inz. Agnieszka Zalewska
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