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1. Wprowadzenie i podstawy prawne  

Artykuğ 37b. ust.2 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej 

Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2018 r. poz. 2214, z p·Ŧn. zm.) stanowi, iŨ do 

projektu planu zagospodarowania przestrzennego morskich w·d wewnňtrznych, morza 

terytorialnego i wyğŃcznej strefy ekonomicznej sporzŃdza siň prognozň oddziağywania na 

Ŝrodowisko.  

Jest to r·wnieŨ wykonanie obowiŃzku, jaki nakğada art. 46 pkt.1 ustawy z dnia 3 paŦdziernika 

2008 roku o udostňpnieniu informacji o Ŝrodowisku i jego ochronie, udziağu spoğeczeŒstwa w 

ochronie Ŝrodowiska oraz o ocenach oddziağywania na Ŝrodowisko (Dz. U. z 2018 r., poz. 

2081, z p·Ŧn. zm.). 

Strategiczna ocena oddziağywania na Ŝrodowisko projektu planu, kt·rej instrumentem jest 

prognoza, ma na celu zidentyfikowanie potencjalnych i rzeczywistych zmian, jakie mogŃ 

wystŃpiĺ w Ŝrodowisku w zwiŃzku z realizacjŃ przewidzianych w planie zamierzeŒ oraz 

p·Ŧniejszym wykorzystywaniem powstağych zgodnie z realizacjŃ ustaleŒ planu funkcji. 

Zadaniem procesu oceny jest miňdzy innymi zidentyfikowanie kluczowych Ŧr·değ 

oddziağywaŒ oraz okreŜlenie sposob·w eliminacji, bŃdŦ ograniczenia niekorzystnych 

skutk·w, jakie mogğyby pojawiĺ siň w trakcie realizacji ustaleŒ planu. 

Podstawowym celem prognozy jest okreŜlenie, analiza i ocena skutk·w, kt·re mogŃ 

wyniknŃĺ z projektowanego przeznaczenia terenu dla wszystkich komponent·w Ŝrodowiska  

i zdrowia ludzi oraz przedstawienie rozwiŃzaŒ eliminujŃcych lub ograniczajŃcych jego wpğyw 

na Ŝrodowisko. 

Prognoza, analizujŃc skutki najsilniej obciŃŨajŃce Ŝrodowisko, peğni rolň informacyjnŃ i 

ostrzegawczŃ w stosunku do p·Ŧniejszych etap·w projektowania inwestycji, wskazujŃc jakie 

problemy z zakresu ochrony Ŝrodowiska muszŃ byĺ w ich trakcie brane pod uwagň i 

rozwiŃzywane, a takŨe czym moŨe groziĺ brak odpowiednich rozwiŃzaŒ. Na etapie projektu 

planu sygnalizuje siň moŨliwoŜĺ wystŃpienia zagroŨeŒ w przyszğoŜci, kt·rych przebieg zaleŨy 

od podejmowania odpowiednich dziağaŒ zapobiegawczych na dalszych etapach projektowania 

planowanych przedsiňwziňĺ.          

NiniejszŃ prognozň oddziağywania na Ŝrodowisko opracowano w zwiŃzku z opracowywaniem 

projektu planu zagospodarowania przestrzennego morskich w·d wewnňtrznych ï Port Morski 

w Szczecinie w obszarze kompetencji dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie w ramach 

umowy numer GPG-I-370/POWER-P/1/16 z dnia 27 listopada 2017 r. w Szczecinie.  

W zwiŃzku z art. 53 ustawy z dnia 3 paŦdziernika 2008 r. o udostňpnianiu informacji o 

Ŝrodowisku i jego ochronie, udziale spoğeczeŒstwa w ochronie Ŝrodowiska oraz o ocenach 

oddziağywania na Ŝrodowisko, zakres prognozy zostağ uzgodniony z Zachodniopomorskim 

PaŒstwowym Wojew·dzkim Inspektorem Sanitarnym w Szczecinie oraz Regionalnym 

Dyrektorem Ochrony środowiska w Szczecinie. 

Prognoza zostağa opracowana zgodnie z zakresem wskazanym w art. 51 ww. ustawy oraz  

zgodnie z pismem PaŒstwowego Wojew·dzkiego Inspektora Sanitarnego z dnia 23 kwietnia 

2018 r., znak: NZNS.7040.2.6/2.2018 oraz pismem Regionalnego Dyrektora Ochrony 

środowiska w Szczecinie z dnia 23 kwietnia 2018 r., znak: WOPN-OS.411.44.2018.AM, a 

takŨe zgodnie ze SpecyfikacjŃ Istotnych Warunk·w Zam·wienia dla zadania: Opracowanie 

projektu planu zagospodarowania przestrzennego morskich w·d wewnňtrznych w obszarze 

kompetencji Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie wraz z prognozŃ oddziağywania na 

Ŝrodowisko czňŜĺ B ï port morski w Szczecinie. 
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W nieniejszym opracowaniu wziňto pod uwagň uwagi i wnioski organ·w opiniujŃcych i 

uzgadniajŃcych i wprowadzono stosowne zmiany. 

1.1.  Podstawy prawne 

Przy opracowywaniu prognozy zastosowanie znalazğy, miňdzy innymi, niŨej wymienione 

akty prawa: 

- Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i 

administracji morskiej (Dz. U. z 2018 r. poz. 2214, z p·Ŧn. zm.); 

- Ustawa z dnia 28 wrzeŜnia 1991 r. o lasach (Dz. U. z 2018 r., poz. 1186),  

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2019 r., poz. 1202, ze zm.); 

- Ustawa z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. 

U. z 2017 r., poz. 2000);  

- Ustawa z dnia 30 maja 1996 r. o gospodarowaniu niekt·rymi skğadnikami mienia Skarbu 

PaŒstwa oraz o Agencji Mienia Wojskowego (Dz. U. z 2013 r., poz. 712,  

ze zm.); 

- Ustawa z 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2017 r., poz. 

1933);  

- Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomoŜciami (Dz. U. z 2018 r., poz. 

121, ze zm.);  

- Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym  

(Dz. U. z 2018 r., poz. 1945.); 

- Ustawa z dnia 12 wrzeŜnia 2002 roku o portowych urzŃdzeniach do odbioru odpad·w 

oraz pozostağoŜci ğadunkowych ze statk·w (Dz. U.  z 2002 Nr 166, poz. 1361, ze zm.);  

- Ustawa z 28 marca 2003 r. o ustanowieniu programu wieloletniego Program ochrony 

brzeg·w morskich (Dz.U. z 2016 r. Nr 67 poz. 621); 

- Ustawa z dnia 3 paŦdziernika 2008 r. o udostňpnianiu informacji o Ŝrodowisku i jego 

ochronie, udziale spoğeczeŒstwa w ochronie Ŝrodowiska oraz o ocenach oddziağywania na 

Ŝrodowisko (Dz. U. z 2018 r., poz. 2081, z p·Œn. zm.); 

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Ŝrodowiska (Dz. U. z 2018 r. poz. 799 

ze zm.); 

- Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2019 r. poz. 701 ze zm.); 

- Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2018 r., poz. 2268 z p·Ŧn. zm.). 

- Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r., poz. 1614, z 

p·Ŧn. zm.). 

- Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytk·w i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 

2018 r., poz. 2067); 

- Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r.  o ochronie grunt·w rolnych i leŜnych (Dz. U. z 2017 r., 

poz. 1161); 

- Ustawa z dnia 24 kwietnia 2015 r. o zmianie niekt·rych ustaw w zwiŃzku ze 

wzmocnieniem narzňdzi ochrony krajobrazu (Dz. U. z 2015 r. poz. 774 ze zm.). 
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- Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i g·rnicze (Dz.U. z 2017 r. poz. 

2126 ze zm.); 

- Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym (Dz. U. z 2017 r.,poz. 

1056); 

- Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2018 

r. poz. 1307 ze zm.);  

- Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeŒstwie morskim (Dz. U. z 2018 r., poz. 181 

ze zm.); 

- Ustawa z dnia 19 grudnia 2014 r. o ryboğ·wstwie morskim (Dz. U. z 2019 r. poz. 586 ze 

zm.); 

- RozporzŃdzenie Ministra Gospodarki Morskiej i ŧeglugi śr·dlŃdowej oraz Ministra 

Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 maja 2017 r. w sprawie wymaganego zakresu 

plan·w zagospodarowania przestrzennego morskich w·d wewnňtrznych, morza 

terytorialnego i wyğŃcznej strefy ekonomicznej (Dz.U. 2017 poz. 1025). 

- RozporzŃdzeniu Rady Ministr·w z dnia 29 kwietnia 2003 r. w sprawie okreŜlenia 

minimalnej i maksymalnej szerokoŜci pasa technicznego i ochronnego oraz sposobu 

wyznaczania granic (Dz. U. z 2003 r., Nr 89 poz. 820 ze zm.); 

- RozporzŃdzenie Ministra Gospodarki Morskiej i ŧeglugi śr·dlŃdowej z dnia 21 sierpnia 
2019 r. w sprawie wymiar·w i okres·w ochronnych organizm·w morskich oraz 

szczeg·ğowych warunk·w wykonywania ryboğ·wstwa komercujnego (Dz. U. z 2019 r. 

poz. 1701); 

- RozporzŃdzenie Rady Ministr·w z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiňwziňĺ 
mogŃcych znaczŃco oddziağywaĺ na Ŝrodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunk·w, 

jakie naleŨy speğniĺ przy wprowadzaniu Ŝciek·w do w·d lub do ziemi oraz w sprawie 

substancji szczeg·lnie szkodliwych dla Ŝrodowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r., poz. 

1800). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie 

dopuszczalnych poziom·w hağasu w Ŝrodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 24 sierpieŒ 2012 r. w sprawie poziom·w 
niekt·rych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1031). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie przypadk·w, w 

kt·rych wprowadzanie gaz·w lub pyğ·w do powietrza z instalacji nie wymaga 

pozwolenia (Dz. U. nr 130, poz. 881). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu 

odpad·w (Dz. U. z 2014 r., poz. 1923). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 24 sierpieŒ 2012 r. w sprawie poziom·w 
niekt·rych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1031). 

- RozporzŃdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 22 czerwca 2012 r. w sprawie formularza 

ewidencyjnego oraz formularzy sprawozdawczych dla statk·w morskich (Dz. U. z 2012 

r. poz. 761);  

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 9 paŦdziernika 2014 r. w sprawie ochrony 
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gatunkowej roŜlin (Dz. U. z 2014 r., poz. 1409). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 09 paŦdziernika 2014 r. w sprawie ochrony 

gatunkowej grzyb·w (Dz. U. nr 168, poz. 1765). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony 

gatunkowej zwierzŃt (Dz. U. z 2016 r., poz. 2183). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszar·w 
specjalnej ochrony ptak·w (Dz. U. z 2011, Nr 25, poz. 133 ze zm.). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk 
przyrodniczych oraz gatunk·w bňdŃcych przedmiotem zainteresowania Wsp·lnoty, a 

takŨe kryteri·w wyboru obszar·w kwalifikujŃcych siň do uznania lub wyznaczenia jako 

obszary Natura 2000 (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r., poz. 1713). 

- Dyrektywa 92/43/EWG z dnia 21.05.1992 r. o ochronie siedlisk przyrodniczych oraz 

dzikiej fauny i flory (Dyrektywa Siedliskowa) (Dz. U. L 206 z 22.7.1992 r. ze zm.). 

- Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w 

sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dyrektywa Ptasia) (Dz. Urz. UE L 20 z 26.1.2010).  

- Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2019/18 z dnia 14 grudnia 2018 r. w sprawie 

przyjňcia dwunastego zaktualizowanego wykazu teren·w majŃcych znaczenie dla 

Wsp·lnoty skğadajŃcych siň na kontynentalny region biogeograficzny ((notyfikowana 

jako dokument nr C(2018) 8528) (Dz. Urz. UE L 7/77 z 9.01.2019). 

- Traktacie z Maastricht z dnia 7 grudnia 1997 r., wraz ze zwiŃzanymi rozporzŃdzeniami i 

dyrektywami:  

o rozporzŃdzeniu Rady (WE) nr 708/2007 z dnia 11 czerwca 2007 r. w sprawie 
wykorzystania w akwakulturze gatunk·w obcych i niewystňpujŃcych 

miejscowo  

(Dz. Urz. UE L 168/1). 

o rozporzŃdzeniu Komisji (WE) nr 506/2008 z dnia 6 czerwca 2008 r. 

zmieniajŃce zağŃcznik IV do rozporzŃdzenia Rady (WE) nr 708/2007 w 

sprawie wykorzystania  

w akwakulturze gatunk·w obcych i niewystňpujŃcych miejscowo (Dz. Urz. 

UE L 149) 

o dyrektywie Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony 

siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. L 206/7).  

o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/60/WE z dnia 23 

paŦdziernika 2000 r. ustanawiajŃca ramy wsp·lnotowego dziağania w 

dziedzinie polityki wodnej (Dz. Urz. UE L 327/1).  

o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 

2001 r. w sprawie oceny wpğywu niekt·rych plan·w i program·w na 

Ŝrodowisko (Dz. Urz. UE L 197/30). 

o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/60/WE z dnia 23 

paŦdziernika 2007 r. w sprawie oceny ryzyka powodziowego i zarzŃdzania 

nim (Dz. Urz. UE L 288/27).  



Prognoza Oddziağywania Na środowisko UstaleŒ Projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego Morskich 

W·d Wewnňtrznych Port Morski w Szczecinie v. 2 

 

10 

 

o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca 

2008 r. ustanawiajŃca ramy dziağaŒ Wsp·lnoty w dziedzinie polityki 

Ŝrodowiska morskiego (Dz. Urz. UE L 164/19).  

o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 

2009r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dz. Urz. UE L 20/7).  

o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/92/UE w sprawie oceny 

wpğywu wywieranego przez niekt·re przedsiňwziňcia publiczne i prywatne na 

Ŝrodowisko (Dz. Urz. UE L 26/1). 

o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 

r. ustanawiajŃca ramy planowania przestrzennego obszar·w morskich (Dz. 

Urz. UE L 257/135).  

- Konwencji o dostňpie do informacji, udziale spoğeczeŒstwa w podejmowaniu decyzji 

oraz dostňpie do sprawiedliwoŜci w sprawach dotyczŃcych Ŝrodowiska, sporzŃdzona  

w Aarhus dnia 25 czerwca 1998 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 78, poz. 706).  

- Konwencji o r·ŨnorodnoŜci biologicznej, sporzŃdzona w Rio de Janeiro dnia  

5 czerwca 1992 r. (Dz. U. z 2002 r. Nr 184, poz. 1532).  

- Ramowej Konwencja Narod·w Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu podpisana  

w Rio de Janeiro 5 czerwca 1992 r.  

- Konwencji o ochronie Ŝrodowiska morskiego obszaru Morza Bağtyckiego, sporzŃdzona w 

Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. 2000 r. Nr 28, poz. 346).  

- Konwencji o ochronie i uŨytkowaniu ciek·w transgranicznych i jezior 

miňdzynarodowych, sporzŃdzona w Helsinkach dnia 17 marca 1992 r. (Dz. U. 2003 r. Nr 

78, poz. 702). 

- Konwencji o ocenach oddziağywania na Ŝrodowisko w kontekŜcie transgranicznym, 

sporzŃdzona w Espoo dnia 25 lutego 1991 r. (Dz. U. z 1999 r. Nr 96, poz. 1110).  

- Konwencji bazylejska o kontroli transgranicznego przemieszczania i usuwania odpad·w 

niebezpiecznych, sporzŃdzona w Bazylei dnia 22 marca 1989 r. (Dz. U.  

z 1995 r. Nr 19, poz. 88).  

- Konwencji Narod·w Zjednoczonych o prawie morza, sporzŃdzona w Montego Bay dnia 

10 grudnia 1982 r. (Dz. U. z 2002 r. Nr 59, poz. 543).  

- Konwencji w sprawie transgranicznego zanieczyszczania powietrza na dalekie odlegğoŜci 

sporzŃdzona w Genewie dnia 13 listopada 1979 r. (Dz. U. z 1985 r. Nr 50, poz. 311).  

- Konwencji o ochronie gatunk·w dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk, 

sporzŃdzona w Bernie dnia 19 wrzeŜnia 1979 r. (Dz. U. z 1996 r. Nr 58, poz. 263).  

- Konwencji o ochronie wňdrownych gatunk·w dzikich zwierzŃt, sporzŃdzona w Bonn 

dnia 23 czerwca 1979 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 2, poz. 17).  

- Miňdzynarodowej Konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973, 

sporzŃdzona w Londynie dnia 2 listopada 1973 r. wraz z zağŃcznikami I, II, III, IV, i V, 

oraz Protok·ğ z 1978 r. dotyczŃcy tej konwencji, wraz z zağŃcznikiem I, sporzŃdzony w 

Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101).  
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- Konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu m·rz przez zatapianie odpad·w i innych 

substancji, sporzŃdzona w Moskwie, Waszyngtonie, Londynie i Meksyku dnia  

29 grudnia 1972 r. (Dz. U. z 1984 r., Nr 11, poz. 46).  

- Konwencji w sprawie ochrony Ŝwiatowego dziedzictwa kulturalnego i naturalnego, 

przyjňta w ParyŨu dnia 16 listopada 1972 r. przez Konferencjň GeneralnŃ Organizacji 

Narod·w Zjednoczonych dla Wychowania, Nauki i Kultury na jej siedemnastej sesji (Dz. 

z 1976 r. Nr 32 poz. 190).  

- Konwencji o obszarach wodno-bğotnych majŃcych znaczenie miňdzynarodowe, 

zwğaszcza jako Ŝrodowisko Ũyciowe ptactwa wodnego, sporzŃdzonej w Ramsarze dnia 2 

lutego 1971 r. (Dz. U. nr 1978 Nr 7, poz. 24).  

- Rezolucji Zgromadzenia Og·lnego Miňdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)  

z roku 1991 ustanawiajŃca Bağtyk jako Szczeg·lnie WraŨliwy Obszar Morski 

(Particularly Sensitive Sea Area ï PSSA) Rekomendacja Parlamentu Europejskiego  

z dnia 30 maja 2002 r. dotyczŃca realizacji Zintegrowanego ZarzŃdzania Obszarami 

PrzybrzeŨnymi w Europie. 

- Umowie miňdzy RzeczypospolitŃ PolskŃ a RepublikŃ FederalnŃ Niemiec  

o wsp·ğpracy w dziedzinie gospodarki wodnej na wodach granicznych, sporzŃdzonej  

w Warszawie dnia 19 maja 1992 r. (Dz. U. z 1997 r. Nr 11, poz. 56).  

- Umowie w sprawie Miňdzynarodowej Komisji Ochrony Odry przed Zanieczyszczeniem, 

sporzŃdzonej we Wrocğawiu dnia 11 kwietnia 1996 r. (Dz. U.  

Nr 79, poz. 886). 

1.2. Metodyka opracowania  

Opracowanie prognozy oddziağywania na Ŝrodowisko projektu planu zagospodarowania 

przestrzennego morskich w·d wewnňtrznych w obszarze kompetencji Dyrektora Urzňdu 

Morskiego w Szczecinie ï port morski w Szczecinie (dalej: projekt Planu, Plan) polegağo na 

szczeg·ğowej analizie zapis·w projektu planu oraz identyfikacji moŨliwych do ustalenia 

skutk·w oddziağywania na poszczeg·lne elementy Ŝrodowiska, a takŨe szczeg·ğowej analizie 

moŨliwych zmian w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru realizacji ustaleŒ planu.  

W Planie uwzglňdniono dynamikň zmian zachodzŃcych na obszarach port·w w zakresie 

przystosowywania infrastruktury portowej do potrzeb obsğugi r·Ũnego typu jednostek 

pğywajŃcych. W zwiŃzku z tym przyjňto w ustaleniach planu formuğň doŜĺ og·lnych zapis·w 

dla poszczeg·lnych akwen·w nie precyzujŃc szczeg·ğowych parametr·w, a co za tym idzie, 

sposobu zagospodarowania akwen·w.  

MajŃc na uwadze doŜĺ oglny charakter ustaleŒ Planu przy opracowaniu nieniejszej Prognozy 

nie prowadzono badaŒ Ŝrodowiskowych, przyjmujŃc, Ũe bňdŃ one elementem oceny 

oddziağywania na Ŝrodowisko konkretnych przedsiňwziňĺ przed etapem ich realizacji. 

Dokument sporzŃdzono przy zastosowaniu metod opisowych oraz analiz jakoŜciowych 

opartych o dane zgromadzone w trakcie monitoring·w i inwentaryzacji przyrodniczych, 

informacje udostňpniane przez organy ochrony Ŝrodowiska (m. in. Regionalny Dyrektor 

Ochrony środowiska w Szczecinie, Wojew·dzki Inspektorat Ochrony środowiska w 

Szczecinie), Wojew·dzki UrzŃd Ochrony Zabytk·w w Szczecinie oraz UrzŃd Miasta 

Szczecin. Wykorzystano r·wnieŨ materiağy kartograficzne, planistyczne, inwentaryzacyjne i 

studialne, dostňpnych dokumentacji dla form ochrony przyrody oraz og·lnie dostňpnŃ 

literaturň przedmiotu. 
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Do opisu stanu Ŝrodowiska na analizowanym obszarze wykorzystano m.in. opracowania 

udostňpnione przez UrzŃd Morski w Szczecinie:  

- Waloryzacja przyrodnicza wojew·dztwa zachodniopomorskiego (Biuro Konserwacji 

Przyrody. Luty 2010 r.); 

- Inwentaryzacjň przyrodniczŃ dla potrzeb sporzŃdzenia prognozy oddziağywania na 

Ŝrodowisko dla projektu Programu Wieloletniego pn. ĂUtrzymanie morskich dr·g 

wodnych w rejonie ujŜcia Odry w latach 2014 - 2026ò wykonanŃ w 2014 r. przez 

Uniwersytet SzczeciŒski; 

- Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej dla obszaru specjalnej ochrony ptak·w Zalew 

SzczeciŒski PLB32009; obszaru Zalew KamieŒski i Dziwna PLB320011; obszaru 

specjalnej ochrony siedlisk UjŜcie Odry i Zalew SzczeciŒski PLH320018, wykonanŃ 

przez ECO-EXPERT Sebastian Guentzel i Ğukasz Ğawicki Sp.j.; 

- Raport oddziağywania na Ŝrodowisko przedsiňwziňcia pt.: ĂModernizacja toru wodnego 

świnoujŜcie ï Szczecin do gğňbokoŜci 12,5 mò opracowany w 2015 r. przez Europrojekt 

GdaŒsk S.A, 

- Prognozň oddziağywania na Ŝrodowisko dla programu wieloletniego Utrzymanie 
morskich dr·g wodnych w rejonie ujŜcia Odry w latach 2017-2028 opracowanŃ w 2016 

r. przez zesp·ğ projektowy Wydziağu Biologii Uniwersytetu SzczeciŒskiego. 

- Prognozň oddziağywania na Ŝrodowisko  

Przy analizie i ocenie wpğywu ustaleŒ projektu planu wykorzystano dotychczasowe 

doŜwiadczenia empiryczne oraz dane literaturowe, wziňto pod uwagň r·wnieŨ wnioski i 

uwagi organ·w biorŃcych udziağ w procedurze uchwalenia Planu. Podczas oceny 

oddziağywania ustaleŒ stosowano skalň: 

Korzystne: korzystne skutki realizacji ustaleŒ Planu na Ŝrodowisko, 

średniokorzystne: Ŝrednikorzystne skutki realizacji ustaleŒ Planu na Ŝrodowisko, 

Niekorzystne: niekorzystne skutki realizacji ustaleŒ Planu na Ŝrodowisko. 

Skutki realizacji ustaleŒ projektu planu odnoszono do obowiŃzujŃcych norm i przepis·w 

prawnych. Analizy zawarte w Prognozie zostağy przeprowadzone stosownie do zawartoŜci i 

stopnia szczeg·ğowoŜci zapis·w projektu Planu. Informacje zawarte w niniejszym 

opracowaniu sŃ stosowne do stanu wsp·ğczesnej wiedzy i metod oceny (art. 52 ust 1 ustawy 

ooŜ). 

IntegralnŃ czňŜciŃ prognozy jest zağŃcznik graficzny w skali 1 : 2 000. 

1.3. Cel i zakres prognozy 

Niniejsza prognoza oddziağywania na Ŝrodowisko opracowana zostağa w zwiŃzku z pracami 

nad sporzŃdzeniem projektu Planu zagospodarowania przestrzennego morskich w·d 

wewnňtrznych w obszarze kompetencji Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie ï port 

morski w Szczecinie.  

Przedmiotem analizy Prognozy sŃ obszary znajdujŃce siň w granicach projektu Planu, czyli w 

granicach morskich w·d wewnňtrznych obszaru portu morskiego Szczecin.   

Granicň obszaru objňtego planem okreŜla siň w postaci wsp·ğrzňdnych charakterystycznych 

punkt·w zağamania granic, podanych w Europejskim Ziemskim Systemie Odniesienia 1989 

(ETRS89), kt·rych wykaz podano w poniŨszej tabeli: 
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Nr 

punktu 

Ukğad wsp·ğrzňdnych geocentrycznych 

geodezyjnych GRS80h 

ű - szerokoŜĺ 

geodezyjna 

ɚ - dğugoŜĺ 

geodezyjna 

1 E  N 

2 E N  

Od punktu 2 do punktu 3 granica przebiega po 

obowiŃzujŃcej linii brzegu, o kt·rej mowa w art. 

220 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne  

3 E N  

4 E N  

Od punktu 4 do punktu 1 granica przebiega po 

obowiŃzujŃcej linii brzegu, o kt·rej mowa w art. 

220 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne  

Obszarowi objňtemu planem nadano unikalny kod literowy SZC. 

Do sporzŃdzenia projektu Planu zagospodarowania przestrzennego dla analizowanego 

obszaru przystŃpiono w zwiŃzku z ogğoszeniem Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie z 

dnia 9 paŦdziernika 2017 r. informujŃcym o przystŃpieniu do sporzŃdzenia projektu planu 

zagospodarowania przestrzennego morskich w·d wewnňtrznych w obszarze kompetencji 

Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie wraz z prognozŃ oddziağywania na Ŝrodowisko ï 

port morski w Szczecinie. Opracowanie planu wraz z prognozŃ wynika z obowiŃzk·w 

nağoŨonych ustawŃ z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i 

administracji morskiej (Dz. U. z 2018 r. poz. 2214). 

Gğ·wnym celem projektu planu jest okreŜlenie funkcji i zasad zagospodarowania na obszarze 

morskich w·d wewnňtrznych portu morskiego Szczecin. 

Powierzchnia obszaru projektu planu wynosi 5 151 km2.  

Gğ·wnym celem prognozy jest okreŜlenie i ocena potencjalnych oddziağywaŒ na Ŝrodowisko 

realizacji ustaleŒ projektu Planu oraz przedstawienie rozwiŃzaŒ eliminujŃcych lub 

ograniczajŃcych negatywny wpğyw na Ŝrodowisko.  

 

2. Plan zagospodarowania przestrzennego morskich w·d wewnňtrznych Port Morski w 

Szczecinie - projekt  

2.1. ZawartoŜĺ i gğ·wne cele  

Opracowanie projektu Planu zagospodarowania przestrzennego ï port morski w Szczecinie  

realizowane jest na podstawie zawartego w dniu 16 maja 2017 r. porozumienia o 

dofinansowanie projektu nr POWR.02.19-00-00-PM02/17-00, w ramach Programu 

Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozw·j 2014-2020, ze Ŝrodk·w Europejskiego Funduszu 

Spoğecznego. 
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KoniecznoŜĺ sporzŃdzenia plan·w zagospodarowania przestrzennego polskich obszar·w 

morskich jest wypeğnieniem przepis·w zar·wno krajowych, jak i unijnych tj.: 

¶ ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej z dnia 

21 marca 1991 r. Art. 37a oraz 37b cyt. ustawy nakğadajŃ na administracjň morskŃ 

(dyrektora wğaŜciwego urzňdu morskiego) obowiŃzek sporzŃdzenia plan·w 

zagospodarowania przestrzennego, 

¶ dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. 

ustanawiajŃcej ramy planowania przestrzennego obszar·w morskich nakğadajŃcej na 

PaŒstwa Czğonkowskie obowiŃzek opracowania plan·w zagospodarowania 

przestrzennego obszar·w morskich najp·Ŧniej do dnia 31 marca 2021 r. 

Projekty plan·w zagospodarowania przestrzennego obszar·w morskich - porty morskie w 

obszarze kompetencji Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie sporzŃdzone zostanŃ dla 

port·w morskich w: świnoujŜciu, Szczecinie, Policach, Dziwnowie i TrzebieŨy.  

Plany te wykonane zostanŃ w skali 1:1000 lub 1:2000 i obejmŃ ğŃcznie powierzchniň 2 522,96 

ha morskich w·d wewnňtrznych. Zgodnie z zağoŨeniami, obszar w·d morskich w granicach 

piňciu port·w morskich objňtych projektem, stanowi ok. 0,1% powierzchni polskich 

obszar·w morskich. 

Opracowanie planu zagospodarowania przestrzennego portu morskiego w Szczecinie, 

bňdŃcego w obszarze kompetencji Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie umoŨliwi 

zr·wnowaŨony rozw·j w obszarze morskich w·d wewnňtrznych portu morskiego w 

Szczecinie poprzez zdefiniowanie i uporzŃdkowanie korzystania z tych obszar·w, 

uwzglňdniajŃc uwarunkowania naturalne, prawne, gospodarcze i spoğeczne. Tematyka planu 

obejmie wybrane istniejŃce i przewidywane sposoby korzystania z przestrzeni wskazanego 

portu morskiego, w szczeg·lnoŜci: ryboğ·wstwo i jego obsğugň, infrastrukturň liniowŃ (kable, 

rurociŃgi, mosty drogowe i kolejowe, tunele), Ũeglugň (trasy Ũeglugowe, przestrzenne 

wymagania bezpieczeŒstwa nawigacji, trasy podejŜciowe do nabrzeŨy i basen·w portowych 

oraz morskich przystani rybackich, przeprawy promowe, obszary rozwojowe port·w w 

ramach ich obecnych granic, turystykň i rekreacjň (kŃpieliska, sporty wodne, nurkowanie), 

podwodne dziedzictwo kulturowe (wraki i in.), obronň narodowŃ (infrastruktura liniowa, 

porty i przystanie wojenne, inne), wymagania ochrony brzegu morskiego (zabezpieczenie 

przeciwpowodziowe w obszarze w·d morskich), marikulturň, skğadowiska (urobek z prac 

czerpalnych), ochronň Ŝrodowiska, w tym ochronň przyrody, akweny i nabrzeŨa stoczniowe 

(stoczni produkcyjnych i remontowych), akweny cumowania przy nabrzeŨach do rozğadunku 

i zağadunku statk·w. 

Plan zoptymalizuje wykorzystanie przestrzeni morskiej (morskich w·d wewnňtrznych 

wewnŃtrz portu) przez wszystkie ww. sposoby uŨytkowania, majŃc na wzglňdzie 

racjonalizacjň kumulatywnych skutk·w i koszt·w przedsiňwziňĺ, szeroko pojňte 

bezpieczeŒstwo i stosujŃc podejŜcie ekosystemowe. MajŃc na wzglňdzie potrzebň 

oszczňdnego gospodarowania przestrzeniŃ, w procesie planowania zostanie uwzglňdniony 

czynnik czasu, a takŨe moŨliwoŜci wsp·lnego korzystania z akwen·w przez r·Ũne sposoby 

uŨytkowania. Zgodnie z ustawŃ o obszarach morskich RP i administracji morskiej, po 

przyjňciu plan·w zagospodarowania przestrzennego obszar·w morskich, wydawanie 

pozwoleŒ na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzŃdzeŒ 

zostanie przeniesione z ministra wğaŜciwego ds. gospodarki morskiej na dyrektor·w urzňd·w 

morskich. Przyjňcie planu zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w 

Szczecinie pozostajŃcego w obszarze kompetencji Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie 

pozwoli mu na zr·wnowaŨone wykorzystanie akwenu portowego z uwzglňdnieniem zasady 
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ekorozwoju, a takŨe na sprawne zarzŃdzanie wykorzystaniem poszczeg·lnych akwen·w 

przeznaczonych pod r·Ũne rodzaje dziağalnoŜci. 

 2.2. Zasady konstrukcji planu 

Plan zagospodarowania przestrzennego morskich w·d wewnňtrznych dla portu morskiego w 

Szczecinie sporzŃdzony zostağ w zwiŃzku z przepisami ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o 

obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej. Ksztağt Projektu 

Planu determinuje RozporzŃdzenie Ministra Gospodarki Morskiej i ŧeglugi śr·dlŃdowej oraz 

Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 maja 2017 r. w sprawie wymaganego 

zakresu plan·w zagospodarowania przestrzennego morskich w·d wewnňtrznych, morza 

terytorialnego i wyğŃcznej strefy ekonomicznej.  

RozporzŃdzenie to okreŜla wymagany zakres plan·w zagospodarowania przestrzennego 

morskich w·d wewnňtrznych, morza terytorialnego i wyğŃcznej strefy ekonomicznej w czňŜci 

tekstowej i graficznej planu, sporzŃdzanego dla czňŜci lub cağoŜci morskich w·d 

wewnňtrznych, morza terytorialnego i wyğŃcznej strefy ekonomicznej.  

Zgodnie z ww. RozporzŃdzeniem, projekt Planu skğada siň z czňŜci tekstowej i czňŜci 

graficznej w skali 1 : 2 000. 

CzňŜĺ tekstowŃ Projektu Planu finalnie stanowiĺ bňdzie RozporzŃdzenie Ministra Gospodarki 

Morskiej i ŧeglugi śr·dlŃdowej oraz Ministra Inwestycji i Rozwoju w sprawie przyjňcia 

planu zagospodarowania przestrzennego morskich w·d wewnňtrznych ï port morski w 

Szczecinie.  

ZağŃcznikami do ww. RozporzŃdzenia bňdŃ: 

¶ Zağacznik nr 1: CzňŜĺ tekstowa planu, zawierajŃcŃ ustalenia og·lne dotyczŃce 

rozstrzygniňĺ obowiŃzujŃcych na czňŜci lub cağym obszarze objňtym planem, 

rozstrzygniňcia dotyczŃce rozmieszczenia inwestycji celu publicznego oraz kierunki 

rozwoju transportu i infrastruktury technicznej. 

Wyznaczone zostağy 24 akweny o nastňpujŃcych funkcjach podstawowych: 

LP. Funkcja Nr akwen·w Liczba akwen·w 

1 IP ï funkcjonowanie portu  1Ip, 3Ip, 5Ip, 8Ip, 

11Ip, 12Ip, 13Ip, 

14Ip, 22Ip 

9 

2. T - Transport 2T, 4T, 6T, 7T, 10T, 

15T, 16T, 18T, 19T, 

20T, 21T, 24T 

12 

3. S ï Turystyka, sport i rekreacja 9S, 17S 2 

4. W ï Sztuczne wyspy 23W 1 

 

W akwenach o funkcjach podstawowych dopuszczone zostağy nastňpujŃce funkcje 

dopuszczalne: 

ù Infrastruktura techniczna (I)  dopuszczona zostağa w 24 akwenach. 

ù Funkcjonowanie portu (Ip) dopuszczone zostağo w 3 akwenach 

ù Ochrona Ŝrodowiska i przyrody (O) jest funkcjŃ dopuszczalnŃ w 24 akwenach  
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ù Badania naukowe (D) sŃ funkcjŃ dopuszczalnŃ w 12 akwenach 

ù Sztuczne wyspy i konstrukcje (W) sŃ funkcjŃ dopuszczalnŃ w 21 akwenach 

ù Transport (T)  jest funkcjŃ dopuszczalnŃ w 11 akwenach 

ù Turystyka, sport i rekreacja (S) jest funkcjŃ dopuszczalnŃ w 17 akwenach 

ù Dziedzictwo kulturowe (D) jest funkcjŃ dopuszczalnŃ w 24 akwenach 

ù Poszukiwanie, rozpoznawanie zğ·Ũ kopalin oraz wydobywanie kopalin ze zğ·Ũ (K) 

jest funkcjŃ dopuszczalnŃ w 12 akwenach 

 

¶ Zağacznik nr 2: CzňŜĺ tekstowa planu, zawierajŃcŃ szczeg·ğowe rozstrzygniňcia 

dotyczŃce przeznaczenia poszczeg·lnych akwen·w lub ich wydzielonych czňŜci oraz 

informacji o szczeg·lnie istotnych uwarunkowaniach majŃcych wpğyw na przyszğe 

uŨytkowanie poszczeg·lnych akwen·w. 

W Zağaczniku 2 projektu Planu wyznaczone zostağy funkcje podstawowe 

poszczeg·lnych akwen·w oraz okreŜlone zostağy  ich funkcje dopuszczalne. 

W zağaczniuku tym znajdujŃ siň ustalenia dla poszczeg·lnych akwen·w, kt·re ujňte 

zostağy w nastňpujŃcy spos·b: 

1. Oznaczenie literowe. 

2. Numer akwenu. 

3. Opis poğoŨenia. 

4. Pole powierzchni. 

5. Funkcja podstawowa. 

6. Funkcje dopuszczalne. 

7. Zakazy lub ograniczenia w korzystaniu z poszczeg·lnych obszar·w. 

8. Inwestycje celu publicznego. 

9. Warunki korzystania z akwenu. 

10. Ustalenia wiŃŨŃce samorzŃdy wojew·dztw oraz gminy. 

11. Zasady korzystania z akwenu (wynikajŃce z dokument·w lub akt·w 

normatywnych). 

12. Szczeg·lnie istotne uwarunkowania dotyczŃce akwenu. 

13. Inne istotne informacje. 

¶ ZağŃcznik nr 3 Uzasadnienie do szczeg·ğowych rozstrzygniňĺ dotyczŃcych 

poszczeg·lnych akwen·w lub ich wydzielonych czňŜci. 

¶ ZağŃcznik nr 4 Rysunek Planu w skali 1 : 2 000 

 

2.3. PowiŃzania projektu Planu z innymi dokumentami. 

Ze wzglňdu na poğoŨenie portu morskiego Szczecin na trasie gğ·wnego toru wodnego 

świnoujŜcie ï Szczecin, oraz nadmorskie i przygraniczne poğoŨenie cağego Zalewu 
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SzczeciŒskiego, szczeg·lnie waŨne sŃ powiŃzania infrastrukturalne, spoğeczne i przyrodnicze 

wojew·dztwa z resztŃ Polski i z EuropŃ. Gğ·wne poğŃczenia wiodŃ na p·ğnoc przez Bağtyk do 

Danii i Szwecji, oraz na poğudnie do poğudniowej i centralnej Polski, do Czech i Austrii, a 

takŨe w kierunku poğudniowo-zachodnim do Berlina. Od poğudnia port ten graniczy z 

Ũeglownym odcinkiem Odry, majŃcy poğŃczenie z sieciŃ dr·g wodnych Europy zachodniej.  

Rozw·j port·w, w tym portu w Szczecinie jest ŜciŜle zwiŃzany z rozwojem transportu w 

zakresie wykorzystania ww. poğŃczeŒ. 

PoniŨej przeanalizowane zostağy dokumenty strategiczne na poziomie miňdzynarodowym, 

krajowym i regionalnym. 

2.3.1. Dokumenty poziomu transgranicznego 

PaŒstwa europejskie, zar·wno czğonkowie Wsp·lnot Europejskich, jak i pozostajŃce poza ich 

strukturami ï w tym Polska ï juŨ w latach 70. ubiegğego wieku podjňğy wsp·lne dziağania 

majŃce na celu wzmocnienie sp·jnoŜci terytorialnej Europy. Dziağania te sŃ kontynuowane w 

ramach Unii Europejskiej. DotyczŃ one gğ·wnie: 

- ochrony struktur ekologicznych (ECONET, Natura 2000, Europejska Konwencja 

Krajobrazowa, Konwencja HelsiŒska o ochronie Ŝrodowiska morskiego obszaru Morza 

Bağtyckiego z 1974 r., Konwencja Ramsar z 1971 r. i inne), 

- rozwoju i zagospodarowania przestrzennego terytorium Unii Europejskiej (studium 

ESDP z 1997 r., Agenda Terytorialna dla Unii Europejskiej TAEU z 2007 r.), 

- rozbudowy transeuropejskich sieci transportowych (paneuropejskie korytarze 

transportowe, Trans-European Transport Networks), 

- zr·wnowaŨonego rozwoju miast (Karta Lipska na rzecz rozwoju miast i sp·jnoŜci 

terytorialnej z 2007 r.), 

- wzmacniania proces·w metropolizacji i powiŃzaŒ miňdzy obszarami metropolitalnymi. 

Europejska Perspektywa Rozwoju Przestrzennego (ESDP), przyjňta w roku 1999, stanowiğa 

pierwszŃ wieloletniŃ wizjň rozwoju terytorium Europy. Wskazywağa na potrzeby dziağaŒ 

rozwojowych i potencjağ wynikajŃcy z r·ŨnorodnoŜci geograficznej terytorium europejskiego. 

Dalsze prace nad problemami planowania przestrzennego w krajach UE doprowadziğy do 

powstania Agendy Terytorialnej Unii Europejskiej (TAUE), przyjňtej przez kraje 

czğonkowskie w maju 2007 r. W dokumencie podkreŜla siň potrzebň dŃŨenia do 

zr·wnowaŨonego rozwoju gospodarczego, tworzenia miejsc pracy oraz spoğecznego i 

ekologicznego rozwoju we wszystkich regionach UE przy jednoczesnym zapewnieniu 

lepszych warunk·w i jakoŜci Ũycia oraz r·wnych szans, bez wzglňdu na miejsce 

zamieszkania. 

Kontynuacja prac nad tematem planowania przestrzennego doprowadziğa do przyjňcia 

w paŦdzierniku 2008 r. przez Komisjň EuropejskŃ Zielonej Ksiňgi, w kt·rej zwr·cono uwagň 

na: 

- problemy spoğeczne i ekonomiczne zwiŃzane z gňstoŜciŃ zaludnienia (m.in. 

wyludnianie siň obszar·w wiejskich, patologie duŨych miast), 

- mankamenty sieci transportowej i niedostatecznego wykorzystania bardziej 

ekologicznych rodzaj·w transportu, zwğaszcza w nowo przyjňtych krajach 

czğonkowskich UE, utrudniajŃce m.in. dostňp do usğug, 
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- specyficzne problemy region·w g·rskich, wyspiarskich, sğabo zaludnionych i stref 

przybrzeŨnych jako wskazane do podjňcia w praktyce planowania przestrzennego 

kraj·w czğonkowskich Unii Europejskiej. 

Podstawowym dokumentem strategicznym w Unii Europejskiej w nadchodzŃcym 

dziesiňcioleciu bňdzie Strategia Europa 2020, kt·ra ma umoŨliwiĺ odbudowň gospodarki UE 

po kryzysie gospodarczym, przyspieszajŃc jednoczeŜnie zwrot w stronň inteligentniejszej i 

przyjaŦniejszej dla Ŝrodowiska gospodarki. Strategia UE 2020 opiera siň na postňpie 

poczynionym w ramach Strategii LizboŒskiej, kt·ra koncentruje siň na wzroŜcie 

gospodarczym i zatrudnieniu. 

Rozw·j port·w wpisuje siň w zağoŨenia wszystkich dokument·w strategicznych, zwiŃzany 

jest zwğaszcza z rozwojem zintegrowanych sieci transportowych i rozwojem turystyki. 

Strategia Europa 2020  

Celem strategii ĂEuropa 2020ò jest osiŃgniňcie wzrostu gospodarczego, kt·ry bňdzie: 

inteligentny dziňki bardziej efektywnym inwestycjom w edukacjň, badania naukowe i 

innowacje; zr·wnowaŨony dziňki zdecydowanemu przesuniňciu w kierunku gospodarki 

niskoemisyjnej; oraz sprzyjajŃcy wğŃczeniu spoğecznemu, ze szczeg·lnym naciskiem na 

tworzenie nowych miejsc pracy i ograniczanie ub·stwa. Strategia koncentruje siň na piňciu 

dalekosiňŨnych celach w dziedzinie zatrudnienia, innowacyjnoŜci, edukacji, walki z 

ub·stwem oraz w zakresie klimatu i energii.  

Cele okreŜlone w Strategii Europa 2020, w tym w szczeg·lnoŜci w zakresie inicjatywy 

przewodniej ĂEuropa efektywnie korzystajŃca z zasob·wò, kğadŃ silny nacisk na dziağania 

zmierzajŃce do stworzenia zmodernizowanych, inteligentnych i zintegrowanych sieci 

infrastruktury transportowej, co wiŃzaĺ siň bňdzie z koniecznoŜciŃ rozwoju port·w morskich, 

w tym portu w Szczecinie. 

Strategia Unii Europejskiej dla regionu Morza Bağtyckiego (VASAB 2010) 

Gğ·wnym celem Strategii UE dla regionu Morza Bağtyckiego (SUE RMB) jest zacieŜnienie 

wsp·ğpracy w regionie i wykorzystanie potencjağu, jaki pojawiğ siň wraz z rozszerzeniem UE. 

Jej inicjatorem byğ Parlament Europejski, kt·ry w listopadzie 2006 r. przyjŃğ rezolucjň 

postulujŃcŃ opracowanie SUE RMB.  

IstotŃ Strategii jest wsp·ğpraca na wielu poziomach: rzŃdowym, regionalnym i lokalnym, 

z udziağem Ŝwiata nauki, oŜrodk·w badawczych, akademickich, struktur regionalnych, 

instytucji zarzŃdzajŃcych programami operacyjnymi, a takŨe sektora prywatnego. Strategia 

stwarza moŨliwoŜĺ nawiŃzania szerokich kontakt·w z partnerami makroregionu, inicjowania 

nowych projekt·w oraz promowania na forum miňdzynarodowym projekt·w juŨ istniejŃcych.  

Program wpisuje siň w zamierzenia ujňte w Strategii UE dla regionu Morza Bağtyckiego, w 

tym w szczeg·lnoŜci w 2 cel strategiczny ĂRozw·j poğŃczeŒ w regionieò obejmujŃcy 

dziağania majŃce na celu ulepszenie wewnňtrznych i zewnňtrznych poğŃczeŒ transportowych.  

Realizacji tych zamierzeŒ ma sğuŨyĺ koordynacja polityki transportowej i inwestycji 

infrastrukturalnych w poszczeg·lnych krajach. 

Uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego w zakresie rozwoju port·w wynikajŃce z 

nadgranicznego poğoŨenia wojew·dztwa zachodniopomorskiego, znalazğy takŨe wyraz w 

dokumentach wsp·ğpracy transgranicznej z Niemcami oraz w inicjatywach 

miňdzynarodowych, m.in. takich jak: 
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- Projekt TransLogis, dotyczŃcy badaŒ infrastruktury transportowej w czterech 

sŃsiadujŃcych ze sobŃ regionach nadbağtyckich, 

- Projekt Adriatic-Baltic Landbridge (A-B Landbridge), dotyczŃcy analizy moŨliwoŜci 

rozwoju poğŃczeŒ multimodalnych w korytarzu transportowym p·ğnoc-poğudnie 

miňdzy Bağtykiem i Adriatykiem (w ramach programu INTERREG IIIB CADSES),  

- Projekt South-North Axis (SoNorA) na rzecz opracowania wsp·lnej strategii dla Europy 

Ŝrodkowej ii rozwoju infrastruktury sieci multimodalnej p·ğnoc-poğudnie (w ramach 

programu dla Europy Ŝrodkowej), 

- Baltic Gateway, projekt dotyczŃcy lŃdowych poğŃczeŒ transportowych port·w 

nadbağtyckich, 

- Baltic Coast, projekt dotyczŃcy zintegrowanego zarzŃdzania obszarami przybrzeŨnymi,  

- Wsp·ğpraca Subregionalna PaŒstw Morza Bağtyckiego (BSSSC), majŃca na celu 

wzmocnienie wsp·ğpracy regionalnej,  

- HELCOM, projekt dotyczŃcy zmniejszenia dopğywu zanieczyszczeŒ do Bağtyku i 

ochrony bior·ŨnorodnoŜci tego morza, 

- Partnerstwo-Odra, wielopğaszczyznowa wsp·ğpraca polskich wojew·dztw i 

niemieckich kraj·w zwiŃzkowych, 

- Sieĺ Europejskich Region·w i Obszar·w Metropolitalnych METREX, 

- Program Niemiecko-Polskiego Obszaru Rozwoju Odra-Nysa (DPERON). 

SpoŜr·d program·w obejmujŃcych zagadnienia zagospodarowania przestrzennego i 

dotyczŃcych wojew·dztwa zachodniopomorskiego, przygotowywanych do realizacji, 

wymieniĺ naleŨy: 

- Program Ulysses, dotyczŃcy badaŒ obszar·w transgranicznych, 

- Koncepcjň rozwoju przestrzennego wzdğuŨ granicy polsko-niemieckiej. 

 

Program VASAB 2010 formuğuje nastňpujŃce wytyczne w zakresie rozwoju port·w 

odnoszŃce siň do planowania przestrzennego w Regionie Morza Bağtyckiego, m.in.: 

- rozw·j sieci transportowej, zwğaszcza rodzaj·w transportu przyjaznych Ŝrodowisku, 

- tworzenie zintegrowanego systemu intermodalnej infrastruktury transportowej, 

- rozw·j turystyki na terenach nadmorskich, w tym na wyspach, 

- rozw·j stref przybrzeŨnych Bağtyku z uwzglňdnieniem potrzeb ochrony Ŝrodowiska z 

jednej i cel·w spoğeczno-gospodarczych z drugiej strony. 

Wytyczne z Programu Rozwoju Przestrzennego Meklemburgii Pomorza Przedniego ï niem. 

Landesraumentwicklungsprogramm Meklenburg-Vorpommern (Schwerin, czerwiec 2016r.) 

Wğadze Kraju ZwiŃzkowego Meklemburgii Pomorza Przedniego kierujŃc siň zasadŃ 

zr·wnowaŨonego rozwoju przestrzennego opierajŃ siň na powiŃzaniach ze sobŃ funkcji 

spoğecznych i gospodarczych przestrzeni z funkcjami ekologicznymi wskazujŃc trwağy, 

wieloprzestrzenny zr·wnowaŨony ğad przestrzenny.  

U podstaw rozwoju Pomorza Przedniego leŨŃ nastňpujŃce zağoŨenia:  
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- Transport i sieci komunikacyjne naleŨy tak rozbudowywaĺ, aby obejmowağy i ğŃczyğy 

miňdzy sobŃ wszystkie czňŜci Kraju ZwiŃzkowego, w tym naleŨy wzmocniĺ rentň 

geograficznŃ Kraju w aspekcie powiŃzaŒ gospodarczych, socjalnych i kulturalnych z 

EuropŃ P·ğnocnŃ i WschodniŃ. Kolejowy transport pasaŨerski i towarowy, Ũegluga 

Ŝr·dlŃdowa i peğnomorska oraz publiczna komunikacja bliskiego zasiňgu majŃ byĺ 

rozwijane priorytetowo. 

- PoğŃczenia komunikacyjne w obrňbie Pomorza Przedniego i skomunikowanie Pomorza 
Przedniego z innymi regionami Niemiec i innymi krajami Europy naleŨy rozwijaĺ i 

szybko poprawiaĺ przez odpowiedniŃ ich obsğugň. DuŨe znaczenie ma stworzenie 

efektywnych poğŃczeŒ P·ğnoc-Poğudnie, ale r·wnieŨ rozw·j poğŃczeŒ drogowych, 

kolejowych i dr·g wodnych na osi Wsch·d-Zach·d.  

- Turystyka ma staĺ siň gağňziŃ gospodarki bňdŃcŃ wydajnym Ŧr·dğem uzyskiwania 
dochod·w i o cağorocznym znaczeniu. 

W zakresie utrzymania i rozwoju ryboğ·wstwa wğadze Kraju ZwiŃzkowego kğadŃ gğ·wny 

nacisk na zachowanie walor·w przyrodniczo-przestrzennych, niemniej kwestie ryboğ·wstwa 

majŃ sw·j odpowiedni wysoki priorytet. 

W ww. dokumencie wskazano takŨe szereg zağoŨeŒ dla rozwoju turystyki i wypoczynku, 

kt·re opierajŃ siň na wykorzystaniu lokalnych uwarunkowaŒ zwiŃzanych z dobrymi 

warunkami przyrodniczymi i piňknem krajobrazu. 

Na poğudniowym wybrzeŨu Zalewu SzczeciŒskiego muszŃ zostaĺ stworzone szczeg·lne 

infrastrukturalne uwarunkowania dla rozwoju turystki jako gağňzi gospodarki. Chodzi tu o 

takie dziağania, kt·re wykraczajŃ poza czyste dziağania odtworzeniowe. W szczeg·lnoŜci 

chodzi tu o zr·Ũnicowanie oferty noclegowej. 

Dokument wskazuje r·wnieŨ dziağania w zakresie rozwoju turystyki wodnej, kt·re zwiŃzane 

sŃ m.in. z jakoŜciowŃ poprawŃ lokalizacji portowych wraz z odpowiednimi drogami 

dojazdowymi. 

 

 

Wsp·lna Koncepcja PrzyszğoŜci dla polsko-niemieckiego obszaru powiŃzaŒ ï Wizja 2030. 

Wsp·lna Koncepcja PrzyszğoŜci 2030 dla polsko-niemieckiego obszaru powiŃzaŒ jest wizjŃ 

planistyczno-przestrzennŃ, okreŜlajŃcŃ jak powinien wyglŃdaĺ obszar po obu stronach Odry i 

Nysy ĞuŨyckiej w 2030 roku.  

IstotnŃ osiŃ polsko-niemieckiego obszaru powiŃzaŒ jest rzeka Odra z jej dopğywem NysŃ 

ĞuŨyckŃ, kt·re razem z dalszymi rzekami i drogami wodnymi ksztağtujŃ geografiň wsp·lnego 

obszaru gospodarczego. Dalszymi waŨnymi determinantami Ŝrodowiskowymi i 

gospodarczymi sŃ: Morze Bağtyckie wraz z pasem wybrzeŨa, Zalew SzczeciŒski, rozlegğe 

pojezierza i tereny leŜne w czňŜci centralnej oraz ğaŒcuchy g·rskie na poğudniu.  

Sieci transportowe zapewniajŃ dostňpnoŜĺ wewnňtrznŃ i zewnňtrznŃ. 

Z dokumentu tego wynika, Ũe drogi wodne w polsko-niemieckim obszarze powiŃzaŒ bňdŃ 

duŨo intensywniej wykorzystywane na potrzeby transportu towar·w i turystyki oraz Ũe 

konieczne jest wymiana dokument·w strategicznych w zakresie informacji w zakresie 

planowanych inwestycji i dziağaŒ.  

Zakğada siň wzmocnienie pozycji konkurencyjnej port·w morskich w tym:  
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- rozbudowywanie szlak·w Ũeglugi morskiej (promocja Ũeglugi bliskiego zasiňgu oraz 

rozw·j autostrad morskich), 

- wzmocnienie powiŃzaŒ z zapleczem lŃdowym zgodnie z poğŃczeniami i korytarzami 

transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) sğuŨŃce wzmocnieniu konkurencyjnej 

pozycji port·w morskich polsko-niemieckiego obszaru powiŃzaŒ,  

- wsp·lne dŃŨenie do wzmocnienia roli Ũeglugi Ŝr·dlŃdowej w polsko-niemieckim 

obszarze powiŃzaŒ, w celu realizacji transportu towarowego w spos·b jak najmniej 

szkodliwy dla Ŝrodowiska i jak najbardziej ekonomiczny oraz lepiej wykorzystujŃcy 

rozwijajŃcŃ siň infrastrukturň, ze szczeg·lnym uwzglňdnieniem aspekt·w 

gospodarnoŜci, ochrony Ŝrodowiska i ochrony przeciwpowodziowej. 

Do roku 2030 majŃ powstaĺ w morskim obszarze polsko-niemieckie powiŃzania sp·jnych 

plan·w zagospodarowania przestrzennego obszar·w morskich, kt·re m.in. majŃ wzmocniĺ 

transgraniczne powiŃzania przyrodnicze oraz zagwarantowaĺ ochronň zasob·w naturalnych. 

2.3.2. Istotne dokumenty strategiczne sporzŃdzone dla przedsiňwziňĺ i program·w na 

obszarze objňtym ustaleniami projektu Planu 

CzňŜĺ uwarunkowaŒ zewnňtrznych zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa 

zachodniopomorskiego, w tym portu morskiego w Szczecinie, wynika z krajowych 

dokument·w strategicznych, plan·w i program·w rzŃdowych. Wojew·dztwo, jego przestrzeŒ 

i kierunki rozwoju wystňpujŃ w tych dokumentach jako czňŜĺ skğadowa polityki regionalnej 

paŒstwa.  

 

Dğugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala NowoczesnoŜci.  

Dğugookresowa Strategia Rozwoju Kraju ï Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnoŜci jest, 

zgodnie z przepisami ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki 

rozwoju (Dz. U. z 2009 r. Nr 84, poz. 712, z p·Ŧn. zm.) (art. 9 ust. 1) ï dokumentem 

okreŜlajŃcym gğ·wne trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoğeczno-gospodarczego kraju 

oraz kierunki przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglňdnieniem zasady 

zr·wnowaŨonego rozwoju, obejmujŃcym okres co najmniej 15 lat.  

Dokument zostağ przyjňty przez Radň Ministr·w 5 lutego 2013 r. Strategia jest dokumentem 

rzŃdowym o charakterze analitycznym i rekomendacyjnym. OkreŜla ona gğ·wne trendy, 

wyzwania i scenariusze rozwoju spoğeczno-gospodarczego Polski, a takŨe kierunki 

przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglňdnieniem zr·wnowaŨonego rozwoju. 

Stanowi opis nowego projektu cywilizacyjnego, zorientowanego na przyszğoŜĺ, w 

perspektywie do 2030 roku.  

W kaŨdym z obszar·w strategicznych zostağy okreŜlone strategiczne cele rozwojowe. Cele 

strategiczne uzupeğnione sŃ sprecyzowanymi kierunkami interwencji. Przy kaŨdym z tych 

kierunk·w okreŜlony zostağ cel do realizacji. Zebrane razem sğuŨŃ przedstawieniu zadaŒ 

stojŃcych przed administracjŃ publicznŃ ï przede wszystkim rzŃdem, ale takŨe samorzŃdami ï 

kt·re naleŨy zrealizowaĺ, aby poprawiĺ jakoŜĺ Ũycia mieszkaŒc·w Polski.  

W obszarze r·wnowaŨenia potencjağu rozwojowego region·w Polski wskazano na:  

- Rozw·j regionalny  

- Transport  
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W odniesieniu do wojew·dztwa zachodniopomorskiego strategia zakğada, Ũe bňdzie ono 

wspierane w dziağaniach zmierzajŃcych do poprawy skomunikowania transportowego 

Szczecina w ukğadzie poğudnikowym, a takŨe z Poznaniem i WarszawŃ (zar·wno w ukğadzie 

drogowym, jak i kolejowym). Polityka regionalna bňdzie dŃŨyĺ do zwiňkszenia 

miňdzynarodowej konkurencyjnoŜci zespoğu portowego oraz funkcji okoğoportowych, 

gğ·wnie usğugowych, spedycyjnych i finansowych. Kontynuowane bňdŃ i rozwijane r·Ũne 

formy wsp·ğpracy przygranicznej z Niemcami, jak r·wnieŨ w regionie Morza Bağtyckiego. 

WaŨnym elementem polityki regionalnej bňdzie wykreowanie funkcji metropolitalnych 

Szczecina. WaŨnym elementem polityki regionalnej paŒstwa bňdzie ochrona 

przeciwpowodziowa, regulacja stosunk·w wodnych w dorzeczu Odry i pozostağych rzek, 

uwzglňdniajŃca r·wnieŨ ochronň teren·w wojew·dztwa przed suszŃ oraz przywr·cenie 

funkcji transportowej dolnego biegu tej rzeki. 

W Strategii, kt·ra jest dokumentem realizacyjnym w stosunku do Strategii Rozwoju Kraju, 

zatwierdzonym przez Komisjň EuropejskŃ, bezpoŜrednio do przestrzeni wojew·dztwa 

zachodniopomorskiego moŨna odnieŜĺ zapisy o potrzebie rozwijania powiŃzaŒ w ramach 

sieci TEN-T, wğŃczajŃcych Polskň w europejski system transportowy, w tym poğŃczeŒ 

pomiňdzy EuropŃ ZachodniŃ a krajami bağtyckimi oraz pomiňdzy krajami skandynawskimi i 

krajami bağtyckimi a krajami Europy Ŝrodkowej i poğudniowej. Ponadto wojew·dztwa 

bezpoŜrednio dotyczyĺ mogŃ zapisy o potrzebie rozbudowy i modernizacji infrastruktury 

portowej w najwiňkszych portach morskich i rozwoju autostrad morskich. Bňdzie to miağo 

wpğyw na podniesienie konkurencyjnoŜci miast nadmorskich, jako miejsc koncentracji 

pewnych typ·w dziağalnoŜci gospodarczej i punkt·w tranzytowych oraz logistycznych. 

Niezbňdne bňdŃ takŨe inwestycje odtwarzajŃce infrastrukturň Ŝr·dlŃdowych dr·g wodnych, 

kt·re umoŨliwiŃ powstrzymanie regresu Ũeglugi Ŝr·dlŃdowej. 

 

Strategia Rozwoju Kraju  

Strategia Rozwoju Kraju 2020 to gğ·wna strategia rozwojowa Polski do 2020 r. Wskazuje 

najwaŨniejsze zadania paŒstwa, kt·re naleŨy zrealizowaĺ w najbliŨszych latach, by 

przyspieszyĺ rozw·j Polski, orientacyjny harmonogram oraz spos·b finansowania 

zaplanowanych dziağaŒ.  

W obszarze strategicznym II Konkurencyjna gospodarka, wyodrňbniony zostağ Cel II.7. 

Zwiňkszenie efektywnoŜci transportu. W ramach tego celu wskazano, Ũe ĂPodjňte zostanŃ 

prace w zakresie modernizacji i rozwoju infrastruktury transportu wodnego Ŝr·dlŃdowego 

(szlak·w Ũeglugowych oraz port·w), kt·re bňdŃ realizowane w miarň dostňpnoŜci Ŝrodk·w 

finansowychò. I dalej: ĂPrzewiduje siň wsparcie dla rozwoju krajowego sektora morskiego m. 

in. w aspekcie moŨliwoŜci Ũeglugi morskiej czy obsğugi poğŃczeŒ transoceanicznych. 

Potencjağ gospodarczy polskich obszar·w morskich bňdzie w przyszğoŜci opierağ siň na 

rozwoju port·w morskich, w szczeg·lnoŜci tych o podstawowym znaczeniu dla gospodarki 

narodowej (GdaŒsk, Gdynia, Szczecin, świnoujŜcie). W kontekŜcie wzrostu obrot·w 

portowych oraz potencjağu przeğadunkowo-skğadowego port·w waŨna jest budowa 

nowoczesnych terminali przeğadunkowych oraz intermodalnych centr·w logistycznych w 

samych portach i na ich zapleczu. Istotny bňdzie rozw·j i modernizacja dostňpu do port·w i 

przystani morskich zar·wno od strony morza, jak i lŃdu, w tym budowa gğňbokowodnych 

nabrzeŨy i tor·w podejŜciowych do port·w oraz poğŃczeŒ drogowych, kolejowych i wodnych 

Ŝr·dlŃdowychò.  

Jednym z kluczowych dziağaŒ inwestycyjnych w okresie do 2020 roku ma byĺ wzmocnienie 

morskich powiŃzaŒ transportowych.  
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W dniu 14 lutego 2017 r. Rada Ministr·w przyjňğa dokument pn. "Strategia na rzecz 

Odpowiedzialnego Rozwoju" (w skr·cie SOR), kt·ry stanowi aktualizacjŃ "Strategii Rozwoju 

Kraju 2020". Jednym z obszar·w na wpğywajŃcym na osiŃgniňcia cel·w SOR jest transport w 

tym Zwiňkszenie dostňpnoŜci transportowej oraz poprawa warunk·w Ŝwiadczenia usğug 

zwiŃzanych z przewozem towar·w i pasaŨer·w. Dziağania, o kt·rych mowa w ustaleniach 

planu w tym np. w czňŜci dotyczŃcej inwestycji cel·w publicznych w peğni wpisujŃ siň w 

zakrs realizacji Strategii. 

  

Koncepcja Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.  

Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, przyjňta przez Radň Ministr·w 

w grudniu 2011 r., jest podstawowym dokumentem okreŜlajŃcym zasady polityki paŒstwa w 

dziedzinie przestrzennego zagospodarowania kraju. Celem rozwoju przestrzennego kraju, 

wskazanym w tym dokumencie, jest dynamizacja rozwoju spoğeczno-gospodarczego 

i osiŃgniňcie europejskich standard·w Ũycia spoğeczeŒstwa w wyniku zwiňkszenia 

konkurencyjnoŜci gospodarki przy jednoczesnym stosowaniu zasad ochrony i racjonalnego 

ksztağtowania Ŝrodowiska przyrodniczego, ochrony dziedzictwa kulturowego 

i bezpieczeŒstwa paŒstwa.  

Struktury przestrzenne, odpowiadajŃce tym celom, muszŃ zatem m.in. wsp·ğtworzyĺ 

europejski system gospodarki przestrzennej, tworzyĺ warunki efektywnego gospodarowania i 

poprawy jakoŜci Ũycia spoğeczeŒstwa na zr·Ũnicowanych wewnňtrznie obszarach, umoŨliwiaĺ 

zapobieganie degradacji i aktywnŃ ochronň Ŝrodowiska przyrodniczego, dziedzictwa 

i krajobrazu kulturowego, zapewniaĺ bezpieczeŒstwo i ochronň ludnoŜci na wypadek awarii i 

klňsk Ũywioğowych oraz w warunkach zagroŨenia militarnego. 

Jednym z gğ·wnych kierunk·w polityki przestrzennej kraju jest ksztağtowanie warunk·w 

przestrzennych synergicznie przyspieszajŃcych rozw·j, zgodny z parametrami europejskimi, i 

wykorzystujŃcych wğasny potencjağ region·w. 

KPZK 2030 potwierdza waŨnoŜĺ tworzenia zwiŃzk·w funkcjonalnych z obszarami 

poğoŨonymi w pobliŨu granic. Ze wzglňdu na przestrzenne kierunki intensyfikacji powiŃzaŒ 

spoğeczno-gospodarczych, jako transgraniczny obszar szans rozwojowych (obejmujŃcy 

szerszy niŨ tylko kilkumetrowy obszar poğoŨony po obu stronach granicy), widziane sŃ 

zwğaszcza: obszar wschodnich Niemiec (w szczeg·lnoŜci Berlin i Saksonia).  

Zachodniopomorskie, jako jedno z trzech wojew·dztw nadbağtyckich, graniczy z polskimi 

obszarami morskimi, kt·rych zasoby podlegajŃ zagospodarowaniu. 

Polska Zachodnia i Pomorze środkowe, kt·rych gğ·wnym oŜrodkiem jest Szczecin, stajŃ siň 

obszarem zintegrowanym funkcjonalnie z gğ·wnymi obszarami aktywnoŜci gospodarczej w 

centrum kraju oraz wzdğuŨ wybrzeŨa Bağtyku. Wyksztağceniu ulegajŃ powiŃzania o 

charakterze miňdzynarodowym ï przede wszystkim z Berlinem (na czym w szczeg·lnoŜci 

moŨe skorzystaĺ Szczecin) i SaksoniŃ, a takŨe miastami i regionami poğoŨonymi po obu 

stronach Bağtyku (KopenhagŃ, SkaniŃ i Sztokholmem). Sprzyja to wykorzystaniu szans 

zwiŃzanych z intensyfikacjŃ integracji politycznej i spoğeczno-gospodarczej Polski oraz sieci 

metropolii z podstawowym obszarem koncentracji aktywnoŜci gospodarczej w UE (do kt·rej 

naleŨy wiňkszoŜĺ obszaru zar·wno Niemiec, jak i Czech). Obszar styku i najwiňkszych 

wzmocnieŒ oddziağywaŒ leŨy m.in. wzdğuŨ zachodniej granicy Polski. KorzyŜci z 

nadmorskiego poğoŨenia kraju sŃ wykorzystywane dla jego rozwoju spoğeczno-

gospodarczego. Obszary morskie i strefa brzegowa sŃ zagospodarowane ğŃcznie i w spos·b 

racjonalny, z poszanowaniem bior·ŨnorodnoŜci i zasad ochrony Ŝrodowiska, dziňki 

wprowadzeniu zintegrowanego planowania przestrzennego gwarantujŃcego dğugotrwağŃ 
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moŨliwoŜĺ eksploatowania zasob·w naturalnych i potencjağu rozwojowego Morza 

Bağtyckiego i wybrzeŨa. DostňpnoŜĺ transportowa obszar·w morskich wzmacnia rozw·j 

port·w morskich w zakresie dalekomorskich przeğadunk·w z Tr·jmiasta, Warszawy, 

Poznania i Szczecina. 

Realizacja jednego z podstawowych cel·w rozwojowych Polski w perspektywie dwudziestu 

lat ï podnoszenie konkurencyjnoŜci gospodarki ï w wymiarze przestrzennym oznacza 

dŃŨenie do efektywnego wykorzystania przestrzennego zagospodarowania kraju. PodstawowŃ 

rolň  w procesie wzrostu konkurencyjnoŜci gospodarki w ukğadzie przestrzennym musi 

odegraĺ wykorzystanie potencjağu gğ·wnych oŜrodk·w miejskich jako miejsca koncentracji 

proces·w gospodarczych, zmian spoğecznych i kulturowych. Polityka przestrzenna bňdzie 

wspieraĺ podwyŨszanie ich konkurencyjnoŜci wzglňdem innych miast europejskich przy 

jednoczesnym zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego.  

Jednym z zadaŒ polityki przestrzennego zagospodarowania kraju jest wspomaganie procesu 

integracji obszar·w przygranicznych z gğ·wnymi obszarami aktywnoŜci gospodarczej dziňki 

zapewnianiu rozwoju powiŃzaŒ funkcjonalnych po obu stronach granicy. Ze wzglňdu na 

uwarunkowania polityczne sytuacja obszar·w przygranicznych zlokalizowanych na 

zewnňtrznej granicy UE jest trudniejsza od sytuacji obszar·w przygranicznych 

zlokalizowanych na granicy wewnňtrznej UE i wymaga odmiennego podejŜcia. Dla 

rozwiŃzania problem·w obszar·w przygranicznych potrzebne sŃ dziağania zintegrowane na 

kaŨdym poziomie planowania, uwzglňdniajŃce narzňdzia polityki regionalnej i przestrzennej.  

Istotnym dziağaniem jest poprawa dostňpnoŜci terytorialnej kraju w r·Ũnych skalach 

przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. 

W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego zagospodarowania kraju 

przede wszystkim bňdzie zmierzaĺ do poprawy dostňpnoŜci terytorialnej kraju w r·Ũnych 

skalach przestrzennych.  

W przewozach towarowych wspierana bňdzie modernizacja i budowa infrastruktury 

uğatwiajŃcej prowadzenie gğ·wnie przewoz·w intermodalnych (w tym centr·w i terminali 

intermodalnych) oraz masowych miňdzy obszarami metropolitalnymi, przejŜciami 

granicznymi, portami morskimi, a takŨe pozostağymi kluczowymi oŜrodkami gospodarczymi. 

W zakresie Ũeglugi Ŝr·dlŃdowej priorytet uzyska modernizacja OdrzaŒskiej Drogi Wodnej, a 

w zakresie Ũeglugi morskiej inwestycje sğuŨŃce poprawie dostňpnoŜci do terminali polskich 

port·w morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki (Szczecin, świnoujŜcie, GdaŒsk, 

Gdynia) oraz port·w uzupeğniajŃcych, takich jak ElblŃg, w szczeg·lnoŜci od strony lŃdu z 

wykorzystaniem Ŝr·dlŃdowych dr·g wodnych. 

W perspektywie roku 2030 polskie drogi wodne zostanŃ zmodernizowane do klasy III 

(zwğaszcza OdrzaŒska Droga Wodna od Kanağu Gliwickiego do Szczecina, wraz z 

poğŃczeniem kanağami Odra ï Sprewa i Odra ï Hawela z Berlinem oraz z europejskim 

systemem dr·g wodnych), z zachowaniem istniejŃcych odcink·w klas IV i wyŨszych. Z 

powod·w braku odpowiednich zasob·w wodnych oraz koniecznoŜci ochrony unikatowej 

przyrody nie zostanie zrealizowany zamiar zmodernizowania cağej OdrzaŒskiej Drogi Wodnej 

do klasy IV. Podobne uwarunkowania oraz moŨliwoŜci inwestycyjne dotyczŃ innych szlak·w 

Ũeglownych: poğŃczenia dorzecza Odry przez Bydgoszcz do GdaŒska (na terenie szeŜciu 

wojew·dztw podejmowane sŃ dziağania programowe, koncepcyjne i inwestycyjne dotyczŃce 

drogi E-70), a takŨe Wisğy od ujŜcia Przemszy.  

Zintegrowane podejŜcie przestrzenne do rozwoju port·w i region·w portowych zapewni 

poprawň dostňpnoŜci polskich port·w od strony lŃdu i morza, a takŨe wspieranie ich rozwoju 

zintegrowanego z szerszym spektrum regionalnych i krajowych proces·w gospodarczych. 
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Bňdzie ono stanowiğo kluczowy element integracji lokalnego planowania przestrzennego dla 

cağego pasa gmin w obszarach nadmorskich ğŃczŃcego dziağania na lŃdzie i morzu, 

obejmujŃcego takŨe wprowadzenie specyficznych standard·w zabudowy i zagospodarowania 

obszar·w nadmorskich.  

Strefa przybrzeŨna  

W KPZK 2030 wskazano, Ũe: ĂZintegrowane podejŜcie przestrzenne do rozwoju port·w i 

region·w portowych zapewni poprawň dostňpnoŜci polskich port·w od strony lŃdu i morza, 

a takŨe wspieranie ich rozwoju zintegrowanego z szerszym spektrum regionalnych i 

krajowych proces·w gospodarczych. Bňdzie ono stanowiğo kluczowy element integracji 

lokalnego planowania przestrzennego dla cağego pasa gmin w obszarach nadmorskich 

ğŃczŃcego dziağania na lŃdzie i morzu, obejmujŃcego takŨe wprowadzenie specyficznych 

standard·w zabudowy i zagospodarowania obszar·w nadmorskichò. 

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030 zostağa przyjňta przez Radň 

Ministr·w w dniu 13 grudnia 2011 r.  

 

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020 

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020 (SRPZ) jako strategia ponadregionalna 

zachowujŃc komplementarnoŜĺ wobec strategii rozwoju wojew·dztw, obejmuje zagadnienia 

wsp·ğpracy miňdzy wojew·dztwami oraz promuje dziağania poszerzajŃce moŨliwoŜci 

rozwoju partnerskich relacji miňdzy nimi.  

Cele SRPZ korespondujŃ z celami Strategii Rozwoju Kraju (SRK) dotyczŃcymi w 

szczeg·lnoŜci zwiňkszenia innowacyjnoŜci gospodarki, podnoszenia efektywnoŜci transportu 

oraz wzmacniania mechanizm·w terytorialnego r·wnowaŨenia rozwoju, jak r·wnieŨ 

integracji przestrzennej dla rozwijania i peğnego wykorzystania potencjağ·w regionalnych.  

Cele rozwojowe SRPZ odnoszŃce siň do potencjağ·w ponadregionalnych zwiŃzanych z 

atrakcyjnŃ ofertŃ gospodarczŃ i potencjağem badawczo-naukowym makroregionu 

korespondujŃ przede wszystkim ze wzrostem konkurencyjnoŜci region·w. Z kolei cel 

dotyczŃcy zwiňkszania integracji przestrzennej i funkcjonalnej makroregionu odnosi siň do 

budowania sp·jnoŜci terytorialnej. Ponadregionalny charakter SRPZ promujŃcy 

wielowymiarowŃ wsp·ğpracň i partnerstwo jako warunek jej powodzenia wpisuje siň w cel 

tworzenia warunk·w skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziağaŒ rozwojowych 

ukierunkowanych terytorialnie.  

 

Polityka Transportowa PaŒstwa na lata 2006-2025  

Polityka zostağa przyjňta przez Radň Ministr·w 29 czerwca 2005 r. Dokument przygotowano 

tak, aby zgodnie z praktykŃ wiňkszoŜci kraj·w Unii Europejskiej, polityka transportowa byğa 

sformuğowana przez ciağo ustawodawcze, wytyczajŃc kierunki dziağania wğadz 

wykonawczych oraz stwarzajŃc warunki dla dziağania samorzŃd·w. Dokument zawiera 

diagnozň stanu polskiego systemu transportowego, wystňpujŃce trendy i problemy, cele, 

zasady i priorytety polityki transportowej, kierunki rozwoju poszczeg·lnych branŨ transportu 

oraz instrumenty wdraŨania i monitoringu polityki.  

W dokumencie wskazano 10 priorytet·w krajowej polityki transportowej. Za jeden z nich 

uznane zostağo wzmocnienie roli port·w morskich i lotniczych z poprawŃ dostňpu do nich w 

skali region·w i kraju.  
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Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywŃ do 2030 roku)  

Podstawowym dokumentem planistycznym dotyczŃcym transportu na obszarze 

Rzeczypospolitej Polskiej, jest ĂStrategia rozwoju transportu do 2020 r. z perspektywŃ do 

2030 rokuò, przyjňta przez Radň Ministr·w w dniu 22 stycznia 2013 r. (SRT2020). Strategia 

okreŜla cele i najwaŨniejsze kierunki rozwoju sektora transportowego tak, aby moŨliwe byğo 

osiŃgniňcie cel·w zağoŨonych w Ŝredniookresowej i dğugookresowej strategii rozwoju kraju. 

JednoczeŜnie dokument ten uwzglňdnia uwarunkowania wynikajŃce z europejskiej polityki 

transportowej.  

W ĂStrategii rozwoju transportu do 2020 r.ò przewidziane sŃ nastňpujŃce dziağania odnoszŃce 

siň transportu morskiego:  

ü w zakresie rozwoju infrastruktury w portach morskich i na ich zapleczu, zar·wno od 

strony lŃdu, jak i morza:  

- wzmocnienie morskich powiŃzaŒ transportowych Polski ze Ŝwiatem, poprzez 

rozbudowň gğňbokowodnej infrastruktury port·w morskich (tory podejŜciowe) 

i zwiňkszenie potencjağu przeğadunkowego istniejŃcych port·w morskich,  

- rozw·j korytarzy lŃdowych ï drogowych i kolejowych oraz niekt·rych 

szlak·w rzecznych, zapewniajŃcych lepszŃ dostňpnoŜĺ transportowŃ do port·w 

morskich od strony lŃdu,  

- rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowej celem m.in.:  

o podniesienia bezpieczeŒstwa energetycznego kraju i wsp·ğdziağania w 
realizacji priorytet·w polityki energetycznej UE,  

o dostosowania port·w morskich do potrzeb rynkowych (m.in. budowa 
do 2020 r. gğňbokowodnych nabrzeŨy dedykowanych do obsğugi 

drobnicy konteneryzowanej i ro-ro),  

o ograniczenia negatywnego wpğywu funkcjonowania port·w na 

Ŝrodowisko (poprawa dostňpnoŜci portowych urzŃdzeŒ do odbioru 

odpad·w ze statk·w),  

ü w zakresie wzmocnienia funkcji gospodarczej port·w morskich:  

- dywersyfikacja oferty usğugowej port·w oraz dostosowanie jej do potrzeb 

rynkowych,  

- aktywne uczestnictwo port·w morskich w rozwoju przewoz·w intermodalnych 

oraz wsp·ğpraca podmiot·w zarzŃdzajŃcych portami z operatorami terminali 

intermodalnych,  

- udziağ port·w w rozwoju spoğeczno-gospodarczym gmin i region·w 

portowych,  

ü w zakresie zwiňkszenia znaczenia Ũeglugi morskiej w ğaŒcuchu dostaw towarowych i 

przewozach pasaŨerskich:  

- stworzenie warunk·w dla powrotu floty polskich armator·w pod polskŃ 
banderň oraz odnowy ich tonaŨu Ũeglugowego, w tym przygotowanie pakietu 

instrument·w prawnych,  

- promowanie rozwoju Ũeglugi morskiej bliskiego zasiňgu, jako formy transportu 

preferowanej przez Uniň EuropejskŃ,  
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- doskonalenie standard·w bezpiecznego uprawiania Ũeglugi przez statki 

morskie oraz przestrzeganie miňdzynarodowych wymog·w, zwiŃzanych z 

ochronŃ Ŝrodowiska morskiego,  

ü w zakresie poprawy konkurencyjnoŜci polskich armator·w morskich na rynku 

Ũeglugowym, przy zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczeŒstwa Ũeglugi oraz 

ochrony Ŝrodowiska morskiego:  

- stworzenie sprzyjajŃcych warunk·w dla rozwoju Ũeglugi promowej, w tym jej 

uczestnictwa w przewozach intermodalnych,  

- znalezienie skutecznej strategii dalszego rozwoju polskich przedsiňbiorstw 
Ũeglugi liniowej, dostosowanie ich oferty do potrzeb rynku europejskiej 

Ũeglugi morskiej bliskiego zasiňgu,  

- tworzenie platform wsp·ğpracy armator·w i szk·ğ morskich, aktywna promocja 

zawodu marynarza,  

- uczestnictwo w inicjatywach UE, nakierowanych na przejmowanie ğadunk·w z 
lŃdu na morze,  

- sprostanie nowym wyzwaniom europejskiej Ũeglugi morskiej takim jak 

ewolucja warunk·w rynkowych (m.in. rozszerzenie rynku wewnňtrznego UE 

na transport morski), ochrona Ŝrodowiska i polityka energetyczna Unii 

Europejskiej.  

Z analizy powyŨszych zapis·w Strategii wynika, Ũe gğ·wnym zağoŨeniem przedmiotowego 

dokumentu jest rozw·j port·w i Ũeglugi. Dotyczy to zar·wno port·w duŨych, jak i mağych 

oraz Ŝrednich. Zgodnie z zapisami Strategii Ăw przypadku mniejszych polskich port·w 

morskich, priorytetem rozwoju do 2020 r. i w dalszej perspektywie bňdzie wzmacnianie 

funkcji gospodarczych tych port·w oraz wzrost ich znaczenia jako waŨnych biegun·w 

lokalnego i regionalnego rozwoju. Szans rozwojowych dla mağych port·w i przystani 

morskich naleŨy upatrywaĺ, obok tradycyjnej funkcji zwiŃzanej z obsğugŃ ryboğ·wstwa 

morskiego i zalewowego, w obsğudze morskich przewoz·w pasaŨerskich i Ũeglarstwa oraz 

turystyki. KluczowŃ rolň w dalszym rozwoju tych port·w majŃ do odegrania samorzŃdy, na 

terenie kt·rych porty te sŃ poğoŨone. W przypadku port·w Ŝrednich, na terenie kt·rych 

rozwijana jest r·wnieŨ funkcja transportowa (przeğadunkowo-skğadowa), podejmowane bňdŃ 

inicjatywy nakierowane na zdynamizowanie ich obrotu ğadunkowego (rozbudowa 

infrastruktury portowej i dojŜciowej do port·w od strony morza i lŃdu) z poszanowaniem dla 

rozwoju pozostağych portowych funkcji gospodarczych.ò 

Dokumentem wykonawczym do rzŃdowej ĂStrategii rozwoju transportu do 2020 r.ò w 

obszarze problematyki port·w morskich jest ĂProgram rozw·j polskich port·w morskich do 

2020 r. (z perspektywŃ do 2030 roku)ò [MTBiGM, 2013b]. W dokumencie zawarto diagnozň 

aktualnej sytuacji w zakresie realizacji dziağalnoŜci gospodarczej polskich port·w morskich, 

przygotowano prognozy obrotu ğadunkowego oraz ruchu pasaŨerskiego polskich port·w 

morskich do 2020 r. i perspektywy dalszych zmian na wspomnianych rynkach do roku 2030. 

NajwaŨniejszy element opracowania ï cele i priorytety rozwoju port·w morskich, stanowiŃ 

ramy dla ubiegania siň przez podmioty zarzŃdzajŃce portami morskimi, urzňdy morskie, 

gminy miast portowych oraz Polskie Linie Kolejowe S.A., o Ŝrodki finansowe UE na 

realizacjň inwestycji infrastrukturalnych w portach morskich i bezpoŜrednim dostňpie do 

port·w od strony morza i lŃdu w nowej perspektywie finansowej UE.  

W Programie tym zawarto m.in. najwaŨniejsze zadania inwestycyjne sğuŨŃce rozwojowi 

port·w. Z punktu widzenia plan·w przestrzennych obszar·w morskich najwaŨniejsze 
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inwestycje zawarte sŃ w priorytecie 1 (Rozw·j infrastruktury portowej oraz infrastruktury 

zapewniajŃcej dostňp do port·w od strony morza) w celu 1 (Dostosowanie oferty usğugowej 

port·w morskich do zmieniajŃcych siň potrzeb rynkowych). Przy opracowywaniu plan·w 

morskich naleŨy jednak takŨe wziŃĺ pod uwagň pozostağe zadania inwestycyjne, np. 

dotyczŃce poprawy poğŃczenia port·w z ich zapleczem czy rozbudowy infrastruktury 

wewnŃtrz portowej, gdyŨ mogŃ one skutkowaĺ wzrostem wolumenu ğadunk·w z i do port·w 

morskich.  

W paŦdzierniku 2014 r. RzŃd przyjňty ĂDokument Implementacyjny do Strategii rozwoju 

transportu do 2020 r. (z perspektywŃ do 2030 r.)ò [MIiR, 2014]. Dokument ten uszczeg·ğawia 

SRT2020 przez okreŜlenie cel·w operacyjnych, jakie Polska musi osiŃgnŃĺ w latach 2014-

2023 w r·Ũnych gağňziach transportu, korzystajŃc ze wsparcia funduszy Unii Europejskiej. 

Zawiera on listň inwestycji priorytetowych, kt·re bňdŃ realizowane do momentu wyczerpania 

dostňpnych Ŝrodk·w. Priorytety realizacyjne zostanŃ wskazane po ustaleniu dokğadnej 

alokacji ze Ŝrodk·w UE na transport na lata 2014-2020.  

Dokumentem realizujŃcym cele SRT2020 jest opracowany projekt programu wieloletniego na 

lata 2017-2028 pod nazwŃ ĂUtrzymanie morskich w·d wodnych w rejonie ujŜcia Odry w 

latach 2017-2028ò. Zasadniczym celem Programu jest trwağe utrzymanie dostňpnoŜci od 

strony morza port·w poğoŨonych w rejonie ujŜcia Odry, a w szczeg·lnoŜci Szczecina, 

świnoujŜcia (w tym do nowego portu zewnňtrznego z terminalem LNG) oraz Polic, w celu 

utrzymania ich obecnej pozycji gospodarczej i stworzenia warunk·w do dalszego rozwoju (w 

oparciu o odrňbne projekty inwestycyjne). Rozw·j infrastruktury portowej oraz poprawa 

dostňpu do port·w od strony lŃdu i morza spowoduje usprawnienie funkcjonowania port·w, 

jako zintegrowanych ogniw ğaŒcuch·w transportowych. To z kolei wymaga dostosowania do 

zmian nastňpujŃcych w Ũegludze morskiej, w ramach kt·rej zauwaŨalny jest trend do budowy 

coraz wiňkszych jednostek. Takie okolicznoŜci wymuszajŃ pogğňbianie tor·w podejŜciowych 

do port·w od strony morza.  

Z uwagi na pogarszajŃce siň warunki nawigacyjne Dyrektor Urzňdu Morskiego w Szczecinie 

zmuszony byğ wprowadziĺ na torze wodnym świnoujŜcie-Szczecin specjalnŃ regulacjň ruchu, 

obejmujŃcŃ ruch jednokierunkowy na odcinku toru przebiegajŃcym przez Zalew SzczeciŒski, 

jak r·wnieŨ ograniczenie prňdkoŜci dla duŨych statk·w. Opr·cz bieŨŃcych uciŃŨliwoŜci dla 

funkcjonowania port·w oraz pogorszenia siň warunk·w nawigacyjnych sytuacja taka 

powoduje obniŨenie wiarygodnoŜci biznesowej port·w w Szczecinie, świnoujŜciu i Policach, 

gdyŨ spedytorzy obawiajŃ siň kierowaĺ do tych port·w w peğni zağadowane statki o 

maksymalnym normatywnym zanurzeniu z uwagi na spodziewane problemy z bezpiecznym i 

terminowym wprowadzaniem takich statk·w do port·w.  

Celem Programu jest trwağe utrzymanie bezpiecznego dostňpu do port·w polskich, 

poğoŨonych w obszarze dziağania Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie, od strony 

morza.  

Program obejmuje zadania, kt·rych celem jest przywr·cenie, a nastňpnie utrzymanie do roku 

2028 parametr·w tor·w wodnych prowadzŃcych do świnoujŜcia i Szczecina oraz do mağych 

port·w w rejonie ujŜcia Odry, niezbňdnych do prowadzenia po tych torach bezpiecznej i 

niezakğ·conej Ũeglugi i wynikajŃcych z aktualnie obowiŃzujŃcych przepis·w, przytoczonych 

powyŨej. Program zapewnia finansowanie dla zadaŒ bňdŃcych obecnie w toku, gwarantujŃc 

ich kontynuacjň w wymaganym zakresie przez warunki bezpieczeŒstwa oraz przepisy. 

UmoŨliwia on niezakğ·cone wykonywanie prac pogğňbiarskich, kt·rych wielkoŜĺ jest obecnie 

uzaleŨniona od dostňpnoŜci Ŝrodk·w budŨetowych, przeznaczanych corocznie na ten cel, co 

prowadzi do nierytmicznoŜci prac, a w efekcie do okresowego pogarszania warunk·w 
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Ũeglugowych na torach wodnych oraz do narastania zalegğoŜci w robotach. ZagraŨa to 

bezpiecznej Ũegludze oraz niezakğ·conemu funkcjonowaniu port·w. 

Sfinansowanie przedsiňwziňĺ zawartych w Programie nastŃpi w trybie przewidzianym 

w art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2017 r. 

poz. 2077 ze zm.), a wiňc w formie ustanowionego przez Radň Ministr·w programu 

wieloletniego.  

 

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywŃ do roku 2030)  

Zgodnie zağoŨeniami dokumentu, jako jeden z kierunk·w priorytetowych polityki morskiej 

Rzeczypospolitej Polskiej wskazano poprawň bezpieczeŒstwa morskiego. Realizacja 

wskazanego kierunku priorytetowego ma nastŃpiĺ m.in. poprzez modernizacjň i 

utrzymywanie infrastruktury dostňpu do port·w morskich od strony morza, tj. poprzez 

prowadzenie prac niezbňdnych do utrzymania wymaganych parametr·w tor·w 

podejŜciowych do port·w morskich i okreŜlenie optymalnego, rocznego zakresu prac 

pogğňbiarskich.  

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywŃ do 2030 roku) 

zostağa przyjňta w dniu 17 marca 2015 roku UchwağŃ nr 33/2015 Rady Ministr·w. Gğ·wnŃ 

ideŃ przyjňtej Polityki jest maksymalizacja wszechstronnych korzyŜci dla obywateli i 

gospodarki narodowej pğynŃcych ze zr·wnowaŨonego wykorzystania nadmorskiego 

poğoŨenia kraju oraz zasob·w morskich.  

Celem strategicznym polityki morskiej jest zwiňkszenie udziağu sektora gospodarki morskiej 

w PKB oraz wzrost zatrudnienia w gospodarce morskiej.  

Jednym z priorytet·w dokumentu ĂPolityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 

(z perspektywŃ do 2030 roku)ò jest wzmocnienie pozycji polskich port·w morskich, kt·re sŃ 

istotnym elementem infrastruktury transportowej, ğŃczŃcym transport lŃdowy z morskim. 

Rozw·j port·w morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (GdaŒsk, 

Gdynia oraz Szczecin i świnoujŜcie) zakğada realizacjň przedsiňwziňĺ poprawiajŃcych dostňp 

do nich od strony morza i lŃdu, w tym m.in. budowň i modernizacjň poğŃczeŒ drogowych i 

kolejowych.  

W rozdziale dot. Wzmocnienie pozycji polskich port·w morskich, wskazano Ũe ĂUtrzymanie 

konkurencyjnoŜci polskich port·w wymaga ciŃgğej realizacji przedsiňwziňĺ poprawiajŃcych 

dostňp do nich od strony morza takich, jak: modernizacja tor·w wodnych i podejŜciowych, 

falochron·w zewnňtrznych, przebudowa wejŜĺ do port·w, umacnianie brzeg·w tor·w 

wodnych. Inwestycje w infrastrukturň dostňpu zar·wno od strony lŃdu, jak od strony morza 

wymusza zastosowanie w wiňkszym stopniu instrument·w planowania przestrzennego i 

zintegrowanego zarzŃdzania strefŃ przybrzeŨnŃ. Rozw·j infrastruktury ğŃczŃcej porty z 

bliŨszym i dalszym otoczeniem gospodarczym musi byĺ skoordynowany z dziağaniami 

inwestycyjnymi realizowanymi przez zarzŃdy port·w morskich. W zwiŃzku ze zmianŃ 

struktury obrot·w ğadunkowych oraz technologii przewoz·w, r·wnieŨ infrastruktura portowa 

wymaga dalszego dostosowania do zmieniajŃcych siň potrzeb. Szczeg·lnie istotna jest 

budowa i modernizacja nabrzeŨy, poğŃczeŒ drogowych i kolejowych na terenie port·wò. 

 

Program dla Odry ï 2006 (aktualizacja) 

Program dla Odry ï 2006 jest ŜredniookresowŃ strategiŃ modernizacji OdrzaŒskiego Systemu 

Wodnego. W Programie przyjňto, Ũe aby uzyskaĺ zaplanowane efekty, jego realizacja 

powinna doprowadziĺ co najmniej do odbudowy zniszczeŒ powodziowych, zrealizowania 
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nowego programu ochrony przeciwpowodziowej (uwzglňdniajŃcego zar·wno rozw·j nauki i 

wiedzy jak i doŜwiadczenia zdobyte podczas powodzi 1997 r.), trwağŃ poprawň jakoŜci wody, 

zachowanie i poprawň ekosystem·w wodnych i bezpoŜrednio od wody zaleŨnych oraz 

stworzenia warunk·w dla stabilnej Ũeglugi dğugotrasowej na odcinku Gliwice ï Szczecin. 

Celem nadrzňdnym Programu dla Odry ï 2006 jest zagwarantowanie warunk·w 

zr·wnowaŨonego rozwoju dla cağego dorzecza, z poszanowaniem bogatych na tych terenach 

zasob·w przyrody i walor·w Ŝrodowiskowych. W tym aspekcie Program ğŃczy zar·wno 

inicjatywy wewnŃtrzkrajowe, jak i miňdzynarodowe oraz uwzglňdnia bilateralnŃ wsp·ğpracň 

transgranicznŃ.  

Aktualizacja Programu stanowiĺ ma teŨ podstawň dla dokonania nowelizacji ustawy o 

ustanowieniu programu wieloletniego ĂProgram dla Odry ï 2006ò.  

Realizacja peğnego zakresu Programu pozwoli zmniejszyĺ zagroŨenie katastrofalnymi 

skutkami powodzi w dorzeczu Odry. Planowane dziağania zapewniŃ zar·wno bezpieczeŒstwo 

jak i zr·wnowaŨony rozw·j cağego dorzecza, gwarantujŃcy wzrost gospodarczy, zachowanie 

walor·w Ŝrodowiska i racjonalnŃ gospodarkň wodnŃ oraz uzyskaĺ odbudowanŃ i 

zmodernizowanŃ drogň wodnŃ o zr·Ũnicowanej wprawdzie zabudowie poszczeg·lnych 

odcink·w, ale umoŨliwiajŃcŃ przew·z okoğo 20 mln ton ğadunk·w rocznie.  

2.3.3. Istotne dokumenty strategiczne poziomu regionalnego 

Plan zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa zachodniopomorskiego.  

ObowiŃzujŃcy plan zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa zachodniopomorskiego 

zostağ przyjňty UchwağŃ Nr XLV/530/10 Sejmiku Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego z 

dnia 19 paŦdziernika 2010 r., w sprawie uchwalenia zmiany planu zagospodarowania 

przestrzennego wojew·dztwa zachodniopomorskiego (Dz. Urz. Woj. Zachpom. z 2010 r. Nr 

136, poz. 2708).  

Plan wojew·dztwa w peğni uwzglňdnia zağoŨenia, zwiŃzane z transportem wodnym a nawet 

nadaje im znacznie wyŨszŃ rangň wpisujŃc, zgodnie z KoncepcjŃ Zagospodarowania 

Przestrzennego Kraju, Odrň jako drogň ŨeglownŃ i jeden z gğ·wnych element·w 

infrastruktury transportowej korytarza transportowego CETC. Zakğada, r·wnieŨ zgodnie z 

KoncepcjŃ, podnoszenie parametr·w technicznych dr·g wodnych.  

Plan uwzglňdnia podwyŨszanie zdolnoŜci konkurencyjnej polskich port·w, szczeg·lnie 

wobec port·w niemieckich i ich pozycji na rynku usğug transportowych warunkuje 

wykorzystanie atut·w poğoŨenia w powiŃzaniu zar·wno z potrzebami polskiej gospodarki, jak 

i gğňbokiego zaplecza gospodarczego paŒstw Europy środkowo-Wschodniej. Jako waŨne 

zadanie przyjňto w Koncepcji potrzebň rozwiŃzania kwestii dostňpnoŜci do port·w zar·wno 

od strony lŃdu jak i morza.  

Plan wojew·dztwa wskazuje i podtrzymuje w ustaleniach rolň port·w morskich regionu jako 

element·w waŨnych dla dalszego rozwoju. Uwzglňdnia r·wnieŨ i wskazuje potrzeby 

zwiŃzane z rozwojem samych port·w, a takŨe potrzebň zapewnienia wğaŜciwego dostňpu do 

nich od strony lŃdu i wody. 

Plan wojew·dztwa w peğni uwzglňdnia te zağoŨenia, a nawet nadaje znacznie wyŨszŃ rangň tej 

gağňzi transportu wpisujŃc, zgodnie z KoncepcjŃ, Odrň jako drogň ŨeglownŃ i jeden 

z gğ·wnych element·w infrastruktury transportowej korytarza transportowego CETC.   

Strategia rozwoju Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020  
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Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego zostağa przyjňta 

przez Sejmik Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego UchwağŃ Nr XLII/482/10 z dnia 22 

czerwca 2010 r.  

W dokumencie wskazano, Ũe kluczowe znaczenie dla budowy pozycji gospodarczej regionu 

ma wzmacnianie pozycji zespoğu portowego Szczecin ï świnoujŜcie. Istotne jest takŨe 

zdynamizowanie rozwoju mağych port·w morskich zachodniopomorskiego wybrzeŨa.  

Strategia rozwoju sektora transportu Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego do roku 

2020  

Zaktualizowany program wojew·dzki pn.: ĂStrategia rozwoju sektora transportu 

Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020ò zostağ przyjňty przez ZarzŃd 

Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego UchwağŃ Nr 221/10 w dniu 22 lutego 2010 roku. W 

dokumencie wskazuje siň, Ũe w obrňbie wewnňtrznych w·d morskich wodnŃ sieĺ 

komunikacyjnŃ ujŜcia Odry tworzy tor wodny Szczecin ï świnoujŜcie, ğŃczŃcy porty w 

Szczecinie, Policach i świnoujŜciu, tory podejŜciowe do mağych port·w i przystani Zalewu 

SzczeciŒskiego i KamieŒskiego oraz licznych nabrzeŨy miejskich i zakğadowych.  

Ponadto, jako wniosek sformuğowany w Strategii wskazano, Ũe przy obecnej zmianie roli 

port·w morskich kluczowŃ kwestiŃ dla ich skutecznej konkurencji na rynku bňdzie 

rozbudowa infrastruktury dojŜciowej od strony morza (poprawa parametr·w toru wodnego) 

oraz lŃdu (drogi koğowe, kolejowe i wodne ï Odra).  

2.3.4. Istotne dokumenty poziomu lokalnego 

Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego Miasta Szczecin, 

2012 

1. Na terenie Portu Morskiego w Szczecinie realizuje siň uzdatnianie grunt·w i budowň 

infrastruktury portowej z niezbňdnŃ infrastrukturŃ publicznŃ zapewniajŃcŃ dostňp do 

zrealizowanych: Zachodniopomorskiego Centrum Logistycznego, Bazy Kontenerowej 

P·ğwyspu Katowickiego i pozostağych zagospodarowanych teren·w portowych. Planuje 

siň zagospodarowanie Ostrowa MieleŒskiego i restrukturyzowanych teren·w 

przeğadunkowych na potrzeby przemysğu przyportowego i innych usğug okoğoportowych 

(obsğugi i remontu statk·w, budowy urzŃdzeŒ portowych, energetycznych i 

technologicznych), z budowŃ nabrzeŨy, pomost·w dla statk·w roīro, baz 

kontenerowych, baz przeğadunku zb·Ũ i pasz, przepraw mostowych, dr·g, tor·w 

kolejowych, parking·w buforowych, magazyn·w, terminali umoŨliwiajŃcych obr·t 

pğynnymi towarami spoŨywczymi, surowcami chemicznymi, paliwami pğynnymi i 

innymi towarami wymagajŃcymi obsğugi portowej.  

2. Dopuszcza siň przebudowň i rozbudowň bazy magazynowej i system·w transportu 

wewnňtrznego na obszarach juŨ zainwestowanych.  

3. Planuje siň dostosowania infrastruktury portu w Szczecinie do wymagaŒ nowoczesnych 

system·w transportowych w obrocie lŃdowo-morskim, podniesienia konkurencyjnoŜci 

zespoğu portowego na rynku usğug portowych, przystosowania zespoğu portowego do 

przewidywanego intensywnego wzrostu obrot·w w basenie Morza Bağtyckiego i 

przenoszenia ğadunk·w Ăz dr·g na morzeò.  

4. Realizuje siň rozbudowň i modernizacjň wewnňtrznych ukğad·w drogowych i kolejowych 

oraz budowň obiekt·w hydrotechnicznych, w tym poszerzenie Kanağu Dňbickiego i 

Wrocğawskiego, budowň nabrzeŨy wzdğuŨ Parnicy z dopuszczeniem zalŃdowienia 

zbňdnych basen·w w rejonie Basenu G·rnoŜlŃskiego i budowň nabrzeŨy wzdğuŨ 

Przekopu MieleŒskiego.  
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5. W celu zapewnienia bezpieczeŒstwa Ũeglugi dopuszcza siň zapewnie strefy ochrony 

ekspozycji (wizury) znak·w nawigacyjnych, z ochronŃ: ekspozycji znaku lub ukğadu 

geometrycznego znak·w, koloru znak·w, Ŧr·dğa Ŝwiecenia i tğa znak·w nawigacyjnych 

poprzez ustalenia w planach miejscowych:  

1) zakazu sytuowania obiekt·w mogŃcych przysğaniaĺ lub utrudniaĺ identyfikacjň 

znak·w nawigacyjnych;  

2) zakazu umieszczania Ŧr·değ Ŝwiatğa mogŃcych utrudniaĺ identyfikacjň Ŝwiateğ 
znak·w nawigacyjnych, zakaz stosowania Ŝwiateğ, kolorystyki lub form mogŃcych 

sugerowaĺ oznakowanie nawigacyjne lub powodujŃcych podŜwietlenie tğa 

niekorzystnie wpğywajŃce na widzialnoŜĺ (zapewnienie wğaŜciwego zasiňgu) 

Ŝwiateğ znak·w nawigacyjnych;  

3) likwidacji roŜlinnoŜci mogŃcej przysğaniaĺ lub utrudniaĺ identyfikacjň znak·w 

nawigacyjnych; 

4) w strefie widocznoŜci toru wodnego i akwen·w portowych oŜwietlenie na terenach 

lŃdowych, winno posiadaĺ przesğony uniemoŨliwiajŃce bezpoŜrednie padanie 

promieni Ŝwietlnych poza liniň nabrzeŨy.  

6. Na Ostrowie Grabowskim, na zapleczu przyszğych nabrzeŨy gğňbokowodnych, zar·wno 

na potrzeby terminalu kontenerowego ï Kanağ Dňbicki jak i na potrzeby przeğadunk·w 

towar·w masowych wzdğuŨ Przekopu MieleŒskiego, przewiduje siň lokalizacjň obiekt·w 

produkcyjnych przemysğu portowego lub funkcji dystrybucyjno-logistycznych. Na 

pozostağej czňŜci Ostrowa realizowana jest komunikacja og·lna, infrastrukturalne obiekty 

techniczne z trasami magistralnymi sieci i rurociŃg·w, zachowana oczyszczalnia Ŝciek·w 

przemysğowych i komunalnych i budowana rozdzielnia wysokiego napiňcia z instalacjŃ 

do przeksztağcania, unieszkodliwiania i odzysku odpad·w komunalnych, w tym instalacjŃ 

do termicznego przeksztağcania odpad·w.  

7. Planuje siň budowň drogi ğŃczŃcej ul. Hryniewieckiego z Ostrowem Grabowskim oraz 

nowŃ drogň ğŃczŃcŃ ul. GdaŒskŃ (przedğuŨenie ul. G·rnoŜlŃskiej) z Ostrowem 

MieleŒskim i Grabowskim. Obsğuga kolejowa bňdzie poprowadzona z parku 

wrocğawskiego wzdğuŨ ul. St. Kujota oraz na przedğuŨeniu ul. Hryniewieckiego.  

8. P·ğnocny brzeg P·ğwyspu Katowickiego zabudowany zostanie gğňbokowodnym 

nabrzeŨem DŃbrowieckim.  

9. Planuje siň restrukturyzacjň obszaru portu z elewatorem Ewa. Cağa p·ğnocna czňŜĺ 

p·ğwyspu Ewa, miňdzy nabrzeŨem ZboŨowym a Sğowackim, zostanie przeznaczona, 

zgodnie ze strategiŃ rozwoju portu, pod rozbudowň potencjağu skğadowego zb·Ũ i pasz. 

 

3. Struktura  Ŝrodowiska obszaru objňtego Planem  

3.1. PoğoŨenie geograficzne i regionalizacja przyrodnicza  

Zgodnie z regionalizacjŃ fizycznogeograficzŃ (Kondracki 2009), obszar Planu poğoŨony jest 

w zasiňgu nastňpujŃcych jednostek: 

Prowincja: 31. NiŨ środkowoeuropejski  

Podprowincja: 313.PobrzeŨa Poğudniowobağtyckie  

Makroregion: 313.2-3 PobrzeŨe SzczeciŒskie  

Mezoregion:  

313.24 Dolina Dolnej Odry  

313.25 R·wnina Goleniowska 
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Obszar rejonu Szczecina poğoŨony jest na styku czterech jednostek fizycznogeograficznych 

wchodzŃcych w skğad makroregionu PobrzeŨe SzczeciŒskie (Kondracki, 2009). SŃ to: w 

czňŜci p·ğnocno-zachodniej i zachodniej - fragment WzniesieŒ SzczeciŒskich, oddzielonych 

DolinŃ Dolnej Odry od wzniesieŒ Wzg·rz Bukowych na poğudniu i R·wniny Goleniowskiej 

na wschodzie. 

Wzniesienia SzczeciŒskie, znajdujŃce siň na lewym brzegu Odry, skğadajŃ siň z dw·ch 

kompleks·w: Wzg·rz Warszewskich z kulminacjŃ 130 m n.p.m. w p·ğnocnej czňŜci Szczeci-

na oraz wysoczyzny morenowej w poğudniowej i zachodniej czňŜci miasta.  

Obszar Planu znajduje siň w granicach Doliny Dolnej Odry, kt·ra zaczyna siň pod CedyniŃ i 

ciŃgnie siň po Zalew SzczeciŒski przez okoğo 84 km, pod Szczecinem ma 10-12 km 

szerokoŜci. R·wnina Goleniowska rozciŃga siň na wsch·d od jeziora DŃbie i Zalewu 

SzczeciŒskiego. Wzg·rza Bukowe sŃ spiňtrzonym wağem moren czoğowych po wschodniej 

stronie Doliny Dolnej Odry, dochodzŃcym do 148,4 m n.p.m.  

R·ŨnorodnoŜĺ rzeŦby, bňdŃca wynikiem silnie zr·Ũnicowanej budowy geologicznej oraz 

przeobraŨeŒ obszaru w czwartorzňdzie, powoduje, Ũe rejon Szczecina naleŨy zaliczyĺ do 

jednego z najbardziej urozmaiconych geomorfologicznie rejon·w NiŨu Polskiego. 

3.2. Klimat  

Warunki klimatyczne przedmiotowego obszaru ksztağtowane sŃ przez czňste przemieszczanie 

siň ukğad·w niŨowych nad urozmaiconym morfologicznie terenem. średnia temperatura 

roczna na terenie miasta waha siň od 8,0 do 8,4ÁC. Nieco niŨsza jest na obszarze 

Miňdzyodrza. Napğyw oceanicznych mas powietrza oraz bliskoŜĺ duŨych zbiornik·w 

wodnych i obszar·w leŜnych powodujŃ, iŨ Ŝrednia wilgotnoŜĺ wzglňdna przekracza 70%. 

Najmniejsze wartoŜci opad·w (550 mm rocznie) wystňpujŃ wzdğuŨ doliny Odry, najwiňksze - 

na okalajŃcych miasto wzniesieniach (630 mm rocznie). Maksymalne wielkoŜci opad·w 

wystňpujŃ w miesiŃcach lipcu i sierpniu (Stachy, 1987; Starkel, 1991). 

Klimat Szczecina i jego okolic jest stosunkowo ğagodny i wilgotny. Charakteryzuje go kr·tka 

ğagodna zima, kr·tkie ciepğe lato i dğugie okresy przejŜciowe. CharakterystycznŃ cechŃ 

klimatu szczeciŒskiego jest niestağoŜĺ pogody, gğ·wnie z powodu czňstego przemieszczania 

siň ukğad·w niŨowych, zwğaszcza w okresach p·Ŧnojesiennych, zimowych i 

wczesnowiosennych. 

Poszczeg·lne elementy meteorologiczne modyfikowane sŃ czynnikami lokalnymi 

ksztağtujŃcymi warunki topoklimatyczne (m.in. uksztağtowanie terenu, gğňbokoŜĺ 

wystňpowania w·d podziemnych, stopieŒ pokrycia terenu lasami i ğŃkami, odlegğoŜĺ od 

duŨych zbiornik·w wodnych). Na topoklimat wpğywajŃ r·wnieŨ uwarunkowania 

przewodnoŜci cieplnej podğoŨa (wysoki poziom w·d gruntowych, grunty organiczne), co 

oznacza podwyŨszenie wilgotnoŜci wzglňdnej powietrza, duŨŃ czňstotliwoŜĺ wystňpowania 

mgieğ, a takŨe przygruntowych przymrozk·w. Na nisko poğoŨonych terenach mogŃ tworzyĺ 

siň zastoiska zimnego powietrza.  

3.3.  Zarys budowy geologicznej i geomorfologicznej  

Obszar Planu poğoŨony jest w obrňbie rozlegğej, zabagnionej doliny Odry, o dnie rozciňtym 

zğoŨonym systemem sztucznych i naturalnych kanağ·w, rozciŃgajŃcym siň pomiňdzy OdrŃ 

ZachodniŃ i RegalicŃ. 

Obszar opracowania leŨy w obrňbie dw·ch jednostek tektoniczno-strukturalnych: czňŜĺ 

p·ğnocno-wschodnia w obrňbie wağu pomorskiego, pozostağŃ czňŜĺ obejmuje synklinorium 

szczeciŒsko-ğ·dzko-miechowskie. 
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Wağ pomorski jest wypiňtrzeniem kompleksu mezozoicznego. Nieckň wypeğniğy ilasto-

muğkowe utwory trzeciorzňdu, leŨŃce niezgodnie na wňglanowych osadach kredowych. 

Najstarszymi utworami odsğaniajŃcymi siň pod czwartorzňdem (tworzŃce swego rodzaju okna 

erozyjne) sŃ: w obszarze wağu pomorskiego utwory kampanu, wyksztağcone jako margle i 

kreda piszŃca z licznymi krzemieniami, a w obszarze niecki utwory mastrychtu wyksztağcone 

jako wapienie margliste i zwiňzğe opoki. 

Powierzchnia podczwartorzňdowa jest wyraŦnie zr·Ũnicowana. Jej deniwelacje przekraczajŃ 

200 m. NajwyŨej poğoŨona jest w rejonie Wzg·rz Bukowych. WyraŦne obniŨenie wystňpuje 

w kierunku Szczecin - Pomorzany. 

Procesy glacitektoniczne, zwiŃzane ze starszymi zlodowaceniami, skomplikowağy obraz 

powierzchni przedczwartorzňdowej. Najsilniej zaznaczyğy siň w obszarze niecki, gdzie zabu-

rzeniu i przemieszaniu ulegğy plastyczne utwory trzeciorzňdu. 

Osady trzeciorzňdu zajmujŃ znaczne powierzchnie, wyŜcielajŃc niemal cağy obszar niecki 

szczeciŒskiej. Na powierzchni odsğaniajŃ siň jako kry wŜr·d utwor·w czwartorzňdu. 

Najgğňbsze partie niecki wyznacza zasiňg paleogeŒskich iğ·w septariowych, w obszarach 

pğytszych osadzağy siň utwory muğowcowe. Osady oligocenu wystňpujŃ bezpoŜrednio na 

powierzchni terenu jako znacznych rozmiar·w porwaki i kry glacjalne, a niekiedy wiňksze 

fragmenty ğusek glacitektonicznych. Gğ·wna strefa ich wystňpowania obejmuje Wzg·rza 

Warszewskie oraz p·ğnocne i p·ğnocno-wschodnie zbocza G·r Bukowych. W rejonie Pğoni 

śmierdnicy iğy septariowe stanowiğy przedmiot eksploatacji dla ceramiki budowlanej i pro-

dukcji keramzytu. 

Morskie osady miocenu (muğki, muğowce i piaski), kt·re zachowağy siň fragmentarycznie, 

gğ·wnie w poğudniowej czňŜci arkusza wystňpujŃ powyŨej ilastej serii oligocenu. 

Osady plejstoceŒskie pokrywajŃ niemal cağŃ powierzchniň. Pierwotna sekwencja warstw jest 

na znacznej czňŜci zaburzona, gğ·wnie przez procesy glacitektoniczne. Ich efekty sŃ bardzo 

wyraŦne w postaci porwak·w skağ starszych i struktur glacjalnych. Utrudnia to ustalenie ich 

pierwotnego profilu stratygraficznego. Na omawianym obszarze wyr·Ũniono osady 

zlodowaceŒ poğudniowopolskich, Ŝrodkowopolskich i zlodowacenia Wisğy. Brak jest 

udokumentowanych utwor·w interglacjalnych. 

MiŃŨszoŜĺ utwor·w czwartorzňdowych jest bardzo zr·Ũnicowana i w wartoŜciach skrajnych 

wynosi od kilku metr·w w obrňbie wağu pomorskiego do ponad 200 m w poğudniowych 

dzielnicach Szczecina. 

Na profil osad·w zlodowaceŒ poğudniowopolskich skğadajŃ siň osady zastoiskowe, 

wodnolodowcowe i gliny zwağowe. Najstarszymi utworami plejstoceŒskimi sŃ na obszarze 

arkusza piaski i Ũwiry wodnolodowcowe. WystňpujŃ sporadycznie, a ich miŃŨszoŜĺ waha siň 

od 3 do 18 m. Bardziej pospolite sŃ iğy, muğki i piaski zastoiskowe, wystňpujŃce na znacznych 

powierzchniach, osiŃgajŃce miŃŨszoŜĺ do 20-kilku metr·w w rejonie Szczecin - DŃbie. Glina 

zwağowa stanowi podstawowy osad na obszarze. Wystňpuje w obniŨeniach powierzchni 

podczwartorzňdowej i osiŃga najwiňksze miŃŨszoŜci (do ponad 100 m) wŜr·d wszystkich 

poziom·w glacjalnych. Glina zwağowa zlodowacenia poğudniowopolskiego jest szara, 

zwiňzğa. Charakteryzuje siň obecnoŜciŃ najwiňkszych porwak·w iğ·w septariowych. IloŜĺ 

porwak·w i ich rozmiary ŜwiadczŃ, Ũe zostağy oderwane w pobliŨu miejsca ich 

wystňpowania. 

Osady zlodowaceŒ Ŝrodkowopolskich wystňpujŃ na obszarze cağego arkusza Szczecin. Ich 

miŃŨszoŜĺ wynosi zazwyczaj 20-50 m. NajniŨej w profilu stratygraficznym leŨŃ piaski 
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wodnolodowcowe dolne. Na obszarze Wzg·rz SzczeciŒskich piaski te leŨŃ na glinie 

zwağowej zlodowaceŒ poğudniowopolskich. Pospolitsze od wodnolodowcowych sŃ na tym 

obszarze sŃ podmorenowe piaski, muğki i iğy zastoiskowe, przykryte glinŃ zwağowŃ. Osady te 

w rejonie Szczecina osiŃgajŃ do 15 m miŃŨszoŜci. 

Najbardziej rozpowszechnionym osadem zlodowaceŒ Ŝrodkowopolskich jest glina zwağowa. 

Jest to glina zwiňzğa, miejscami zapiaszczona. W obrňbie glin zwağowych wystňpujŃ liczne i o 

zr·Ũnicowanych rozmiarach porwaki i kry utwor·w starszych od czwartorzňdu. W rejonie 

Wzg·rz SzczeciŒskich i Puszczy Bukowej naleŨŃ one do co najmniej piňciu r·Ũnych wiekowo 

i litologicznie utwor·w. Najpospolitsze sŃ porwaki i kry ŜrodkowooligoceŒskich iğ·w 

septariowych. Mniej pospolite sŃ kry dolnoeoceŒskich iğ·w i mioceŒskich piask·w 

morenowych i g·rnokredowych margli. 

Osady zlodowacenia Wisğy tworzŃ przypowierzchniowŃ czňŜĺ pokrywy plejstoceŒskiej. 

Pospolitym osadem tego okresu sŃ piaski i Ũwiry wodnolodowcowe o miŃŨszoŜci do 10 m, z 

cienkimi wkğadkami muğk·w. Podstawowym poziomem litostratygraficznym zlodowacenia 

Wisğy jest glina zwağowa, charakteryzujŃca siň wiňkszym zapiaszczeniem niŨ gliny starsze. W 

zaleŨnoŜci od stopnia zwietrzenia zawiera zr·ŨnicowanŃ iloŜĺ gğaz·w i otoczak·w skağ 

pochodzenia skandynawskiego. Ich iloŜĺ i wielkoŜĺ wzrasta w miejscach, gdzie glina wyŜcie-

la dna wytopisk. W obszarze Wzg·rz SzczeciŒskich i Puszczy Bukowej glina wystňpuje na 

powierzchni, tworzŃc mağe pğaty otulajŃce stoki. 

Piaski, Ũwiry i gğazy lodowcowe to osady, zwiŃzane z utworami moreny dennej lub 

ablacyjnej. Pod wzglňdem litologicznym sŃ to piaski r·Ũnoziarniste w r·Ũnym stopniu 

pylaste, z niewielkŃ domieszkŃ Ũwir·w i pojedynczymi gğazami. 

Ponad osadami glacjalnymi wystňpuje zr·Ũnicowany zesp·ğ osad·w powstağych podczas 

wytapiania lodu. Na omawianym obszarze piaski ze Ũwirem z tego okresu budujŃ taras 

kemowy w p·ğnocnym obrzeŨeniu Wzg·rz Warszewskich. Piaski i Ũwiry wodnolodowcowe 

tworzŃ mağe sandry w rejonie Niebuszewa. 

KoŒcowym ogniwem stratygraficznym osad·w fazy pomorskiej zlodowaceŒ p·ğnocno-

polskich sŃ iğy, muğki i piaski zastoiskowe, wystňpujŃce m.in. w rejonie Niebuszewa i w obni-

Ũeniu na wsch·d od jeziora DŃbskiego. 

HoloceŒskie osady sŃ doŜĺ pospolite, wystňpujŃ w r·Ũnych facjach i osiŃgajŃ r·Ũne 

miŃŨszoŜci. W doliny Odry wystňpujŃ piaski o r·Ũnym stopniu uziarnienia, a takŨe piaski 

muğkowe, muğki i mady. WyraŦny udziağ frakcji grubszej zaznacza siň w spŃgowej czňŜci 

osad·w rzecznych. 

Torfy wraz z towarzyszŃcymi im utworami naleŨŃ do najbardziej pospolitych utwor·w 

powierzchniowych. WystňpujŃ w dnie doliny Odry. Profil osad·w torfowych jest ŜciŜle uza-

leŨniony od uksztağtowania podğoŨa i osiŃga maksymalnie 2-5 m miŃŨszoŜci. 

3.4.  Surowce i zğoŨa  

W granicach planu nie wystňpujŃ zğoŨa surowc·w naturalnych. 

3.5. Warunk i wodne 

3.5.1. Plan Gospodarowania Wodami Dorzecza Odry (PGW) 

Zgodnie z RamowŃ Dyrektywa WodnŃ dla obszaru Dorzecza Odry opracowany zostağ Plan 

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, przyjňty RozporzŃdzeniem Rady 
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Ministr·w z dnia 18 paŦdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na 

obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2016 r., poz. 1967). 

Na omawianym obszarze moŨna wyr·Ũniĺ dwa piňtra wodonoŜne ï czwartorzňdowe i 

kredowe. 

Na podstawie zamieszczonego podziağu Polski na 161 JCWPd obszar Studium znajduje siň w 

granicach JCWPd nr 4 a fragment p·ğnocnej czňŜci w granicach JCWPd 7. 

Ze wzglňdu na hydrostrukturalny i tylko lokalnie hydrodynamiczny charakter granic systemu 

JCWPd nr 4, naleŨy on do system·w czňŜciowo zamkniňtych. Odra jest rzekŃ drenujŃcŃ 

wszystkie poziomy wodonoŜne w·d zwykğych. Dziağy w·d powierzchniowych systemu sŃ w 

og·lnym zarysie zgodne z dziağami w·d podziemnych.  

Systemy wodonoŜne objňte JCWPd nr 4 obejmujŃ obieg w·d podziemnych pomiňdzy 

obszarem zasilania poziomu gruntowego przez drenaŨ poziom·w miňdzyglinowych 

sŃsiadujŃcych wysoczyzn, a drenaŨem tych w·d do w·d powierzchniowych jaki zachodzi w 

korycie Odry.  

W ukğadzie pionowego krŃŨenia w·d g·rnŃ granicň systemu stanowi powierzchnia terenu ze 

strefŃ aeracji w poziomie gruntowym lub gliny morenowe o charakterze bardzo sğabo 

przepuszczalnym lub sğabo przepuszczalnym, lokalnie przepuszczalnym. Granicň dolnŃ 

systemu moŨna uznaĺ praktycznie za szczelnŃ, gdyŨ zasilanie z tego kierunku jest i bňdzie 

znikome.  

Strukturň hydrogeologicznŃ JCWPd nr 4 tworzy zr·Ũnicowany ukğad warstw 

przepuszczalnych i sğabo przepuszczalnych w utworach czwartorzňdowych i kredowych. 

IstniejŃce ukğady hydrostrukturalne i krŃŨenia w·d moŨna sprowadziĺ do 3 warstw 

reprezentujŃcych poziomy:  

I - gruntowy,  

II  - miňdzyglinowy z wyniesionymi elementami poziomu kredowego  

III - kredowy.  

Poziom kredowy ze wzglňdu na zasolenie (poza niewielkim rejonem Gryfina), nie jest 

rozpatrywany jako poziom uŨytkowy.  
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Ryc. 1. Mapa lokalizacji JCWPd na podstawie danych PIG PIB 

 

Zgodnie z PGW, obszar objňty projektem Planu znajduje siň w zasiňgu niŨej wymienionych, 

jednolitych czňŜci w·d podziemnych: 

 

a) PLGW60004 

Europejski kod JCWPd:   PLGW60004 

Nazwa JCWPd    4 

Region:      Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego 

Stan iloŜciowy:    dobry 

Stan chemiczny:    dobry 

Ocena ryzyka nieosiŃgniňcia cel·w  

Ŝrodowiskowych:    niezagroŨona 

JCW dostarczajŃca Ŝrednio powyŨej  

100 m3 wody na dobň (tak/nie):  tak 

Cel Ŝrodowiskowy - stan chemiczny: dobry stan chemiczny 

Cel Ŝrodowiskowy - stan iloŜciowy:  dobry stan iloŜciowy 

Odstňpstwo:    nie 

Typ odstňpstwa:  nie dotyczy 
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Termin osiŃgniňcia dobrego stanu:  nie dotyczy 

Uzasadnienie derogacji:   nie dotyczy 

 

b) PLGW60007 

Europejski kod JCWPd:   PLGW60007 

Nazwa JCWPd    7 

Region:      Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego 

Stan iloŜciowy:    dobry 

Stan chemiczny:    dobry 

Ocena ryzyka nieosiŃgniňcia cel·w  

Ŝrodowiskowych:    niezagroŨona 

JCW dostarczajŃca Ŝrednio powyŨej  

100 m3 wody na dobň (tak/nie):  tak 

Cel Ŝrodowiskowy - stan chemiczny: dobry stan chemiczny 

Cel Ŝrodowiskowy - stan iloŜciowy:  dobry stan iloŜciowy 

Odstňpstwo:    nie 

Typ odstňpstwa:  nie dotyczy 

Termin osiŃgniňcia dobrego stanu:  nie dotyczy 

Uzasadnienie derogacji:   nie dotyczy 

 

Jednolite czňŜci w·d powierzchniowych (JCWP) 

Zgodnie z PGW, obszar objňty projektem Planu znajduje siň w zasiňgu niŨej wymienionych, 

jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych (rzecznych): 

 

a) Odra od Parnicy do ujŜcia 

Kod JCWP: PLRW6000211999 

Nazwa JCWP:  Odra od Parnicy do ujŜcia 

Region wodny     Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego 

Obszar dorzecza     6000 obszar dorzecza Odry 

Regionalny ZarzŃd Gospodarki Wodnej RZGW w Szczecinie 

Ekoregion (wg Kondrackiego/wg Illiesa) R·wniny Centralne (14) 

Typ JCWP    Wielka rzeka nizinna (21)  

Status JCWP wstňpny:   SZCW 

Status JCWP ostateczny:   SZCW 

Zmiany hydromorfologiczne  

uzasadniajŃce wyznaczenie:   przekroczenie wskaŦnika: m4 
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Aktualny stan JCWP:  zğy 

Ocena ryzyka nieosiŃgniňcia cel·w  

Ŝrodowiskowych:   zagroŨona 

Cel Ŝrodowiskowy 

¶ stan lub potencjağ ekologiczny:  dobry potencjağ ekologiczny;  

¶ stan chemiczny:     dobry stan chemiczny 

Odstňpstwo:   tak 

Typ odstňpstwa:  przedğuŨenie terminu osiŃgniňcia celu 

Ŝrodowiskowego - brak moŨliwoŜci 

technicznych 

Termin osiŃgniňcia dobrego stanu:  2027 

Uzasadnienie odstňpstwa:   brak moŨliwoŜci technicznych. W zlewni 

JCWP wystňpuje presja przemysğowa. W 

programie dziağaŒ zaplanowano dziağanie 

obejmujŃce przeglŃd pozwoleŒ 

wodnoprawnych na wprowadzanie 

Ŝciek·w do w·d lub do ziemii przez 

uŨytkownik·w w zlewni JCWP z uwagi 

na zagroŨenie osiŃgniňcia cel·w 

Ŝrodowiskowych, zgodnie z art. 136 ust. 3 

ustawy - Prawo wodne, majŃce na celu 

szczeg·ğowe rozpoznanie i w rezultacie 

ograniczenie tej presji tak, aby moŨliwe 

byğo osiŃgniňcie wskaŦnik·w zgodnych z 

wartoŜciami dla dobrego stanu. Z uwagi 

jednak na czas niezbňdny dla wdroŨenia 

tego dziağania, nastňpnie konkretnych 

dziağaŒ naprawczych, a takŨe okres 

niezbňdny aby wdroŨone dziağania 

przyniosğy wymierne efekty, dobry stan 

bňdzie m·gğ byĺ osiŃgniňty do roku 2027. 

b) Kanağ Policki 

Kod JCWP: RW6000019954 

Nazwa JCWP: Kanağ Policki 

Region wodny     Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego 

Obszar dorzecza     6000 obszar dorzecza Odry 

Typ JCWP:   

Status JCWP wstňpny: SZCW 

Status JCWP ostateczny: SZCW 

Regionalny ZarzŃd Gospodarki Wodnej RZGW w Szczecinie 

zmiany hydromorfologiczne  
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uzasadniajŃce wyznaczenie: ocena ekspercka 

Aktualny stan JCWP:  dobry 

Ocena ryzyka nieosiŃgniňcia cel·w  

środowiskowych: niezagroŨona 

Cel Ŝrodowiskowy 

¶ stan lub potencjağ ekologiczny: dobry potencjağ ekologiczny;  

¶ stan chemiczny:    dobry stan chemiczny 

Odstňpstwo:  nie 

Typ odstňpstwa: - 

Termin osiŃgniňcia dobrego stanu: - 

Uzasadnienie derogacji:  -. 

 

c) Parnica 

Kod JCWP:     RW6000019954 

Nazwa JCWP: Parnica 

Region wodny     Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego 

Obszar dorzecza     6000 obszar dorzecza Odry 

Typ JCWP:   

Status JCWP wstňpny: SZCW 

Status JCWP ostateczny: SZCW 

Regionalny ZarzŃd Gospodarki Wodnej RZGW w Szczecinie 

zmiany hydromorfologiczne  

uzasadniajŃce wyznaczenie: ocena ekspercka 

Aktualny stan JCWP:  zğy 

Ocena ryzyka nieosiŃgniňcia cel·w  

środowiskowych: zagroŨona 

Cel Ŝrodowiskowy 

¶ stan lub potencjağ ekologiczny: dobry potencjağ ekologiczny;  

¶ stan chemiczny:    dobry stan chemiczny 

Odstňpstwo:  tak 

Typ odstňpstwa: przedğuŨenie terminu osiŃgniňcia celu 

Ŝrodowiskowego - brak moŨliwoŜci 

technicznych, dysproporcjonalne koszty 

Termin osiŃgniňcia dobrego stanu: 2021 

Uzasadnienie derogacji:   brak moŨliwoŜci technicznych oraz 

dysproporcjonalne koszty. Z uwagi na 



Prognoza Oddziağywania Na środowisko UstaleŒ Projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego Morskich 

W·d Wewnňtrznych Port Morski w Szczecinie v. 2 

 

41 

 

niskŃ wiarygodnoŜĺ oceny i zwiŃzany z 

tym brak moŨliwoŜci wskazania przyczyn 

nieosiŃgniňcia dobrego stanu brak jest 

moŨliwoŜci zaplanowania racjonalnych 

dziağaŒ naprawczych. Zaplanowanie i 

wdroŨenie jakichkolwiek dziağaŒ bňdzie 

generowağo nieuzasadnione koszty. W 

zwiŃzku z tym w JCWP zaplanowano 

dziağanie majŃce na celu 

rozpoznanie rzeczywistego stanu 

ekologicznego ï przeprowadzenie 

monitoringu badawczego. W przypadku 

potwierdzenia zğego stanu po 2 latach 

wprowadzone zostanie dziağanie majŃce 

na celu rozpoznanie jego przyczyn. Takie 

etapowe postňpowanie pozwoli na 

racjonalne zaplanowanie niezbňdnych 

dziağaŒ i zapewnienie ich wymaganej 

skutecznoŜci. 

 

ObjaŜnienia: 

NAT ï naturalna czňŜĺ w·d 

SZCW ï silnie zmieniona czňŜĺ w·d 

wskaŦniki hydromorfologiczne (m1, m2, m3, m4) ï obrazujŃ skalň wpğywu zmian antropogenicznych na 

hydromorfologiň cieku i obliczone zostağy dla kaŨdej JCW. Do obliczeŒ wskaŦnik·w 

hydromorfologicznych przyjňto nastňpujŃce parametry: dğugoŜĺ obwağowania ciek·w istotnych, 

sumarycznŃ wysokoŜĺ budowli piňtrzŃcych, sumarycznŃ dğugoŜĺ ciek·w odciňtych przez budowle 

poprzeczne oraz dğugoŜĺ uregulowanych odcink·w cieku: 

¶ m4 ï ğŃczna dğugoŜĺ odcink·w rzek, na kt·rych prowadzone byğy prace regulacyjne (zabudowa 

podğuŨna oraz udokumentowana zmiana biegu rzeki) odniesiona do sumarycznej dğugoŜci ciek·w 

istotnych. 

3.5.2. Gğ·wny Zbiornik W·d Podziemnych 

/ÂÓÚÁÒ ÏÂÊöÔÙ ÏÐÒÁÃÏ×ÁÎÉÅÍ 3ÔÕÄÉÕÍ ÚÎÁÊÄÕÊÅ ÓÉö ÐÏÚÁ ÚÁÓÉöÇÉÅÍ ×ÙÚÎÁÃÚÏÎÙÃÈ 

'čĕ×ÎÙÃÈ :ÂÉÏÒÎÉËĕ× 7ĕÄ 0ÏÄÚÉÅÍÎÙÃÈȢ .ÁÊÂÌÉŀÓÚÙÍ ÊÅÓÔ GZWP nr 122 ɀ Dolina 

+ÏÐÁÌÎÁ 3ÚÃÚÅÃÉÎȟ ÎÁ ÚÁÃÈĕÄ ÏÄ ÏÂÓÚÁÒÕ ÏÂÊöÔÅÇÏ ÏÐÒÁÃÏ×ÁÎÉÅÍȢ 

3.5.3. Tereny naraŨone na niebezpieczeŒstwo powodzi 

Zgodnie z mapŃ zagroŨenia powodziowego od strony morza, w tym morskich w·d 

wewnňtrznych, obszary, na kt·rych prawdopodobieŒstwo wystŃpienia powodzi jest Ŝrednie i 

wynosi raz na 100 lat (H 1%), oraz mapŃ zagroŨenia powodziowego od strony morza, w tym 

morskich w·d wewnňtrznych, obszary, na kt·rych prawdopodobieŒstwo wystŃpienia powodzi 

jest niskie i wynosi raz na 500 lat (H 0,2%), czňŜĺ obszar·w bňdŃcych w bezpoŜrednim 

sŃsiedztwie Planu, znajduje siň w granicach obszaru szczeg·lnego zagroŨenia powodziowego. 
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3.6. Powietrze  

W 2017 r. w wojew·dztwie zachodniopomorskim ocenie jakoŜci powietrza ze wzglňdu na 

ochronň zdrowia podlegağy trzy strefy:  

¶ aglomeracja szczeciŒska ï miasto Szczecin,  

¶ miasto Koszalin ï miasto o liczbie ludnoŜci powyŨej 100 tys.,  

¶ strefa zachodniopomorska ï stanowiŃca pozostağy obszar wojew·dztwa niewchodzŃcy 

w skğad aglomeracji szczeciŒskiej i miasta Koszalin.  

Obszar Planu, w odniesieniu do ww. stref podlegajŃcych ocenie jest reprezentatywny w 

wiňkszoŜci dla strefy aglomeracja szczeciŒska, a dla p·ğnocnej czňŜci Planu dla strefy 

zachodniopomorskiej.  

Tabela 1.  Klasy strefy zachodniopomorskiej dla poszczeg·lnych zanieczyszczeŒ, uzyskane w ocenie 

rocznej za 2017 rok dokonanej z uwzglňdnieniem kryteri·w ustanowionych w celu ochrony zdrowia ï 

klasyfikacja podstawowa  

Nazwa strefy 

Yƭŀǎŀ ǎǘǊŜŦȅ Řƭŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ ς ochrona zdrowia 

SO2 NO2 CO 
C6H

6 

 

O3 

(dc) 

 

O3 

(dt) 

PM 

10 

PM 

2,5 
Pb As Cd Ni B(a)P 

Aglomeracja 

ǎȊŎȊŜŎƛƵǎƪŀ 
A A A A 

 

A 

 

D1 A A A A A A C 

Strefa 

zachodniopomorska 
A A A A 

 

A 

 

D2 A A A A A A C 

¾ǊƽŘƱƻΥ wƻŎȊƴŀ ƻŎŜƴŀ ƧŀƪƻǏŎƛ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ȊŀŎƘƻŘƴƛƻǇƻƳƻǊǎƪƛƳ Ȋŀ нлмт Ǌƻƪ ²Lh| нлму 

Dc ï poziom docelowy 

Dt ï poziom dğugoterminowy  
Tabela 2. Klasy strefy zachodniopomorskiej dla poszczeg·lnych zanieczyszczeŒ, uzyskane w ocenie 

rocznej za 2017 rok dokonanej z uwzglňdnieniem kryteri·w ustanowionych w celu ochrony roŜlin ï 

klasyfikacja podstawowa) 

Nazwa strefy 

 Yƭŀǎŀ ǎǘǊŜŦȅ Řƭŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ ς ochrona 

ǊƻǏƭƛƴ 

SO2 NOx O3 (dc) O3 (dt) 

Strefa 

zachodniopomorska 
A A 

A 
D1 

ťr·dğo: Roczna ocena jakoŜci powietrza w wojew·dztwie zachodniopomorskim za 2017 rok WIOś 2018 

Dc ï poziom docelowy 

Dt ï poziom dğugoterminowy 

W roku 2017 przekroczenie obowiŃzujŃcych standard·w jakoŜci powietrza w strefie 

aglomeracja szczeciŒska i strefie zachodniopomorskiej dotyczyğo zanieczyszczenia, tj. 

benzo(a)pirenu zawartego w pyle PM10. Podobnie jak w latach poprzednich, wysokie 

wartoŜci stňŨeŒ tego zanieczyszczenia rejestrowano w okresach grzewczych. Jako gğ·wnŃ 

przyczynň przekroczeŒ wskazuje siň niskŃ emisjň pochodzŃcŃ z indywidualnego ogrzewania 

mieszkaŒ.  
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W 2017 roku na obszarze strefy aglomeracji szczeciŒskiej dla ozonu nie zostağy przekroczone 

cele dğugoterminowe (klasa D1) a dla strefy  zachodniopomorskiej dla ozonu przekroczony 

zostağ poziom celu dğugoterminowego, okreŜlony ze wzglňdu na ochronň zdrowia (klasa D2). 

Fakt ten powinien byĺ uwzglňdniony w wojew·dzkich programach ochrony Ŝrodowiska 

poprzez zaplanowanie dziağaŒ zmierzajŃcych do zmniejszenia emisji zanieczyszczeŒ 

bňdŃcych prekursorami ozonu ï tlenk·w azotu, wňglowodor·w i lotnych zwiŃzk·w 

organicznych. 

3.7.  Hağas  

Ochrona przed hağasem zgodnie z art. 112 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony 

Ŝrodowiska polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego Ŝrodowiska, w 

szczeg·lnoŜci poprzez utrzymanie poziomu hağasu poniŨej dopuszczalnego lub co najmniej na 

tym poziomie orazzmniejszenie poziomu hağasu, co najmniej do dopuszczalnego, gdy nie jest 

on dotrzymany.  

Zgodnie z rozporzŃdzeniem Ministra środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie 

dopuszczalnych poziom·w hağasu w Ŝrodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112) nie okreŜla siň 

norm emisji hağasu, a standardy jakoŜci Ŝrodowiska, kt·re muszŃ byĺ osiŃgniňte w 

okreŜlonym czasie przez Ŝrodowisko jako cağoŜĺ lub przez jego poszczeg·lne elementy 

przyrodnicze (art. 3 pkt 34 ustawy Prawo ochrony Ŝrodowiska). Standardy te odnoszŃ siň do 

poszczeg·lnych kategorii teren·w wskazanych na podstawie przepis·w prawa miejscowego 

lub, jeŨeli takowe nie obowiŃzuje, do faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania. 

Ochronie przed hağasem podlegajŃ przede wszystkim tereny zabudowy mieszkaniowej, 

zagrodowej, mieszkaniowo-usğugowej, tereny zwiŃzane ze stağym pobytem dzieci i 

mğodzieŨy, tereny szpitali, dom·w opieki, a takŨe tereny o charakterze wypoczynkowo-

rekreacyjnym.  

Dla teren·w przemysğowych, usğugowych, a takŨe leŜnych oraz teren·w upraw rolnych nie 

ma okreŜlonych dopuszczalnych poziom·w hağasu.  

Dopuszczalne poziomy hağasu od przemysğu dla teren·w prawnie chronionych przed hağasem, 

zamieszczono poniŨej w tabeli.  

Tabela 3. Dopuszczalne poziomy hağasu w Ŝrodowisku 

Rodzaj terenu 

DopuǎȊŎȊŀƭƴȅ ǇƻȊƛƻƳ ƘŀƱŀǎǳ ǿ ώŘ.ϐ 

Drogi lub linie kolejowe 1) 
tƻȊƻǎǘŀƱŜ ƻōƛŜƪǘȅ ƛ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŏ 

ōťŘŊŎŀ ȋǊƽŘƱŜƳ ƘŀƱŀǎǳ 

LAeqD 

ǇǊȊŜŘȊƛŀƱ 

czasu odniesienia 

Ǌƽǿƴȅ мс ƎƻŘzinom 

LAeqN 

ǇǊȊŜŘȊƛŀƱ 

czasu odniesienia 

Ǌƽǿƴȅ у ƎƻŘȊƛƴƻƳ 

LAeqD 

ǇǊȊŜŘȊƛŀƱ 

czasu odniesienia 

Ǌƽǿny 8 najmniej 

korzystnym 

godzinom dnia 

kolejno po sobie 

ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅƳ 

LAeqN 

ǇǊȊŜŘȊƛŀƱ 

czasu odniesienia 

Ǌƽǿƴȅ м ƴŀƧƳƴƛŜƧ 

korzystnej godzinie 

nocy 

a) {ǘǊŜŦŀ ƻŎƘǊƻƴƴŀ α!έ 

uzdrowiska 

b) Tereny szpitali poza miastem 

50 45 45 40 
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a) Tereny zabudowy 

mieszkaniowej jednorodzinnej 

b) ¢ŜǊŜƴȅ ȊŀōǳŘƻǿȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜƧ ȊŜ 

ǎǘŀƱȅƳ ƭǳō ŎȊŀǎƻǿȅƳ ǇƻōȅǘŜƳ 

ŘȊƛŜŎƛ ƛ ƳƱƻŘȊƛŜȍȅ 2) 

c) ¢ŜǊŜƴȅ ŘƻƳƽǿ ƻǇƛŜƪƛ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ 

d) Tereny szpitali w miastach 

61 56 50 40 

a) Tereny zabudowy 

mieszkaniowej wielorodzinnej i 

zamieszkania zbiorowego 

b) Tereny zabudowy zagrodowej 

c) Tereny rekreacyjno-

wypoczynkowe 2) 

d) Tereny mieszkaniowo-

ǳǎƱǳƎƻǿŜ 

65 56 55 45 

Tereny w strefie 

ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŜƧ Ƴƛŀǎǘ ǇƻǿȅȍŜƧ млл ǘȅǎΦ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 3) 

68 60 55 45 

1) ²ŀǊǘƻǏŎƛ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ Řƭŀ ŘǊƽƎ ƛ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǎǘƻǎǳƧŜ ǎƛť ǘŀƪȍŜ Řƻ ǘƻǊƻǿƛǎƪ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘ ǇƻȊŀ Ǉŀsem drogowym i 

kolei linowych. 

2) ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƴƛŜǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǘȅŎƘ ǘŜǊŜƴƽǿΣ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ƛŎƘ ŦǳƴƪŎƧŊΣ ǿ ǇƻǊȊŜ ƴƻŎȅΣ ƴƛŜ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŜ ƴŀ ƴƛŎƘ 

dopuszczŀƭƴȅ ǇƻȊƛƻƳ ƘŀƱŀǎǳ ǿ ǇƻǊȊŜ ƴƻŎȅΦ 

3) {ǘǊŜŦŀ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪŀ Ƴƛŀǎǘ ǇƻǿȅȍŜƧ млл ǘȅǏΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǘƻ ǘŜǊŜƴ ȊǿŀǊǘŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŜƧ Ȋ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧŊ 

ƻōƛŜƪǘƽǿ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘ ƛ ǳǎƱǳƎƻǿȅŎƘΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƳƛŀǎǘΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ŘȊƛŜƭƴƛŎŜ ƻ ƭƛŎȊōƛŜ 

miŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇƻǿΦ млл ǘȅǏΦΣ Ƴƻȍƴŀ ǿȅȊƴŀŎȊȅŏ ǿ ǘȅŎƘ ŘȊƛŜƭƴƛŎŀŎƘ ǎǘǊŜŦť  ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪŊΣ ƧŜȍŜƭƛ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ƻƴŀ 

zwaǊǘŊ ȊŀōǳŘƻǿŊ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŊ Ȋ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧŊ ƻōƛŜƪǘƽǿ administracyjnych, handlowyŎƘ ƛ ǳǎƱǳƎƻǿȅŎƘΦ 

 

Jednostki pğywajŃce muszŃ speğniaĺ wymagania zawarte w aktach prawa, normach i 

konwencjach. Zgodnie z art. 8.10 Dyrektywy 2006/87/EC, ustanawiajŃcej wymagania 

techniczne dla statk·w Ũeglugi Ŝr·dlŃdowej, hağas wytwarzany przez statek w ruchu nie moŨe 

przekraczaĺ 75 dB(A) w odlegğoŜci 25 m w bok od burty statku, natomiast poza operacjami 

przeğadunkowymi hağas wytwarzany przez statek stojŃcy w miejscu nie moŨe przekraczaĺ 

65 dB(A) w odlegğoŜci 25 m w bok od burty statku.  

Ponadto armatorzy statk·w zobowiŃzani sŃ do przestrzegania w odniesieniu do swoich 

jednostek wielu innych wymagaŒ ujňtych m. in. w:  

¶ Miňdzynarodowej konwencji o bezpieczeŒstwie Ũycia na morzu z 1974 r. (SOLAS),  

¶ Miňdzynarodowej konwencji o zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973 r. 

(MARPOL),  

¶ PN-EN 22922:1999 Akustyka Pomiary hağasu emitowanego przez statki na 

Ŝr·dlŃdowych drogach wodnych i w portach,  

¶ PN-EN ISO 2922:2005 Akustyka. Pomiar dŦwiňku rozprzestrzeniajŃcego siň w 

powietrzu, emitowanego przez statki na wodach Ŝr·dlŃdowych i w portach,  

ISO 2923:1996 Acoustics ï Measurement of noise on board vessels. 

¶ Obszar Planu dotyczy obszaru w·d Portu Morskiego w Szczecinie. W zwiŃzku z tym 

emisja hağasu w zakresie wpğywu na klimat akustyczny wynika gğ·wnie z 

funkcjonowania maszyn i urzŃdzeŒ pracujŃcych na terenie portu oraz uŨytkowania 

obszaru portu przez jednostki pğywajŃce. 



Prognoza Oddziağywania Na środowisko UstaleŒ Projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego Morskich 

W·d Wewnňtrznych Port Morski w Szczecinie v. 2 

 

45 

 

 

3.8. Pole elektromagnetyczne  

Regulacje prawne dotyczŃce ochrony Ŝrodowiska przed polami elektromagnetycznymi ujňte 

zostağy w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Ŝrodowiska. Natomiast oceny 

poziom·w p·l elektromagnetycznych w Ŝrodowisku i obserwacji zmian dokonuje siň w 

ramach paŒstwowego monitoringu Ŝrodowiska. Normy Ŝrodowiskowe w celu ochrony 

ludnoŜci przed promieniowaniem elektromagnetycznym zawarte sŃ w rozporzŃdzeniu 

Ministra środowiska z dnia 30 paŦdziernika 2003 roku w sprawie dopuszczalnych poziom·w 

p·l elektromagnetycznych w Ŝrodowisku oraz sposob·w sprawdzania dotrzymania tych 

poziom·w (Dz. U. z 2003 r. Nr 192, poz. 1883). Wpğyw promieniowania 

elektromagnetycznego zaleŨy od jego natňŨenia oraz czňstotliwoŜci, dlatego dopuszczalne 

wartoŜci poziom·w p·l elektromagnetycznych (mierzone skğadowŃ elektrycznŃ, skğadowŃ 

magnetycznŃ i gňstoŜciŃ mocy) dla teren·w przeznaczonych pod zabudowň mieszkaniowŃ 

oraz dla miejsc dostňpnych dla ludnoŜci, okreŜlane sŃ w kolejnych pasmach czňstotliwoŜci. 

Do gğ·wnych i najliczniej wystňpujŃcych Ŧr·değ pola elektromagnetycznego naleŨŃ obiekty 

elektroenergetyczne oraz stacje bazowe telefonii kom·rkowej. Linie i stacje 

elektroenergetyczne sŃ Ŧr·dğami p·l o czňstotliwoŜci 50 Hz.  

Pomiary monitoringowe poziom·w p·l elektromagnetycznych wykonane przez WIOś 

w Szczecinie w 2017 r. na terenie wojew·dztwa zachodniopomorskiego przeprowadzono w 

45 punktach pomiarowych. 

W 2017 r. Ŝrednia arytmetyczna dla wynik·w pomiar·w monitoringu PEM wyniosğa: 

- w miastach powyŨej 50 tys. mieszkaŒc·w ï 0,74 V/m, 

- w pozostağych miastach ï 0,50 V/m, 

- na terenech wiejskich ï 0,34 V/m. 

Pomiary p·l elektromagnetycznych wykonane przez WIOś w Szczecinie nie wykazağy 

przekroczeŒ poziom·w dopuszczalnych p·l elektromagnetycznych w Ŝrodowisku. Wyniki sŃ 

duŨo niŨsze od poziom·w dopuszczalnych. 

DokonujŃc por·wnania wszystkich wynik·w pomiar·w PEM na przestrzeni ostatnich kilku 

lat nie obserwuje siň znaczŃcych zmian Ŝrednich poziom·w p·l elektromagnetycznych na 

Ũadnym z trzech kategorii teren·w. Jednak dynamiczny rozw·j branŨy telekomunikacyjnej 

prowadzi do wzrostu liczby sztucznych Ŧr·değ p·l elektromagnetycznych w Ŝrodowisku. Fakt 

ten skutkuje nieznacznym wzrostem Ŝrednich poziom·w p·l elektromagnetycznych w 

Ŝrodowisku, zwğaszcza na terenach o duŨej gňstoŜci zaludnienia. 

 

3.9. Gospodarka odpadami  

Gğ·wnym aktem prawnym regulujŃcym gospodarkň odpadami w Polsce jest ustawa z dnia 

14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2019 r. poz. 701 ze zm.). 

Z punktu widzenia ustaleŒ projektu Planu, za istotne uznano odpady zwiŃzane z eksploatacjŃ 

jednostek pğywajŃcych (gğ·wnie transport oraz gospodarka rybacka), tj. oleje odpadowe. 

Gğ·wne narzňdzia ksztağtujŃce politykň w Polsce i wojew·dztwach w zakresie gospodarki 

odpadami to plany gospodarki odpadami. Aktualnie obowiŃzujŃce dokumenty to: Krajowy 

Plan Gospodarki Odpadami 2022 (KPGO 22) przyjňty przez Radň Ministr·w uchwağŃ nr 88 z 

dnia 1 lipca 2016 r. oraz Plan Gospodarki Odpadami dla Wojew·dztwa 
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Zachodniopomorskiego na lata 2016-2022 z uwzglňdnieniem perspektywy na lata 2023-2028 

(WPGO 16) przyjňty przez Sejmik Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego UchwağŃ Nr 

XVIII/321/16 z dnia 27 grudnia 2016 r. 

Z punktu widzenia ustaleŒ projektu Planu, za istotne uznano odpady zwiŃzane z eksploatacjŃ 

jednostek pğywajŃcych tj. oleje odpadowe. 

Oleje odpadowe 

Oleje odpadowe sŃ to wszystkie mineralne, syntetyczne oleje smarowe lub przemysğowe, 

kt·re przestağy nadawaĺ siň do uŨytku do jakiego byğy pierwotnie przeznaczone. Do tej grupy 

odpad·w naleŨŃ m.in.: oleje z silnik·w spalinowych i oleje przekğadniowe, oleje smarowe, 

oleje turbinowe oraz oleje hydrauliczne, kt·re powstajŃ w stacjach obsğugi pojazd·w, bazach 

transportowych i urzŃdzeniach stosowanych w przemyŜle. 

Wedğug danych dostňpnych w WSO na terenie wojew·dztwa w 2016 roku wytworzonych 

zostağo ğŃcznie okoğo 32 192 Mg olej·w odpadowych. Przy czym ze wzglňdu na specyfikň 

regionu (obecnoŜĺ nabrzeŨy portowych, statk·w morskich i Ũeglugi Ŝr·dlŃdowej) najwiňkszŃ 

masň stanowiğy odpady pochodzŃce z odwadniania olej·w w separatorach (14 811 Mg), 

odpadowe oleje silnikowe przekğadniowe i smarowe (13 832 Mg) oraz oleje zňzowe (1 472 

Mg). Procesom odzysku poddano 25 603 Mg odpad·w olejowych, do unieszkodliwienia 

przekazano 2 219 Mg tych odpad·w. 

Odpady z tej grupy zbierane sŃ w rejonie przez specjalistyczne firmy, a nastňpnie 

przekazywane do zlokalizowanych poza wojew·dztwem instalacji. Szczeg·ğowe przepisy 

dotyczŃce gospodarowania olejami odpadowymi okreŜlone zostağy w rozporzŃdzeniu Ministra 

Gospodarki z dnia 5 paŦdziernika 2015 r. w sprawie szczeg·ğowego sposobu postňpowania z 

olejami odpadowymi (Dz.U. poz. 1694), w kt·rym ustanowiono zasady zbierania, 

magazynowania oraz klasyfikowania ich do wğaŜciwego procesu odzysku albo 

unieszkodliwiania. 

Wedğug informacji Wojew·dzkiego Inspektora Ochrony środowiska w Szczecinie, na 

przestrzeni ostatnich lat obserwuje siň wyraŦny trend zamykania skğadowisk niespeğniajŃcych 

wymog·w prawnych. W granicach Planu brak jest skğadowisk odpad·w komunalnych. 

NajbliŨsze skğadowisko odpad·w komunalnych od granic obszaru Planu znajduje siň w 

LeŜnie G·rnym. WğaŜciciel skğadowiska w fazie poeksploatacyjnej ma obowiŃzek prowadziĺ 

stağy monitoring w okresie 30 lat, liczŃc od dnia uzyskania decyzji o zamkniňciu skğadowiska. 

Wyniki monitoringu przekazywane sŃ do Wojew·dzkiego Inspektora Ochrony środowiska. 

W okreŜlonych przepisami sytuacjach osady denne mogŃ byĺ uznane za odpad. Opisane to 

zostağo w rozdziale 7.2.3. 

3.10. środowisko przyrodnicze obszaru planu 

Zgodnie z podziağem geobotanicznym Polski (Matuszkiewicz 2008) obszar Planu poğoŨony 

jest w granicach obszaru A.2.1.d.  

Prowincja: Morze Bağtyckie 

Prowincja: środkowoeuropejska 

Podprowincja: Poğudniowobağtycka 

Kraina: PobrzeŨa Poğudniowobağtyckiego  

Okrňg: Niziny SzczeciŒskiej 

Podokrňg: Doliny Odry ĂWiduchowa ï Zalew SzczeciŒskiò 
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W ramach pracy nad projektem Programu Wieloletniego pn. ĂUtrzymanie morskich dr·g 

wodnych w rejonie ujŜcia Odry w latach 2014-2026ò wykonana zostağa inwentaryzacja 

przyrodnicza. Badania i opracowanie wykonane zostağo przez Wydziağ Biologii Uniwersytetu 

SzczeciŒskiego. Inwentaryzacja ta jest obecnie najaktualniejszym Ŧr·dğem wiedzy na temat 

Ŝrodowiska przyrodniczego w rejonie ujŜcia Odry, w tym obszaru Planu. W zwiŃzku z tym w 

niniejszym opracowaniu wykorzystano ww. informacje. 

RoŜlinnoŜĺ i siedliska przyrodnicze 

Obszar Planu stanowi teren wody i w zasadzie pozbawiony jest gatunk·w roŜlin. Wynika to z 

warunk·w fizycznych i geomorfologicznych badanego obszaru (gğňbokoŜĺ, ograniczona 

dostňpnoŜĺ Ŝwiatğa, silne falowanie, sğaba przezroczystoŜĺ wody) powiŃzanych z 

antropopresjŃ (okresowa konserwacja dr·g morskich oraz stağe uŨytkowanie tor·w przez 

jednostki pğywajŃce, eutrofizacja). Flora roŜlin naczyniowych zajmuje strefň brzegowŃ 

(litoralnŃ) oraz miejsca wypğycone. Gatunki roŜlin stwierdzone na obszarze tor·w wodnych i 

podejŜciowych oraz przylegğej strefy to fragmenty roŜlin nie zwiŃzane trwale z tymi 

miejscami, a prawdopodobnie przeniesione przez fale, jednostki pğywajŃce, ptaki itp.  

Fitoplankton 

W wyniku przeprowadzonych badaŒ w 2014 r. stwierdzono wystňpowanie 58 takson·w 

fitoplanktonu naleŨŃcych do 6 grup systematycznych: okrzemek Baccilariophyta, zielenic 

Chlorophyta, sinic Cyanobacteria, bruzdnic Dinoflagellata, desmidi·w Desmidiales i 

euglenin Euglenophyta.  

ŧaden z wykazanych gatunk·w nie podlega w Polsce ochronie prawnej. 

Struktura dominacji, struktura taksonomiczna oraz liczebnoŜĺ fitoplanktonu badanego 

obszaru byğa zgodna z danymi literaturowymi i wczeŜniejszymi badaniami prowadzonymi na 

tym terenie. 

Siedliska przyrodnicze 

W sŃsiedztwie granic obszaru Planu miejscami stwierdzono siedlisko przyrodnicze 91E0 oraz 

siedlisko 3150-1jeziora eutroficzne, kt·re stwierdzono na jeziorze DŃbie. Fragment tego 

siedliska znajduje siň w granicach Planu w rejonie kanağu IŒski Nurt.  W sŃsiedztwie Planu na 

p·ğnocnym zachodzie Wyspy Ostr·w MieleŒski wykazano siedlisko 6430-3 zioğoroŨla 

nadrzeczne. 

Siedlisko 91E0 Ğňgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, 

Populetum albae, Alnenion glutinosoïincanae) i olsy Ŧr·dliskowe  

Fragmenty siedlisk przyrodniczych o charakterze ğňg·w, wystňpujŃce przewaŨnie w strefie 

brzegowej.  

W sŃsiedztwie granic Planu Ğňgi wierzbowe Salicetum albae (Salicetum albo-fragilis) ğňg ten 

wyksztağca siň na piaszczystych aluwiach rzek, w strefie wysokich stan·w wody w postaci 

wŃskiego pasa wzdğuŨ brzeg·w Odry ï czňsto od strony wewnňtrznej wağ·w 

przeciwpowodziowych. W drzewostanie oraz w warstwie krzew·w dominuje zazwyczaj 

wierzba biağa Salix alba, wierzba wiciowa Salix viminalis nieco rzadziej wierzba 

piňcioprňcikowa Salix pentandra, natomiast runo buduje pokrzywa zwyczajna Urtica dioica, 

tojeŜĺ rozesğana Lysimachia nummularia, jaskier rozğogowy Ranunculus repens, uczep 

tr·jlistkowy Bidens tripartita, arcydziňgiel litwor Angelica archangelica, Ũywokost lekarski 

Symphytum officinale, trzcina pospolita Phragmites australis. Na drzewa i krzewy wspinajŃ 

siň ponadto gatunki welonowe tj. kielisznik zaroŜlowy Calystegia sepium, chmiel zwyczajny 

Humulus lupulus oraz psianka sğodkog·rz Solanum dulcamara. Bardzo wyraŦna jest 
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tendencja ekspansji obcych gatunk·w w szczeg·lnoŜci niecierpka gruczoğowatego Impatiens 

glandulifera (miejscami cağkowita dominacja), niecierpka pomaraŒczowego Impatiens 

capensis, niecierpka drobnokwiatowego Impatiens parviflora oraz klonu jesionolistnego Acer 

negundo.  

O ile ğňgi topolowo-wierzbowe sŃ ğatwe do wydzielenia i wskazania o tyle w przypadku 

ğňg·w olszowych problematyczna jest jednoznaczna identyfikacja siedliska przyrodniczego. 

ťr·dğem problemu jest to, Ũe mimo dolinowego poğoŨenia rozlegğych las·w z olszŃ w obrňbie 

ostoi, duŨe powierzchnie majŃ charakter olesowy, zwiŃzany ze stagnowaniem w·d przez 

znacznŃ czňŜĺ roku, a strefy buforowe majŃ charakter poŜrednich ğňg·w zabagnionych. Do 

ğňg·w olszowo-jesionowych zaliczono lasy, w kt·rych drzewostan jest zgodny z typem 

siedliska, ponadto widoczna jest ruchomoŜĺ w·d tj. wystňpujŃ jedynie okresowe zalewy lub 

podtopienia, nie wystňpuje natomiast cağoroczne stagnowanie wody na powierzchni gruntu. 

Ğňgi jesionowo-olszowe zajmujŃ dalszŃ pozycjň od brzeg·w Zalewu, czňsto wzdğuŨ ciek·w 

wodnych, zajmujŃ niŨej poğoŨone tereny w stosunku do grŃd·w i buczyn, z kt·rymi czňsto 

graniczŃ. W zidentyfikowanych siedliskach na terenie ostoi w drzewostanie dominuje 

przewaŨnie olsza czarna Alnus glutinosa, znaczny jest takŨe udziağ jesiona wyniosğego 

Fraxinus excelsior. W warstwie krzew·w wystňpuje czeremcha zwyczajna Prunus padus, 

porzeczka czerwona Ribes rubrum i porzeczka czarna Ribes nigrum, kalina koralowa 

Viburnum opulus oraz gğ·g jednoszyjkowy Crataegus monogyna. Warstwň zielnŃ czňsto 

buduje pokrzywa zwyczajna Urtica dioica, kuklik zwisğy Geum rivale, kuklik pospolity 

Geum urbanum, czartawa pospolita Circaea lutetiana, wiŃz·wka bğotna Filipendula ulmaria, 

ponadto spotyka siň gatunki przechodzŃce z ols·w, z kt·rymi ğňgi czňsto graniczŃ, lub same 

ulegajŃ olsowieniu w przypadku zbyt dğugiej niŨ zazwyczaj stagnacji wody na powierzchni 

gruntu.  

Siedlisko 3150-1 jeziora eutroficzne,  

Siedlisko to zostağo wykazane w sŃsiedztwie granic Planu na obszarze jeziora DŃbie. 

Zgodnie z definicjŃ Poradnika ochrony siedlisk i gatunk·w jeziora eutroficzne to naturalne 

jeziora i stağe niewielkie zbiorniki wodne oraz odciňte fragmenty koryt rzecznych z wolno 

pğywajŃcymi w toni wodnej makrofitami (Potamion i czňŜciowo Nymphaeion), makrofitami 

zakorzenionymi w dnie oraz o liŜciach pğywajŃcych (czŜĺ Nymphaeion), a takŨe 

prymitywnymi skupieniami drobnych roŜlin pğywajŃcych po powierzchni wody (Lemnetea). 

Stağe zbiorniki wodne o powierzchni powyŨej jednego hektara i gğňbokoŜci maksymalnej 

ponad 2 m. W ich obrňbie wyr·Ũnia siň nastňpujŃce elementy morfologiczne: strefň brzegowŃ 

ï litoral (obejmujŃcy brzeg oraz ğawicň przybrzeŨŃ), pelagial, czyli strefň otwartej toni 

wodnej, oraz profundal, czyli gğňbokowodnŃ strefň dennŃ. Stan w·d w jeziorach ulega w 

ciŃgu roku i w wieloleciach wahaniom, co zwiŃzane jest z bilansem wodnym. Jednak zmiany 

poziomu w·d w jeziorach sŃ niewielkie ï Ŝrednio 20ï40 cm w roku, znacznie mniejsze niŨ w 

rzekach czy starorzeczach. Ruch wody w obrňbie misy jeziornej zachodzi w postaci prŃd·w 

wodnych i falowania. Szczeg·lnie silnie fale oddziağujŃ na nawietrzŃ ğawicň przybrzeŨnŃ 

jeziora. Ze wzglňdu na znacznŃ gğňbokoŜĺ i pojemnoŜĺ, jeziora w spos·b powolny reagujŃ na 

sezonowe zmiany temperatury otoczenia. WiňkszoŜĺ jezior w lecie wykazuje stratyfikacjň 

termicznŃ. WyksztağcajŃ siň trzy warstwy: epilimnion (warstwa powierzchniowa nagrzanej 

wody), leŨŃcy poniŨej metalimnion (warstwa spadku temperatury) i gğňbinowy hypolimnion 

(strefa zimnowodna). Jeziora pğytsze, 3ï5 m, wykazujŃ stratyfikacjň niepeğnŃ ï wyksztağca siň 

tylko epiï i metalimnion. 

Siedlisko 6430-3 zioğoroŨla nadrzeczne. 
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Siedlsko to zostağo wykazane w sŃsiedztwie Planu na p·ğnocnym zachodzie Wyspy Ostr·w 

MieleŒski. 

Zgodnie z Poradnikiem ochrony siedlisk i gatunk·w jest to Naturalne, hydrofilne, trwağe 

zbiorowiska zioğoroŜlowe w g·rach i na pog·rzu (klasa Betulo-Adenostyletea) oraz nitrofilne, 

okrajkowe zbiorowiska zi·ğ i pnŃczy wzdğuŨ ciek·w wodnych na niŨu (klasa Galio-

Urticenea). 

Siedliska te przede wszystkim wystňpujŃ na brzegach duŨych, niŨowych rzek lub teŨ jezior i 

staw·w. SŃ to miejsca stale, ale tylko okresowo zalewane. Gleby Ũyzne, zasobne w azot, 

mocno uwilgotnione. Na og·ğ sŃ to okrajki zaroŜli wiklinowych oraz ğňg·w wierzbowych w 

dolnych partiach r·wnin zalewowych, a takŨe na brzegach wysp w rozlewiskach rzecznych. 

Zalicza siň tu r·wnieŨ okrajki las·w ğňgowych i olsowych na Pomorzu ï trwale mokre i 

czňŜciowo zasolone. 

Reprezentatywnymi gatunkami siedliska sŃ kielisznik zaroŜlowy Calystegia sepium, kanianka 

pospolita Cuscuta europaea, pokrzywa zwyczajna Urtica dioica, przytulia czepna Galium 

aparine, rdest·wka zaroŜlowa Fallopia dumentorum, bluszczyk kurdybanek Glechoma 

hederacea, jeŨyna popielica Rubus caesius, chmiel zwyczajny Humulus lupulus, oset 

kňdzierzawy Carduus crispus, kanianka wielka Cuscuta lupuliformis, psianka sğodkog·rz 

Solanum dulcamara, kropidğo Lachenala Oenanthe lachenalii, dziňgiel litwor nadbrzeŨny 

Angelica archangelica subsp. litoralis, starzec nadrzeczny Senecio fluviatilis, wyŨpin 

jagodowy Cucubalus baccifer, kozğek lekarski Valeriana officinalis, przytulia lepczyca 

Galium rivale, wierzbownica kosmata Epilobium hirsutum. 

RoŜliny chronione  

Badania przeprowadzone w 2014 r. wykazağy: 

Arcydziňgiel  nabrzeŨny Angelica archangelica 

Groszek bğotny Lathyrus palustris 

Kruszczyk szerokolistny Epipactis helleborine 

Salwinia pğywajŃca Salvinia natans 

Wilczomlecz bğotny Euphorbia palustris 

Fauna 

Zooplankton i bentos 

Badania przeprowadzone w 2014 r. wykazağy 30 takson·w zooplanktonu. ŧaden nie podlega 

w Polsce ochronie prawnej. 

Struktura jakoŜciowa i iloŜciowa zooplanktonu wykazana podczas inwentaryzacji wykonanej 

na potrzeby ww. opracowania nie odbiega znaczŃco od danych literaturowych. WystňpujŃce 

r·Ũnice wpisujŃ siň w naturalnŃ zmiennoŜĺ tego zespoğu ekologicznego. 

W wyniku badaŒ wykazano 33 takson·w bezkrňgowc·w bentosowych. WŜr·d nich nie 

odnotowano gatunk·w cennych lub podlegajŃcych w Polsce ochronie prawnej. 

Ichtiofauna 

Na obszarze planu stwierdzono 11 gatunk·w ryb: leszcz Abramis brama, boleŒ Aspius aspius, 

krŃp Blicca bjoerkna, pğoĺ Rutilus rutilus, wzdrňga Scardinius erythophtalmus, lin Tinca 

tinca, koza Cobitis taenia, szczupak Esox lucius, miňtus Lota lota, okoŒ Perca fluviatilis, 

babka bycza Neogobius melanostomus. 
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Najbardziej urozmaicone gatunkowo (zgodnie z inwentaryzacjŃ) byğy stanowiska o 

niewielkich gğňbokoŜciach, brzegach bogatych w powalone lub rosnŃce w linii brzegowej 

drzewa, z roŜlinnoŜciŃ zanurzonŃ i o liŜciach pğywajŃcych oraz niewielkim zagňszczeniu 

szuwar·w. W takich warunkach powstajŃ naturalne kryj·wki, szczeg·lnie dla mağych ryb, 

oraz dla drapieŨnik·w. Byğy to jednoczeŜnie punkty poğoŨone w pobliŨu miejsc, gdzie gğ·wny 

bieg toru wodnego krzyŨowağ siň z innymi kanağami (ParnicŃ, DuŒczycŃ). Zjawisko to moŨna 

wiŃzaĺ z tendencjŃ ryb do aktywnego przemieszczania siň w celu zdobycia pokarmu lub 

ğatwiejszŃ moŨliwoŜciŃ zmiany miejsca w przypadku wystŃpienia niekorzystnych warunk·w, 

np. silnego falowania. 

Na cağym obszarze opracowania wystňpujŃ dwa gatunki chronione: koza oraz boleŒ. 

Podobnie jak koza, boleŒ naleŨy do gatunk·w wymienionych w Dyrektywie UE (zağ. II) i 

Konwencji BerneŒskiej (zağ. III), jednak nie jest obecnie zagroŨony wyginiňciem. 

Herpetofauna 

W wyniku inwentaryzacji przyrodniczej zleconej przez inwestora na potrzeby ROś1, na 

obszarze Planu stwierdzono na wyspie Dňbinie, Wyspie Ostr·w Grabowski oraz na wyspie 

Wielka Kňpa cenne stanowiska chronionych gatunk·w pğaz·w: Ũaba trawna, Ũaba wodna, 

Ũaba jeziorowa. W sŃsiedztwie obszaru Planu stwierdzono r·wnieŨ na stanowiskach 

rozproszonych dwa chronione gatunki gad·w: jaszczurka zwinka, zaskroniec. 

Ponadto Waloryzacja Przyrodnicza Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego wykazağa 

dodatkowo wystňpowanie w obszarze planu gatunk·w: ropuchy szarej, Ũaby Ŝmieszki, Ũaby 

moczarowej, kumaka nizinnego. WystňpujŃ one przede wszystkich w rejonach Wyspy 

SkolwiŒski Ostr·w, przy Basenie Papierni, wzdğuŨ Wyspy Dňbina oraz przy Przekopie 

MieleŒskim. 

Teriofauna 

ślady obecnoŜci bobra w postaci zgryz·w lub trop·w stwierdzono na wielu obszarach. Tropy 

bobra znaleziono na wyspach Dňbina, Radolin, Wielka Kňpa, Ostr·w Grabowski i Ostr·w 

MieleŒski. Na wyspach Dňbina, Radolin, Wielka Kňpa i na Ostrowie Grabowskim 

zlokalizowano Ũeremia, najprawdopodobniej w wiňkszoŜci zasiedlone, na co wskazywağy 

Ŝlady znalezione w ich pobliŨu. Tropy wydry zlokalizowano na fragmentach brzegu w 

poğudniowej czňŜci Ostrowa Grabowskiego. 

Ptaki  

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji przeprowadzonej w ramach pracy nad 

projektem Programu Wieloletniego pn. ĂUtrzymanie morskich dr·g wodnych w rejonie ujŜcia 

Odry w latach 2014-2026ò w bezpoŜrednim sŃsiedztwie granic Planu stwierdzono 

wystňpowanie nastňpujŃcych  gatunk·w ptak·w: bŃczek Ixobrychus minutus, bielik 

Haliaeetus albicilla, bğotniak stawowy Circus aeruginosus, bogatka Parus major, brodziec 

piskliwy Actitis hyoileucos, brzňczka Lacustella luscinioides, cyraneczka Anas crecca, 

cyranka Spatula querquedula, czajka Vanellus vanellus, czarnogğ·wka Poecile montanus, 

czernica Aythya fuligula, dziňcioğ duŨy Dendrocopos major, dziňcioğ zielony Picus viridis, 

dziňcioğek Dendrocopos minor, dzwoniec Chloris chloris, gŃgoğ Bucephala clangula, gňgawa 

Anser anser, gğowienka Aythya ferina, kania ruda Milvus milvus, kapturka Sylvia articapilla, 

kokoszka Gallinula chloropus, kos Turdus merula, krakwa Mareca strepera, krzyŨ·wka Anas 

platyrhynos, kulczyk Serinus serinus, ğabňdŦ niemy Cygnus olor, ğoz·wka Acrocephalus 

 
1 2ÁÐÏÒÔ ÏÄÄÚÉÁčÙ×ÁÎÉÁ ÎÁ ĢÒÏÄÏ×ÉÓËÏ ÐÒÚÅÄÓÉö×ÚÉöÃÉÁ ÐÔȡ -ÏÄÅrnizacja toru wodnego ¡×ÉÎÏÕÊĢÃÉÅ ɀ 
3ÚÃÚÅÃÉÎ ÄÏ ÇčöÂÏËÏĢÃÉ ρςȟυ ÍȢ ÏÐÒÁÃÏ×ÁÎÉÅ ÐÏÄÓÕÍÏ×ÕÊäÃÅ ÉÎ×ÅÎÔÁÒÙÚÁÃÊö ÐÒÚÙÒÏÄÎÉÃÚä 
ÐÒÚÅÐÒÏ×ÁÄÚÏÎä ÎÁ ÐÏÔÒÚÅÂÙ ÒÁÐÏÒÔÕ ÏÄÄÚÉÁčÙ×ÁÎÉa przedmiotowej inweÓÔÙÃÊÉ ÎÁ ĢÒÏÄÏ×ÉÓËÏȢ 
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palustris, ğyska Fulica atra, modraszka Cyanistes caeruleus, muvhoğ·wka Ũağobna Ficedula 

hypoleuca, nurogňŜ Mergus merganser, ohar Tadorna tadorna, Peğzacz ogrodowy Certhia 

brachydactyla, perkoz dwuczuby Podiceps cristatus, piecuszek Phylloscopus trochilus, 

piegŨa Sylvia curruta, pierwiosnek Phylloscopus collybita, pğaskonos Spatula clypeata, 

pliszka siwa Motacilla alba, podr·Ũniczek Luscinia svecica, potrzos Schoeniclus schoeniclus, 

Raniuszek Aegithalos caudatus, rudzik Erithacus rubecula, sğowik szary Luscinia luscinia, 

Ŝpiewak Turdus philomelos, strumieni·wka Locustella fluviatilis, strzyŨyk Troglodytes 

troglodytes, szpak Strunus vulgaris, trzciniak Acrocephalus arundinaceus, trzcinniczek 

Acrocephalus scripaceus, zaganiacz Hippolais icterina, ziňba Fringilla coelebs, zimorodek 

Alcedo atthis. 

 

4. Ochrona przyrody i krajobrazu oraz obiekty cenne przyrodniczo 

4.1. Obiekty i i akweny chronione w zakresie ochrony zabytk·w i opieki nad zabytkami 2 

Zgodnie z definicjŃ Ăpodwodnego dziedzictwa kulturowegoò, zawartŃ w Konwencji o 

ochronie podwodnego dziedzictwa kulturowego z dnia 2 listopada 2001 r. (Konwencja 

UNESCO), obejmuje ono swoim zakresem wszelkie Ŝlady ludzkiej egzystencji o kulturowym, 

historycznym lub archeologicznym charakterze, kt·re pozostawağy czňŜciowo lub cağkowicie 

pod wodŃ, okresowo lub stale, przez co najmniej 100 lat, takie jak m.in. statki, samoloty, inne 

pojazdy lub ich czňŜci, wraz z ğadunkiem.  

Krajobraz kulturowy jest wynikiem historycznego przeksztağcania Ŝrodowiska naturalnego 

przez ludzi, kt·rzy zamieszkiwali dany teren w ciŃgu wiek·w. Z kolei morski krajobraz 

kulturowy jest ŜciŜle powiŃzany ze zmianami teren·w przybrzeŨnych i dna morskiego.  

Obiekty i konstrukcje zwiŃzane z dziağalnoŜciŃ morskŃ, takie jak przystanie z palami 

cumowniczymi, nabrzeŨa i mola, latarnie morskie, magazyny i budynki oraz inne pozostağoŜci 

znajdowane na lŃdzie okreŜlane sŃ jako Ăwidoczny morski krajobraz kulturowyò 

(http://www.2wrecks.eu/czym-jest-morski-krajobraz-kulturowy).  

Obiektami podwodnego dziedzictwa kulturowego sŃ: zatopione osady/krajobrazy oraz wraki 

statk·w.  

Podwodne dziedzictwo kulturowe w Polsce jest chronione na podstawie miňdzynarodowych 

konwencji:  

¶ wzmiankowanej juŨ Konwencji UNESCO z 2 listopada 2001 roku,  

¶ Europejskiej Konwencji o ochronie dziedzictwa archeologicznego, 

sporzŃdzonej w La Valetta dnia 16 stycznia 1992 roku.  

i na mocy dw·ch krajowych akt·w prawnych:  

¶ ustawy z dnia 18 wrzeŜnia 2001 r. Kodeks morski (j.t. Dz. U. z 2018 r., poz. 

2175) oraz  

¶ ustawy z 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytk·w i opiece nad zabytkami (Dz. U. 

2018 r., poz. 2067, ze zm.).  

 
2 Niniejszy rozdziağ opracowano na podstawie dostňpnych materiağ·w, w szczeg·lnoŜci: Konwencji UNESCO; Studium 

uwarunkowaŒ zagospodarowania przestrzennego Polskich Obszar·w Morskich; strony internetowej 

http://www.2wrecks.eu/czym-jest-morski-krajobraz-kulturowy; Europejskiej Konwencji o ochronie dziedzictwa 

archeologicznego; danych otrzymanych z Urzňdu Morskiego w Szczecinie.  

http://www.2wrecks.eu/czym-jest-morski-krajobraz-kulturowy
http://www.2wrecks.eu/czym-jest-morski-krajobraz-kulturowy
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Zapisy tych akt·w prawnych okreŜlajŃ warunki prowadzenia prac archeologicznych, 

penetracji obiekt·w, kwestiň wğasnoŜci przedmiot·w wydobytych, tryb postňpowania w 

sytuacji przypadkowego znalezienia obiektu czy kwestiň wğasnoŜci podmorskich obiekt·w. 

Sposoby ochrony obiekt·w dziedzictwa kulturowego zgodnie z zapisami ustawy o ochronie 

zabytk·w i opiece nad zabytkami obejmujŃ:  

¶ wpis do rejestru zabytk·w,  

¶ wpis na Listň Skarb·w Dziedzictwa, 

¶ uznanie za pomnik historii,  

¶ utworzenie parku kulturowego,  

¶ ustalenia ochrony w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego 

albo w decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego, decyzji o 

warunkach zabudowy, decyzji o zezwoleniu na realizacjň inwestycji drogowej, 

decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej lub decyzji o zezwoleniu na 

realizacjň inwestycji w zakresie lotniska uŨytku publicznego.  

Na obszarze morskich w·d wewnňtrznych i morza terytorialnego, zastosowanie wobec 

ochrony podwodnego dziedzictwa kulturowego majŃ przepisy Kodeksu morskiego i ustawy 

o ochronie zabytk·w i opiece nad zabytkami.  

Zgodnie z Kodeksem morskim kluczowe jest ustalenie wğaŜciciela zabytku, a gdy nie da siň 

go ustaliĺ, decydujŃce znaczenie ma ustawa o ochronie zabytk·w. Prowadzenie badaŒ i 

wydobywanie zabytk·w z wody wymaga zachowania warunk·w prowadzenia wszelkich 

badaŒ w morzu oraz standardowych wymog·w zastrzeŨonych dla takich prac przy obiektach 

zabytkowych. Ochrona podwodnego dziedzictwa kulturowego, poza wodami terytorialnymi i 

morskimi wodami wewnňtrznymi, jest co prawda przedmiotem Konwencji UNESCO, ale 

konwencja ta nie zostağa dotŃd ratyfikowana przez Polskň.  

Wedğug Konwencji UNESCO obiektem historycznym jest wrak pozostajŃcy pod wodŃ co 

najmniej 100 lat. Ze wzglňdu na wartoŜĺ kulturowŃ, wraki moŨna podzieliĺ w nastňpujŃcy 

spos·b: 

¶ wraki stanowiŃce znaleziska archeologiczne,  

¶ wraki p·Ŧniejsze, a wŜr·d nich: 

- te, kt·rych wğaŜciciela da siň ustaliĺ,  

- te, kt·rych wğaŜciciela nie da siň ustaliĺ,  

- wraki militarne.  

Ze wzglňdu na uwarunkowania prawne kraje nadmorskie gromadzŃ informacje gğ·wnie na 

temat obiekt·w dziedzictwa kulturowego w obrňbie swoich w·d terytorialnych i strefy 

przylegğej, natomiast informacje o obiektach poza wodami terytorialnymi sŃ ograniczone i 

przypadkowe. StŃd wiedza o wrakach oraz zatopionych krajobrazach i osadach pozostaje 

fragmentaryczna, ze wzglňdu na brak moŨliwoŜci przebadania cağego dna polskich obszar·w 

morskich pod tym kŃtem. Na potrzeby plan·w zagospodarowania przestrzennego polskich 

obszar·w morskich naleŨy przyjŃĺ, iŨ obiekty majŃce wartoŜĺ archeologicznŃ mogŃ siň 

znajdowaĺ wszňdzie na obszarach morskich i duŨy ich procent nie zostağ jeszcze odnaleziony. 

Gğ·wnym zagroŨeniem dla stanowisk podwodnego dziedzictwa kulturowego jest wpğyw 

Ŝrodowiska morskiego i aktywnoŜĺ gospodarcza czğowieka na morzu. 
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Podstawowe Ŧr·dğo wiedzy o podwodnym dziedzictwie kulturowym polskich w·d 

wewnňtrznych jest ewidencja zabytk·w, prowadzona przez wğaŜciwych dyrektor·w urzňd·w 

morskich. Ewidencja ta ma formň zbioru kart ewidencyjnych. Jej celem jest gromadzenie i 

przetwarzanie informacji o istniejŃcych i potencjalnych stanowiskach podwodnych w obrňbie 

obszar·w morskich.  

Zgodnie ze Zbiorem Wrak·w przekazanych przez Wydziağ Pomiar·w Morskich Urzňdu 

Morskiego w Szczecinie, w granicach portu Szczecin brak jest takich obiekt·w. 

CzňŜĺ Planu - akwen 14Ip jest elementem wpisanego do rejestru zabytk·w obszaru ï teren 

dawnego portu wolnocğowego na Ğasztowni (nr rej. A-904). 

4.2. IstniejŃce formy ochrony przyrody  

Obszary Natura 2000  

Wszystkie obszary specjalnej ochrony ptak·w (OSOP) w Polsce wyznaczone zostağy 

rozporzŃdzeniem Ministra środowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszar·w 

specjalnej ochrony ptak·w (Dz. U. z 2011 r. Nr 25, poz. 133, z p·Ŧn. zm.). Celem ich 

powoğania jest ochrona populacji dziko wystňpujŃcych gatunk·w ptak·w, utrzymania i 

zagospodarowanie ich siedlisk zgodnie z wymogami ekologicznymi, przywracania 

zniszczonych biotop·w oraz tworzenia biotop·w. 

Obszar Specjalnej Ochrony Ptak·w (OSOP) ĂDolina Dolnej Odryò(PLB320003) 

Fragment poğudniowej czňŜci obszaru Planu znajduje siň w granicach tego obszaru.  

Obszar obejmuje dolinň Odry pomiňdzy Kostrzynem, a Zalewem SzczeciŒskim (dğ. 150 km) 

wraz z Jeziorem DŃbie. [...] Jezioro od nurtu Odry oddzielajŃ wyspy: Czapli Ostr·w, 

SadliŒskie ĞŃki, Mienia, Wielka Kňpa, Radolin, Czarnoğňka, Dňbina, Kacza i Mewia. Z 

poğudniowo-wschodnim brzegiem jeziora sŃsiadujŃ ğŃki i mokradğa Rokiciny, SadliŒskie i 

Trzebuskie Ğňgi. [...]. Brzegi zajmuje szeroki pas szuwar·w (gğ·wnie trzcinowych i 

oczeret·w), za kt·rymi wyksztağcajŃ siň zioğoroŜla nadrzeczne. DuŨe powierzchnie zajmujŃ 

ğňgi i zaroŜla wierzbowe. Wnňtrza duŨych wysp pokryte sŃ olsami i ğňgami jesionowo-

olszynowymi. W czňŜci ujŜciowej Odra posiada dwa gğ·wne rozgağňzienia - Odra Wschodnia 

i Regalica. Obszar pomiňdzy gğ·wnymi odnogami (kanağami) (Miňdzyodrze) jest pğaskŃ 

r·wninŃ z licznymi jeziorkami i mniejszymi kanağami, jest on zabagniony, posiada okresowo 

zalewane ğŃki i fragmenty nadrzecznych ğňg·w. Obszar poniŨej Cedyni nosi nazwň Kotliny 

Freienwaldzkiej, w obrňbie kt·rej szczeg·lne znaczenie dla ptak·w posiada tzw. Rozlewisko 

Kostrzyneckie (GDOś 2017).  

Obszar jest ostojŃ ptasiŃ o randze europejskiej E 06. WystňpujŃ co najmniej 43 gatunki 

ptak·w z ZağŃcznika I Dyrektywy Ptasiej, 14 gatunk·w z Polskiej Czerwonej Ksiňgi (PCK). 

Bardzo waŨny teren szczeg·lnie dla ptak·w wodno-bğotnych w okresie lňgowym, 

wňdr·wkowym i zimowiskowym. W okresie lňgowym obszar zasiedla co najmniej 1% 

populacji krajowej nastňpujŃcych gatunk·w ptak·w: bŃk, bğotniak ğŃkowy i gňgawa; w 

stosunkowo wysokim zagňszczeniu wystňpujŃ: rybitwa czarna, gŃsiorek i wodniczka. W 

okresie wňdr·wek wystňpuje co najmniej 1% populacji szlaku wňdr·wkowego nastňpujŃcych 

gatunk·w ptak·w: gňsi zboŨowa oraz biağoczelna; w stosunkowo wysokim zagňszczeniu 

wystňpujŃ: ğabňdŦ krzykliwy, perkoz dwuczuby, krakwa, czajka i siewka zğota; na jesiennym 

zlotowisku Ũurawie wystňpujŃ w iloŜci do 5 000 osobnik·w. ZimŃ w wysokim zagňszczeniu 

wystňpuje perkoz dwuczuby (GDOś 2017).  

Plan zadaŒ ochronnych OSOP ĂDolina Dolnej Odryò ustanowiony zostağ ZarzŃdzeniem 

Regionalnego Dyrektora Ochrony środowiska w Szczecinie z dnia 30 kwietnia 2014 r. w 
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sprawie ustanowienia planu zadaŒ ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Odry 

PLB320003 (Dz. U. Woj. Zachodniopom. z 2014, poz. 1934).  

Zgodnie z planem zadaŒ ochronnych (Dz. U. Woj. Zachodniopom. z 2014, poz. 1934), 

przedmiotem ochrony i dziağaŒ ochronnych tego obszaru jest 51 gatunk·w ptak·w:  

1. bŃk Botaurus stellaris,  

2. czapla biağa Egretta alba,  

3. bocian czarny Ciconia nigra,  

4. ğabňdŦ krzykliwy Cygns cygnus,  

5. bielaczek Mergus albellus,  

6. trzemielojad Pernis apivorus,  

7. kania czarna Milvus migrans,  

8. kania ruda Milvus milvus,  

9. bielik Haliaeetus albicilla,  

10. bğotniak stawowy Circus 

aeruginosus,  

11. bğotniak ğŃkowy Circus 

pygargus,  

12. ryboğ·w Pandion haliaetus,  

13. sok·ğ wňdrowny Falco 

peregrinus,  

14. kropiatka Porzana porzana.  

15. zielonka porzana parva,  

16. derkacz Crex crex,  

17. Ũuraw Grus grus,  

18. ostrygojad Haemetopus 

stralegus,  

19. czajka Vanellus vanellus,  

20. batalion Philomachus pugnax,  

21. brodziec leŜny Tringa glareola,  

22. mewa czarnogğowa Larus 

melanocephalus  

23. mewa mağa Hydrocoloeus 

minutus,  

24. rybitwa rzeczna Sterna hirundo,  

25. rybitwa biağoczelna Sterna 

albifrons,  

26. rybitwa czarna Chlidonias 

Niger 

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ĂDolna Odraò (PLH320037) 

Poğudniowa granica Planu znajduje siň okoğo 1 km od obszaru Dolna Odra. 

SOOS ĂDolna Odraò obejmuje dolinň Odry (z dwoma gğ·wnymi kanağami: WschodniŃ OdrŃ i 

ZachodniŃ OdrŃ), rozciŃgajŃca siň na przestrzeni ok. 90 km, stanowiŃcŃ mozaikň obejmujŃcŃ 

tereny podmokğe z torfowiskami i ğŃkami zalewanymi wiosnŃ, lasy olszowe i ğňgowe, 

starorzecza, liczne odnogi rzeki i wysepki. [...]DuŨy udziağ w obszarze majŃ naturalne tereny 

zalewowe. Ostoja obejmuje r·wnieŨ fragmenty strefy krawňdziowej Doliny Odry z pğatami 

roŜlinnoŜci sucholubnej, w tym z murawami kserotermicznymi oraz lasami. [Na terenie ostoi 

wystňpujŃ] dobrze zachowane siedliska, w tym 21 rodzaj·w siedlisk z ZağŃcznika I 

Dyrektywy Rady 92/43/EWG oraz liczne rzadkie i zagroŨone gatunki zwierzŃt, w tym 17 

gatunk·w z ZağŃcznika II Dyrektywy Rady 92/43/EWG (GDOś 2017).  

W bezpoŜrednim sŃsiedztwie toru wodnego świnoujŜcie-Szczecin poğoŨone jest 

Miňdzyodrze. Jest to wyspa torfowa poğoŨona pomiňdzy OdrŃ WschodniŃ i OdrŃ ZachodniŃ, 

obszar najwiňkszego w Europie torfowiska fluwiogenicznego o miŃŨszoŜci do 10 m, 

poprzecinanego sieciŃ kanağ·w, starorzeczy, row·w i rozlewisk o dğugoŜci ğŃcznej ok. 200 

km. W tych szczeg·lnych warunkach, przy bardzo ograniczonym gospodarowaniu 

wyksztağciğa siň charakterystyczna szata roŜlinna. Dobrze zachowane siedliska dajŃ 

schronienie i miejsce spoczynku oraz zapewniajŃ bazň pokarmowŃ dla wielu rzadkich i 

zagroŨonych gatunk·w zwierzŃt, w tym nocka ğydkowğosego Myotis dasycneme, gatunku 

wymienianego w ZağŃczniku II Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Liczne Ŝlepe odnogi rzeczne, 

szerokie kanağy oraz bogactwo teren·w podmokğych i zalewowych znajdujŃcych siň na 

obszarze ostoi Dolina Odry stanowiŃ szczeg·lnie korzystny i preferowany teren Ũerowiskowy 
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dla tego gatunku. W kanağach Miňdzyodrza wystňpuje m. in. salwinia pğywajŃca Salvinia 

natans i grzybieŒczyk wodny Nymphoides peltata (GDOś 2017).  

Plan zadaŒ ochronnych SOOS ĂDolna Odraò ustanowiony zostağ ZarzŃdzeniem Regionalnego 

Dyrektora Ochrony środowiska w Szczecinie z dnia 31 marca 2014 r. w sprawie 

ustanowienia planu zadaŒ ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolna Odra PLH320037 (Dz. 

U. Woj. Zachodniopom. z 2014, poz. 1661). Przedmiotem ochrony SOOS ĂDolna Odraò jest 

21 siedlisk przyrodniczych oraz 14 gatunk·w zwierzŃt (GDOś 2014b, Dz. U. Woj. 

Zachodniopom. z 2014, poz. 1926):  

¶ siedliska przyrodnicze:  

1. 2330 wydmy Ŝr·dlŃdowe z murawami napiaskowymi (Corynephorus, Agrostis),  

2. 3140 twardowodne oligo- i mezotroficzne zbiorniki wodne z podwodnymi ğŃkami 

ramienic (Charcteria spp.),  

3. 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z 

Nympheion, Potamion,  

4. 3260 nizinne i podg·rskie rzeki ze zbiorowiskami wğosienicznik·w (Ranunculion 

fluitantis),  

5. 3270 zalewane muliste brzegi rzek z roŜlinnoŜciŃ Chenopodion rubri p.p. i 

Bidention p.p,  

6. 4030 suche wrzosowiska (Calluno-Genistion, Pohlio Callunion, Calluno-

Arctostaphylion),  

7. 6120 ciepğolubne, Ŝr·dlŃdowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae) (6120),  

8. murawy kserotermiczne (Festuco-Brometea i ciepğolubne murawy z Asplenion 

septentrionalis Festucion pallentis),  

9. 6410 zmiennowilgotne ğŃki trzňŜlicowe (Molinion),  

10. 6430 zioğoroŜla g·rskie (Adenostylion alliariae) i zioğoroŜla nadrzeczne 

(Convolvuletalia sepium),  

11. 6510 niŨowe i g·rskie ŜwieŨe ğŃki uŨytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion 

elatioris),  

12. 6440 ğŃki selernicowe (Cnidion dubii),  

13. 9110 kwaŜne buczyny(Luzulo-Fagetum),  

14. 9130 Ũyzne buczyny (Dentario glandulosae Fagenion, Galio odorati-Fagenion),  

15. 9160 grŃd subatlantycki (StellarioCarpinetum)  

16. 9170 grŃd Ŝrodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-

Carpinetum),  

17. 9190 kwaŜne dŃbrowy (Quercion roboripetraeae),  

18. 91D0 bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi Betuletum pubescentis, Vaccinio 

uliginosi Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum) i brzozowo-

sosnowe bagienne lasy borealne,  

19. 91E0 ğňgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, 

Populetum albae,Alnenion glutinoso-incanae) i olsy Ŧr·dliskowe,  
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20. 91F0 ğňgowe lasy dňbowo-wiŃzowojesionowe (Ficario-Ulmetum),  

21. 9110 ciepğolubne dŃbrowy (Quercetalia pubescenti-petraeae).  

¶ zwierzňta:  

1. nocek ğydkowğosy Myotis dasycneme,  

2. nocek duŨy Myotis myotis,  

3. b·br europejski Castor fiber,  

4. wydra Lutra lutra,  

5. wilk Canis lupus,  

6. traszka grzebieniasta Triturus cristatus,  

7. kumak nizinny Bombina bombina,  

8. kieğb biağopğetwy Gobio albipinnatus,  

9. boleŒ Aspius aspius,  

10. koza Cobitis taenia,  

11. jelonek rogacz Lucanus cervus,  

12. pachnica dňbowa Osmoderma eremita (Osmoderma barnabita),  

13. kozior·g dňbosz Cerambyx cerdo,  

14. zatoczek ğamliwy Anisus vorticulus.  

 

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ĂUjŜcie Odry i Zalew SzczeciŒskiò 

(PLH320018) 

Fragment p·ğnocnej czňŜci obszaru Planu znajduje siň w granicach SOOS ĂUjŜcie Odry i 

Zalew SzczeciŒskiò. Obszar ten obejmuje dolny odcinek Odry, Zalew SzczeciŒski, Wyspň 

ChrzŃszczewskŃ i Zalew KamieŒski. Najbardziej naturalne elementy tego obszaru to Zalew 

KamieŒski i Dziwna. Charakterystycznymi zjawiskami sŃ delty wsteczne, tworzŃce siň przy 

wylotach ramion ujŜciowych Zalewu SzczeciŒskiego do świny, cieŜniny Dziwny i Piany, 

oraz tzw. Ăcofkiò, powstajŃce w wyniku dziağania wiatr·w p·ğnocnych i napğywu w·d 

morskich do zalewu. Okresowy napğyw wody morskiej zmienia parametry Ŝrodowiska, czego 

odzwierciedleniem jest rozw·j gatunk·w sğonolubnych (GDOś, 2017).  

Ponad 80 % obszaru pokrywa laguna, priorytetowy rodzaj siedliska z ZağŃcznika I Dyrektywy 

Rady 92/43/EWG. Zalew SzczeciŒski ma kluczowe znaczenie dla ichtiofauny regionu, a takŨe 

Polski. WstňpujŃ tu zar·wno gatunki ryb i minog·w chronionych, jak i innych, cennych z 

punktu widzenia biologii, czy gospodarki czğowieka. Akwen ten poğoŨony jest na styku dwu 

r·Ũnorodnych Ŝrodowisk; sğodko i sğonowodnego - estuarium. Efektem tego, jest 

wystňpowanie gatunk·w ryb charakterystycznych dla obu tych Ŝrodowisk. LeŨy on na szlaku 

wňdr·wek tarğowych miňdzy innymi takich gatunk·w jak: certa, aloza, ğosoŜ, troĺ wňdrowna, 

czy wňgorz. Jest miejscem tarğa wielu gatunk·w ryb (parposz, r·Ũanka). ĞŃcznie 

zidentyfikowano tu 16 gatunk·w zwierzŃt z ZağŃcznika II Dyrektywy Rady 92/43/EWG. 

Wody Zalewu odznaczajŃ siň duŨym zagňszczeniem organizm·w dennych; zwğaszcza 

ochotkowatych Chironomidae, skŃposzczet·w Oligochaeta, i miňczak·w (GDOś, 2017).  

Przedmiotem ochrony SOOS ĂUjŜcie Odry i Zalew SzczeciŒskiò (ocena obszaru wyŨsza niŨ 

kategoria D) jest 18 siedlisk przyrodniczych i 5 gatunk·w ryb (GDOś, 2017 r.): 
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¶ siedliska przyrodnicze:  

1. 1130 estuaria,  

2. 1150 laguny przybrzeŨne,  

3. 1230 klify na wybrzeŨu Bağtyku,  

4. 1310 Ŝr·dlŃdowe bğotniste solniska z solirodkiem (Solicornion 

ramosissimae),  

5. 1330 solniska nadmorskie (Glauco-Puccinellietalia Maritimae, czňŜĺ ï 

zbiorowiska nadmorskie),  

6. 1340 Ŝr·dlŃdowe sğone ğŃki, pastwiska i szuwary (Glauco-Puccinietalia, 

czňŜĺ ï zbiorowiska Ŝr·dlŃdowe),  

7. 2180 lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich,  

8. 2330 zbiorowiska murawowe na wydmach, Malcolmietalia,  

9. 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami 

z Nympheion, Potamion,  

10. 3270 zalewane muliste brzegi rzek z roŜlinnoŜciŃ Chenopodion rubri p.p. 

i Bidention p.p.,  

11. 6410 zmiennowilgotne ğŃki trzňŜlicowe (Molinion),  

12. 6430 zioğoroŜla g·rskie (Adenostylion alliariae) i zioğoroŜla nadrzeczne 

(Convolvuletalia sepium),  

13. 6510 niŨowe i g·rskie ŜwieŨe ğŃki uŨytkowane ekstensywnie 

(Arrhenatherion elatioris),  

14. 7140 torfowiska przejŜciowe i trzňsawiska (przewaŨnie z roŜlinnoŜciŃ z 

Scheuchzerio-Caricetea),  

15. 9160 grŃd subatlantycki (Stellario-Carpinetum),  

16. 9190 kwaŜne dŃbrowy (Quercion robori-petraeae),  

17. 91D0 bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi Betuletum pubescentis, 

Vaccinio uliginosi Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-

Piceetum) i brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne,  

18. 91E0 ğňgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-

fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy Ŧr·dliskowe;  

¶ zwierzňta:  

1. parposz Alosa fallax,  

2. boleŒ Aspius aspius,  

3. min·g rzeczny Lampetra fluviatilis,  

4. ciosa Pelecus cultratus,  

5. min·g morski Pteromyzon marinus.  
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Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody organ 

sprawujŃcy nad obszarem Natura 2000 sporzŃdza projekt planu ochrony, kt·ry ustanawiany 

jest w drodze rozporzŃdzenia przez ministra wğaŜciwego ds. Ŝrodowiska. Organem 

odpowiedzialnym za sporzŃdzenie planu ochrony dla obszaru SOOS UjŜcie Odry i Zalew 

SzczeciŒski PLH 320018 jest dyrektor urzňdu morskiego w Szczecinie. Obecnie trwajŃ prace 

nad ustanowieniem planu ochrony dla tego obszaru. Dostňpny jest projekt rozporzŃdzenia 

Ministra środowiska z dn. 23 lipca 2015 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla obszaru 

Natura 2000 ĂUjŜcie Odry i Zalew SzczeciŒskiò PLH 320018.  

Zespoğy przyrodniczo krajobrazowe 

Zesp·ğ Przyrodniczo Krajobrazowy ĂDňbinaò 

Zesp·ğ Przyrodniczo-Krajobrazowy ĂDňbinaò obejmuje wyspň ĂDňbinaò, oddzielajŃcŃ Odrň 

od jeziora DŃbie. Znajduje siň w sŃsiedztwie obszaru Planu. Powoğany zostağ w celu ochrony 

cennego ekosystemu, majŃcego szczeg·lne znaczenie dla ochrony rzadkich gatunk·w roŜlin 

oraz ginŃcych i zagroŨonych wyginiňciem gatunk·w ptak·w drapieŨnych, dla kt·rych wyspa 

jest lňgowiskiem (Dz. U. Woj. Zachodniopom. 2002, nr 52, poz. 1127) zmieniony 

RazporzŃdzeniem nr 22/2003 Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 15 grudnia 2003 r. 

(Dz. U. Woj. Zachodniopom. z 2003 r. Nr 128, poz. 2453).  

Na terenie Zespoğu Przyrodniczo-Krajobrazowego ĂDňbinaò znajduje siň pole refulacyjne 

ĂDňbinaò. 

 

Zesp·ğ Przyrodniczo Krajobrazowy ĂZaleskie Ğňgiò okoğo 0,5 km na poğudnie od granic 

Planu. Obszar poğoŨony w Dolinie Odry o powierzchni 71,58 ha. Powoğany zostağ 

rozporzŃdzeniem Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 15 lutego 2001 r. (Dz. Urz. z 

2001 r. Nr 6, poz. 76).  Celem powoğania jest ochrona cennego ekosystemu las·w 

bagiennych, majŃcego szczeg·lne znaczenie dla zachowania i ochrony rzadkich gatunk·w 

roŜlin i zwierzŃt. 

 

4.3. Proponowane formy ochrony przyrody  

Zgodnie z waloryzacjŃ przyrodniczŃ Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego (Biuro 

Konserwacji Przyrody. Luty 2010 r.), na obszarze Planu i w jego bezpoŜrednim sŃsiedztwie 

nie znajdujŃ siň proponowane formy ochrony przyrody. W dalszym sŃsiedztwie do objňcia 

ochronŃ zaproponowano: 

UŨytek ekologiczny ĂBabiŒskie Zbocza Iò 

Celem ochrony jest zachowanie i odtwarzanie walor·w przyrodniczych muraw i zaroŜli 

porastajŃcych bardzo urozmaicone krajobrazowo zbocza doliny Odry. Stan zachowania 

walor·w przyrodniczych oceniono jako dobry. Nie stwierdzono bezpoŜrednich zagroŨeŒ. 

Zalecenia konserwatorskie: stosowanie ochrony czynnej. 

UŨytek ekologiczny ĂBabiŒskie Zbocza IIò (okoğo 0,5 km) ï celem ochrony jest 

zachowanie i odtwarzanie walor·w przyrodniczych muraw i zaroŜli . 

Stan zachowania walor·w przyrodniczych oceniono jako dobry, kompleks grŃd·w, ğňg·w, 

Ŧr·dlisk ze skrzypem olbrzymim. 

Nie stwierdzono bezpoŜrednich zagroŨeŒ. Zalecenia konserwatorskie: chroniĺ proces sukcesji 

zbiorowisk leŜnych. 
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UŨytek ekologiczny ĂDolina SkolwiŒskaò (bezpoŜrednie sŃsiedztwo) ï celem ochrony jest 

zachowanie i odtwarzanie walor·w przyrodniczych doliny z pozostağoŜciami las·w 

grŃdowych oraz bogatymi florystycznie zioğoroŜlami.  

Stan zachowania walor·w przyrodniczych oceniono jako przeciňtny.  

ZagroŨenie stanowi sukcesja trzcinnika, trzciny, osiki. Zalecenia konserwatorskie: wykaszaĺ 

wychodnie i zbocza z roŜlinnoŜciŃ trawiastŃ. 

UŨytek ekologiczny ĂKacze, Mewia Wyspa i ŧurawi Ostr·wò 

Celem ochrony jest zachowanie ze wzglňd·w estetycznych, naukowych, przyrodniczych i 

dydaktycznych cennych pozostağoŜci naturalnych ekosystem·w zlokalizowanych w dolinie 

Odry, przewodnim celem jest ochrona siedlisk rozrodu rzadkich gatunk·w pğaz·w i ptak·w. 

Stan zachowania walor·w przyrodniczych oceniono jako dobry, kompleks szuwarowo-

zaroŜlowy z pğatami ğňg·w. 

Brak jest bezpoŜrednich zagroŨeŒ. Wskazanie konserwatorskie: stosowanie ochrony czynnej. 

UŨytek ekologiczny ĂWielka Kňpa, MieleŒska ĞŃka, SadliŒskie ĞŃkiò 

Celem ochrony jest ochrona wysp poğoŨonych w dolinie Regalicy bňdŃce miejscem rozrodu 

pğaz·w, gad·w i ptak·w. Stan zachowania walor·w przyrodniczych oceniono jako dobry, 

wyspa pokryta szuwarami i ğňgami. Brak jest bezpoŜrednich zagroŨeŒ. Wskazanie 

konserwatorskie: stosowanie ochrony czynnej. 

Zesp·ğ przyrodniczo ï krajobrazowy ĂLeŜne Wzg·rzeò (odlegğoŜĺ 150 m) ï celem 

ochrony jest zachowanie i odtwarzanie walor·w przyrodniczych kompleksu leŜnego na 

urozmaiconym krajobrazowo terenie. Stan zachowania walor·w przyrodniczych oceniono 

jako dobry. ZagroŨeniem jest wydeptywanie. Zalecenie konserwatorskie: zachowywaĺ  5% 

wydzieleŒ nienaruszonych przy zabiegach, dostosowywaĺ skğad odnowieŒ do roŜlinnoŜci 

potencjalnej. 

Rezerwat przyrody ĂZaleskie Ğňgiò (okoğo 0,5 km) ï celem ochrony jest zachowanie i 

odtwarzanie walor·w przyrodniczych kompleksu ols·w, ğňg·w, Ğozowski i szuwar·w o 

naturalnym charakterze ze stanowiskami chronionych i rzadko spotykanych roŜlin. 

Stan zachowania walor·w przyrodniczych oceniono jako dobry. Nie stwierdzono zagroŨeŒ. 

Zalecenia konserwatorskie: zachowanie stanu obecnego, ograniczenie i miejscami 

wykluczenie hodowli drzewostan·w. 

Rezerwat przyrody ĂDňbina i Czarnoğňkaò 

Celem ochrony jest zachowanie i odtwarzanie walor·w przyrodniczych i krajobrazowych 

ekosystem·w o cechach naturalnych, regenerujŃcych siň na obszarach aluwialnych w dolinie 

Odry. Stan zachowania walor·w przyrodniczych oceniono jako dobry. 

Wskazania konserwatorskie: brak bezpoŜrednich, dawniej wprowadzenie plantacji topoli 

kanadyjskich. 

 

5. Dotychczasowe uŨytkowanie akwen·w oraz obszar·w przylegğych 

5.1. ZarzŃd nad Portem Morskim w Szczecinie 

WğaŜcicielem teren·w portowych w portach o podstawowym znaczeniu dla gospodarki RP 

(Gdynia, GdaŒsk, Szczecin i świnoujŜcie) sŃ, w myŜl ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o 
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portach i przystaniach morskich3, Skarb PaŒstwa (wiňkszoŜciowy akcjonariusz) i gminy, 

reprezentowani przez ZarzŃd Morskich Port·w, kt·re administrujŃ wiňkszoŜciŃ teren·w 

portowych. Sp·ğkň akcyjnŃ o firmie ĂZarzŃd Morskich Port·w Szczecin i świnoujŜcie Sp·ğka 

Akcyjnaò tworzŃ: Skarb PaŒstwa, obejmujŃc 51% akcji sp·ğki, oraz gminy Szczecin i 

świnoujŜcie, obejmujŃc po 24,5% akcji. 

ZarzŃd Morskich Port·w Szczecin i świnoujŜcie S.A. jest sp·ğkŃ akcyjnŃ z wiňkszoŜciowym 

udziağem Skarbu PaŒstwa. ZarzŃdza dwoma portami: w Szczecinie i świnoujŜciu.  

Struktura wğasnoŜciowa powierzchni lŃdowej w porcie Szczecin przedstawia siň nastňpujŃco: 

W porcie Szczecin na 901 ha powierzchni lŃdowej w granicach administracyjnych portu: 

¶ wğasnoŜĺ Skarbu PaŒstwa stanowi 641 ha; 

¶ wğasnoŜĺ gminy stanowi 226 ha; 

¶ wğasnoŜĺ innych podmiot·w stanowi 34 ha. 

ZMP Szczecin i świnoujŜcie S.A. jest uŨytkownikiem wieczystym 394 ha, a wğaŜcicielem 11 

ha teren·w w granicach tego portu.4 

Zgodnie z UstawŃ o portach i przystaniach morskich i na podstawie Art. 7. 1. ĂPrzedmiot 

dziağalnoŜci przedsiňbiorstwa podmiotu zarzŃdzajŃcego obejmuje, w szczeg·lnoŜci: 

1) zarzŃdzanie nieruchomoŜciami i infrastrukturŃ portowŃ; 

2) prognozowanie, programowanie i planowanie rozwoju portu; 

3) budowň, rozbudowň, utrzymywanie i modernizacjň infrastruktury portowej; 

4) pozyskiwanie nieruchomoŜci na potrzeby rozwoju portu; 

5) Ŝwiadczenie usğug zwiŃzanych z korzystaniem z infrastruktury portowej; 

6) zapewnienie dostňpu do portowych urzŃdzeŒ odbiorczych odpad·w ze statk·w w celu 

przekazania ich do odzysku lub unieszkodliwiania.ò 

 

5.2. Funkcje i rozw·j port·w morskich majŃcych znaczenie dla gospodarki 

Zgodnie z art. 2 pkt 3 ustawy o portach i przystaniach morskich, portami o podstawowym 

znaczeniu dla gospodarki narodowej sŃ porty morskie w GdaŒsku, Gdyni, Szczecinie i 

świnoujŜciu. Podmiotami zarzŃdzajŃcymi tymi portami sŃ 3 sp·ğki akcyjne: ZarzŃd 

Morskiego Portu GdaŒsk, ZarzŃd Morskiego Portu Gdynia i ZarzŃd Morskich Port·w 

Szczecin i świnoujŜcie.  

Znaczenie polskich port·w morskich dla gospodarki narodowej jest niedoceniane. PrzyczynŃ 

tego stanu rzeczy nadal jest brak ŜwiadomoŜci spoğecznej o skali obrotu towarowego w 

polskim handlu zagranicznym jaki trafia do kraju drogŃ morskŃ. Tymczasem w latach 2004-

2014 Ŝredni udziağ obrot·w portowych w obrotach handlu zagranicznego wynosiğ okoğo 30%. 

Porty morskie w świnoujŜciu i Szczecinie sŃ ze sobŃ ŜciŜle zwiŃzane gospodarczo, tworzŃc 

zesp·ğ port·w. ĞŃczy je takŨe jeden tor wodny przechodzŃcy przez Zalew SzczeciŒski. 

Wszystkie duŨe statki morskie by dopğynŃĺ do Szczecina, muszŃ przepğynŃĺ przez port w 

 
3
 Dz.U. z 2017 r. poz. 1933 

4 Program rozwoju polskich port·w morskich do roku 2020 (z perspektywŃ do 2030 roku) 
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świnoujŜciu. Oba porty sŃ zarzŃdzane przez sp·ğkň uŨytecznoŜci publicznej ï ZarzŃd 

Morskich Port·w Szczecin i świnoujŜcie S.A. 

Porty w Szczecinie i świnoujŜciu tworzŃ uniwersalny kompleks portowy (jeden z 

najwiňkszych na Bağtyku), kt·ry odgrywa jednŃ z gğ·wnych r·l w polskiej gospodarce 

morskiej. Porty morskie w Szczecinie i świnoujŜciu leŨŃ na najkr·tszej trasie przebiegajŃcej 

ze Skandynawii do Europy środkowej i Poğudniowej i stanowiŃ integralne ogniwa 

miňdzynarodowego korytarza transportowego Bağtyk-Adriatyk.  

Port morski w Szczecinie jest najwiňkszym portem rzecznym w zlewni Odry, do kt·rej naleŨŃ 

takie duŨe rzeki jak Warta, Noteĺ czy Nysa ĞuŨycka. Port ten, wraz z portem świnoujŜcie, 

stanowi najbliŨsze duŨe zaplecze gospodarki morskiej dla obszaru zachodniej i poğudniowo-

zachodniej Polski, kt·re skupia istotne obszary przemysğowe kraju, takie jak: G·rnoŜlŃski 

Okrňg Przemysğowy, aglomeracja wrocğawska i aglomeracja poznaŒska. DuŨe znaczenie dla 

portu w Szczecinie ma takŨe poğoŨenie blisko Niemiec, a przede wszystkim Berlina, 

odlegğego o 140 km od Szczecina. Ponadto od wielu lat porty morskie Szczecin i świnoujŜcie 

sŃ dla Czech i Sğowacji portami tranzytowymi o najwiňkszym znaczeniu. 

Port w Szczecinie ma charakter uniwersalny i obsğuguje zar·wno towary drobnicowe, jak 

i masowe. Szczecin nie posiada portu Ŝr·dlŃdowego, jako odrňbnego podmiotu 

gospodarczego; Ũegluga Ŝr·dlŃdowa korzysta przede wszystkim z urzŃdzeŒ portu morskiego i 

nabrzeŨy zakğadowych. SpecjalizacjŃ portu jest przeğadunek i skğadowanie kontener·w, 

wyrob·w hutniczych, ğadunk·w ponadgabarytowych, a takŨe papieru i celulozy. Port w 

Szczecinie jest najwiňkszym w Polsce centrum przeğadunkowym blok·w granitowych. 

Obsğugiwane sŃ tu takŨe ğadunki masowe suche ï takie jak wňgiel, koks, kruszywa, zboŨe, 

nawozy oraz ğadunki pğynne, takŨe te wymagajŃce specjalnych warunk·w skğadowania i 

przeğadunku, jak np. smoğa. 

Port obsğuguje wycieczkowce rzeczne, a takŨe peğnomorskie. Do portu zawijajŃ regularnie 

towarowe linie Ũeglugowe z Danii, Estonii, Finlandii, Holandii, Irlandii, Litwy, Ğotwy, 

Niemiec, Norwegii, Rosji, Wielkiej Brytanii. Port obsğuguje armator·w z cağego Ŝwiata. 

Na terenie portu funkcjonujŃ r·Ũne struktury od przemysğowych (rejon nabrzeŨy: Fosfatowe, 

Arsenağ, Wulkan, Odra Nowe i wyspy Gryfii), przeğadunkowo-skğadowych (rejon nabrzeŨy 

Snop I i II, Huk) i usğugowych (rejon nabrzeŨy: Gocğawskie, Mak, Cal, Warsztatowe) do 

zwiŃzanych z ryboğ·wstwem (teren z basenem przy ul. Ğowieckiej), administracjŃ (rejon 

nabrzeŨy Urzňdu Morskiego w Szczecinie przy ul. światowida), szkolnictwem (teren 

Akademii Morskiej w Szczecinie w sŃsiedztwie Basenu MğyŒskiego przy nabrzeŨu Drab) 

oraz obsğugŃ statk·w pasaŨerskich (nabrzeŨa: Bulwar Chrobrego, PasaŨerskie i Wieleckie) i 

jednostek sportowych (Basen ŧeglarski, Wyspa Grodzka, okresowo nabrzeŨe PasaŨerskie)5.  

Ruch graniczny w porcie obsğugiwany jest przez morskie przejŜcie graniczne Szczecin. 

Dwa gğ·wne cele strategiczne rozwoju port·w morskich w Szczecinie i świnoujŜciu6: 

 Zapewnienie szerokiej, odpowiadajŃcej potrzebom rynkowym, oferty usğugowej 
zar·wno w ramach dynamicznie zmieniajŃcej siň funkcji transportowej, jak i innych 

portowych funkcji gospodarczych, w szczeg·lnoŜci dystrybucyjno-logistycznej i 

przemysğowej. 

 Lepsza integracja zespoğu portowego Szczecin-świnoujŜcie w morsko-lŃdowym 

korytarzu transportowym P·ğnoc-Poğudnie dziňki realizacji inwestycji zwiŃzanych z 

 
5 Studium uwŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƛ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ aƛŀǎǘŀ {ȊŎȊŜŎƛƴ όǎΦ 41).  
6 http://www.port.szczecin.pl/pl/spolka/strategia-i-rozw%C3%B3j/strategia 
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zapewnieniem nowoczesnej infrastruktury portowej oraz niezbňdnych dla rozwoju 

port·w inwestycji w infrastrukturň dostňpu do port·w od strony morza i lŃdu. 

Kluczowe znaczenie dla dalszego rozwoju port·w w Szczecinie i świnoujŜciu majŃ m.in.7  

 pogğňbienie toru wodnego świnoujŜcie ï Szczecin do gğňbokoŜci 12,5 m na cağej 

dğugoŜci, 

 pogğňbienie toru podejŜciowego w świnoujŜciu od strony Morza Bağtyckiego do 

gğňbokoŜci 14,5 m w pierwszym etapie, docelowo do gğňbokoŜci 16,7 m, 

 zrealizowanie portu zewnňtrznego w świnoujŜciu tzw. Gazoportu,  

 inwestycje drogowe ï lokalne m.in. przebudowa ukğadu komunikacyjnego w rejonie 

Miňdzyodrza w Szczecinie, przebudowa i rozbudowa ukğadu drogowego w 

świnoujŜciu ï krajowe i miňdzynarodowe ukoŒczenie budowy i modernizacji drogi 

DK/S3, 

 modernizacja linii kolejowych E59 i C-E59, modernizacja i rozbudowa infrastruktury 

dojazdowej do portu w ciŃgu linii kolejowej 401 Szczecin DŃbie-świnoujŜcie Port, 

 modernizacja OdrzaŒskiego Systemu Wodnego wraz z likwidacjŃ barier 

utrudniajŃcych rozw·j Ũeglugi Ŝr·dlŃdowej, 

 realizacja projektu poğŃczenia Odry z Dunajem, 

 rewitalizacja teren·w obu port·w wykorzystywanych na cele gospodarcze, jak 

r·wnieŨ dziağania prorozwojowe podejmowane na pozostağych terenach portowych. 

Strategia rozwoju port·w morskich do roku 2027 zakğada inwestycje w zespole portowym 

Szczecin-świnoujŜcie, na kwotň blisko 900 mln zğ.8 

5.3. Obszary aktywnoŜci rybackiej i wňdkarskiej 

a) AktywnoŜĺ rybacka 

Na podstawie przepis·w ZarzŃdzenia nr 3 Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie z dnia 

26 lipca 2013 r. Przepisy portowe (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 2932 ze zm.) ï obszar portu 

morskiego w Szczecinie, wyğŃczony jest na stağe z wykonywania ryboğ·wstwa komercyjnego.  

b) AktywnoŜĺ wňdkarska 

W porcie morskim Szczecin nie ma miejsc wyznaczonych do wňdkowania. Zgodnie z Ä159 

ust. 12 ZarzŃdzenia nr 3 Dyrektora Urzňdu Morskiego z dnia 26 lipca 2013 r. Przepisy 

portowe ï Zabrania siň na obszarze port·w i przystani poğowu ryb z urzŃdzeŒ nawigacyjnych, 

most·w i urzŃdzeŒ portowych. 

Na nabrzeŨach w porcie Szczecin, kt·re majŃ innego zarzŃdcň/wğaŜciciela, o moŨliwoŜci 

wňdkowania z brzegu decyduje zarzŃdca/wğaŜciciel.   

 

 
7 Ibidem. 
8 Ibidem. 
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Ryc. 2. Obszary aktywnoŜci rybackiej w Porcie Morskim w Szczecinie ï obszary wyğŃczone z ryboğ·wstwa 

komercyjnego  

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 

5.4. Trasy Ũeglugi 

Podstawowym dokumentem prawnym w dziedzinie prawa morza jest ĂKonwencja Narod·w 

Zjednoczonych o prawie morzaò (UNCLOS), podpisana 10 grudnia 1982 r. w Montego Bay 

na Jamajce. Polska ratyfikowağa Konwencjň 6 listopada 1998 r. na podstawie ustawy z dnia 2 

lipca 1998 roku (Dz. U. z 2002 r., Nr 59, poz. 543, zağ.).  



Prognoza Oddziağywania Na środowisko UstaleŒ Projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego Morskich 

W·d Wewnňtrznych Port Morski w Szczecinie v. 2 

 

64 

 

Zgodnie z zapisami ww. dokumentu, Ũegluga po morzach (z wyjŃtkiem w·d wewnňtrznych) 

ma charakter swobodny. WyjŃtkiem od tej zasady sŃ rejony ŜcieŜnione, czyli takie, gdzie 

schodzŃ siň lub krzyŨujŃ zwyczajowe trasy, po kt·rych nawigujŃ statki i gdzie natňŨenie 

ruchu wymaga Ŝcisğego uregulowania. W·wczas ruch ten mogŃ regulowaĺ postanowienia 

Miňdzynarodowej Organizacji Morskiej, agendy ONZ z siedzibŃ w Londynie (IMO). W 

ustaleniu z IMO lokalne urzňdy administracji morskiej (w Polsce UrzŃd Morski w Gdyni, 

Sğupsku i Szczecinie) ustanawiajŃ systemy rozgraniczenia ruchu (Traffic Separation System 

ð TSS), strefy objňte szczeg·lnym nadzorem technicznym (Systemy Kontroli Ruchu Statk·w 

ð Vessel Trasffic Service ð VTS), w kt·rych istnieje obowiŃzek zgğaszania przez statki 

wszelkich manewr·w, sytuacji wejŜcia i wyjŜcia ze strefy, przekraczania kolejnych punkt·w 

meldunkowych. W obszarach tych funkcjonuje system Ŝcisğego nadzoru nad ruchem statk·w 

(podobny do stosowanego w lotnictwie), w kt·rym centrum naziemne w nieprzerwany spos·b 

nadzoruje bezpieczeŒstwo ruchu statk·w, wspomaga podejmowanie decyzji przez kapitan·w 

statk·w poprzez sugestie dotyczŃce zmiany prňdkoŜci, kierunku ruchu lub zmianň trasy oraz 

informowanie o sytuacji nawigacyjnej na akwenie.  

Na obszarze portu morskiego Szczecin przebiegajŃ szlaki wodne utrzymywane przez UrzŃd 

Morski w Szczecinie (infrastruktura zapewniajŃca dostňp do port·w o podstawowym 

znaczeniu dla gospodarki narodowej) oraz obsğugiwane przez ZarzŃd Morskich Port·w 

Szczecin i świnoujŜcie S.A. (infrastruktura portowa w portach o podstawowym znaczeniu dla 

gospodarki narodowej). 

Tory utrzymywane przez UrzŃd Morski w Szczecinie to: 

 ï tor wodny świnoujŜcie ï Szczecin o dğugoŜci 67,35 km. Szlak ten cechuje siň 

nastňpujŃcymi szerokoŜciami na odcinkach prostych:  

- od 180 m do 160 m ï od km 0 do km 1,8;  

- od 160 m do 130 m ï od km 1,8 do km 2,1;  

- od 130 m do 110 m ï od km 2,1 do km 2,7;  

- od 110 m do 90 m ï od km 2,7 do km 5,5;  

- 90 m od km 5,5 do km 67,35  

i gğňbokoŜciach technicznych:  

- 14,3 m ï od km 0 do km 3,1;  

- 13,0 m ï od km 3,1 do km 5,28;  

- 10,5 m ï od km 5,28 do km 67,35,   

ï tor w Kanale Grabowskim o dğugoŜci 0,45 km, szerokoŜci 90 m i gğňbokoŜci 

10 m, 

ï tor na Odrze Zachodniej o dğugoŜci 90 m i szerokoŜciach na odcinkach: 80 m ï od 

km 0 toru do km 0,329; od 80 m do 100 m ï od km 0,329 do km 0,702; od 100 m do 

150 m ï od km 0,702 do km 0,778; 80 m ï od km 0,778 do km 1,993 oraz 

gğňbokoŜciach technicznych: 9,7 m ï od km 0 do km 0,778; 7,0 m ï od km 0,778 do 

km 1,993,  

ï tor wodny w Kanale Wietlina (Ciasny Nurt) ï fragment o dğugoŜci 3,15 km, 

szerokoŜci 470 m i gğňbokoŜci 4,5 m; 
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Tory wodne utrzymywane przez ZarzŃd Morskich Port·w Szczecin i świnoujŜcie S.A. 

to m.in.: 

- tor w Kanale SkolwiŒskim o szerokoŜci 60 m, 

- tor na Odrze Zachodniej miňdzystoczniowej o szerokoŜci 70 m,  

- tor w Kanale Dňbickim o szerokoŜci 67 m, 

- tor w Kanale Grodzkim o szerokoŜci 48-60 m, 

- tor w Kanale Przemysğowym o szerokoŜci 50 m, 

- tor na rzece Parnicy o szerokoŜci 50 m, 

- tor na rzece Parnicy Wschodniej o szerokoŜci 70 m. 

Inne elementy infrastruktury dostňpowej do port·w (UrzŃd Morski w Szczecinie): 

- obrotnica przy Przesmyku Orlim na Przekopie MieleŒskim u wejŜcia do 

Kanağu Grabowskiego (obrotnica o Ŝredniny 280 m i gğňbokoŜci 10,5 m,  

- obrotnica w porcie Szczecin ï na poğŃczeniu Kanağu Grabowskiego i Basenu 

Dňbickiego (obrotnica o Ŝrednicy 220 m i gğňbokoŜci 9,7 m),  

- kotwicowisko ĂInoujŜcieò o powierzchni 0,1 km2 i gğňbokoŜciach od 2,0 do 

13,5 m. 

Inne elementy infrastruktury portowej (ZarzŃd Morskich Port·w Szczecin i świnoujŜcie 

S.A.): 

- obrotnica w Kanale Grodzkim ï Ŝrednica 260 m,  

- obrotnica na Przekopie MieleŒskim, 

- obrotnica na rzece Parnica ï Ŝrednica 120 m.  
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Ryc. 3. Lokalizacja tor·w wodnych na obszarze Portu Morskiego w Szczecinie. 
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ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
 

 

Ruch jednostek pğywajŃcych na obszarze morskich w·d wewnňtrznych regulujŃ przepisy 

odrňbne, tzw. przepisy portowe. OkreŜlajŃ one zasady bezpieczeŒstwa ruchu statk·w, 

korzystania z usğug portowych majŃcych znaczenie dla bezpieczeŒstwa morskiego, ochrony 

Ŝrodowiska i utrzymania porzŃdku na obszarze morskich port·w, leŨŃcych w obszarze 

wğaŜciwoŜci terytorialnej Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie. Przepisy portowe 

stosuje siň r·wnieŨ na obszarze morskich przystani oraz kotwicowisk poğoŨonych poza 

obszarem port·w, a takŨe na redach port·w i torach wodnych prowadzŃcych do port·w i 

przystani. Na obszarze opracowania obowiŃzujŃ nastňpujŃce akty prawne: 

1) ZarzŃdzenie nr 3 Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 

2013 r. Przepisy portowe (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 2932 z dnia 6 sierpnia 

2013 r.); 

2) ZarzŃdzenie nr 1 Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie z dnia 7 stycznia 

2014 r. w sprawie zmiany Przepis·w portowych (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 242 

z dnia 16 stycznia 2014 r.); 

3) ZarzŃdzenie nr 1 Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie z dnia 12 

listopada 2015 r. w sprawie zmiany Przepis·w portowych (Dz. Urz. Woj. 

Zach. poz. 4533 z dnia 17 listopada 2015 r.); 

4) ZarzŃdzenie nr 3 Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie z dnia 4 maja 
2017 r. w sprawie zmiany Przepis·w portowych (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 

2099 z dnia 9 maja 2017 r.). 

Tory wodne i inne elementy infrastruktury Ũeglugowej na obszarze portu morskiego Szczecin 

okreŜlone sŃ za pomocŃ oznakowania nawigacyjnego wystawianego i utrzymywanego przez 

sğuŨby Urzňdu Morskiego w Szczecinie. Utrzymanie i modernizacja oznakowania 

nawigacyjnego sŃ kluczowe z punktu widzenia bezpieczeŒstwa Ũeglugi, dlatego planowane 

dziağania nie mogŃ wpğywaĺ negatywnie na funkcjonowanie znak·w nawigacyjnych. 

Elementy oznakowania toru wodnego świnoujŜcie ï Szczecin, zlokalizowane na obszarze 

portu morskiego w Szczecinie i/lub majŃce znaczenie dla bezpieczeŒstwa Ũeglugi na obszarze 

portu, to9: 

ҍ stawy Ŝwietlne nabieŨnik·w: ĞŃki, Bykowo, Ina S, świňta ï 8 staw, 

ҍ Ŝwiatğa sektorowe Babina, na N cyplu wyspy Ostr·w Grabowski ï 2 stawy, 

ҍ dalby Ŝwietlne systemu bocznego: od nr 48 do nr 102 ï 31 sztuk, 

ҍ dalby Ŝwietlne kardynalne: na S od Wyspy Rybi Ostr·w, na N od wyspy 

ŧurawiej, na S od wyspy ŧurawiej ï 3 sztuki, 

ҍ pğawy Ŝwietlne nr 45, 46, 101, 103 ï 4 sztuki. 

Inne elementy oznakowania nawigacyjnego na obszarze portu Szczecin to: 

- pğawy nieŜwiecŃce w Kanale SkolwiŒskim ï 5 sztuk, 

- pğawy nieŜwiecŃce oznakowujŃce kotwicowisko IŒski Nurt ï 4 sztuki, 

 
9 Na podstawie danych otrzymaƴȅŎƘ Ȋ ²ȅŘȊƛŀƱǳ hȊƴŀƪƻǿŀƴƛŀ bŀǿƛƎŀŎȅƧƴŜƎƻ ¦ǊȊťŘǳ aƻǊskiego w Szczecinie.  
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- pğawy Ŝwietlne w Kanale Przemysğowym ï 2 sztuki, 
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Ryc. 6. Lokalizacja obszar·w ochrony wizury znak·w nawigacyjnych. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
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Dla rozwoju przedmiotowego portu morskiego w Szczecinie, (jak r·wnieŨ portu morskiego w 

świnoujŜciu i Policach), istotne jest utrzymanie obecnej pozycji gospodarczej port·w oraz 

stworzenie warunk·w do ich dalszego rozwoju. Realizacji ww. zağoŨeŒ sğuŨyĺ ma uchwağa  nr 

204/2017 Rady Ministr·w z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie ustanowienia programu 

wieloletni pod nazwŃ ĂUtrzymanie morskich dr·g wodnych w rejonie ujŜcie Odry w latach 

2019-2028ò.  

Celem Programu jest trwağe utrzymanie bezpiecznego dostňpu od strony morza do port·w 

poğoŨonych w rejonie ujŜcia Odry, a w szczeg·lnoŜci Szczecina i świnoujŜcia (w tym nowego 

portu zewnňtrznego z terminalem LNG im. Prezydenta Lecha KaczyŒskiego) oraz Polic. 

Dziňki temu zostanie utrzymana ich obecna pozycja gospodarcza oraz zostanŃ stworzone 

warunki do dalszego rozwoju (w oparciu o odrňbne projekty inwestycyjne). Ponadto 

utrzymanie odpowiednich parametr·w infrastruktury dostňpowej (w tym obrotnicy NATO) 

jest niezbňdne do zapewnienia bezpieczeŒstwa i obronnoŜci paŒstwa.  

Porty w Szczecinie i świnoujŜciu sklasyfikowane sŃ w art. 2 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. 

o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2017 r. poz. 1933) jako porty o podstawowym 

znaczeniu dla gospodarki narodowej (obok GdaŒska i Gdyni). Porty te posiadajŃ dostňp do 

spğawnej rzeki Odry, umoŨliwiajŃcej im ï jako jedynym duŨym portom morskim w Polsce ï 

bezpoŜrednie poğŃczenia Ŝr·dlŃdowe z systemem wodnych dr·g Ŝr·dlŃdowych cağej Europy 

Zachodniej. Specyfika port·w ujŜcia Odry polega na tym, Ũe prowadzŃ do nich tzw. tory 

wodne, bňdŃce w istocie sztucznie przekopanymi i czňŜciowo umocnionymi kanağami, 

przebiegajŃcymi w dnie Morza Bağtyckiego, cieŜniny świny, Zalewu SzczeciŒskiego i rzeki 

Odry oraz przez wyspy Uznam i Wolin, leŨŃce w rejonie rzeki Odry. Tory wodne, kt·rych 

parametry limitujŃ moŨliwoŜĺ korzystania z port·w przez statki morskie, podlegajŃ stağemu 

spğycaniu przez osady morskie i rzeczne. Dla niezakğ·conego funkcjonowania port·w 

niezbňdne jest zatem ich ciŃgğe pogğňbianie w celu utrzymania niepogorszonych gğ·wnych 

parametr·w tor·w, tj. gwarantowanej gğňbokoŜci i szerokoŜci.  

Realizacja Programu w latach 2019ï2028 jest konieczna w celu zapewnienia odpowiednich 

bezpiecznych gğňbokoŜci na torze wodnym do portu w Szczecinie oraz odpowiedniego stanu 

technicznego pozostağej infrastruktury. R·wnolegle w tym czasie, w ramach Programu 

Operacyjnego Infrastruktura i środowisko 2014ï2020 priorytet III, zostanie zrealizowany 

poza Programem wieloletnim projekt unijny pn. ĂModernizacja toru wodnego świnoujŜcie ï 

Szczecin do 12,5 mò. W wyniku realizacji projektu od 2023 r. zostanŃ poprawione parametry 

toru, prowadzŃcego ze świnoujŜcia przez Zalew SzczeciŒski i Odrň do Szczecina (z 

odgağňzieniem do portu w Policach), w tym jego gğňbokoŜci z 10,5 m na 12,5 m. 

Program obejmuje zadania, polegajŃce na przywr·ceniu, a nastňpnie utrzymaniu do 2028 r. 

parametr·w tor·w wodnych prowadzŃcych do świnoujŜcia i Szczecina, niezbňdnych do 

prowadzenia po tych torach bezpiecznej i niezakğ·conej Ũeglugi i wynikajŃcych z aktualnie 

obowiŃzujŃcych przepis·w. BiorŃc pod uwagň uwarunkowania geograficzno-Ŝrodowiskowe, 

jedynŃ moŨliwŃ i uzasadnionŃ ekonomicznie metodŃ zagospodarowania wiňkszoŜci urobku 

pochodzŃcego z prac pogğňbiarskich jest deponowanie tego urobku na polach odkğadu. 

Program obejmuje r·wnieŨ zadania zwiŃzane z modernizacjŃ i utrzymaniem skğadowisk 

urobku (tzw. p·l refulacyjnych), sğuŨŃcych do tego celu. 

Zadaniem Programu jest okreŜlenie sposobu przygotowania i realizacji prac w latach 2019ï

2028, okreŜlenie koszt·w tych prac oraz korzyŜci spoğeczno-gospodarczych wynikajŃcych z 

realizacji Programu w nastňpujŃcym zakresie: 
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1) przywr·cenie parametr·w, a nastňpnie coroczne pogğňbianie konserwacyjne toru 

wodnego świnoujŜcie ï Szczecin, prowadzŃcego ze świnoujŜcia przez Zalew 

SzczeciŒski i Odrň do Szczecina (z odgağňzieniem do portu w Policach); 

2) zapewnienie trwağoŜci projektu realizowanego poza Programem wieloletnim pn. 

ĂModernizacja toru wodnego świnoujŜcie ï Szczecin do 12,5 mò po okresie jego 

realizacji. Inwestycja ta realizowana bňdzie w ramach Programu Operacyjnego 

Infrastruktura i środowisko (POIiś) na lata 2014ï2020. Projekt jest III etapem 

modernizacji toru wodnego świnoujŜcie ï Szczecin oraz kontynuacjŃ projektu pn. 

ĂModernizacja toru wodnego świnoujŜcie ï Szczecin ï Kanağ Piastowski i MieliŒski ï 

Etap II, strona wschodnia i zachodnia, zrealizowanego w ramach POIiś 2007ï2013;  

3) modernizacja i utrzymanie p·l refulacyjnych sğuŨŃcych do odkğadu urobku z prac 

pogğňbiarskich; 

4) zapewnienie bezawaryjnego dziağania system·w bezpieczeŒstwa Ũeglugi wchodzŃcych 

w skğad infrastruktury zapewniajŃcej dostňp do port·w w świnoujŜciu i Szczecinie, w 

skğad kt·rych wchodzŃ: 

- system VTS (13 radar·w, w tym 9 stacji radarowych niebňdŃcych elementem 

znak·w nawigacyjnych), 

- system monitorowania, kontroli i synchronizacji Ŝwiateğ nawigacyjnych znak·w 
stağych i pğywajŃcych (w tym system dokğadnego pozycjonowania RTK), 

- oznakowanie pğywajŃce (93 sztuki), w tym: duŨe pğawy morskie, pğawy torowe, 

pğawy lodowe, 

- oznakowanie stağe (123 sztuki), tj.: stawy, dalby, bramy torowe i latarnie 

morskie, 

- ğŃcznoŜĺ Ŝwiatğowodowa świnoujŜcie ï Szczecin. 

Realizacja Programu jest r·wnieŨ niezbňdna ze wzglňdu na koniecznoŜĺ utrzymania ciŃgğego 

i niezakğ·conego dostňpu do port·w w świnoujŜciu i Szczecinie ï z uwagi na waŨnŃ rolň tych 

port·w dla zapewnienia bezpieczeŒstwa i obronnoŜci paŒstwa, a w szczeg·lnoŜci wypeğnienia 

przez Polskň zobowiŃzaŒ sojuszniczych poprzez: 

- utrzymanie wğaŜciwych gğňbokoŜci na poğoŨonej na torze wodnym świnoujŜcie 

ï Szczecin obrotnicy obsğugujŃcej stanowisko przeğadunkowe NATO 

zlokalizowane w świnoujŜciu ï dla statk·w transportowych o zanurzeniu 12,5 

m; 

- utrzymanie dostňpu do portu w Szczecinie, stanowiŃcego waŨny wňzeğ 

przeğadunkowy dla wojsk sojuszniczych stacjonujŃcych w Polsce oraz 

odbywajŃcych tu ĺwiczenia (gğ·wnie na poligonie drawskim). 

WykonawcŃ Programu bňdzie Dyrektor Urzňdu Morskiego w Szczecinie, kt·ry na podstawie 

art. 38 ust. 1 pkt ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej 

Polskiej i administracji morskiej jest terenowym organem administracji morskiej. Na 

podstawie art. 39 ust. 4 tej ustawy wykonuje swoje zadania przy pomocy Urzňdu Morskiego 

w Szczecinie. 

5.5. Skğadowanie urobku 

W sŃsiedztwie opracowania wystňpujŃ dwa pola skğadowania urobku: Dňbina oraz Ostr·w 

Grabowski. 
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Pole refulacyjne Dňbina utrzymywane jest przez UrzŃd Morski w Szczecinie ma 

powierzchniň 31,38 ha i zlokalizowane jest na km 59,3 ï 60,3 toru wodnego świnoujŜcie ï 

Szczecin. 

Pole refulacyjne na Wyspie Ostr·w Grabowski utrzymywane jest przez ZarzŃd Morskich 

Port·w Szczecin i świnoujŜcie S.A. 

W ramach prowadzonych przez ZPMSiś prac inwestycyjnych zwiŃzanych z poprawŃ dostňpu 

do portu w Szczecinie w rejonie Kanağu Dňbickiego i Basenu Kaszubskiego przewidziano 

budowň nowego pola odkğadu na wyspie Ostr·w MieleŒski oraz budowň nowych wraz z 

rozbudowŃ istniejŃcych p·l refulacyjnych na Ostrowie Grabowskim. Szacowany bilans 

urobku z prac czerpalnych w tych akwenach oscyluje na poziomie 2 mln m3. 

5.6. Infr astruktura portowa  

W porcie Szczecin znajdujŃ siň nastňpujŃce nabrzeŨa, pirsy i stanowiska cumownicze: 

 

Rzeka Odra (od p·ğnocnej granicy portu do Przekopu MieleŒskiego) 
 

 
bŀȊǿŀ ƴŀōǊȊŜȍŀ 

ŘƱǳƎƻǏŏ ǿ 
[m] 

ƻōǊťō 
ewidencyjny 

nr dziŀƱƪƛ 
 

ǇǊȊŜȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƴŀōǊȊŜȍŀ 

1 bŀōǊȊŜȍŜ Cŀƴǘ 301 3025 2/10, 2/11, 2/12 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿƻ-

stoczniowe 

2 bŀōǊȊŜȍŜ Iǳǘȅ 421 3025 7/11 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

3 bŀōǊȊŜȍŜ /ŜƳŜƴǘƻǿŜ 143 3025 7/1 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

4 bŀōǊȊŜȍŜ CƻǎŦŀǘƻǿŜ 291 3025 8/1 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ Ҍ 

umocnienie brzegowe 

5 bŀōǊȊŜȍŜ CƻǎŦŀǘƻǿŜ - Dalby 200 3025 фол  όǿ ǊŜƧƻƴƛŜ ŘȊƛŀƱƪƛ 
ƭŊŘƻǿŜƧ  ƴǊ уκмύ 

tǊȊŜƱŀŘǳƴkowe 

6 bŀōǊȊŜȍŜ DƻŎƱŀǿǎƪƛŜ 130 3025 15/2 Postojowe + pirsy 

7 NabrzeȍŜ {ƴƻǇ b 131 3025 17/6 tǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

8 bŀōǊȊŜȍŜ {ƴƻǇ { 205 3025 17/7, 1/4 tǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

9 bŀōǊȊŜȍŜ Iǳƪ 268 3025 933 tǊȊŜƱadunkowe 

10 bŀōǊȊŜȍŜ ÀŜƎƭŀǊǎƪƛŜ 145 3025 20/7, 20/4 ǿȅƱŊŎȊƻƴŜ z eksploatacji 

11 bŀōǊȊŜȍŜ {¦a ς N 40 3025 1/69 postojowe 

12 NabrzeȍŜ {¦a ς S 35 3025 1/53, 1/66 postojowe 

13 bŀōǊȊŜȍŜ ǇƻǎǘƻƧƻǿŜ .hb 144 3025 1/66 postojowe 

14 bŀōǊȊŜȍŜ .hb 82 3025 1/52, 23/1  postojowe 

15 bŀōǊȊŜȍŜ aŀƪ 196 3025 24 postojowo-remontowe 

16 bŀōǊȊŜȍŜ WŀŎƘǘƻǿŜ 265 3025 62, 61 postojowo-remontowe, 

stanowisko ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪǳ 

konstrukcji stalowych 

 

Rzeka Odra Zachodnia (od odgağňzienia siň Przekopu MieleŒskiego do Mostu Dğugiego) 
 

 Nazǿŀ ƴŀōǊȊŜȍŀ 
ŘƱǳƎƻǏŏ ǿ 

m 
ƻōǊťō 

ewidencyjny 
ƴǊ ŘȊƛŀƱƪƛ 

 
przeznaczŜƴƛŜ ƴŀōǊȊŜȍŀ 

17 bŀōǊȊŜȍŜ hƪƻ 239 3025 1/63, 27/29, 931/1, 
27/31 

przŜƱŀŘΦ- stoczniowe (N) + 
ƻŘŎƛƴŜƪ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ 
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18 bŀōǊȊŜȍŜ /ŀƭ  210 3025 27/31 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

19 bŀōǊȊŜȍŜ 5Ǌŀō b 70 3025 29 postojowe 

20 bŀōǊȊŜȍŜ 5Ǌŀō { 33 3025 29 ǿȅƱŊŎȊƻƴŜ Ȋ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛ 

21 bŀōǊȊŜȍŜ ²ŀǊǎȊǘŀǘƻǿŜ - Dalby 90 3025 930   (w rejonie 
ŘȊƛŀƱŜƪ ƭŊŘowych nr 
nr 33/2,33/4)  

postojowe 

22 bŀōǊȊŜȍŜ ²ŀǊǎȊǘŀǘƻǿŜ 283 3025 33/4, 33/5, 33/6 postojowe 

23 bŀōǊȊŜȍŜ ²ǳƭƪŀƴ b 151 3020 8/11  stoczniowe 

24 bŀōǊȊŜȍŜ ²ǳƭƪŀƴ { 180 3020 8/11  stoczniowe 

25 bŀōǊȊŜȍŜ 5ǊȊŜǘƻǿǎƪƛŜ b 180 3020,  8/11 stoczniowe 

3025 1/46  

26 bŀōǊȊŜȍŜ 5ǊȊŜǘƻǿǎƪƛŜ { 124 3020 8/15, 8/17 stoczniowe 

27 bŀōǊȊŜȍŜ hŘǊŀ {ǘŀǊŜ 445 3020,  8/18,  stoczniowe 

1084 1/39 

28 bŀōǊȊŜȍŜ hŘǊŀ bƻǿŜ 146 3020 8/23 stoczniowe 

29 NabrȊŜȍŜ !ǊǎŜƴŀƱ  300 3015 22/2 stoczniowe 

30 bŀōǊȊŜȍŜ YŀǇƛǘŀƴŀǘǳ 124 1084 7/1 postojowe 

31 bŀōǊȊŜȍŜ tŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜ 378 1084 10/3, 10/6 postojowe 

32 bŀōǊȊŜȍŜ .ǳƭǿŀǊ Chrobrego 347 1084 10/6, 10/7 postojowe 

33 bŀōǊȊŜȍŜ ²ƛŜƭŜŎƪƛŜ 235 1084 10/8, 10/9 postojowe 

 

Wyspa Ostr·w Brdowski (Wyspa Okrňtowa) i Wyspa Gryfia  
 

 Nazwa nabrzeȍŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ǿ 
m 

ƻōǊťō 
ewidencyjny  

ƴǊ ŘȊƛŀƱƪƛ  
 

ǇǊȊŜȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƴŀōǊȊŜȍŀ 

34 bŀōǊȊŜȍŜ tƛǊǎ Řƻƪǳ nr 5 79 3025 30/4 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿƻ-stoczniowe 

35 bŀōǊȊŜȍŜ aŀȊƻǿƛŜŎƪƛŜ 199 3025 30/4 tǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿe  

 Mazowieckie Pirs  145  3025 30/4 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜΣ ǎǘŀƴƻǿƛǎƪƻ 
lo-lo. 

36 bŀōǊȊŜȍŜ _ŀƵŎǳŎƘƻǿŜ 94 3025 30/4 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿƻ-stoczniowe 

37 bŀōǊȊŜȍŜ YŀǎȊǳōǎƪƛŜ 333 3025 30/4 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿƻ-stoczniowe 

38 bŀōǊȊŜȍŜ tǊȊȅŘƻƪƻǿŜ  198 3025 40/4 stoczniowe 

39 NabrzeȍŜ DŘŀƵǎƪƛŜ 377 3025 40/4 stoczniowe 

40 bŀōǊȊŜȍŜ DŘȅƵǎƪƛŜ b 122 3025 40/4 stoczniowe 

41 bŀōǊȊŜȍŜ DŘȅƵǎƪƛŜ { 345 3025 40/4 stoczniowe 

42 bŀōǊȊŜȍŜ YƛŜƭŜŎƪƛŜ 172 3025 40/4, 40/8 stoczniowe 

43 bŀōǊȊŜȍŜ wŀŘƻƳǎƪƛŜ 100 3025 40/8 stoczniowe 

44 bŀōǊȊŜȍŜ ²ŀǊǎȊŀwskie 267 3025 40/2, 40/8 stoczniowe 

45 bŀōǊȊŜȍŜ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜ 165 3025 40/2 ǎǘƻŎȊƴƛƻǿŜκǎǘŀŎƧŀ ǇǊƽō  

46 bŀōǊȊŜȍŜ YǊŀƪƻǿǎƪƛŜ 43 3025 40/2 stoczniowe 

47 bŀōǊȊŜȍŜ DƴƛŜȋƴƛŜƵǎƪƛŜ 995 3025 40/2, 40/8, 40/7, 
40/6, 40/4 

stoczniowe 

 

P·ğwysep Ewa 
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 bŀȊǿŀ ƴŀōǊȊŜȍŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ǿ 
m 

ƻōǊťō 
ewidencyjny  

ƴǊ ŘȊƛŀƱƪƛ  
 

ǇǊȊŜȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƴŀōǊȊŜȍŀ 

48 bŀōǊȊŜȍŜ tƻƭǎƪƛŜ 260 1084 3/16 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

49 bŀōǊȊŜȍŜ !ƴƎƛŜƭǎƪƛŜ 165 1084 3/16 ǇǊȊŜƱŀŘunkowe 

50 bŀōǊȊŜȍŜ .ŜƭƎƛƧǎƪƛŜ 240 1084 3/16 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

51 bŀōǊȊŜȍŜ IƻƭŜƴŘŜǊǎƪƛŜ 162 1084 3/16 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

52 bŀōǊȊŜȍŜ [ǳƪǎŜƳōǳǊǎƪƛŜ  54 1084 3/16 postojowe 

53 bŀōǊȊŜȍŜ ½ōƻȍƻǿŜ 255 1084 3/16, 95/7 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

54 bŀōǊȊŜȍŜ bƛŜƳƛŜŎƪƛŜ 163 1084 95/7, 3/16, 95/8, 
3/15 

postojowe -prȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

55 bŀōǊȊŜȍŜ {ƱƻǿŀŎƪƛŜ 595 1084 95/8, 3/16 ǇǊȊŜƱŀŘǳnkowe 

56 bŀōǊȊŜȍŜ /ȊŜǎƪƛŜ 452 
 

1084 3/16 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ bΣ ǇƻǎǘƻƧƻǿŜ 
S  
pomost ro-ro 

57 bŀōǊȊŜȍŜ {ǇƽƱŘȊƛŜƭŎȊŜ  224 1084 15/1, 95/3 postojowo- ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 
/rampa Ro-Ro 

58 bŀōǊȊŜȍŜ CƛƵǎƪƛŜ 310 1084 1/45, 1/47, 4/12 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

 

5ǳƵŎȊȅŎŀ Zachodnia 
 

 NaȊǿŀ ƴŀōǊȊŜȍŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ǿ 
m 

ƻōǊťō 
ewidencyjny  

ƴǊ ŘȊƛŀƱƪƛ  
 

przeznaczeniŜ ƴŀōǊȊŜȍŀ 

59 bŀōǊȊŜȍŜ {ǘŀǊƽǿƪŀ 830 1084 12/6, 12/21, 12/17, 
12/2 

tǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜκǇƻǎǘƻƧƻǿŜ 

 

Szczecin Port /ŜƴǘǊŀƭƴȅ ό_ŀǎȊǘƻwnia) 
 

 bŀȊǿŀ ƴŀōǊȊŜȍŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ǿ 
m 

ƻōǊťō 
ewidencyjny  

ƴǊ ŘȊƛŀƱƪi  
 

ǇǊȊŜȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƴŀōǊȊŜȍŀ 

60 bŀōǊȊŜȍŜ ²ťƎƛŜǊǎƪƛŜ 611 1084 3/16 przeƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

61 bŀōǊȊŜȍŜ wǳƳǳƵǎƪƛŜ 600 1084 3/9 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

62 bŀōǊȊŜȍŜ 9ƎƛǇǎƪƛŜ 100 1084 3/9 postojowe 

63 bŀōǊȊŜȍŜ DǊŜŎƪƛe 627 1084 3/7 postojowo-ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

64 bŀōǊȊŜȍŜ !ƭōŀƵǎƪƛŜ 89 1084 3/7 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

65 bŀōǊȊŜȍŜ WǳƎƻǎƱƻǿƛŀƵǎƪƛŜ 95 1084 3/7 przŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

66 bŀōǊȊŜȍŜ YǳōŀƵǎƪƛŜ 220 1084 3/4 brzeg 
ƴƛŜǳƳƻŎƴƛƻƴȅκŎȊťǏŎƛƻǿƻ 
umocniony 

67 NaōǊȊŜȍŜ wƻǎȅƧǎƪƛŜ 348 1084 3/4 prȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

68 bŀōǊȊŜȍŜ ¢ǳǊŜŎƪƛŜ 99 1084 3/11 postojowe 

69 NaōǊȊŜȍŜ .ǳƱƎŀǊǎƪƛŜ 1252 1084 13/2, 98/4, 98/3, 
12/2 

ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿƻ-remontowe 

 

Przekop MieleŒski 
 

 bŀȊǿŀ ƴŀōǊȊŜȍŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ǿ 
m 

ƻōǊťō 
ewidencyjny  

ƴǊ ŘȊƛŀƱƪƛ  
 

przezƴŀŎȊŜƴƛŜ ƴŀōǊȊŜȍŀ 

70 bŀōǊȊŜȍŜ tƭŀȍŀ aƛŜƭŜƵǎƪŀ  125 1084 5/4 postojowe 
 

 

Port przeğadunk·w masowych 
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 bŀȊǿŀ ƴŀōǊȊŜȍŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ǿ 
m 

ƻōǊťō 
ewidencyjny  

ƴǊ ŘȊƛŀƱƪƛ  
 

prȊŜȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƴŀōǊȊŜȍŀ 

71 bŀōǊȊŜȍŜ ½ŀōǊȊŀƵǎƪƛŜ 80  1084 49/14 umocnienie brzegowe 

72 bŀōǊȊŜȍe Katowickie - Dalby 63 1084 95/10   (w rejonie 
ŘȊƛŀƱƪƛ ƭŊŘƻǿŜƧ ƴǊ 
49/14) 

ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

73 NabǊȊŜȍŜ YŀǘƻǿƛŎƪƛŜ-Uskok 31 1084 49/14 postojowe 

74 bŀōǊȊŜȍŜ YŀǘƻǿƛŎƪƛe 440 1084 49/14 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

75 bŀōǊȊŜȍŜ /ƘƻǊȊƻǿǎƪƛŜ-Uskok 75 1084 49/13, 49/14, 95/9 przŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ ς rampa Ro-Ro 

76 NabǊȊŜȍŜ /ƘƻǊȊƻǿǎƪƛŜ 295 1084 95/9, 49/14 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

77 NabrzeȍŜ DƭƛǿƛŎƪƛŜ-Uskok 57 1084 49/14 postojowe 

78 bŀōǊȊŜȍŜ DƭƛǿƛŎƪƛŜ 261 1084 49/14 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

79 bŀōǊȊŜȍŜ tƻƱǳŘƴƛƻǿŜ 95 1084 49/14 postojowe 

80 bŀōǊȊŜȍŜ .ȅǘƻƳskie 343 1084 49/14 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿe 

81 bŀōǊȊŜȍŜ .ȅǘƻƳǎƪƛŜ-Uskok 33 1084 49/14 postojowe 

82 NabrȊŜȍŜ tƛǊǎ 9 188 1084 95/10  (w rejonie 
ŘȊƛŀƱƪƛ ƭŊŘƻǿŜƧ ƴǊ 
49/14) 

przeƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

83 bŀōǊȊŜȍŜ tƛǊǎ ² 188 1084 95/10  (w rejonie 
ŘȊƛŀƱƪƛ ƭŊŘƻǿŜƧ ƴǊ 
49/14) 

ǇǊȊŜƱŀŘǳƴkowe 

84 bŀōǊȊŜȍŜ /ȊƻƱƻǿŜ 151 1084 49/14 umocnienie brzegowe 

85 bŀōǊȊŜȍŜ ²ŀƱōǊȊȅǎƪƛŜ 265 1084 49/14 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

86 bŀōǊȊŜȍŜ wȅōƴƛŎƪƛŜ 150 1084 49/14 umocnienie brzegowe 

87 bŀōǊȊŜȍŜ .ȅŘƎƻǎƪƛŜ 530 1084 1/23, 1/24, 1/25, 
54/1, 54/7, 49/5 

ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ Ҍ umocnienie 
brzegowe 

88 bŀōǊȊŜȍŜ ¢ƻǊǳƵǎƪƛŜ 61 1084 50/12 umocnienie brzegowe 

89 bŀōǊȊŜȍŜ tƻȊƴŀƵǎƪƛŜ 298 1084 50/12, 52/1 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ Ҍ umocnienie 
brzegowe 

90 NaōǊȊŜȍŜ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƛŜ 282 1084 50/12 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

91 bŀōǊȊŜȍŜ 5ǊŀǿǎƪƛŜ 364 1084 50/12 postojowe + umocnienie 
brzegowe 

92 NaōǊȊŜȍŜ DƻǊȊƻǿǎƪƛŜ 52 1084 50/12 postojowe 

93 bŀōǊȊŜȍŜ bƻǘŜŎƪƛŜ 283 1084 50/12 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜκŎȊťǏŎƛƻǿƻ 
ǿȅƱŊŎȊƻƴŜ Ȋ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛ 

94 bŀōǊȊŜȍŜ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜ 185 1084 50/12 umocnienie brzegowe 

95 bŀōǊȊŜȍŜ hǇƻƭǎƪƛŜ 95 1084 50/12 umocnienie brzegowe 

96 bŀōǊȊŜȍe Koksochemii 359 1084 63, 47/3, 47/2, 
47/1 

ǿȅƱŊŎȊƻƴŜ Ȋ eksploatacji 

97 bŀōǊȊŜȍŜ {ƻǎƴƻǿƛŜŎƪƛŜ  336 1084 51/1, 1/19 umocnienie brzegowe 

98 bŀōǊȊŜȍŜ /tb-1 387 1084 1/19, 48/1 umocnienie brzegowe 

99 tǊȊȅǎǘŀƵ Řŀƭōƻǿŀ /tb-1     tǊȊȅǎǘŀƵ ȊŘŜƳƻƴǘƻǿŀƴŀ 

 
Rzeka Parnica wraz z Kanağem Przemysğowym i DuŒczycŃ ŜrodkowŃ 

 
 Nazwa ƴŀōǊȊŜȍŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ǿ 

m 
ƻōǊťō 
ewidencyjny  

ƴǊ ŘȊƛŀƱƪƛ  
 

przeznaczenie nŀōǊȊŜȍŀ 

100 bŀōǊȊŜȍŜ /tb-2 473 1084 48/1 umocnienie brzegowe 
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101 tǊȊȅǎǘŀƵ Řŀƭōƻǿŀ /tb-2 81 1084 95/10  (w rejonie 
ŘȊƛŀƱƪƛ ƭŊŘƻǿŜƧ ƴǊ 
1/18) 

ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

102 bŀōǊȊŜȍŜ /tb-4 192 1084 48/1 postojowe 

103 tǊȊȅǎǘŀƵ Řŀƭōƻǿŀ /tb-4    tǊȊȅǎǘŀƵ ȊŘŜƳƻƴǘƻǿŀƴŀ 

104 bŀōǊȊŜȍŜ tŀǊƴƛŎŀ 320 1084 45/1 tǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ Ҍ ǳƳƻŎƴƛŜƴƛŜ 
brzegowe 

105 bŀōǊȊŜȍŜ /tb-3 274 1084 61 postojowe 

106 Stanowisko dalbowe CPN-3 74 1084 95/10   (w rejonie 
ŘȊƛŀƱƪƛ ƭŊŘƻǿŜƧ ƴǊ 
61) 

ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

107 bŀōǊȊŜȍŜ 9ƭŜƪǘǊƻǿƴƛ 278 1093 3/1 postojowe 

108 bŀōǊȊŜȍŜ bŀ /ȅǇƭǳ 95 1084 41/2, 104 postojowe 

109 bŀōǊȊŜȍŜ wŜƳƻƴǘƻǿŜ 395 1084 1/4, 102/1 stoczniowe 

110 bŀōǊȊŜȍŜ .ǳƭǿŀǊ |ƭŊǎƪƛ { 112 1084 28/6 postojowe 

1090 2/2 

111 bŀōǊȊŜȍŜ .ǳƭǿŀǊ |ƭŊǎƪƛ b 232 1084 27/4 postojowy 

112 bŀōǊȊŜȍŜ !ƭƳŜȄ 147 1084 31/4, 31/2 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

113 bŀōǊȊŜȍŜ wŜƳǎǘŀǘ 140 1084 33 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

114 bŀōǊȊŜȍŜ CŀǊōƭŀƪ 294 1084 35/3, 1/42, 1/43 ǇǊȊŜƱŀdunkowe 

115 bŀōǊȊŜȍŜ tǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜ 150 1084 37/4 ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

116 bŀōǊȊŜȍŜ tw/ƛt  242 1084 21/36, 21/37 postojowo-ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿƻ-
remontowe 

 

DuŒczyca środkowa 
 

 bŀȊǿŀ ƴŀōǊȊŜȍŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ǿ 
m 

ƻōǊťō 
ewidencyjny  

ƴǊ ŘȊƛŀƱƪƛ  
 

przeȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƴŀōǊȊŜȍŀ 

117 bŀōǊȊŜȍŜ Ciche  255 1084 21/15, 21/14 postojowo-remontowe 

118 tǊȊȅǎǘŀƵ dalbowa 
Oczyszczalni 

44 1084 95/10 (w rejonie 
ŘȊƛŀƱƪƛ ƭŊŘƻǿŜƧ ƴǊ 
4/8)  

ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ 

 
Parnica wschodnia i Regalica 
 

 bŀȊǿŀ ƴŀōǊȊŜȍŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ǿ 
m 

ƻōǊťō 
ewidencyjny  

ƴǊ ŘȊƛŀƱƪƛ  
 

przeznaczenie nŀōǊȊŜȍŀ 

119 bŀōǊȊŜȍŜ 5ŊōǊƻǿƛŜŎƪƛŜ 500 1084 49/14   (w rejonie 
ŘȊƛŀƱƪƛ ǿƻŘƴŜƧ  
nr 95/10) 

brzeg nieumocniony 

120 bŀōǊȊŜȍŜ YǳƧŀǿǎƪƛŜ 900 1084 49/14   (w rejonie 
ŘȊƛŀƱƪƛ ǿƻŘƴŜƧ ƴǊ 
1/2, obr. 1116)  

brzeg nieumocniony 

121 NabrzŜȍŜ wŜƎŀƭƛŎŀ 270 1084 49/14   (w rejonie 
ŘȊƛŀƱƪƛ ǿƻŘƴŜƧ ƴǊ 
1/2, obr. 1116) 

tǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜ Ҍ н Ȅ 30 m 
umocnienia brzegowe 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
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Ryc. 7. Lokalizacja nabrzeŨy w Porcie Szczecin. 
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ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
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Ryc. 6. DğugoŜĺ nabrzeŨy w Porcie Szczecin na tle pozostağych port·w. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
 

Centrum portu szczeciŒskiego, z obszarami zagospodarowanymi najintensywniej na cele 

przeğadunkowo-skğadowe i nielicznymi enklawami przemysğu portowego, znajduje siň na 

Ğasztowni (rejon basen·w Wschodniego i Zachodniego oraz kanağ·w Grodzkiego i 

Dňbickiego) oraz wok·ğ Basenu G·rniczego aŨ do Regalicy. Z obszarami tymi sŃsiadujŃ 

tereny rozwojowe portu. Centrum portu handlowego wraz z terenami rozwojowymi objňte 

jest w cağoŜci granicami portu morskiego w Szczecinie10.  

Port posiada znaczŃce rezerwy terenowe. ObejmujŃ one niezagospodarowane tereny na 

wiňkszoŜci p·ğwyspu Ostr·w Grabowski oraz na wyspie Ostr·w MieleŒski. Tereny te 

wymagajŃ jednak bardzo kosztownego i dğugotrwağego procesu uzdatniania grunt·w, a 

Ostr·w MieleŒski ï budowy od podstaw infrastruktury dostňpu do tego rejonu portu. 

W kontekŜcie gospodarki gruntami podkreŜliĺ naleŨy, Ũe kluczowymi zagadnieniami dla 

ksztağtowania ğadu przestrzennego w polskich portach morskich o podstawowym znaczeniu 

dla gospodarki narodowej sŃ m.in.: 

 
10 {ǘǳŘƛǳƳ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƛ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊzestrzennego miasta Szczecin (s. 43).  
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¶ ograniczenie moŨliwoŜci pomijania prawa pierwokupu podmiot·w zarzŃdzajŃcych 

(np. sprzedaŨ czňŜci przedsiňbiorstwa w formie sp·ğki, ğŃcznie z prawem wğasnoŜci 

teren·w zlokalizowanych w granicach port·w; licytacje komornicze); 

¶ wprowadzenie ustawowych zapis·w o obligatoryjnym uzgadnianiu, z podmiotami 

zarzŃdzajŃcymi portami o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, 

polityki przestrzennej dla obszar·w w granicach port·w morskich; 

¶ uznanie inwestycji infrastrukturalnych podmiot·w zarzŃdzajŃcych portami, w 

granicach port·w, za inwestycje celu publicznego i umoŨliwienie im skorzystania z 

procedury wywğaszczenia (analogicznie, jak dla port·w lotniczych); 

¶ umoŨliwienie podmiotom zarzŃdzajŃcym infrastrukturŃ portowŃ pozyskania teren·w 

rozwojowych na polskim zapleczu gospodarczym, w celu integracji portu z 

zapleczem. 11  

5.6.1. DB Port Szczecin Sp. z o.o. 

DB Port Szczecin jako portowy przeğadowca posiada bogate doŜwiadczenie w przeğadunkach 

drobnicy, siňgajŃce lat 50-tych XX w. 

ü Terminal kontenerowy.  

Parametry terminala i sprzňt przeğadunkowy12: 

¶ roczna zdolnoŜĺ przeğadunkowa 120 000 TEU; 

¶ place skğadowe o pojemnoŜci 4000 TEU; 

¶ 3 nabrzeŨa dedykowane obsğudze feeder·w o ğŃcznej dğugoŜci ponad 1000 m; 

¶ 2 rampy ro- ro; 

¶ maksymalne zanurzenie statk·w 9,15 m; 

¶ 157 przyğŃczy elektrycznych dla kontener·w chğodzonych; 

¶ 2 suwnice nabrzeŨowe STS; 

¶ 2 Ũurawie portowe Gottwald o dŦwigu do 100 ton; 

¶ 4 suwnice placowe typu RTG; 

¶ 3 reachstackery; 

¶ 22 zestawy ciŃgnik + trailer; 

¶ kilkadziesiŃt sztuk portowego sprzňtu wolnobieŨnego. 

Oferta terminala: 

¶ przeğadunek i skğadowanie kontener·w; 

¶ obsğuga transportu intermodalnego; 

¶ formowanie i rozformowanie kontener·w; 

¶ usğugi depotowe; 

 
11 tǊƻƎǊŀƳ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ǇƻǊǘƽǿ ƳƻǊǎƪƛŎƘ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлол ǊƻƪǳύΣ str. 10-11. 
12 https://portszczecin.deutschebahn.com/dbportszczecin-pl/Terminal_kontenerowy/Specyfikacja.html 
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¶ peğna obsğuga logistyczna kontener·w chğodniczych na terenie portu; 

¶ obsğuga ğadunk·w niebezpiecznych. 

 

Ryc. 7. Terminal kontenerowy. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
 

ü Terminal drobnicowy.  

Terminal drobnicowy ma 56 000 m2 powierzchni magazynowej i 140 000 m2 plac·w 

skğadowych. Jeden z magazyn·w ma 190 metr·w toru kolejowego i stanowiska do obsğugi 

samochod·w, co pozwala na manipulacje niezaleŨnie od warunk·w pogodowych. 

Sprzňt13: 

¶ 2 Ũurawie portowe Gottwald o udŦwigu 100 t; 

¶ 50 ukğadarek spalinowych o udŦwigu od 15 do 25 t; 

¶ 16 Ũurawi stacjonarnych o udŦwigu do 25 t; 

¶ 2 samojezdne Ũurawie terenowe Manotti o udŦwigu do 85 t; 

¶ 4 dŦwigi samojezdne typu Demag o udŦwigu do 65 t; 

¶ pozostağy sprzňt. 

Na terenie DB Port Szczecin funkcjonuje Wolny Obszar Celny (WOC), umoŨliwiajŃcy 

przeğadowanie i manipulowanie towarem bez koniecznoŜci opğacania cğa i podatk·w. Cağy 

 
13 https://portszczecin.deutschebahn.com/dbportszczecin-pl/Terminal_drobnicowy/Specyfikacja.html 
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teren DB Port Szczecin wraz z magazynami jest jednoczeŜnie skğadem celnym i magazynem 

czasowego skğadowania.  

PowyŨszym ğadunkom dedykowane sŃ nastňpujŃce nabrzeŨa14: 

¶ Czeskie: dğugoŜĺ 420 m, gğňbokoŜĺ 9,15 m, rampa ro- ro; 

¶ Sğowackie: dğugoŜĺ 560 m, gğňbokoŜĺ 9,15 m; 

¶ Polskie: dğugoŜĺ 260 m, gğňbokoŜĺ 8, 8 m; 

¶ Wňgierskie: dğugoŜĺ 610 m, gğňbokoŜĺ 8,6 m; 

¶ Rosyjskie: dğugoŜĺ 320 m, gğňbokoŜĺ 7,6 m, Wolny Obszar Celny. 

 
Ryc. 8. NabrzeŨa terminalu drobnicowego. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
 

5.6.2. Bulk Cargo-Port Szczecin Sp. z o.o. 

Bulk Cargo-Port Szczecin Sp. z o.o. to uniwersalna sp·ğka przeğadunkowo-skğadowa w porcie 

szczeciŒskim, kt·rej roczne obroty wynoszŃ 5-7 mln ton. Firma obsğuguje nastňpujŃce grupy 

ğadunkowe: 

- wňgiel i koks,  

- rudy metali,  

- inne masowe,  

- zboŨa i pasze, 

- drobnica,  

- ğadunki niebezpieczne.  

 Bulk Cargo-Port Szczecin dziağa na 11 nabrzeŨach o ğŃcznej dğugoŜci 3 364 m, 

zlokalizowanych nad basenami Kaszubskim (G·rniczym) i G·rnoŜlŃskim. Jako najwiňksza 

 
14 https://portszczecin.deutschebahn.com/dbportszczecin-pl/Terminal_drobnicowy/Specyfikacja.html 
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szczeciŒska sp·ğka portowa oferuje 500 000 m2 powierzchni skğadowej i 70 000 m2 

magazyn·w.  

  

NabrzeŨa Bulk cargo: 

¶ Katowickie: 

- 434 m dğugoŜci, dopuszczalne zanurzenie 9,15 m, 

- Trzy Ũurawie o udŦwigu 16 ton, dwa Ũurawie o udŦwigu 10 ton,  

- 6 tor·w kolejowych;   

¶ Chorzowskie:  

- 290 m dğugoŜci, dopuszczalne zanurzenie 9,15 m, 

- Trzy Ũurawie o udŦwigu 16 ton, dwa Ũurawie o udŦwigu 10 ton,  

- Rampa ro-ro; 

¶ Gliwickie: 

- 260 m dğugoŜci, dopuszczalne zanurzenie 9,15 m, 

- Trzy Ũurawie o udŦwigu 16 ton, dwa Ũurawie o udŦwigu 10 ton,  

- 4 tory kolejowe,  

- MoŨliwoŜĺ obsğugi wagon·w samowyğadowczych;  

¶ Regalica:  

- 210 m dğugoŜci, dopuszczalne zanurzenie 6,40 m; 

¶ Bytomskie 

- 343 m dğugoŜci, dopuszczalne zanurzenie 9,15 m, 

- Dwa Ũurawie o udŦwigu 10 ton, 4 tory kolejowe;  

¶ Pirs:  

- 188 m dğugoŜci, dopuszczalne zanurzenie 9,15 m, 

- UrzŃdzenia zağadowcze do wňgla o wydajnoŜci 1000t/h, 

¶ G·rnoŜlŃskie: 

- 282 m dğugoŜci, dopuszczalne zanurzenie 9,15 m, 

- Trzy Ũurawie o udŦwigu 45, 16 i 10 ton, 

- 3 tory kolejowe; 

¶ Wağbrzyskie: 

- 255 m dğugoŜci, dopuszczalne zanurzenie 8,60 m, 

- Trzy Ũurawie o udŦwigu 10 ton, 

- 3 tory kolejowe.; 

¶ Parnica: 

- 320 m dğugoŜci, dopuszczalne zanurzenie 7,40 m, 

- Dwa Ũurawie o udŦwigu 8 ton, 

- 3 tory kolejowe;  

¶ Huk: 

- 268 m dğugoŜci, dopuszczalne zanurzenie 7,20 m, 

- Dwa Ũurawie o udŦwigu 10 i 8 ton. 
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Sprzňt mobilny: 

- DŦwigi samojezdne 9 sztuk,  

- Ğadowarki 18 sztuk,  

- Spychacze 3 sztuki, 

- TaŜmociŃgi mobilne 20 sztuk,  

- Ukğadarki 47 sztuk,  

- CiŃgniki siodğowe 10 sztuk, 

- Trailery 22 sztuk.  

 

 
Ryc. 9. Lokalizacja nabrzeŨy Bulk Cargo. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
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5.6.3. Wolny obszar celny 

Port morski Szczecin posiada wolny obszar celny, na kt·rym moŨliwe jest prowadzenie 

dziağalnoŜci handlowej, przemysğowej przetwarzania lub uszlachetnianie towar·w 

importowanych. Istnienie takiego obszaru pozwala na skğadowanie tu towar·w spoza Unii 

Europejskiej bez ponoszenia cğa i opğat importowych.  

SzczeciŒski wolny obszar celny zlokalizowany jest w drobnicowym rejonie portu morskiego 

Szczecin, we wschodniej czňŜci Ğasztowni. Obszar ten obejmuje tereny o powierzchni 114 

705 m2 15.  

 
Ryc. 10. SzczeciŒski Wolny Obszar Celny. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 

5.6.4. Pozostağe podmioty dziağajŃce w porcie Szczecin: 

- Morska Stocznia Remontowa Gryfia. 

Morska Stocznia Remontowa Gryfia S.A. powstağa w wyniku poğŃczenia dw·ch 

zachodniopomorskich zakğad·w, kt·re od wrzeŜnia 2013 r. prowadzŃ dziağalnoŜĺ operacyjnŃ 

 
15 Zgodnie z wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ aƛƴƛǎǘǊŀ Cƛƴŀƴǎƽǿ Ȋ Řƴƛŀ нн ƳŀƧŀ нлмр ǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ȊƳƛŀƴȅ ƻbszaru wolnego 
obszaru celnego w Szczecinie, Dz.U. 2015 poz. 792 
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jako jedna sp·ğka. Stocznia posiada dwa zakğady produkcyjne ï w świnoujŜciu i Szczecinie. 

PoczŃtki dziağalnoŜci stoczni w Szczecinie siňgajŃ poczŃtku lat piňĺdziesiŃtych XX wieku. 

Prowadzi dziağalnoŜĺ w zakresie remont·w, przebudowy i budowy nowych jednostek. Od 

ponad 15 lat zakğad prowadzi takŨe produkcjň konstrukcji stalowych offshore.  

 

 
Ryc. 11. Morska Stocznia Remontowa Gryfia 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
  

MSR Gryfia S.A. posiada bogate zaplecze techniczne, umoŨliwiajŃce kompleksowe remonty i 

przebudowy zar·wno duŨych statk·w handlowych, jak i prom·w pasaŨerskich oraz 

specjalistycznych jednostek wielozadaniowych. Centralne poğoŨenie stoczni w Europie, bliska 

odlegğoŜĺ od gğ·wnych tras komunikacyjnych transportu lŃdowego i od waŨnych linii 

Ũeglugowych oraz bogata infrastruktura sprawia, Ũe oba zakğady sŃ dobrym partnerem do 

prowadzenia remont·w jednostek. 

Stocznia w Szczecinie jest wszechstronnie i dobrze wyposaŨonym zakğadem oferujŃcym 

peğnŃ obsğugň statk·w morskich wszelkich typ·w i wielkoŜci do parametr·w wğŃcznie. 

Usytuowanie Stoczni w porcie, w centrum dynamicznie rozwijajŃcej siň strefy przemysğowej 

oraz bliskoŜĺ skrzyŨowania gğ·wnych dr·g miňdzynarodowych stanowiŃ doskonağe miejsce 

do realizacji wszelkich projekt·w zwiŃzanych z gospodarkŃ morskŃ. 

SR Gryfia S.A., stocznia w Szczecinie, dysponuje ğŃcznie czterema dokami pğywajŃcymi, w 

tym jednym z najnowszych i najwiňkszych w Polsce ï dokiem nr 5 o noŜnoŜci 17 000 ton, 

kt·ry pozwala na dokowanie statk·w do 40 000 DWT. Ponadto remonty mniejszych statk·w 

wykonywane sŃ na trzech pontonach.  
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Doki:  

Lokalizacja Dok Wymiary [m] 
Zanurzenie 

[m] 

bƻǏƴƻǏŏ 

[t]  
¦Řȋwigowienie 

Szczecin   5ƻƪ ǇƱȅǿŀƧŊŎȅ ƴǊ р 216,0 x 35,0 8,0 1700 2 x 20t 

5ƻƪ ǇƱȅǿŀƧŊŎȅ ƴǊ м 156,0 x 26,0 7,2 7200 1 x 10 t 

1 x 8 t 

5ƻƪ ǇƱȅǿŀƧŊŎȅ ƴǊ о 137,0 x 21,5 6,2 5500  2 x 7 t 

3 pontony  91,0 x 16,0 5,0 1450 - 

¾ǊƽŘƱƻΥ http://www.msrgryfia.pl/o_stoczni.php?page=7  

 

NabrzeŨa:  

Lokalizacja bŀōǊȊŜȍŜ  5ƱǳƎƻǏŏ ώƳϐ DƱťōƻƪƻǏŏ ώƳϐ ¦ŘȋǿƛƎƻǿƛŜƴƛŜ 

Szczecin  bŀōǊȊŜȍŜ 

DŘȅƵǎƪƛŜ  

467,0 6,4  2 x 8 t 

bŀōǊȊŜȍŜ 

DŘŀƵǎƪƛŜ  

380,0  6,4  1 x 20 t 

1 x 7,5 t 

bŀōǊȊŜȍŜ 

DƴƛŜȋƴƛŜƵǎƪƛŜ  

230,0 6,2 ς 6,4   4 x 7,5 t  

bŀōǊȊŜȍŜ 

Kaszubskie  

230,0 6,6 2 x 20 t 

1 x 8 t  

 bŀōǊȊŜȍŜ 

Warszawskie  

267,0 1,6 ς 4,4  - 

 bŀōǊȊŜȍŜ 

Kieleckie  

172,0 1,6 ς 4,4  - 

 bŀōǊȊŜȍŜ 

²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜ  

165,0 6,5 ς 7,2  - 

 bŀōǊȊŜȍŜ 

Radomskie  

100,0 1,6 ς 4,4  - 

¾ǊƽŘƱƻΥ http://ww w.msrgryfia.pl/o_stoczni.php?page=7  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.msrgryfia.pl/o_stoczni.php?page=7
http://www.msrgryfia.pl/o_stoczni.php?page=7
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Ryc. 12. Doki oraz nabrzeŨa w Morskiej Stoczni Remontowej w Szczecinie. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
 

 

- MAKRUM Pomerania ï nabrzeŨe Remontowe. 

Pomerania jest najmğodszym parkiem przemysğowym w Polsce. Jego obszar rozciŃga siň na 

poğudniowym brzegu rzeki Parnica i obejmuje 37 625 m2 Zlokalizowany w centrum 

Szczecina, z bezpoŜrednim dostňpem do dr·g krajowych oraz z wğasnym nabrzeŨem typu 

ciňŨkiego o dğugoŜci ok. 400 m, pozwalajŃcym na cumowanie statk·w o zanurzeniu do 6,3 m 

i dğugoŜci cağkowitej do 200 m. 

Nazwa parku nawiŃzuje do funkcjonujŃcej na naszym terenie Stoczni POMERANIA Sp. z 

o.o., powstağej w 1999 roku w wyniku przeksztağceŒ wğasnoŜciowych Stoczni Remontowej 

PARNICA, kt·rej historia siňga lat piňĺdziesiŃtych ubiegğego wieku.  

Na poczŃtku 2008 roku Stocznia Pomerania zostağa zakupiona, na drodze przetargu, przez 

gieğdowŃ sp·ğkň MAKRUM S.A., a nastňpnie (na poczŃtku 2012 roku) wydzierŨawiona 

firmie MAKRUM Pomerania Sp. z o.o., wchodzŃcej w skğad Grupy Kapitağowej MAKRUM. 

MAKRUM Pomerania Sp. z o.o. zostağa powoğana do Ũycia w czerwcu 2011 roku. 

MAKRUM S.A. posiada 100% udziağ·w w tej Sp·ğce. 

Po wydzierŨawieniu przedsiňbiorstwa w Szczecinie (Stocznia Pomerania) i przejňciu czňŜci 

pracownik·w od MAKRUM S.A., MAKRUM Pomerania Sp. z o.o. podjňğa dziağalnoŜĺ 

operacyjnŃ od dnia 01.01.2012 r. 

Celem utworzonej na bazie dzierŨawionej Stoczni Pomeranii sp·ğki MAKRUM Pomerania 

jest maksymalna aktywizacja potencjağu produkcyjno-biurowo-socjalnego Stoczni. 
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Sp·ğka poprzez rozbudowň struktur handlowo-technicznych, dziağajŃc w sektorze konstrukcji 

stalowych, energetyki morskiej oraz remont·w i przebudowy statk·w, wzmacnia pozycjň 

rynkowŃ z wykorzystaniem lokalnego sektora kooperacyjnego. 

Park Technologiczny Stocznia Pomerania oferuje: 

¶ tereny uzbrojone w nowoczesnŃ infrastrukturň 

¶ bezpoŜrednie poğŃczenie z drogŃ krajowŃ nr S3 i10 

¶ doskonağy dojazd miejskŃ komunikacjŃ publicznŃ 

¶ tereny w pobliŨu lotniska i portu Ũeglugi 

¶ wsparcie w sprawnej realizacji procedur administracyjnych 

¶ dostňp do metropolitalnego rynku pracy o populacji 850 tysiňcy os·b 

 

 
Ryc. 13. Park Technologiczny, Stocznia Pomerania ï mapa terenu. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
 

 

- Mars Finance 1 Sp. z o.o. 

Mars Finance 1 Sp. z o.o. zostağa utworzona w sierpniu 2011 roku. Jest to sp·ğka 

celowa, kt·rej misjŃ jest wspieranie dziağaŒ inwestycyjnych i restrukturyzacyjnych 

prowadzonych przez MARS Fundusz Inwestycyjny Zamkniňty(MARS FIZ) zarzŃdzany przez 

MSTFI S.A. MARS FIZ jest wiňkszoŜciowym udziağowcem w Sp·ğce Mars Finance 1. Mars 

Finance 1 dysponuje 14,26 ha terenu w Szczecinie na Wyspie Gryfia, 2,8 ha w Szczecinie w 

czňŜci portowej oraz 26,29 ha w świnoujŜciu. 

ü Szczecin Wyspa Gryfia: 

NieruchomoŜĺ Mars Finance 1 posiada bardzo dobre poğŃczenie komunikacyjne. W 

sierpniu 2015 roku zostağa ukoŒczona inwestycja polegajŃca na wybudowaniu mostu 

ğŃczŃcego wyspň z lŃdem.  
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Atutem, wpğywajŃcym na wzrost atrakcyjnoŜci nieruchomoŜci na Wyspie Gryfia 

naleŨŃcych do Mars Finance 1 Sp. z o.o., jest r·wnieŨ projekt realizowany 

przez Bilfinger Mars Offshore polegajŃcy na budowie fabryki fundament·w farm 

wiatrowych poğoŨonej w p·ğnocnej czňŜci Wyspy.  

 

 
Ryc. 14. Mars Finance 1 Sp. z o.o. ï Wyspa Gryfia. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
 

W poğudniowej czňŜci Wyspy G·rnookrňtowej znajduje siň basen remontowy z umocnionymi 

nabrzeŨami. Teren nieruchomoŜci zabudowany jest halami produkcyjnymi, magazynowymi, 

biurowymi oraz placami montaŨowymi i skğadowymi ï wykorzystywanymi do produkcji 

stoczniowej. Ze wzglňdu na specyfikň lokalizacji ï poğoŨenie w strefie portowej, obszar jest 

dostosowany do potrzeb przemysğu stoczniowego z wğasnym dostňpem do umocnionych 

nabrzeŨy. SŃ to: 

- Budynek magazynowo-biurowy G-10, nr miejski 333, 

- Budynek hali produkcyjnej G-4 (dawna kadğubownia), nr miejski 355, 

- Budynek hali produkcyjnej G-8, nr miejski 367,  

- Budynek administracyjno-socjalny G-118, nr miejski 327, 328, 329, 330, 

- NabrzeŨa: 

NabrzeŨe GnieŦnieŒskie typu ciňŨkiego, pğytowe, Ũelbetowe na Ŝciance szczelnej stalowej.  

DğugoŜĺ nabrzeŨa 428 m, gğňbokoŜĺ 7 m. 

NabrzeŨe Krakowskie typu ciňŨkiego, pğytowe, Ũelbetowe na Ŝciance szczelnej stalowej.  

DğugoŜĺ nabrzeŨa 43,70 m, gğňbokoŜĺ 6 m. 

http://www.bmo.bilfinger.com/pl/
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NabrzeŨe Wrocğawskie typu ciňŨkiego, pğytowe, Ũelbetowe na Ŝciance szczelnej stalowej. 

DğugoŜci nabrzeŨa 164 m, gğňbokoŜĺ 8m. 

NabrzeŨe Warszawskie typu ciňŨkiego, pğytowe, Ũelbetowe na Ŝciance szczelnej stalowej. 

DğugoŜĺ nabrzeŨa 267 metr·w, gğňbokoŜĺ jest zmienna i wynosi: 

¶ pierwsze 79 m nabrzeŨa od strony wejŜcia do basenu - 3,2 m 

¶ nastňpne 38 m nabrzeŨa - 2,8 m 

¶ nastňpne 34 m nabrzeŨa - 3,2 m 

¶ nastňpne 40 m nabrzeŨa - 3,8 m 

¶ nastňpne 76 m nabrzeŨa - 5,0 m 

NabrzeŨe Radomskie typu ciňŨkiego, pğytowe, Ũelbetowe na Ŝciance szczelnej stalowej. 

DğugoŜĺ nabrzeŨa 100 m, gğňbokoŜĺ jest zmienna i wynosi: 

¶ pierwsze 80 m nabrzeŨa od strony nabrzeŨa Kieleckiego - 5,7 m 

¶ pozostağe 20 m nabrzeŨa - 5,0 m 

NabrzeŨe Kieleckie typu ciňŨkiego, pğytowe, Ũelbetowe na Ŝciance szczelnej stalowej. 

DğugoŜĺ nabrzeŨa 172 m, gğňbokoŜĺ jest zmienna i wynosi: 

¶ pierwsze 9 m nabrzeŨa od strony wejŜcia do basenu - 4,7 m 

¶ nastňpne 34 m nabrzeŨa - 5,2 m 

¶ pozostağe 129 m nabrzeŨa - 5,6 m16 

 

Dla nieruchomoŜci znajdujŃcej siň na Wyspie G·rnej Okrňtowej w Szczecinie, naleŨŃcej do 

Mars Finance 1 Sp. z o.o., brak jest Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego. 

W Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego Szczecina 

przeznaczenie teren·w inwestycyjnych MF1 ukierunkowano na: usğugi, produkcjň, place 

skğadowe, a nieruchomoŜci oznaczone zostağy jako tereny przemysğowe.  

 

ü Szczecin Port:  

Mars Finance 1 Sp. z o.o. oferuje 2,8594 ha terenu inwestycyjnego poğoŨonego w Szczecinie 

przy ul. Ludowej, znajdujŃcego siň w przemysğowej czňŜci miasta, w granicach portu 

morskiego w Szczecinie. Tereny poğoŨone sŃ w bezpoŜrednim sŃsiedztwie Wyspy Gryfia (oba 

tereny poğŃczone wybudowanym w 2015 roku mostem.  

Dla prezentowanej nieruchomoŜci jest brak Miejscowego Planu Zagospodarowania 

Przestrzennego. W Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego 

Szczecina przeznaczenie teren·w inwestycyjnych Mars Finance 1 ukierunkowano na: 

produkcjň, bazy, skğady, usğugi, nabrzeŨa wielofunkcyjne. SŃ to tereny przemysğowe, 

znajdujŃce siň w granicach portu morskiego.  

 

- SzczeciŒski Park Przemysğowy. 

 
16 http://www.marsfinance.pl/SZCZECIN-WYSPA-Zabudowa.html  

http://www.marsfinance.pl/SZCZECIN-WYSPA-Zabudowa.html
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Stocznia SzczeciŒska to 45-hektarowy teren poğoŨony w p·ğnocno-wschodniej czňŜci 

Szczecina, okoğo dw·ch kilometr·w od centrum miasta. 

Na infrastrukturň Stoczni SzczeciŒskiej skğadajŃ siň w gğ·wnej mierze obiekty 

charakterystyczne dla branŨy stoczniowej, w tym doskonale udŦwigowione hale, pochylnie, 

nabrzeŨa, magazyny, place prefabrykacyjne i skğadowe. 

WiňkszoŜĺ obiekt·w ma uniwersalne zastosowanie, aktywa Stoczni umoŨliwiajŃ prowadzenie 

produkcji wielkogabarytowych konstrukcji stalowych oraz produkcji statk·w. 

Preferowane sektory na terenie Stoczni SzczeciŒskiej to offshore i przemysğ stalowy. 

Stocznia dysponuje nabrzeŨami o dğugoŜci 500 m, powierzchniŃ 45 ha, ponad 80 firmami 

przemysğowymi. 

 
Ryc. 15. Obszary funkcjonalne na ternie  Stoczni SzczeciŒskiej. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
 

- HULLKON Shipyard.  

Firma Hullkon jest przedsiňbiorstwem specjalizujŃcym siň w budowie kadğub·w oraz 

remont·w statk·w. Oferuje kompleksowŃ obsğugň w zakresie, projektowania, budowy oraz 

wyposaŨenia r·Ũnego rodzaju jednostek pğywajŃcych do 95 m. dğugoŜci.  

Dwie poŜlizgowe drogi i hydrauliczny system poŜlizgowy do 1800 ton  

PğywajŃcy ponton 1 (79m . x 24 m.)  

PojemnoŜĺ Ũurawi: 

- DŦwigi samojezdne 80t, 45t, 35t, 25t, 16t,  

- Suwnice bramowe 5 ton, 8 ton  

- DŦwig pğywajŃcy 

- 2 Systemy zrywkowe dla 1800 ton, dğugoŜĺ 80 metr·w  

Powierzchnia:  

- nabrzeŨa 198 m dğugoŜci,  

- Powierzchnia produkcyjna 30.000 metr·w2, 

- powierzchnia magazynowa 20.000 metr·w2, 

- Projekt 8m gğňbokoŜci 

 

- Stocznia Poğudnie S.C. 



Prognoza Oddziağywania Na środowisko UstaleŒ Projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego Morskich 

W·d Wewnňtrznych Port Morski w Szczecinie v. 2 

 

94 

 

Zajmuje powierzchniň 5,5 ha. Dziağa tu ok. 40 znaczŃcych firm, kt·re tworzŃ Morski Park 

Przemysğowy. To druga czňŜĺ nazwy sp·ğki Stocznia Poğudnie, naleŨŃcej do Bolesğawa 

Danilewicza i Eugeniusza Ğawickiego.  

Teren o powierzchni 5,5 ha naleŨağ wczeŜniej do Stoczni SzczeciŒskiej Nowej. Gdy upadğa, 

jej majŃtek sprzedawano w tzw. pakietach. NajwiňkszŃ czňŜĺ, w tym pochylnie, nabyğo 

Towarzystwo Finansowe Silesia (dziŜ tymi nieruchomoŜciami zarzŃdza SzczeciŒski Park 

Przemysğowy). WczeŜniej, pod koniec listopada 2009 r., znaleŦli siň chňtni na pakiet 

obejmujŃcy poğudniowy rejon dawnej SSN, w tym nabrzeŨe z dŦwigami i budynki ï Bolesğaw 

Danilewicz i Eugeniusz Ğawicki, wğaŜciciele Stoczni Poğudnie.  

Stocznia Poğudnie posiada ğŃcznie ok. 600,0 m nabrzeŨa. Sp·ğka nabyğa teŨ dziağkň od Portu 

Rybackiego ĂGryfò wraz z ponad 200-metrowym fragmentem nabrzeŨa Buğgarskiego. 

 

Finomar Sp. z o.o.Finomar od czasu swego powstania w 1994 roku specjalizuje siň w 

produkcji zğoŨonych konstrukcji spawanych oraz Ŝwiadczy usğugi na rzecz przemysğu 

okrňtowego i energetycznego. 

Potencjağ produkcyjny FINOMAR-u umoŨliwia wykonywanie:  

- kompletnych jednostek pğywajŃcych, np. ponton·w,  

- kadğub·w statk·w i ich czňŜci wraz z wyposaŨeniem, 

- element·w konstrukcyjnych elektrowni (klapy kominowe, Ũaluzje, kanağy 

spalin, obudowy filtr·w), 

- konstrukcji typu Ăoffshore" - element·w konstrukcyjnych platform 

wiertniczych,  

- fundament·w wieŨ elektrowni wiatrowych,  

- konstrukcji stalowych r·Ũnego przeznaczenia,  

- konstrukcji aluminiowych. 

Obszar produkcyjny firmy stanowiŃ : 

- dwunawowa hala prefabrykacji o powierzchni 4825 m2, 

- hala obr·bki o powierzchni 1370 m2 

- utwardzone i udŦwigowione place produkcyjne i magazynowe o powierzchni 

6000 m2, 

- uzbrojone i udŦwigowione nabrzeŨe o dğugoŜci 300 mb. 

Dostňp do nabrzeŨa pozwala na wykonywanie konstrukcji o masie ok. 200t i ich transport 

drogŃ wodnŃ. 

 

ST3 Offshore.Fabryka ta stanowi zakğad seryjnej produkcji fundament·w morskich farm 

wiatrowych. Posiada najwyŨszŃ w Europie suwnicŃ (120 m wysokoŜci, 1400 t udŦwigu), 

przeznaczonŃ do finalnego montaŨu i zağadunku struktur o wysokoŜci do 90 metr·w. Dziňki 

doskonağej lokalizacji fabryki na wyspie, na rzece Odrze, moŨliwy jest bezpoŜredni zağadunek 

struktur na barki oraz ğatwy dostňp do Bağtyku i Morza P·ğnocnego.  

Zakğad produkcyjny zlokalizowany jest na Ostrowie Brdowskim, w p·ğnocnej czňŜci 

Szczecina, ok. 2 km od centrum miasta. Zajmuje powierzchniň 220 tys. m2 ï sama fabryka 

ma ok. 100 tys. m2, natomiast pozostağy teren przeznaczony jest do skğadowania gotowych 

http://www.finomar.com.pl/files/2512/6338/5635/Hala_I.jpg
http://www.finomar.com.pl/files/3912/6338/5681/Hala_II.jpg
http://www.finomar.com.pl/index.php/download_file/-/view/142/
http://www.finomar.com.pl/index.php/download_file/-/view/72/
http://www.finomar.com.pl/files/4212/6338/5718/nabrzeze.jpg
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fundament·w. ZdolnoŜĺ magazynowania wyprodukowanych konstrukcji  szacuje siň na ok. 

50% rocznej produkcji. 

DğugoŜĺ nabrzeŨa Mazowieckiego wynosi 200,0 m, gğňbokoŜĺ 9,0 m. Zakğad posiada 2 hale 

produkcyjne, halň malarni, suwnicň bramowŃ, torowisko pod suwnicŃ oraz Pier (dğugoŜĺ 

czňŜci wodnej 145,0 m, szerokoŜĺ czňŜci wodnej pomiňdzy odbojnicami 43,4 m, gğňbokoŜĺ 

akwenu 6,5 m).  

 

 
Ryc. 16. ST Offshore - Fabryka w Szczecinie 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
 

- PKN ORL EN (Orlen Paliwa). 

Sp·ğka zajmuje siň przeğadunkiem produkt·w naftowych: w imporcie ï oleje napňdowe 

lekkie, ciňŨkie, benzyny oraz w eksporcie ï oleje napňdowe lekkie, ciňŨkie. Firma posiada 

640 m2 powierzchni magazynowej. 

NABRZEŧA: 

CPN-2 Szczecin: dğugoŜĺ 185 m, zanurzenie 6,8 m. Dwie pompy o zdolnoŜci przeğadunkowej 

10.000 ton na dobň kaŨda. 

CPN-3 Szczecin: dğugoŜĺ 274 m, zanurzenie 6,6 m. Cztery pompy o zdolnoŜci 

przeğadunkowej 2.500 ton na dobň kaŨda. 

CPN-4 Szczecin: dğugoŜĺ 100 m, zanurzenie 5,8 m. Dwie pompy o zdolnoŜci przeğadunkowej 

5000 ton na dobň kaŨda. 

 

- SzczeciŒskie Zakğady ZboŨowo-Mğynarskie PZZ S.A. (Elewator Warta, Elewator 

Basenowa).  

Sp·ğka oferuje usğugi w zakresie przeğadunku zb·Ũ, rzepak·w, Ŝrut, w oparciu o wğasne 

elewatory Warta i Basenowa, zlokalizowanych na nabrzeŨach PoznaŒskim i Bydgoskim. 

NabrzeŨa przystosowane sŃ do obsğugi statk·w o ğadownoŜci do 3000 t oraz wyposaŨone sŃ 

we wğasne bocznice kolejowe. SzczeciŒskie Zakğady Przeğadunkowe dysponujŃ infrastrukturŃ 

portowŃ w 2 miejscach w basenie Warty (przy Basenie G·rniczym, brama nr 4). 
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Elewator Warta wraz z halŃ magazynowŃ ï powierzchnia magazynowa 8400 t. NabrzeŨe 

PoznaŒskie - dğugoŜĺ - 130 m, gğňbokoŜĺ ï 7,0 m. Powierzchnia magazynowa 6100 ton, place 

skğadowe.  

Elewator Basenowa ï og·lna powierzchnia 4500 t. NabrzeŨe Bydgoskie dğugoŜĺ 80 m, 

gğňbokoŜĺ 7,0 m. Powierzchnia magazynowa ï 5000 ton, place skğadowe.  

NabrzeŨa: 

¶ Bydgoskie: dğugoŜĺ 80 m, gğňbokoŜĺ 7,0 m. Powierzchnia magazynowa ï 5000 ton, 

place skğadowe, moŨliwoŜĺ eksportu w racie zağadunkowej 80 t/h raz importu w racie 

rozğadunkowej 100 t/h, posiadamy moŨliwoŜĺ zağadunku oraz rozğadunku w relacji 

bezpoŜredniej, do dyspozycji DŦwigi typu RDK oraz maszyny do rozğadunku statk·w 

typu catepilar, ğadowarki JCB. 

NabrzeŨe przystosowane jest do rozğadunku towar·w w wszystkich relacjach auto-kolej-

magazyn-statek w dowolnej kolejnoŜci. 

¶ PoznaŒskie: dğugoŜĺ - 130 m, gğňbokoŜĺ ï 7,0 m. Powierzchnia magazynowa 6100 

ton, place skğadowe, place skğadowe, moŨliwoŜĺ eksportu w racie zağadunkowej 110 t/h 

raz importu w racie rozğadunkowej 120 t/h, posiadamy moŨliwoŜĺ zağadunku oraz 

rozğadunku w relacji bezpoŜredniej, do dyspozycji DŦwigi typu RDK oraz maszyny do 

rozğadunku statk·w typu catepilar, ğadowarki JCB. 

NabrzeŨe przystosowane jest do rozğadunku towar·w w wszystkich relacjach auto-kolej-

magazyn-statek w dowolnej kolejnoŜci. 

 

¶ CEMEX Terminal Szczecin. 

Od 2005 roku zakğad peğni funkcjň Terminala Logistycznego, kiedy wstrzymano produkcjň 

cementu w Przemiağowni Szczecin. Speğnia dwie role: terminala lŃdowego i morskiego. 

Terminal jest wyposaŨony w linie do automatycznego zağadunku cementowoz·w cementem 

luzem. Posiada place skğadowe na kruszywa i materiağy sypkie. Skğadowisko przy nabrzeŨu o 

pojemnoŜci 10 tys. ton z dŦwignicŃ przeğadunkowŃ 5 ton oraz skğadowiska na hali o 

pojemnoŜci 5 tys. ton z suwnicŃ przeğadunkowŃ.  

Obecnie w terminalu sŃ do dyspozycji 2 silosy po 400 t pojemnoŜci, 2 silosy o pojemnoŜci 

1850 t oraz jeden duŨy silos o pojemnoŜci 8500 t. Zakğad dysponuje urzŃdzeniami do 

bezpoŜredniego zağadunku cementu na statki.  

NabrzeŨe o dğugoŜci cağkowitej 143 m , przystosowane jest do obsğugi statk·w 4500 DWT nie 

przekraczajŃcych 99 m dğugoŜci i 6,3 m zanurzenia. 

¶ Alfa terminal ï Baza przeğadunk·w masowych. 

Alfa Terminal Szczecin Sp. z o.o. zajmuje teren nieistniejŃcej juŨ Huty Szczecin, o 

powierzchni 49 ha. Alfa Terminal Szczecin Sp. z o.o. jest uniwersalnym terminalem 

ŜwiadczŃcym wyspecjalizowane usğugi przeğadunkowe, skğadowania i dodatkowe przy 

obsğudze ğadunk·w masowych oraz pğynnych chemicznych (metanol). ZarzŃdzany przez 

sp·ğkň magazyn czasowego skğadowania obejmuje zar·wno place skğadowe przy nabrzeŨu 

KRA-1, jak i zbiorniki skğadowe metanolu.  

WielkoŜĺ zajmowanego przez ATS Sp. z o.o. obszaru zapewnia duŨe moŨliwoŜci 

inwestycyjne, zar·wno od strony wody, gdzie moŨliwa jest dalsza rozbudowa nabrzeŨa 

przeğadunkowego, jak i od strony lŃdu, gdzie istnieje moŨliwoŜĺ rozbudowy infrastruktury 
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przeğadunkowo-skğadowej dla potrzeb przemysğu portowego, chemicznego, oraz wielu 

innych. 

Dla klient·w oferuje: 

¶ Magazyn Nawozowy P·ğnocny 7000 m2 z instalacjŃ do workowania nawoz·w w 

bbags o wydajnoŜci 1000 t na dobň; 

¶ Magazyn Nawozowy Poğudniowy 8000 m2 i pojemnoŜci 15 000 mį wyposaŨony w 

kryte stanowisko rozğadunku wagon·w zsypowych, system przenoŜnik·w taŜmowych 

z legalizowanym systemem wagowym do bezpoŜredniego transportu ğadunk·w z i na 

statek lub barkň, kryte stanowisko zağadunku samochod·w; 

¶ utwardzone pğytami powierzchnie skğadowe o powierzchni ponad 30.000 m2 dla 

towar·w masowych; 

¶ wstňpnie utwardzone powierzchnie skğadowe o powierzchni 100 000 m2 dla towar·w 

masowych; 

¶ stanowisko rozğadunku wagon·w wyposaŨone w urzŃdzenie ssŃce VIGAN; 

¶ dwa zbiorniki magazynowe metanolu o pojemnoŜci 14.250 m3 kaŨdy wraz z 

instalacjami do rozğadunku i zağadunku statk·w, cystern kolejowych i cystern 

samochodowych; 

¶ peğna obsğugň wagon·w na bocznicy kolejowej przez wğasne lokomotywy i druŨyny 

manewrowe: 

¶ dostňp do legalizowanej wagi samochodowej i statyczno-dynamicznej wagi kolejowej; 

NabrzeŨe KRA 1: dğugoŜĺ 421,5 m, gğňbokoŜĺ ï 7,7 ï 8,1 m ï wyposaŨone w 3 

suwnice mostowe oraz Ũuraw przeğadunkowy o ğŃcznej zdolnoŜci przeğadunkowej do 

8.000 t na dobň. Maksymalny rozmiar statk·w: 

DğugoŜĺ ï 210 m 

SzerokoŜĺ ï 31 m 

W realizacji jest nowe nabrzeŨe wielofunkcyjne o dğugoŜĺ 300 m, gğňbokoŜĺ  - 10,5 m z 

wyposaŨeniem do rozğadunku i zağadunku chemii pğynnej oraz towar·w masowych. 

ATS oferuje moŨliwoŜĺ wydzierŨawienia teren·w oraz inwestycji w terminalu firmom 

produkcyjnym i usğugowym gwarantujŃc dostňp do infrastruktury portowej i medi·w. 

¶ Andr eas - Terminal Snop. 

Przedmiotem dziağalnoŜci firmy sŃ szeroko rozumiane usğugi elewatorowe. Oferuje ona 

nowoczesne usğugi przeğadunkowe w oparciu o wğasny elewator SNOP o pojemnoŜci 6 000 t. 

liczonej dla zb·Ũ twardych. W ostatnich latach wybudowano tu m.in. nowŃ halň magazynowŃ 

o pojemnoŜci ok. 10.000 ton.  

 

Firma prowadzi dziağalnoŜĺ przeğadunkowŃ zb·Ũ i pasz w r·Ũnych relacjach w oparciu o 

nabrzeŨe SNOP, kt·re moŨe przyjŃĺ statki o dopuszczalnym zanurzeniu 5,8 m i noŜnoŜci 

8000 DWT. Firma posiada wğasne bocznice kolejowe o dğugoŜci ok. 900 m. 

Og·lna pojemnoŜĺ kompleksu udostňpnionego dla klient·w to 28 000 ton, w tym: 

¶ Elewator SNOP - 6 000 ton 

¶ 4 silosy - 16 000 ton 
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¶ magazyn pğaski - 6 000 ton 

Do dyspozycji klient·w pozostajŃ r·wnieŨ duŨe place skğadowe z bocznicŃ kolejowŃ 

bezpoŜrednio przy kei. Firma przyjmuje cağe wahadğa kolejowe, rozğadowuje 18 metrowe 

zestawy samochodowe. Konstrukcja elewatora, silos·w, i nabrzeŨa umoŨliwia pracň we 

wszystkich relacjach r·wnoczeŜnie (statki, kolej, samochody). 

NabrzeŨe: 

Snop: dğugoŜĺ 205 m; dopuszczalne zanurzenie 6 m. Dwie wieŨe zağadunkowe, kosze 

przyjňciowe, raty zağadunkowe do 250 t/h. 

FOSFAN S.A.Sp·ğka zajmuje siň produkcjŃ nawoz·w rolniczych i ogrodniczych oraz 

prowadzi dziağalnoŜĺ portowŃ.  Zbiorniki o ğŃcznej pojemnoŜci 8400 m3, magazyny o ğŃcznej 

powierzchni 3.050m2 oraz 4.400 m2 powierzchni skğadowej. 

NABRZEŧA: 

Fosfatowe: dğugoŜĺ 246 m, zanurzenie 5,2 m. DŦwig bramowy o zdolnoŜci przeğadunkowej 

50 ton na godzinň, taŜmociŃg 2400 ton/dobň. 

Fosfatowe Dalby: dğugoŜĺ 200 m, zanurzenie 5,8 m. Instalacja zağadowcza o zdolnoŜci 

zağadunkowej 300 ton/godz. 
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Ryc. 17. Mapa obszaru Fosfan  

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
 

¶ Ship-Service S.A.To wiodŃcy dostawca paliw Ũeglugowych w Polsce.  

Obszary dziağalnoŜci SHIP SERVICE S.A. Grupa ORLEN 
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- bunkrowanie statk·w morskich w paliwa Ũeglugowe; 

- obsğuga statk·w w portach; 

- przeğadunki i skğadowanie towar·w; 

- dziağalnoŜĺ spedycyjna i przewozowa w zakresie transportu lŃdowego i wodnego; 

- usğugi consultingowe w zakresie obrotu towarowo-morskiego; 

- usğugi zwiŃzane z ochronŃ Ŝrodowiska wodnego; 

- eksport, import w zakresie prowadzonej dziağalnoŜci - koncesja na import paliw;  

 

¶ Cronimet PL 

Przedmiotem dziağalnoŜci firmy jest hurtowy handel zğomem stali nierdzewnej oraz metalami 

nieŨelaznymi. Zebrany materiağ jest czyszczony, segregowany i wysyğany statkami lub kolejŃ 

do hut w Europie i Azji. 

Obecnie Cronimet PL posiada cztery oddziağy w Polsce ï w tym w Szczecinie, gdzie znajduje 

siň nowoczesny terminal przeğadunkowy z wğasnym placem i nabrzeŨem, kt·ry uğatwia 

przeğadunek z wagon·w kolejowych na statki. 3 hektary powierzchni oraz 

najnowoczeŜniejszy sprzňt do segregacji i zağadunku zğomu bezpoŜrednio na statki uğatwia 

ekspansjň firmy na miňdzynarodowe rynki. 

 

¶ Zakğady Chemiczne BALTCHEM S.A. 

Baltchem S.A. Zakğady Chemiczne w Szczecinie zlokalizowane sŃ na terenie Zespoğu Port·w 

Morskich Szczecin - świnoujŜcie w trzech zakğadach: 

- Szczecin, ul. Ksiňdza Stanisğawa Kujota, nad kanağem Wrocğawskim 

(Przemysğowym), 

- Szczecin, ul. G·rnoŜlŃska, nad kanağem G·rnoŜlŃskim, 

- świnoujŜcie, ul. Karsiborska, na wyspie Uznam. 

Baltchem S.A. prowadzi dziağalnoŜĺ przeğadunkowŃ i skğadowŃ ğadunk·w pğynnych. 

Produkty ropopochodne, nawozy pğynne, etanol, metanol oraz inne. Skğady podatkowe. 

Produkcja i blendowanie. 

NabrzeŨe Baltchem: dğugoŜĺ 265 m, gğňbokoŜĺ 6,5 m. System rurociŃg·w, zbiorniki. 

 

ü Terminal Szczecin - ul. Ksiňdza Stanisğawa Kujota 

Zakğad przy ul. Ksiňdza Stanisğawa Kujota 9 obejmuje obszar o powierzchni 45 993 m2, 

poğoŨony jest przy Kanağach Wrocğawskim (Przemysğowym) i Parnickim. Posiada wğasne 

nabrzeŨe przeğadunkowe i postojowe o ğŃcznej dğugoŜci 330 mb, w tym: 

1. NabrzeŨe przeğadunkowe dla produkt·w III klasy niebezpieczeŒstwa poŨarowego i 

bezklasowe: 

Á dğugoŜĺ 122 m,  

Á gğňbokoŜĺ 6,5 m (dopuszczalna gğňbokoŜĺ wprowadzania statk·w 6,5 m przy 

Ŝrednim stanie wody). 
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2. NabrzeŨe przeğadunkowe dla produkt·w I klasy niebezpieczeŒstwa poŨarowego: 

Á dğugoŜĺ 128 m, 

Á gğňbokoŜĺ 6,5 m (dopuszczalna gğňbokoŜĺ wprowadzania statk·w 6,5 m przy 

Ŝrednim stanie wody). 

3. Pozostağe nabrzeŨe o dğugoŜci 80 m jest nabrzeŨem postojowym dla barek i 

mniejszych jednostek 

Á gğňbokoŜĺ 2,8 m przy Ŝrednim stanie wody.  

Terminal Baltchem w Szczecinie moŨe przyjmowaĺ statki o maksymalnych parametrach:  

L ï 130,00 m, B ï 22,00 m, d ï 6,50 m 

 

Na terenie Zakğadu znajdujŃ siň: 

Á terminal przeğadunkowy produkt·w ropopochodnych 

Á terminal przeğadunkowy metanolu 

Á termina przeğadunkowy etanolu 

Á terminal przeğadunkowy olej·w roŜlinnych surowych i innych pğynnych 

produkt·w 

Á zaplecze warsztatowe i magazynowe 

 

ü Terminal w Szczecinie - ul. G·rnoŜlŃska 

Zakğad przy ulicy G·rnoŜlŃskiej obejmuje obszar o powierzchni 35 309 m2 z czego 8 000 

m2 objňte jest 25-letniŃ umowŃ dzierŨawy z firmŃ NYNAS zajmujŃcŃ siň dystrybucjŃ asfaltu. 

Na tym terenie znajdowağ siň zakğad destylacji smoğy gazowniczej i koksowniczej, kt·ry 

zostağ wyğŃczony z eksploatacji z chwilŃ przejŜcia Zakğad·w Gazowniczych na przer·b 

innego gazu. Obecnie po przeprowadzeniu prac likwidacyjnych obiekt·w, kt·re sğuŨyğy do 

ww. dziağalnoŜci teren moŨe byĺ przeznaczony pod innŃ dziağalnoŜĺ. 

Zakğad graniczy bezpoŜrednio z Kanağem G·rnoŜlŃskim, kt·rego gğňbokoŜĺ wynosi 7 m, 

jednakŨe brak jest moŨliwoŜci cumowania statk·w bezpoŜrednio przy nabrzeŨu Zakğadu. 

Zakğad posiada jedynie umocnienia brzegowe o dğugoŜci 270 m i nabrzeŨe barkowe typ lekki 

o dğugoŜci 80 m. 

Ponadto na terenie znajduje siň infrastruktura kolejowa 
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Ryc. 18. Lokalizacja Terminalu w Szczecinie ï ul. G·rnoŜlŃska. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
 

 

¶ ALMEX Sp. z o.o. 

Almex Sp. z o. o. powstağa w 1991 r. Na poczŃtku firma zajmowağa siň skupem i przerobem 

zğomu stalowego. Nastňpnie rozszerzono dziağalnoŜĺ o skup metali nieŨelaznych i 

akumulator·w oraz demontaŨ jednostek pğywajŃcych iz pojazd·w szynowych. Od 2013 roku 

Sp·ğka rozpoczňğa dziağalnoŜĺ w zakresie produkcji zbrojeŒ budowlanych oraz sprzedaŨy 

wyrob·w hutniczych.  

Sp·ğka zlokalizowana jest przy NabrzeŨu Remstat. Posiada wğasnŃ bocznicň kolejowŃ. 

Ponadto dysponuje wğasnŃ halŃ magazynowŃ o powierzchni 1,5 tys. m2 z dwoma suwnicami 

o noŜnoŜci 5 ton oraz plac skğadowy o powierzchni 7 tys. m2 wyposaŨony w dŦwig 

samobieŨny o noŜnoŜci 8 ton. Przy nabrzeŨu dokonuje siň zar·wno zağadunku zğomu na 

jednostki pğywajŃce, jak i demontaŨu statk·w, dŦwig·w pğywajŃcych itp. 

 

¶ Przedsiňbiorstwo Produkcyjno-Usğugowe Port Rybacki GRYF 

Centrum Logistyczne Gryf Sp. z o.o. w Szczecinie Ŝwiadczy usğugi zwiŃzane z 

przeğadunkiem i skğadowaniem mroŨonych produkt·w pochodzenia morskiego, oferuje usğugi 

portowe, logistyczno -spedycyjne, agencji celnej oraz prowadzi wynajem plac·w skğadowych 

i pomieszczeŒ biurowych.  

Sp·ğka oferuje najnowoczeŜniejsze w regionie chğodnie skğadowe o pojemnoŜci 13 000 ton, 

usytuowane w porcie Szczecin przy nabrzeŨu Buğgarskim. Lokalizacja chğodni pozwala na 

obsğugň statk·w o dopuszczalnym zanurzeniu do 8,8 m, jak r·wnieŨ ğadunk·w dostarczanych 

samochodami oraz kontenerami. Posiada place skğadowe ï 50000 m2, magazyny kryte o 
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ğŃcznej powierzchni 10000 m2 oraz 6 kom·r chğodniczych o powierzchni 5400 m2. Na 

wyposaŨeniu firmy jest 12 w·zk·w widğowych i cztery dŦwigi. 

NabrzeŨa: 

Star·wka: dğugoŜĺ 180 m, zanurzenieï 6,2 m. 

Buğgarskie: dğugoŜĺ 1252 m, zanurzenie 7,7 m. 4 dŦwigi, dobowa zdolnoŜĺ przeğadunkowa 

3000 ton 

¶ PARTNER Sp·ğka jawna 

Firma zajmuje siň obr·bkŃ mechanicznŃ element·w metalowych, naprawŃ i konserwacjŃ 

statk·w, platform i konstrukcji pğywajŃcych oraz produkcjŃ statk·w. Firma zlokalizowana jest 

przy ul. Stalmacha 23 w Szczecinie.  

 

¶ KILL Sp. z o.o. 

To firma, kt·ra Ŝwiadczy kompleksowe usğugi z zakresu techniki okrňtowej. Zajmuje siň 

projektowaniem, produkcjŃ, naprawŃ i konserwacjŃ urzŃdzeŒ okrňtowych oraz wyposaŨenia 

pokğadowego. Przeprowadza remonty i modernizacje obiekt·w portowych, a takŨe realizuje 

zlecenia na wykonanie nietypowych mechanizm·w pomocniczych, kt·re projektuje i 

produkuje. WaŨnym obszarem dziağalnoŜci firmy jest r·wnieŨ prefabrykacja i montaŨ 

przemysğowych konstrukcji stalowych stosowanych w budownictwie wodnym i lŃdowym. Od 

niedawna firma zajmuje siň takŨe budowŃ nowych statk·w,  

Na terenie Portu Szczecin KIL  dysponuje wğasnym placem montaŨowo-skğadowym o 

powierzchni 3 ha ï czňŜciowo zadaszonym ï oraz nabrzeŨem umoŨliwiajŃcym cumowanie 

jednostek pğywajŃcych do 165 m dğugoŜci.  

 

¶ ŧegluga SzczeciŒska 

Sp·ğka zajmujŃca siň organizacjŃ imprez i promocjŃ turystyki. W jej kompetencjach leŨy 

m.in. administrowanie nabrzeŨami stanowiŃcymi wğasnoŜĺ zar·wno Gminy Miasto Szczecin 

jak i samej Sp·ğki. Do zadaŒ Sp·ğki naleŨy r·wnieŨ zarzŃdzanie szczeciŒskimi bulwarami, w 

tym m.in. utrzymanie czystoŜci na terenie bulwar·w, opieka nad AlejŃ ŧeglarzy oraz nad 

punktami handlowo-usğugowymi. Obecnie pod nadzorem sp·ğki ŧSTW sŃ zmodernizowane 

Bulwary NadodrzaŒskie, nabrzeŨa szczeciŒskie i powstağy w 2015 roku nowoczesny port 

jachtowy na Wyspie Grodzkiej pod nazwŃ NorthEast Marina. 

ŧegluga SzczeciŒska Turystyka Wydarzenia Sp. z o.o. sprawuje r·wnieŨ nadz·r nad 

miejscami rekreacyjnymi przeznaczone m.in. dla Ũeglarzy, kajakarzy, turyst·w czy 

ornitolog·w (na rzece świňta: ZakŃtek Kwadrat, ZakŃtek Gğebia, ZakŃtek Orğy [przy ujŜciu 

rzeki do jeziora DŃbie]; na kanale Wydrnik: ZakŃtek Wydrnik). W sezonie letnim do 

dyspozycji mieszkaŒc·w i turyst·w jest r·wnieŨ wypoŨyczalnia ğodzi motorowodnych.  

W 2016 roku do zadaŒ sp·ğki ŧSTW doğŃczyğa r·wnieŨ organizacja imprez. DziağalnoŜĺ 

eventowa opiera siň na kompleksowej organizacji wydarzeŒ w przestrzeni miejskiej. 

NajwiňkszŃ imprezŃ, kt·rŃ wsp·ğorganizuje Sp·ğka, jest finağ regat The Tall Ships Races.  

 

¶ Polska ŧegluga Morska (PŧM) w Szczecinie  

http://www.zegluga.szn.pl/pl/zegluga-szczecinska/bulwary-nadodrzanskie
http://www.zegluga.szn.pl/pl/wydarzenia
http://tallships.szczecin.eu/pl/
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Polska ŧegluga Morska to najwiňkszy polski armator oraz jeden z wiňkszych w Europie. 

Posiada status przedsiňbiorstwa paŒstwowego. Przedsiňbiorstwo posiada 56 statk·w o ğŃcznej 

noŜnoŜci 2,017 mln dwt., w tym masowce, siarkowiec oraz promy. Podstawowym sektorem 

dziağalnoŜci PŧM jest przew·z ğadunk·w masowych takich jak wňgiel, zboŨa etc. w Ũegludze 

nieregularnej o zasiňgu globalnym. 

Obok podstawowej formy dziağalnoŜci tj. przewoz·w masowych, przedsiňbiorstwo realizuje 

m.in. - poprzez swojŃ sp·ğkň Unity Line - Ũeglugň promowŃ na Bağtyku. Jest wğaŜcicielem 

najnowoczeŜniejszego kompleksu biurowo-hotelowego w Szczecinie ï ĂPazimò, a takŨe 

czňŜci reprezentacyjnych nabrzeŨy przy Wağach Chrobrego, skŃd prowadzi Ũeglugň biağŃ 

flotŃ. 

ŧegluga SzczeciŒska Turystyka Wydarzenia Sp. z o. o. jest wğaŜcicielem nastňpujŃcych 

nabrzeŨy: 

¶ NabrzeŨe PasaŨerskie, 

¶ NabrzeŨe SNOP, 

¶ NabrzeŨe w kanale HUK. 

PŧM dysponuje nabrzeŨem o ğŃcznej dğugoŜci 314 m dla jednostek o zanurzeniu do 5,0 m, 

przeznaczonym r·wnieŨ dla statk·w peğnomorskich.  

PoğoŨenie nabrzeŨa w najbardziej reprezentacyjnym punkcie miasta zapewnia ğatwy dostňp do 

atrakcyjnych obiekt·w turystycznych i rozrywkowych. 

Od 1.10.2012 roku ŧegluga SzczeciŒska Turystyka Wydarzenia administruje nastňpujŃcymi 

nabrzeŨami miejskimi: 

¶ Star·wka 

¶ Bulwar NadodrzaŒski 

¶ Bulwar ElblŃski 

¶ Bulwar Beniowskiego 

¶ Bulwar GdaŒski 

¶ Bulwar Kanağu Zielonego 

¶ Przycz·ğek Mostu Portowego 

¶ Przycz·ğek Mostu Cğowego 

¶ Cegielinka 

¶ NabrzeŨe Regalica 

¶ Bulwar Piastowski (po zakoŒczeniu inwestycji) 

¶ Bulwar GdyŒski (po zakoŒczeniu inwestycji) 

 

¶ Skolwin Paper International  

Sp·ğka (w upadğoŜci) zajmuje siň produkcjŃ papieru. Dysponuje 12 magazynami krytymi o 

ğŃcznej powierzchni 20.332 m2 oraz placami skğadowymi o powierzchni 38.400 m2. 

NabrzeŨe: dğugoŜĺ 332 m, zanurzenie 4,1 m. NabrzeŨe wyposaŨone w dŦwig, w·zki widğowe, 

koparkň, ğadowarkň i lokomotywň spalinowŃ. 
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Ryc. 20. Lokalizacja firmy Skolwin Paper International  

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
 

¶ North East Marina ï Port jachtowy Szczecin 

Jest to w peğni wyposaŨony, nowoczesny i ekologiczny port jachtowy w Szczecinie. Dla goŜci 

do dyspozycji jest 49 miejsc rezydenckich i 25 miejsc dla jacht·w nas odwiedzajŃcych. Port 

ten zostağ otwarty w 2015 roku, poğoŨony jest w samym centrum miasta na dw·ch wyspach: 

Ğasztowni i Wyspie Grodzkiej, z kt·rych rozciŃga siň widok na Wağy Chrobrego.  
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Ryc. 21. Lokalizacja North East Marina (oznaczona nr 1)  

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
 

¶ Elewator Ewa Sp. z o.o. 

Elewator ĂEwaò wybudowano na poczŃtku XX wieku. Elewator Ewa jest firmŃ specjalizujŃcŃ 

siň w przeğadunku i skğadowaniu zb·Ũ, nasion, pasz. Zlokalizowany jest przy nabrzeŨu 

ZboŨowym. Sp·ğka, kt·ra bňdzie zajmowaĺ siň przeğadunkiem i magazynowaniem zb·Ũ 

bňdzie nazywaĺ siň Szczecin Bulk-Terminal Sp. z o.o.  

NabrzeŨe posiada komputerowy system do waŨenia zboŨa oraz automatycznŃ wagň 

wagonowŃ. UrzŃdzenia przeğadunkowe umoŨliwiajŃ przeğadunek zboŨa z/na wagony z ratŃ 

przeğadunkowŃ 3.600 ton na dzieŒ lub 4.000 ton zboŨa i 2.500 t nasion sojowych na dzieŒ w 

relacji nabrzeŨe ï statek. Dla statk·w samotrymujŃcych dzienna rata przeğadunkowa wynosi 

4.000 t zboŨa i 2.000 ton pelet; moŨliwoŜĺ przeprowadzenia kontroli fitosanitarnej, a takŨe 

skğadowania w skğadzie celnym. 

NabrzeŨa: 

ZboŨowe:  dğugoŜĺ 220 m, zanurzenie 9,15 m; dwa dŦwigi o zdolnoŜci przeğadunkowej 

400t/godz.; siedem teleskop·w przeğadunkowych; 13 piňter magazyn·w o zdolnoŜci 

skğadowej 8500 t oraz 170 kom·r mogŃcych przyjŃĺ 46.500 t towar·w. Elewator posiada 

takŨe pneumatycznŃ wyğadowarkň oraz ğadowarko-spycharki. 

Sğowackie: dğugoŜĺ 220 m, zanurzenie 9,15 m; 

Elewator ma pojemnoŜĺ 75 tys. mį, co odpowiada zdolnoŜci zmagazynowania ok. 50 tys. ton 

zboŨa. W najwyŨszym miejscu mierzy 64 metry wysokoŜci, co odpowiada wysokoŜci 18-

piňtrowego budynku.  

W kwietniu 2015 roku, decyzjŃ ZarzŃdu, dzierŨawcŃ obiektu na okres 30 lat zostağo duŒskie 

przedsiňbiorstwo Copenhagen Merchants Holding A/S, z siedzibŃ 

w Charlottenlund pod KopenhagŃ.  

https://pl.wikipedia.org/wiki/Zarz%C4%85d_Morskich_Port%C3%B3w_Szczecin_i_%C5%9Awinouj%C5%9Bcie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Dania
https://pl.wikipedia.org/wiki/Charlottenlund
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kopenhaga
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Firma planuje modernizacjň i uruchomienie elewatora ĂEwaò. Przed uruchomieniem zostanie 

on zmodernizowany w kierunku obsğugi linii technologicznej w zakresie przeğadunku i 

skğadowania zb·Ũ i pasz oraz innych masowych produkt·w pochodzenia roŜlinnego, w tym 

przyjňcia i wydania towaru w obrocie portowym. W rekordowym 2005 roku elewator ĂEwaò 

przeğadowağ aŨ 983,9 tys. ton zb·Ũ i Ŝrut. Infrastruktura istniejŃca w okolicach elewatora 

umoŨliwia przeğadunek z wykorzystaniem wszystkich dostňpnych Ŝrodk·w transportu, tj. 

statek, kolej i samoch·d. Ponadto przylegajŃce doŒ nabrzeŨe ZboŨowe przeszğo gruntownŃ 

modernizacjň, zaŜ od podstaw wybudowano nowe nabrzeŨe Niemieckie.  

 

¶ Metraco S.A.  

Na terenie portu morskiego w Szczecinie legnicka sp·ğka KGHM ĂMetracoò S.A uruchomiğa 

terminal przeğadunkowy kwasu siarkowego. 

Przy nabrzeŨu Katowickim zlokalizowano miňdzy innymi front kolejowy, na kt·rym 

jednoczeŜnie moŨna rozğadowywaĺ, lub zağadowaĺ szeŜĺ cystern, stanowisko zağadowcze do 

autocystern, trzy zbiorniki o ğŃcznej pojemnoŜci okoğo 33 tys. ton kwasu i infrastrukturň do 

zağadunku statk·w. Roczna wydajnoŜĺ przeğadunkowa szczeciŒskiego terminalu bňdzie 

wynosiĺ okoğo 300 tys. ton kwasu siarkowego, kt·ry znajdzie swoje zastosowanie w r·Ũnych 

gağňziach przemysğu.  

Powstanie terminalu znacznie usprawni eksport polskiego kwasu siarkowego do 

zagranicznych odbiorc·w, miňdzy innymi do obu Ameryk i Azji, kt·re dla legnickiej sp·ğki 

sŃ perspektywicznym rynkiem zbytu. ProfesjonalnŃ obsğugŃ zağadunku na statek zajmie siň 

sp·ğka Bulk Cargo Port Szczecin sp. o.o. Do tej pory transporty kwasu byğy dowoŨone 

cysternami kolejowymi z Zagğňbia Miedziowego do portu w GdaŒsku. 

 

¶ Fast Terminal Sp. z o.o. 

Fast Terminals Sp z o.o oferuje dogodne warunki do przeğadunku zjednostkowanej drobnicy, 

ğadunk·w pochodzenia chemicznego, drewna oraz wyrob·w hutniczych. Sp·ğka dysponuje 

magazynem krytym o powierzchni 8.000 m2, oraz magazynem z rozsuwanym dachem o 

powierzchni 2.000 m2 a takŨe placami skğadowymi o ğŃcznej powierzchni 25.000 m2. 

NabrzeŨa o ğŃcznej dğugoŜci 567 m, przyjmujŃ statki o zanurzeniu do 9,0 m. Sp·ğka 

wyposaŨona jest w nowoczesne, samojezdne dŦwigi przeğadunkowe np. : Multidocker 16 t 

czy Liebherr 40 t oraz w·zki widğowe od 2 t do 16 t udŦwigu. 

Fast Terminals sp. z o.o. obsğuguje r·wnieŨ regularne poğŃczenia Ũeglugowe do port·w 

Wielkiej Brytanii i Irlandii. 

 

5.6.5. Imprezy cykliczne na Odrze Zachodniej i na DuŒczycy w porcie Szczecin: 

¶ Dni Morza ï impreza miejska. To jedna z najwiňkszych imprez plenerowych w 

Polsce, kt·rej towarzyszy zlot Ũaglowc·w i oldtimer·w. Co roku do nadodrzaŒskich 

nabrzeŨy i bulwar·w przybijajŃ dziesiŃtki Ũaglowc·w z Polski i Ŝwiata, kt·re 

otwierajŃ swoje pokğady dla zwiedzajŃcych. Impreza odbywa siň cyklicznie w 

czerwcu, na Wağach Chrobrego i Ğasztowni. W programie m.in. koncerty gwiazd 

muzyki polskiej i Ŝwiatowej, muzyka szantowa, pokaz fajerwerk·w, strefa dzieciňca, 

imprezy sportowo-rekreacyjny, prezentacje artystyczne, gry, konkursy i 

zabawy.Finağy Regat The Tall Ship Races ï impreza, kt·ra organizowana byğa przez 
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Szczecin juŨ trzy razy ï w latach 2007, 2013 i 2147. Najwiňksze Ũaglowce Ŝwiata 

koŒczŃce wyczerpujŃcy wyŜcig po Bağtyku zawijağy do stolicy Pomorza Zachodniego, 

by wsp·lnie z mieszkaŒcami i turystami Ŝwiňtowaĺ wielki finağ regat The Tall Ships 

Races.  

¶ Miňdzynarodowy Festiwal Ogni Sztucznych PYROMAGIC ï to najwiňkszy w Polsce 

Festiwal Sztucznych Ogni Pyromagic. Impreza odbywa siň corocznie od 2008 roku.  

¶ Water Show Szczecin ï jest imprezŃ towarzyszŃcŃ Miňdzynarodowemu Festiwalowi 

Pokaz·w Pirotechnicznych PYROMAGIC. To poğŃczenie najbardziej spektakularnych 

dyscyplin wodnych oraz licznych pokaz·w akrobatycznych: hight diving 

(akrobatyczne skoki do wody z wysokoŜci 27 metr·w) oraz flyboarding (ekstremalne 

akrobacje wykonywane za pomocŃ odrzutu wody ï dziňki pompie zawodnicy latajŃ 

nawet 16 metr·w nad wodŃ).  

 

5.6.6. DostňpnoŜĺ drogowa i kolejowa 

WiňkszoŜĺ terminali portowych zlokalizowanych w Szczecinie ma dostňp do ulicy GdaŒskiej, 

leŨŃcej w ciŃgu DK10 o stosunkowo dobrych parametrach technicznych. Mankamentem jest 

jednak bezpoŜredni, bardzo wŃski i krňty wjazd do terminali drobnicowych portu.17 

Planowane jest ponadto skomunikowanie p·ğwyspu Ostrowa Grabowskiego z wyspŃ Ostr·w 

MieleŒski poprzez stağe poğŃczenie nad DuŒczycŃ. Ustalenia w tym zakresie normujŃ miejsce 

plany zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecina ĂMiňdzyodrze Portò oraz Tor 

wodnyò.  

 

 
17 tǊƻƎǊŀƳ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ǇƻǊǘƽǿ ƳƻǊǎƪƛŎƘ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлол ǊƻƪǳύΣ ǎǘǊΦ нп 
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Ryc. 22. Mapa dostňpnoŜci drogowej portu. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
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Ryc. 23. Bramy wjazdowe ï Rejon Masowy. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
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Ryc. 24. Oznakowanie bram wjazdowych ï Rejon Masowy. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
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5.7. Port w liczbach  

Statystyki wskazujŃ, Ũe Port Morski Szczecin jest waŨnym punktem logistycznym na mapie 

Polski i Europy. 

 

 
Ryc. 25. Przeğadunki. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
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Ryc. 26. Zawiniňcia. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
 

 

 
 

 
Ryc. 27. Obroty ğadunkowe. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
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Ryc. 28. Struktura obrot·w ğadunkowych. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
 

 

 
 
Ryc. 29. Statki wchodzŃce. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
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Ryc.30. Ruch pasaŨer·w ï podziağ na porty. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
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Ryc. 31. Ruch pasaŨer·w w liczbach. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
 

 
Ryc. 32. Kontenery w miňdzynarodowym obrocie morskim. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
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5.8. Obszary objňte ograniczeniami wynikajŃcymi z przepis·w odrňbnych 

5.8.1. Ograniczenia dla ryboğ·wstwa i wňdkarstwa 

Zgodnie z Ä159 ust. 12 ZarzŃdzenia nr 3 Dyrektora Urzňdu Morskiego z dnia 26 lipca 2013 r. 

Przepisy portowe, na obszarze portu morskiego w Szczecinie zabrania siň na obszarze port·w 

i przystani poğowu ryb z urzŃdzeŒ nawigacyjnych, most·w i urzŃdzeŒ portowych. 

UrzŃdzeniem portowym wg definicji jest r·wnieŨ nabrzeŨe. 

Na nabrzeŨach w porcie Szczecin, kt·re majŃ innego zarzŃdcň/wğaŜciciela, o moŨliwoŜci 

wňdkowania z brzegu decyduje zarzŃdca/wğaŜciciel.  

  

5.8.2. Ograniczenia poğow·w w zwiŃzku z koniecznoŜciŃ zapewnienia bezpiecznej Ũeglugi 

na torach wodnych i kotwicowiskach 

Ograniczenia w prowadzeniu poğow·w wprowadza UrzŃd Morski w Szczecinie, w zwiŃzku z 

koniecznoŜciŃ zapewnienia bezpiecznej Ũeglugi na torach wodnych i kotwicowiskach.  

Ograniczenia te wymienione sŃ w Przepisach portowych (ZarzŃdzenie Nr 3 Dyrektora 

Urzňdu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r.).  

Ä 164. stanowi: 

UŨywanie narzňdzi poğowowych dla cel·w innych niŨ wykonywanie ryboğ·wstwa w celach 

sportowo-rekreacyjnych jest dozwolone tylko poza granicami port·w, w odlegğoŜci 200 m od 

granic toru wodnego świnoujŜcie ï Szczecin oraz w odlegğoŜci nie mniejszej niŨ 150 m od osi 

pozostağych tor·w wodnych, granic redy lub kotwicowisk. 

5.8.3. Strefy zamkniňte i niebezpieczne dla Ũeglugi  

Na obszarze opracowania nie wystňpujŃ tereny, dla kt·rych Minister Obrony Narodowej 

wyznaczyğ strefy zamkniňte strefy niebezpieczne dla Ũeglugi i ryboğ·wstwa na obszarach 

morskich Rzeczypospolitej Polskiej.  

5.9. Sztuczne wyspy konstrukcje i urzŃdzenia 

Zgodnie z art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich 

Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej Ăwznoszenie lub wykorzystywanie 

sztucznych wysp, konstrukcji i urzŃdzeŒ w polskich obszarach morskich wymaga uzyskania 

pozwolenia ustalajŃcego ich lokalizacjň oraz okreŜlajŃcego warunki ich wykorzystania na 

tych obszarachò. 

5.9.1. Liniowa infr astruktura techniczna  

IstniejŃca infrastruktura techniczna na obszarze w·d portowych to gğ·wnie kable 

elektroenergetyczne i Ŝwiatğowodowe, rurociŃgi (tğoczne Ŝciek·w sanitarnych czy solanki i 

przesyğowe gazu) oraz napowietrzne linie elektroenergetyczne.  
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 Ryc. 33. Lokalizacja liniowej infrastruktury technicznej na obszarze opracowania. 
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ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w  

Szczecinie 
 

5.9.2. Elementy nad wodami portowymi 

Na obszarze opracowania zinwentaryzowano nastňpujŃce obiekty nadwodne: 

- Most Brdowski,  

- Most Cğowy,  

- Droga krajowa nr 10 wraz z mostem im. Pionier·w Miasta Szczecina,  

- Linie kolejowe, 

- Droga krajowa nr 31 (ul. Floriana Krygiera),  

- most nad DuŒczycŃ ï z nabrzeŨem Star·wka na Wyspň GrodzkŃ. 

6. Charakterysttka akwen·w wyznaczonych w Planie 

Wyznaczone zostağy akweny o nastňpujŃcych funkcjach podstawowych: 

IP ï funkcjonowanie portu (1Ip, 3Ip, 5Ip, 8Ip, 11Ip, 12Ip, 13Ip, 14Ip, 22Ip) 

Funkcja funkcjonowanie portu ï oznacza utrzymanie i budowň infrastruktury portowej, takiej 

jak: nabrzeŨa i baseny portowe, kotwicowiska, redy, falochrony, mola, pomosty, pirsy, slipy, 

miejsca budowy, remontu i demontaŨu jednostek pğywajŃcych, sytuowanie obiekt·w 

nawigacyjnych lub innych obiekt·w zwiŃzanych z funkcjonowaniem portu. 

T ï Transport (2T, 4T, 6T, 7T, 10T, 15T, 16T, 18T, 19T, 20T, 21T, 24T) 

Funkcja transport oznacza utrzymanie bezpiecznego dostňpu do portu oraz utrzymanie toru 

wodnego w celu umoŨliwienia przemieszczania siň jednostek wykonujŃcych transport. 

S ï turystyka, sport i rekreacja (9S, 17S) 

Funkcja turystyka sport i rekreacja oznacza udostňpnienie akwen·w dla uprawiania turystyki 

wodnej, sport·w wodnych i rekreacji, w szczeg·lnoŜci na potrzeby Ũeglarstwa, w tym imprez 

sportowych oraz Ũeglugi sezonowej turystycznej, jak r·wnieŨ budowň i utrzymanie 

infrastruktury turystycznej i rekreacyjnej, jak mola, pomosty przystanie jachtowe i pirsy. 

Sztuczne wyspy i konstrukcje (23W)  

Funkcja sztuczne wyspy i kontrsukcje oznacza wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych 

wysp konstrukcji i urzŃdzeŒ sğuŨŃcych w szczeg·lnoŜci celom gospodarczym, ochronie 

Ŝrodowiska i badaniom naukowym. 

W akwenach o funkcjach podstawowych dopuszczone zostağy nastňpujŃce funkcje 

dopuszczalne: 

Infrastruktura techniczna (I) dopuszczona zostağa w 24 akwenach. 

Funkcja infrastruktura techniczna  oznacza:  

a) moŨliwoŜĺ ukğadania i utrzymywania kabli energetycznych i telekomunikacyjnych, 

b) moŨliwoŜĺ ukğadania i utrzymania kolektor·w zrzutowych, poborowych i rurociŃg·w 

przesyğowych/produktowych, 
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c) moŨliwoŜĺ lokalizacji innych obiekt·w nie wchodzŃcych w skğad infrastruktury 

portowej, sğuŨŃcych: bezpieczeŒstwu Ũeglugi, obronnoŜci, poszukiwaniu, 

rozpoznawaniu zğ·Ũ kopalin lub wydobywaniu i przesyğowi kopalin. 

 

Ochrona Ŝrodowiska i przyrody (O) jest funkcjŃ dopuszczalnŃ w 24 akwenach  

Funkcja ochrona Ŝrodowiska i przyrody oznacza zapewnienie przestrzeni niezbňdnej do 

ochrony Ŝrodowiska i utrzymania walor·w przyrodniczych morskich w·d wewnňtrznych, 

uwzglňdniajŃce koniecznoŜĺ ochrony r·ŨnorodnoŜci biologicznej i siedlisk przyrodniczych 

oraz gatunk·w roŜlin i zwierzŃt, zachowania wğaŜciwego funkcjonowania ekosystemu, 

utrzymania dobrego stanu w·d morskich lub jego poprawň, zapewnienia czğowiekowi 

moŨliwoŜci zr·wnowaŨonego korzystania z walor·w przyrodniczych i krajobrazowych 

Ŝrodowiska oraz prowadzenia badaŒ naukowych, kt·rych wyniki sğuŨyĺ bňdŃ ochronie 

Ŝrodowiska i przyrody. 

Badania naukowe (N) sŃ funkcjŃ dopuszczalnŃ w 12 akwenach 

Funkcja badania naukowe oznacza prowadzenie badaŒ naukowych; badania te obejmujŃ m.in. 

monitoring ekologiczny i oceanograficzny wynikajŃcy z realizacji odpowiednich polityk 

publicznych w  morskich wodach wewnňtrznych oraz prowadzenie badaŒ geologicznych 

(prac geologicznych) niewymagajŃcych koncesji na poszukiwanie i rozpoznawanie zğ·Ũ. 

Sztuczne wyspy i konstrukcje (W) sŃ funkcjŃ dopuszczalnŃ w 21 akwenach 

Funkcja sztuczne wyspy i kontrsukcje oznacza wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych 

wysp konstrukcji i urzŃdzeŒ sğuŨŃcych w szczeg·lnoŜci celom gospodarczym, ochronie 

Ŝrodowiska i badaniom naukowym. 

Transport (T) jest funkcjŃ dopuszczalnŃ w 11 akwenach 

Funkcja transport oznacza utrzymanie bezpiecznego dostňpu do portu oraz utrzymanie toru 

wodnego w celu umoŨliwienia przemieszczania siň jednostek wykonujŃcych transport. 

Turystyka, sport i rekreacja (S) jest funkcjŃ dopuszczalnŃ w 17 akwenach 

Funkcja turystyka, sport i rekreacja oznacza udostňpnienie akwen·w dla uprawiania turystyki 

wodnej, sport·w wodnych i rekreacji, w szczeg·lnoŜci na potrzeby Ũeglarstwa, w tym imprez 

sportowych oraz Ũeglugi sezonowej turystycznej, jak r·wnieŨ budowň i utrzymanie 

infrastruktury turystycznej i rekreacyjnej, jak mola, pomosty przystanie jachtowe i pirsy. 

Funkcjonowanie portu (Ip) dopuszczona zostağa w 3 akwenach 

Dziedzictwo kulturowe (D) jest funkcjŃ dopuszczalnŃ w 24 akwenach 

Dziedzictwo kulturowe oznacza wskazanie w planie, o kt·rym mowa w Ä 1 rozporzŃdzenia, 

podwodnego dziedzictwa kulturowego, rozumianego jako zabytek oraz ich otoczenia, w celu 

zapewnienia warunk·w jego ochrony. 

Poszukiwanie, rozpoznawanie zğ·Ũ kopalin oraz wydobywanie kopalin ze zğ·Ũ (K) jest funkcjŃ 

dopuszczalnŃ w 12 akwenach 

Oznacza poszukiwanie, rozpoznawanie i wydobywanie ze zğ·Ũ kopalin uŨytkowych, w·d 

podziemnych oraz innych substancji, kt·rych wydobywanie moŨe przynieŜĺ korzyŜĺ 

gospodarczŃ, z wyğŃczeniem: 

a) badaŒ geologicznych sğuŨŃcych rozpoznawaniu osad·w i zğ·Ũ, kt·rych celem nie jest 

przygotowanie ich wydobycia, 
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b) prac geologicznych niewymagajŃcych uzyskania koncesji na poszukiwanie i 

rozpoznanie kopalin, prowadzonych w szczeg·lnoŜci w celu ustalenia budowy geologicznej 

kraju lub okreŜlenia warunk·w hydrogeologicznych, 

c) prac geologiczno-inŨynierskich, 

d) sporzŃdzania map i dokumentacji geologicznych oraz projektowania i wykonywania 

badaŒ na potrzeby wykorzystania ciepğa Ziemi lub korzystania z w·d podziemnych, 

e) ustalania geotechnicznych warunk·w posadowienia obiekt·w budowlanych. 

 

7. Przewidywane znaczŃce oddziağywania, w tym oddziağywania bezpoŜrednie, 

poŜrednie, wt·rne, skumulowane, kr·tkoterminowe, Ŝrednioterminowe i 

dğugoterminowe, stağe i chwilowe zwiŃzane z realizacjŃ ustaleŒ Planu 

Zadaniem projektu Planu jest zdefiniowanie i uporzŃdkowanie sposobu korzystania z Portu 

Morskiego w Szczecinie. W zdecydowanej wiňkszoŜci funkcje wyznaczone w planie sŃ juŨ 

realizowane. Projekt Planu ma wiňc za zadanie okreŜlenie zasad ich funkcjonowania.  

Projekt Planu znajduje siň w granicach portu morskiego w Szczecinie, kt·rego poczŃtki 

funkcjonowania siňgajŃ XI w. 

Zgodnie z art. 2 pkt 3 ustawy o portach i przystaniach morskich, port morski w Szczecinie jest 

jednym z czterech port·w obok port·w w GdaŒsku, Gdyni i świnoujŜciu o podstawowym 

znaczeniu dla gospodarki narodowej. 

W niniejszym rozdziale Prognozy opisano przewidywane znaczŃce oddziağywania jakie mogŃ 

wywieraĺ wyznaczone w Projekcie Planu funkcje podstawowe i funkcje dopuszczalne 

przewidziane w granicach Planu. 

7.1. Oddziağywanie na krajobraz 

Zgodnie z art. 2 pkt 16e ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu 

przestrzennym jako krajobraz definiuje siň postrzeganŃ przez ludzi przestrzeŒ, zawierajŃcŃ 

elementy przyrodnicze lub wytwory cywilizacji, uksztağtowanŃ w wyniku dziağania 

czynnik·w naturalnych lub dziağalnoŜci czğowieka. 

Oddziağywanie na krajobraz, jest zagadnieniem trudnym do jednoznacznej oceny, odnosi siň 

bowiem bardzo czňsto do subiektywnego postrzegania jego wartoŜci, kt·re jest cechŃ 

niemierzalnŃ.  

Obszar objňty ustaleniami Planu dotyczy funkcjonujŃceho portu morskiego w Szczecinie i 

moŨna go zakwalifikowaĺ do krajobrazu przemysğowego, kt·ry zostağ silnie zmieniony przez 

dziağalnoŜĺ czğowieka. ZnajdujŃ siň w nim obiekty infratsruktury portowej (dŦwigi, suwnice), 

kt·re mogŃ byĺ obiektami wysokimi. Obszar portu morskiego w Szczecinie jest od lat 

wpisany w krajobraz miasta. 

Wyznaczone w projekcie Planu funkcje sŃ zgodne z obecnym uŨytkowaniem obszaru Planu. 

Projekt Planu nie przewiduje wprowadzenia dominant krajobrazowych, nie mniej trudno jest 

wykluczyĺ lokalizacjň wysokich urzŃdzeŒ towarzyszŃcych funkcjonowaniu portu lub stoczni 

oraz nowej napowietrznej infrastruktury technicznej. Projekt Planu w zakresie nowej 

infrastruktury wprowadza m.in. nastňpujŃce ustalenia: 

Ä 5. 1. Ukğadanie element·w liniowych infrastruktury technicznej przebudowa remont i 

utrzymanie element·w istniejŃcych jest dopuszczone na cağym obszarze objňtym planem. 

2. Sposoby ukğadania element·w liniowych infrastruktury technicznej: 
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ù nowe elementy liniowe naleŨy ukğadaĺ pod powierzchniŃ dna akwenu, a jeŜli jest to 

niemoŨliwe ze wzglňd·w Ŝrodowiskowych czy technologicznych ï stosowaĺ naleŨy 

zabezpieczenia trwale zapewniajŃce bezpieczeŒstwo nawigacyjne; 

ù wymaga siň ukğadania nowych element·w infrastruktury technicznej w spos·b 

zapewniajŃcy najkr·tszy ich przebieg po akwenie (moŨliwie prostopadle do linii 

brzegu i bez zağamaŒ kierunku);  

ù zakaz ukğadania element·w liniowych w spos·b rozproszony; ukğadanie wielu 
element·w liniowych infrastruktury technicznej w spos·b zapewniajŃcy oszczňdne 

korzystanie z przestrzeni tj. r·wnolegle do siebie, z zachowaniem minimalnych 

bufor·w bezpieczeŒstwa okreŜlonych w warunkach technicznych. 

Na cağym obszarze Planu funkcjŃ dopuszczalnŃ jest ochrona Ŝrodowiska i przyrody, kt·ra 
stanowi istotny warunek podejmowania dziağaŒ w poszczeg·lnych akwenach i w Planie 

oznacza zapewnienie przestrzeni niezbňdnej do ochrony Ŝrodowiska i utrzymania walor·w 

przyrodniczych polskich obszar·w morskich, uwzglňdniajŃce koniecznoŜĺ ochrony 

r·ŨnorodnoŜci biologicznej i siedlisk przyrodniczych oraz gatunk·w roŜlin i zwierzŃt, 

zachowania wğaŜciwego funkcjonowania ekosystemu, utrzymania dobrego stanu w·d 

morskich lub jego poprawň, zapewnienia czğowiekowi moŨliwoŜci zr·wnowaŨonego 

korzystania z walor·w przyrodniczych i krajobrazowych Ŝrodowiska oraz prowadzenia badaŒ 

naukowych, kt·rych wyniki sğuŨyĺ bňdŃ ochronie Ŝrodowiska i przyrody. 

Projekt Planu nie przewiduje znaczŃcych zmian, kt·re mogğyby wpğynŃĺ na postrzeganie 

krajobrazu obszaru Planu. 

Realizacja pozostağych funkcji nie jest zwiŃzana z powstawaniem obiekt·w, kt·re mogŃ 

wpğynŃĺ na istotnŃ zmianň krajobrazu obszaru Planu.  

Realizacja obiekt·w w granicach Planu w poszczeg·lnych akwenach podlega ograniczeniom, 

kt·re opisano w rozdziale 8. 

MajŃc powyŨsze na uwadze, w zwiŃzku z realizacjŃ ustaleŒ projektu Planu nie przewiduje siň 

moŨliwoŜci wystŃpienia znaczŃcego negatywnego oddziağywania na krajobraz. 

7.2. środowisko abiotyczne. 

7.2.1. Klimat. 

Realizacja ustaleŒ przewidzianych w Planie nie bňdzie przyczyniaĺ siň do zmian klimatu. 

Ustalenia Planu umoŨliwiajŃ funkcjonowanie r·Ũnych dziağalnoŜci w granicach portu przy 

uwzglňdnieniu zasad zr·wnowaŨonego rozwoju. W tym celu we wszystkich akwenach 

wprowadzona zostağa funkcja dopuszczalna ï O ï ochrona Ŝrodowiska i przyrody. 

Ustalenia Planu, podobnie jak to jest obecnie, nie bňdŃ przyczyniaĺ siň do uwalniania do 

atmosfery gaz·w cieplarnianych [pary wodnej, dwutlenek wňgla, metanu, freonu, podtlenku 

azotu (N2O), gaz·w przemysğowych (HFC, PFC, SF6)] w iloŜciach mogŃcych byĺ przyczynŃ 

efektu cieplarnianego.  

Realizacja ustaleŒ Planu nie bňdzie wpğywaĺ w spos·b znaczŃcy na Ŝrodowisko przyrodnicze. 

Ochrono Ŝrodowiska i przyrody zostağa wskazana jako funkcja dopuszczalna w 10 akwenach. 

W ustaleniach og·lnych Planu wskazano w Ä3, Ũe  

- Ochrona Ŝrodowiska stanowi istotny warunek podejmowania dziağaŒ w 

poszczeg·lnych akwenach. 
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Realizacja ustaleŒ Planu bňdzie zwiŃzana z emisjŃ gaz·w i pyğ·w emitowanych przez 

jednostki uŨytkujŃce obszar portu w Szczecinie. Nie przewiduje siň jednak by byğy to iloŜci 

znaczŃce i mogŃce mieĺ wpğyw na zmiany klimatyczne w skali lokalnej i globalnej. ZnaczŃcy 

wpğyw w tym zakresie majŃ ustalenia postanowieŒ dyrektywy Parlamentu Europejskiego i 

Rady 2012/33/UE z dnia 21 listopada 2012 r. zmieniajŃcej dyrektywň Rady 1999/32/WE w 

zakresie zawartoŜci siarki w paliwach Ũeglugowych (Dz. Urz. UE L 327 z 27.11.2012), 

transponowane do polskiego systemu prawnego RozporzŃdzeniem Ministra Infrastruktury i 

Rozwoju z dnia 7 paŦdziernika 2015 r. w sprawie wymagaŒ dotyczŃcych zawartoŜci siarki w 

paliwie Ũeglugowym, w tym sposobu jej oznaczania (Dz.U. z 2015 r., poz. 1665). 

Na czňŜci obszaru Planu realizowane bňdzie przedsiňwziňcie zwiŃzane z pogğňbieniem toru 

wodnego świnoujscie ï Szczecin. Przeprowadzone postňpowanie zakoŒczone wydaniem 

decyzji o Ŝrodowiskowych uwarunkowaŒ dla tego przedsiňwziňcia pn. ĂModernizacja toru 

wodnego świnoujŜcie ï Szczecin do gğňbokoŜci 12,5 mò, nie wykazağo znaczŃcego 

oddziağywania przedsiňwziňcia w zakresie oddziağywania na klimat. W Raporcie dla ww. 

przedsiňwziňcia po przeprowadzonej analizie i obliczeniach w zakresie emisji gaz·w 

cieplarnianych stwierdzono, Ũe pomimo zwiňkszenia emisji gaz·w cieplarnianych do 

powietrza, poprzez rozw·j ekologicznych Ŧr·değ transportu jest korzystna dla Ŝrodowiska i 

spowoduje w dğugoterminowej prognozie zmniejszenie emisji ww. gaz·w w cağym sektorze. 

Co wiňcej rozw·j transportu wodnego jest korzystny ekonomicznie, powodujŃc zmniejszenie 

koszt·w zewnňtrznych transportu os·b i towar·w. 

Realizacja ustaleŒ Planu dotyczy obszaru funkcjonujŃcego portu morskiego w Szczecinie, nie 

przewiduje siň aby ustalenia planu wpğynňğy na zmiany w fenologii roŜlin czy zwierzŃt. Nie 

przewiduje siň oddziağywaŒ powodujŃcych wzrost temperatury powietrza w skali 

kr·tkoterminowej i dğugoterminowej.  

Na etapie strategicznej oceny oddziağywania na Ŝrodowisko brak jest wystarczajŃcych 

informacji na temat konkretnych zamierzeŒ i w zwiŃzku z tym nie jest moŨliwa dokğadna 

ocena tego wpğywu. Dlatego teŨ wskazane jest dla wszystkich nowych przedsiňwziňĺ 

przeprowadzenie oceny oddziağywania na Ŝrodowisko lub oceny oddziağywania na obszar 

Natura 2000 zgodnie z obowiŃzujŃcymi przepisami odrňbnymi. 

MajŃc powyŨsze na uwadze, w zwiŃzku z realizacjŃ ustaleŒ projektu Planu nie przewiduje siň 

moŨliwoŜci wystŃpienia znaczŃcego negatywnego oddziağywania na klimat. 

7.2.2. środowisko gruntowo-wodne. 

Warunki grunowo-wodne obszaru Planu zostağy opisane w rozdziale 3.5. Zgodnie z Planem 

Gospodarowania Wodami obszar Planu znajduje siň w zasiňgu jednolitej czňŜci w·d 

podziemnych: PLGW60004, dla kt·rej ryzyko nieosiŃgniňcia cel·w Ŝrodowiskowych 

oceniono jako niezagroŨone. 

Zgodnie z PGW, obszar objňty projektem Planu znajduje siň w zasiňgu trzech jednolitych 

czňŜci w·d powierzchniowych (rzecznych): Odra od Parnicy do ujŜcia PLRW6000211999, 

Kanağ Policki RW6000019954 i Parnica RW6000019954. Dla. Obszar·w Odra od Parnicy do 

ujŜcia i Parnica ocena ryzyka nieosiŃgniňcia cel·w Ŝrodowiskowych okreŜlona zostağa jako 

zagroŨona a termin osiŃgniňcia dobrego stanu wyznaczony zostağ na 2027 rok dla obszaru 

Odra od Parnicy do ujŜcia i 2021 r. w Przypadku Parnicy.  

JCWP Kanağ Policki zostağ oceniony jako dobry a ryzyko nieosiŃgniňcia cel·w 

Ŝrodowiskowych jako niezagroŨone.  
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Dla PLRW6000211999 w uzasadnieniu derogacji stwierdzono brak moŨliwoŜci technicznych. 

W zlewni JCWP wystňpuje presja przemysğowa. W programie dziağaŒ zaplanowano dziağanie 

obejmujŃce przeglŃd pozwoleŒ wodnoprawnych na wprowadzanie Ŝciek·w do w·d lub do 

ziemii przez uŨytkownik·w w zlewni JCWP z uwagi na zagroŨenie osiŃgniňcia cel·w 

Ŝrodowiskowych, zgodnie z art. 136 ust. 3 ustawy - Prawo wodne, majŃce na celu 

szczeg·ğowe rozpoznanie i w rezultacie ograniczenie tej presji tak, aby moŨliwe byğo 

osiŃgniňcie wskaŦnik·w zgodnych z wartoŜciami dla dobrego stanu. Z uwagi jednak na czas 

niezbňdny dla wdroŨenia tego dziağania, nastňpnie konkretnych dziağaŒ naprawczych, a takŨe 

okres niezbňdny aby wdroŨone dziağania przyniosğy wymierne efekty, dobry stan bňdzie m·gğ 

byĺ osiŃgniňty do roku 2027. 

W uzasadnieniau dla RW6000019954 stwierdzono  brak moŨliwoŜci technicznych oraz 

dysproporcjonalne koszty. Z uwagi na niskŃ wiarygodnoŜĺ oceny i zwiŃzany z tym brak 

moŨliwoŜci wskazania przyczyn nieosiŃgniňcia dobrego stanu brak jest moŨliwoŜci 

zaplanowania racjonalnych dziağaŒ naprawczych. Zaplanowanie i wdroŨenie jakichkolwiek 

dziağaŒ bňdzie generowağo nieuzasadnione koszty. W zwiŃzku z tym w JCWP zaplanowano 

dziağanie majŃce na celu rozpoznanie rzeczywistego stanu ekologicznego ï przeprowadzenie 

monitoringu badawczego. W przypadku  otwierdzenia zğego stanu po 2 latach wprowadzone 

zostanie dziağanie majŃce na celu rozpoznanie jego przyczyn. Takie etapowe postňpowanie 

pozwoli na racjonalne zaplanowanie niezbňdnych dziağaŒ i zapewnienie ich wymaganej 

skutecznoŜci. Termin osiŃgniňcia dobrego stanu przesuniňto na 2021 r. 

Realizacja ustaleŒ Planu bňdzie zwiŃzana z uŨytkowaniem obszaru Planu przez jednostki 

pğywajŃce uŨytkujŃce obszar portu Szczecin, dla kt·rych obowiŃzujŃ przepisy ustawy z dnia 

16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (t.j. Dz.U. z 2017 r., 

poz. 2000). Ustawa ta okreŜlaja wymagania dla statk·w w zakresie zapobiegania 

zanieczyszczenia morza. Ustawa okreŜla m.in. wymagania w zakresie przeglŃd·w, inspekcji i 

termin·w okreŜlonych w przepisach i umowach miňdzynarodowych, m.in. Konwencji 

MARPOL i rozporzŃdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 782/2003 z dnia 14 

kwietnia 2003 r. w sprawie zakazu stosowania zwiŃzk·w cynoorganicznych na statkach. 

Ustawa okreŜla r·wnieŨ obowiŃzki kapitana statku w zakresie postňpowania z odpadami w 

tym odpadami niebezpiecznymi.  

Przeprowadzone postňpowanie zakoŒczone wydaniem decyzji o Ŝrodowiskowych 

uwarunkowaŒ dla przedsiňwziňcia pn. ĂModernizacja toru wodnego świnoujŜcie ï Szczecin 

do gğňbokoŜci 12,5 mò, nie wykazağo znaczŃcego oddziağywania przedsiňwziňcia w zakresie 

oddziağywania na warunki gruntowo-wodne. 

W Raporcie dla ww. przedsiňwziňcia stwierdzono, Ũe majŃc na uwadze zakres i charakter 

planowanego przedsiňwziňcia oraz jego przewidywane oddziağywanie na ukğad hydrologiczny 

obszaru inwestycji i teren·w sŃsiednich, nie ma podstaw przypuszczaĺ aby realizacja 

zamierzenia: 

ù znaczŃco oddziağywağa na stan ekologiczny jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych 

(JCWP) oraz podziemnych (JCWPd); 

ù uniemoŨliwiğa osiŃgniňcie cel·w Ŝrodowiskowych zawartych w planach 

gospodarowania wodami w obszarach dorzeczy; 

ù pogorszyğa aktualny stan ekologiczny modernizowanego toru wodnego Szczecin - 

świnoujŜcie (poprzez zakğ·cenie jego struktury i funkcjonowania, jako ekosystemu 

wodnego). 

W decyzj o Ŝrodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsiňwziňcia kreŜlono warunki w 

celu ograniczania niekorzystnego wpğywu na JCWP Odra od Parnicy do UjŜcia. 
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W projecie Planu w Ä 5.6 wprowadzono zapis ï Dopuszcza siň ukğadanie wylot·w kolektor·w 

sğuŨŃcych do wprowadzania Ŝciek·w lub w·d opadowych oraz roztopowych do w·d morskich 

we wszystkich akwenach przylegajŃcych do linii brzegowej, z zastrzeŨeniem przepis·w 

odrňbnych. 

MajŃc powyŨsze na uwadze, w zwiŃzku z realizacjŃ ustaleŒ projektu Planu nie przewiduje siň 

moŨliwoŜci wystŃpienia znaczŃcego negatywnego oddziağywania w zakresie wpğywu na 

srodowisko gruntowo-wodne. 

NiezaleŨnie od powyŨszego, dla zachowania wğaŜciwego stanu Ŝrodowiska gruntowo-

wodnego wskazane jest dla wszystkich nowych przedsiňwziňĺ bňdŃcych skutkiem realizacji 

ustaleŒ projektu Planu usyskanie decyzji o Ŝrodowiskowych uwarunkowaniach lub jeŨeli 

przedsiňwziňcia nie wymagajŃ uzyskania wspomnianej decyzji, przepropwadzenie oceny 

oddziağywania na obszar Natura 2000 zgodnie z przepisami ustawy z dnia 3 paŦdziernika 

2008 r. o udostňpnieniu informacji o Ŝrodowisku i jego ochronie, udziale spoğeczeŒstwa w 

ochronie Ŝrodowiska oraz o ocenach oddziağywania na Ŝrodowisko. 

7.2.3. Odpady. 

Realizacja ustaleŒ Planu moŨe wiŃzaĺ siň z powstawaniem odpad·w na etapie 

inwestycyjnym. ZwiŃzane to bňdzie gğ·wnie z realizacjŃ funkcji Ip Funkcjonowanie portu 

kt·ra oznacza utrzymanie i budowň infrastruktury portowej, takiej jak: nabrzeŨa i baseny 

portowe, kotwicowiska, redy, falochrony, mola, pomosty, pirsy, slipy, miejsca budowy, 

remontu i demontaŨu jednostek pğywajŃcych, sytuowanie obiekt·w nawigacyjnych lub innych 

obiekt·w zwiŃzanych z funkcjonowaniem portu. Powstawanie odpad·w moŨe byĺ r·wnieŨ 

zwiŃzane z dopuszczeniem funkcji S, turystyka sport i rekreacja. 

Przewiduje siň, Ũe w przypadku realizacji funkcji S odpady bňdŃ dotyczyğy gğ·wnie 

uŨytkowania obiekt·w zwiŃzanych z lŃdem (mola, pomosty przystanie jachtowe i pirsy) i w 

zwiŃzku z tym powstawaĺ bňdŃ gğ·wnie odpady komunalne.  

Wszystkie odpady powinny byĺ przekazywane uprawnionym odbiorcom, w celu odzysku lub 

unieszkodliwienia. Przy odpowiedniej i prowadzonej zgodnie z przepisami gospodarce 

odpadami nie zakğada siň wystŃpienia negatywnego wpğywu ustaleŒ Planu na Ŝrodowisko. 

W przypadku realizacji ustaleŒ Planu dla teren·w T, gospodarka odpadami moŨe byĺ 

zwiŃzana z odkğadaniem urobku z pogğňbiania tor·w wodnych. 

Zgodnie z art. 2 pkt. 7 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2019 r. poz. 701 

ze zm.) nie traktuje siň jako odpad osad·w przemieszczanych w obrňbie w·d 

powierzchniowych w celu zwiŃzanym z gospodarowaniem wodami lub drogami wodnymi, 

zarzŃdzaniem wodami lub urzŃdzeniami wodnymi lub ochronŃ przed powodziŃ bŃdŦ 

ograniczaniem skutk·w powodzi i susz, rekultywacjŃ, refulacjŃ, pozyskiwaniem lub 

uzdatnianiem terenu, jeŨeli osady te nie sŃ niebezpieczne. 

Zgodnie z art. 3 ust. 4 ustawy o odpadach, odpady niebezpieczne oznaczajŃ odpady 

wykazujŃce co najmniej jednŃ spoŜr·d wğaŜciwoŜci niebezpiecznych. WğaŜciwoŜci 

powodujŃce, Ũe odpady sŃ odpadami niebezpiecznymi, oraz warunki uznania odpad·w za 

niebezpieczne, z wyjŃtkiem warunk·w uznania odpad·w za posiadajŃce wğaŜciwoŜci zakaŦne, 

okreŜlajŃ przepisy rozporzŃdzenia Komisji (UE) nr 1357/2014 z dnia 18 grudnia 2014 r. 

zastňpujŃcego zağŃcznik III do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/98/WE w 

sprawie odpad·w oraz uchylajŃcej niekt·re dyrektywy (Dz. Urz. UEL 365 z 19. 12 2014 r, 

str. 89, z p·Ŧn zm.), zwanego dalej rozporzŃdzeniem Rady (UE) 2017/997 z dnia 8 czerwca  

2017 r. zmieniajŃcego zağŃcznik III do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 
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2008/98/WE w odniesieniu do niebezpiecznej wğaŜciwoŜci HP 14 ĂEkotoskyczneò (Dz. Urz. 

UEL150 z14.06.2017, str.1), zwanego dalej ĂrozporzŃdzeniem (UE) 2017/997ò. 

Przy speğnieniu powyŨszych warunk·w urobek nie jest kwalifikowany, jako odpad zgodnie z 

art. 2 pkt. 7 ustawy o odpadach. Przy nie speğnieniu warunk·w opisanych powyŨej, urobek 

stanowi odpad i powinien byĺ zagospodarowany zgodnie z przepisami ustawy o odpadach.  

W przypadku modernizacji tor·w podejŜciowych, wskazane jest wykonanie oceny 

oddziağywania na Ŝrodowisko, w ramach kt·rej powinny zostaĺ wykonane badania skğadu 

osad·w dennych i wğaŜciwa ich kwalifikacja. 

MajŃc powyŨsze na uwadze w zwiŃzku z realizacjŃ ustaleŒ projektu Planu nie przewiduje siň 

moŨliwoŜci wystŃpienia znaczŃcego negatywnego oddziağywania na Ŝrodowisko w zakresie 

gospodarki odpadami. 

 

7.2.4. Powietrze. 

Stan powietrza opisanow Rozdziale 3.6. niniejszej Prognozy. Obszar Planu, w odniesieniu do 

stref podlegajŃcych oceniew ramach monitoringu Ŝrodowiska jest reprezentatywny dla strefy 

aglomeracji szczeciŒskiej, dla wiňkszoŜci obszaru Planuy i strefy zachodniopomorskiej dla 

czňŜci p·ğnocnej obszaru Planu. W roku 2017 przekroczenie obowiŃzujŃcych standard·w 

jakoŜci powietrza w strefie zachodniopomorskiej dotyczyğo jednego zanieczyszczenia, tj. 

benzo(a)pirenu zawartego w pyle PM10. Podobnie jak w latach poprzednich, wysokie 

wartoŜci stňŨeŒ tego zanieczyszczenia rejestrowano w okresach grzewczych. Jako gğ·wnŃ 

przyczynň przekroczeŒ wskazuje siň niskŃ emisjň pochodzŃcŃ z indywidualnego ogrzewania 

mieszkaŒ.  

Przekroczenie obowiŃzujŃcych standard·w nie jest zwiŃzane z dziağalnoŜciŃ funkcjonujŃcŃ i 

przewidzianŃ ustaleniami Planu. 

Zanieczyszczenie powietrza w zwiŃzku z realizacjŃ ustaleŒ Planu zwiŃzane bňdzie gğ·wnie z 

utrzymaniem tor·w wodnych i wykorzystywaniem akwen·w przez jednostki pğywajŃce 

poprzez emisjň gaz·w i pyğ·w.  

Nie przewiduje siň jednak by byğy to iloŜci znaczŃce i mogŃce mieĺ wpğyw na 

zanieczyszczenie powietrza. ZnaczŃcy wpğyw w tym zakresie majŃ ustalenia postanowieŒ 

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE z dnia 21 listopada 2012 r. 

zmieniajŃcej dyrektywň Rady 1999/32/WE w zakresie zawartoŜci siarki w paliwach 

Ũeglugowych (Dz. Urz. UE L 327 z 27.11.2012), transponowane do polskiego systemu 

prawnego RozporzŃdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 paŦdziernika 2015 r. 

w sprawie wymagaŒ dotyczŃcych zawartoŜci siarki w paliwie Ũeglugowym, w tym sposobu 

jej oznaczania (Dz.U. z 2015 r., poz. 1665). 

Zanieczyszczenie powietrza na etapie inwestycyjnym dotyczyĺ bňdzie takŨe teren·w S ï 

sport, turystyka i rekreacja, na kt·rych budowane lub modernizowane bňdŃ przystanie, 

pomosty, pirsy i zwiŃzana z tym infrastruktura oraz na terenach Ip, w zwiŃzku z utrzymaniem 

i budowŃ infrastruktury portowej. Pogarszanie jakoŜci powietrza bňdzie proporcjonalne do 

intensywnoŜci pracy urzŃdzeŒ napňdzanych silnikami spalinowymi i wykorzystywanego 

sprzňtu i ustŃpi po zakoŒczeniu etapu budowy.  

MajŃc na uwadze powyŨsze nie przewiduje siň znaczŃcego oddziağywania realizacji ustaleŒ 

planu na powietrze. 
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7.2.5. Hağas. 

Ochrona przed hağasem zgodnie z art. 112 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony 

Ŝrodowiska polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego Ŝrodowiska, w 

szczeg·lnoŜci poprzez utrzymanie poziomu hağasu poniŨej dopuszczalnego lub co najmniej na 

tym poziomie oraz zmniejszenie poziomu hağasu, co najmniej do dopuszczalnego, gdy nie jest 

on dotrzymany.  

Zgodnie z rozporzŃdzeniem Ministra środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie 

dopuszczalnych poziom·w hağasu w Ŝrodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112) nie okreŜla siň 

norm emisji hağasu, a standardy jakoŜci Ŝrodowiska, kt·re muszŃ byĺ osiŃgniňte w 

okreŜlonym czasie przez Ŝrodowisko jako cağoŜĺ lub przez jego poszczeg·lne elementy 

przyrodnicze (art. 3 pkt 34 ustawy Prawo ochrony Ŝrodowiska). Standardy te odnoszŃ siň do 

poszczeg·lnych kategorii teren·w wskazanych na podstawie przepis·w prawa miejscowego 

lub jeŨeli takowe nie obowiŃzuje, do faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania. 

Ochronie przed hağasem podlegajŃ przede wszystkim tereny zabudowy mieszkaniowej, 

zagrodowej, mieszkaniowo-usğugowej, tereny zwiŃzane ze stağym pobytem dzieci i 

mğodzieŨy, tereny szpitali, dom·w opieki, a takŨe tereny o charakterze wypoczynkowo-

rekreacyjnym. Dla teren·w przemysğowych, usğugowych, a takŨe leŜnych oraz teren·w upraw 

rolnych nie ma okreŜlonych dopuszczalnych poziom·w hağasu.  

W granicach obszaru Planu nie znajdujŃ siň ww. obszary chronione akustycznie. 

Jednostki pğywajŃce muszŃ speğniaĺ wymagania zawarte w aktach prawa, normach i 

konwencjach. Zgodnie z art. 8.10 Dyrektywy 2006/87/EC, ustanawiajŃcej wymagania 

techniczne dla statk·w Ũeglugi Ŝr·dlŃdowej, hağas wytwarzany przez statek w ruchu nie moŨe 

przekraczaĺ 75 dB(A) w odlegğoŜci 25 m w bok od burty statku, natomiast poza operacjami 

przeğadunkowymi hağas wytwarzany przez statek stojŃcy w miejscu nie moŨe przekraczaĺ 

65 dB(A) w odlegğoŜci 25 m w bok od burty statku.  

Ponadto armatorzy statk·w zobowiŃzani sŃ do przestrzegania w odniesieniu do swoich 

jednostek wielu innych wymagaŒ ujňtych m. in. w:  

¶ Miňdzynarodowej konwencji o bezpieczeŒstwie Ũycia na morzu z 1974 r. (SOLAS),  

¶ Miňdzynarodowej konwencji o zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973 r. 

(MARPOL),  

¶ PN-EN 22922:1999 Akustyka Pomiary hağasu emitowanego przez statki na 

Ŝr·dlŃdowych drogach wodnych i w portach,  

¶ PN-EN ISO 2922:2005 Akustyka. Pomiar dŦwiňku rozprzestrzeniajŃcego siň w 

powietrzu, emitowanego przez statki na wodach Ŝr·dlŃdowych i w portach,  

ISO 2923:1996 Acoustics ï Measurement of noise on board vessels. 

Na wyznaczonych akwenach T ï Transport oraz terenach na kt·rych utrzymano lub 

dopuszczono realizacjň tor·w podejŜciowych, hağas zwiŃzany bňdzie gğ·wnie z 

uŨytkowaniem tor·w wodnych przez jednostki pğywajŃce oraz z pracami zwiŃzanymi z 

utrzymaniem tor·w wodnych i zwiŃzanŃ z tym pracŃ pogğňbiarek i szaland 

wykorzystywanych do wydobycia i transportu urobku z pogğňbiania tor·w wodnych.   

Zgodnie z ustaleniami Planu teren 1 Ip peğni funkcje przeğadunkowe, postojowe, 

przeğadunkowo-postojowe, stoczniowe, postojowo-remontowe. Hağas bňdzie wiňc zwiŃzany z 

tŃ dziağalnoŜciŃ w przypadku realizacji ustaleŒ planu, co szczeg·ğowo powinno zostaĺ 

ocenione w ramach oceny oddziağywania na Ŝrodowisko na zasadach przepis·w odrňbnych. 
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Na terenach Ip Funkcjonowanie portu i S ï Sport, turystyka i rekreacja  hağas dotyczyĺ bňdzie 

etapu inwestycyjnego zwiŃzanego z budowŃ pomost·w, nabrzeŨy itp. infratsruktury 

zwiŃzanej z obsğugŃ ww. funkcji oraz etapu eksploatacyjnego, kt·ry zwiŃzany bňdzie z 

uŨytkowaniem zrealizowanych funkcji. Hağas z etapu budpwy bňdzie czasowy, kr·tkotrwağy i 

przemijajŃcy. Hağas z etapu eksploatacji bňdzie zaleŨağ od uŨytkowania obiekt·w i na 

obecnym etapie trudno go oceniĺ. 

MajŃc powyŨsze na uwadze nie przewiduje siň aby realizacja ustaleŒ Planu w spos·b 

znaczŃcy wpğynňğa na klimat akustyczny obszaru. 

7.3. środowisko biotyczne. 

7.3.1. Oddziağywanie zwiŃzane z usuwaniem osad·w dennych. 

Oddziağywanie zwiŃzane z usuwaniem osad·w dennych zwiŃzane bňdzie gğ·wnie z 

pogğňbianiem tor·w wodnych oraz tor·w podejŜciowych do nabrzeŨy, dotyczyĺ bňdzie wiňc 

akwen·w o funkcji podstawowej T ï transport oraz pozostağych akwen·w, w kt·rych 

dopuszczone zostağy tory wodne do nabrzeŨy i kt·rych utrzymanie wymagaĺ bňdzie prac 

pogğňbiarskich. MoŨe dotyczyĺ r·wnieŨ realizacji dopuszczalnej funkcji S ï turystyka, sport i 

rekreacja i Ip oraz W ï sztuczne wyspy i konstrukcje, w przypadku koniecznoŜci ingerencji w 

dno. 

Oddziağywanie to dotyczy etapu inwestycyjnego i szczeg·ğowo powinno byĺ analizowane dla 

konkretnego przedsiňwziňcia na etapie oceny oddziağywania przedsiňwziňcia na Ŝrodowisko.  

Pogğňbianie toru wodnego, poprzez prowadzenie prac czerpalnych, spowoduje fizyczne 

usuniňcie warstwy osad·w dennych, jako miejsca bytowania bentosu (dziağanie bezpoŜrednie, 

Ŝrednioterminowe). Tak wiňc, w miejscu wydobywania urobku, bentos okresowo przestanie 

istnieĺ. Wpğyw ten bňdzie odczuwalny na obszarze toru i w jego bezpoŜrednim sŃsiedztwie. 

Nadmiar zawiesiny, podobnie jak w przypadku zooplanktonu, moŨe powodowaĺ zapychanie 

siň aparat·w filtracyjnych zwierzŃt odfiltrowujŃcych pokarm z wody. WiňkszoŜĺ 

bentosowych filtrator·w reaguje na gwağtowne zmiany zachodzŃce w Ŝrodowisku 

zamykaniem muszli, chowaniem siň do domk·w, itp. MogŃ one w ten spos·b bezpieczne 

przetrwaĺ kr·tkotrwağe zmňtnienie wywoğane pogğňbianiem, dotyczy to np. mağŨy, 

skorupiak·w z rodzaju Balanus. Na wskutek naruszenia osad·w dennych mogŃ pojawiĺ siň 

lokalne zmiany chemizmu w·d, dotyczŃce przede wszystkim spadku iloŜci tlenu, obniŨenia 

potencjağu redox, uwolnienia siň substancji toksycznych zdeponowanych w osadach, jak 

metale ciňŨkie czy substancje ropopochodne (dziağanie bezpoŜrednie, kr·tkoterminowe). 

MoŨe dojŜĺ do zasypania bentosu sedymentujŃcŃ zawiesinŃ i przez to jego obumarcia w 

bezpoŜrednim sŃsiedztwie prac pogğňbiarskich (dziağanie bezpoŜrednie, Ŝrednioterminowe). 

Czynniki te mogŃ doprowadziĺ do wyeliminowania niekt·rych, szczeg·lnie wraŨliwych 

takson·w z bentosu. Taksony dominujŃce w obszarze planowanej inwestycji sŃ raczej 

odporne na te czynniki (Tubificidae i larwy Chironomidae), wiňc nie powinny znacznie 

ucierpieĺ pod tym wzglňdem.  

Opisane zaburzenia majŃ charakter przejŜciowy i ustŃpiŃ po zakoŒczeniu prac, co pozwoli na 

zachowanie przynajmniej czňŜci zoocenozy bentosowej, znajdujŃcej siň w bezpoŜrednim 

sŃsiedztwie prowadzonych rob·t. 

Dziağanie to wiŃŨe siň z fizycznym zasypaniem osad·w dennych, wraz z organizmami w nich 

bytujŃcymi. Opisane zaburzenia majŃ charakter przejŜciowy i ustŃpiŃ po zakoŒczeniu prac, co 

pozwoli na zachowanie przynajmniej czňŜci zoocenozy bentosowej, znajdujŃcej siň w 

bezpoŜrednim sŃsiedztwie prowadzonych rob·t.  
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Majac powyŨsze na uwadze nie przewiduje siň znaczŃcego oddziağywania ustaleŒ Planu na w 

zwiŃzku z usuwaniem osad·w dennych. 

7.3.2. Zmiana przezroczystoŜci wody. 

Oddziağywanie zwiŃzane ze zmianŃ przezroczystoŜci wody zwiŃzane bňdzie z pogğňbianiem 

toru wodnego oraz tor·w podejŜciowych, dotyczyĺ bňdzie wiňc gğ·wnie akwen·w o funkcji 

podstawowej T oraz pozostağych, w kt·rych dopuszczone zostağy tory wodne do nabrzeŨy i 

kt·rych utrzymanie wymagaĺ bňdzie prac pogğňbiarskich. 

Zmiana pzrezrooczystoŜci moŨe byĺ r·wnieŨ zwiŃzana z etapem inwestycyjnym realizacji 

ustaleŒ S ï turystyka, sport i rekreacja, W ï sztuczne wyspy i konstrukcje i Ip ï 

funkcjonowanie portu. 

Bňdzie to oddziağywanie kr·tkotrwağe, ustňpujŃce stosunkowo szybko po zaprzestaniu prac, w 

zwiŃzku ze stağym przepğywem wody.  

PrzezroczystoŜĺ wody jest czynnikiem kluczowym dla wystňpowania fitoplanktonu, kt·ry jest 

uzaleŨniony od dopğywu Ŝwiatğa sğonecznego niezbňdnego w fotosyntezie. Organizmy 

fitoplanktonowe to organizmy o kr·tkim cyklu Ũyciowym, kt·re stosunkowo szybko reagujŃ 

na zmianň warunk·w siedliskowych. Z tego wzglňdu nawet kilkudniowe spadki 

przezroczystoŜci wody mogŃ skutkowaĺ zmianami liczebnoŜci fitoplanktonu. Z drugiej strony 

zesp·ğ fitoplanktonu jest w stanie odbudowaĺ siň stosunkowo szybko po ustaniu zaburzenia. 

Dotychczasowe uŨytkowanie tor·w wodnych nie wpğywağo negatywnie na stan fitoplanktonu 

(Bieniek i inni 2014). W zwiŃzku z realizacjŃ ustaleŒ Planu nie przewiduje siň negatywnego 

wpğywu spadku przezroczystoŜci wody na fitoplankton z uwagi na kr·tkotrwağy charakter 

tego oddziağywania i ograniczony przestrzennie zasiňg.  

Zmňtnienie wody moŨe negatywnie oddziağywaĺ takŨe na zooplankton. Nadmiar zawiesiny 

moŨe prowadziĺ do zapychania aparat·w filtracyjnych gatunk·w odfiltrowujŃcych pokarm z 

wody.  

W odr·Ũnieniu od zooplanktonu, filtratory bentosowe nie sŃ tak wraŨliwe na wzrost iloŜci 

zawiesiny w wodzie, poniewaŨ wiňkszoŜĺ z nich potrafi zaprzestaĺ filtracji. Filtratory 

bentosowe w odpowiedzi na negatywne czynnik Ŝrodowiskowe reagujŃ zamykaniem muszli, 

chowaniem siň do domk·w, itp. Dziňki temu mogŃ bezpieczne przetrwaĺ kr·tkotrwağe 

zmňtnienie, dotyczy to np. mağŨy i pŃkli (Bieniek i inni 2014). PoniewaŨ nadmiar zawiesiny 

pojawiajŃcej siň w bezpoŜrednim otoczeniu toru bňdzie zaburzeniem kr·tkotrwağym i 

ograniczonym przestrzennie nie przewiduje siň negatywnego oddziağywania tego czynnika na 

organizmy bentosowe.  

Zmňtnienie wody i zmniejszenie widocznoŜci ofiar ograniczy takŨe okresowo dostňpnoŜĺ 

pokarmu ptactwa wodnego. Nie przewiduje siň by miağo to znaczŃcy negatywny wpğyw z 

uwagi na kr·tkotrwağy okres i niewielkŃ powierzchniň oddziağywania (Guentzel i inni 2015). 

Majac powyŨsze na uwadze nie przewiduje siň znaczŃcego oddziağywania ustaleŒ Planu na w 

zwiŃzku ze zmňtnieniem wody. 

7.3.3. Oddziağywanie na Ŝrodowisko przyrodnicze obszaru Planu. 

W analizowany Planie ochrona Ŝrodowiska i przyrody realizowana jest poprzez 

wprowadzenie funkcji O ï ochrona Ŝrodowiska i przyrody jako funkcjň dopuszczalnŃ we 

wszystkich akwenach wyznaczonych w Planie. Funkcja ochrona Ŝrodowiska i przyrody w 

Planie oznacza: zapewnienie przestrzeni niezbňdnej do ochrony Ŝrodowiska i utrzymania 

walor·w przyrodniczych morskich w·d wewnňtrznych, uwzglňdniajŃce koniecznoŜĺ ochrony 
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r·ŨnorodnoŜci biologicznej i siedlisk przyrodniczych oraz gatunk·w roŜlin i zwierzŃt, 

zachowania wğaŜciwego funkcjonowania ekosystemu, utrzymania dobrego stanu w·d 

morskich lub jego poprawň, zapewnienia czğowiekowi moŨliwoŜci zr·wnowaŨonego 

korzystania z walor·w przyrodniczych i krajobrazowych Ŝrodowiska oraz prowadzenia badaŒ 

naukowych, kt·rych wyniki sğuŨyĺ bňdŃ ochronie Ŝrodowiska i przyrody. 

7.3.1.1. PTAKI 

Realizacja ustaleŒ Planu wiŃzaĺ siň bňdzie z oddziağywaniem na ptaki. Oddziağywanie to 

bňdzie r·Ũne w zaleŨnoŜci od funkcji realizowanych poszczeg·lnych akwen·w. NaleŨy 

jednak podkreŜliĺ, Ũe ustalenia Planu dotyczŃ obszaru istniejŃcego portu, kt·ry w znacznej 

czňŜci jest obszarem zantropogenizowanym, zmienionym przez czğowieka. 

Tereny portowe sŃ wiňc miejscem wystňpowania gatunk·w zwiŃzanych z terenami 

przybrzeŨnymi jak mewy czy rybitwy. Podczas wykonywanej inwentaryzacji18 w granicach 

Planu nie zostağy stwierdzone gatunki chronione. Zostağy one stwierdzone w sŃsiedztwie 

obszaru Planu, zwğaszcza na terenach niezainwestowanych i mağodostňpnych dla czğowieka 

np. teren Wyspy Dňbina. W jej sŃsiedztwie wyznaczony zostağ teren 5Ip ï funkcjonowanie 

portu.  

Nie przewiduje siň aby ustalenia planu w spos·b znaczŃcy oddziağywağy na ptaki w akwenach 

juŨ zmienionych i wykorzystywanych jako obszary portowe (istniejŃce, utwrdzone nabrzeŨa). 

Oddziağywanie na ptaki moŨe byĺ zwiŃzane z realizacjŃ ustaleŒ Planu w zwiŃzku z budowŃ 

infrastruktury portowej, takiej jak: nabrzeŨa i baseny portowe, kotwicowiska, redy, 

falochrony, mola, pomosty, pirsy, slipy, miejsca budowy, remontu i demontaŨu jednostek 

pğywajŃcych, sytuowanie obiekt·w nawigacyjnych lub innych obiekt·w zwiŃzanych z 

funkcjonowaniem portu. 

Z racji tego, Ũe na etapie opracowaywania projektu Planu brak jest dokğadnych informacji na 

temat plan·w inwestycyjnych i dokğadnych miejsc ich realizacji, szczeg·ğowŃ ocenň naleŨy 

wykonaĺ w ramach oceny oddziağywania na Ŝrodowisko przedsiňwziňĺ lub oceny 

odzdiağywania na obszar Natura 2000. Takie indywidualne podejŜcie do realizacji ustaleŒ 

planu w znaczŃcy spos·b ograniczy zniszczenie miejsc waŨnych dla poszczeg·lnych 

gatunk·w ptak·w. 

Dla toru wodnego Szczecin ï świnoujŜcie, kt·ry w projekcie Planu wyznaczony zostağ jako 

akwen 2T, 6T, przeprowadzone postňpowanie zakoŒczone wydaniem decyzji o 

Ŝrodowiskowych uwarunkowaŒ dla przedsiňwziňcia pn. ĂModernizacja toru wodnego 

świnoujŜcie ï Szczecin do gğňbokoŜci 12,5 mò. Nie wykazağo ono znaczŃcego oddziağywania 

przedsiňwziňcia w zakresie wpğywu na ptaki. W decyzji o Ŝrodowiskowych uwarunkowaniach 

w zakresie ochrony przyrody wskazano m.in. aby zastosowaĺ technologiň o jaknajmnieszej 

uciŃŨliwoŜci akustycznej, emisjň hağasu podczas prowadzonych prac minimalizowaĺ poprzez 

stosowanie maszyn i urzŃdzeŒ speğniajŃcych polskie normy, a do prac dopuszczaĺ sprzňt 

odpowiednio wyciszony i sprawny technicznie onieskiej emisji zanieczyszczeŒ do powietrza. 

Dla innych tor·w wodnych bňdzie wymagane uzyskanie decyzji o Ŝrodowiskowych 

uwarunkowaniach, zgodnie z kwalifikacjŃ wskazanŃ w RozporzŃdzeniu Rady Ministr·w z 

dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiňwziňĺ mogŃcych znaczŃco oddziağywaĺ na 

Ŝrodowisko, (Ä2 ust. 1 pkt.33 porty lub Ŝr·dlŃdowe drogi wodne pozwalajŃce na Ũeglugň 

statk·w o noŜnoŜci wiňkszej niŨ 1350 t, w rozumieniu ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o 

Ũegludze Ŝr·dlŃdowej).  

 
18 Inwentaryzacja w ramach pracy nad projektem Programu Wieloletniego pn. ĂUtrzymanie morskich dr·g 

wodnych w rejonie ujŜcia Odry w latach 2014-2026ò 
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NiezaleŨnie od powyŨszego, dla wszystkich nowych przedsiňwziňĺ bňdŃcych skutkiem 

realizacji ustaleŒ projektu Planu wskazane jest uzyskanie decyzji o Ŝrodowiskowych 

uwarunkowaniach lub jeŨeli przedsiňwziňcia nie wymagajŃ uzyskania wspomnianej decyzji, 

przepropwadzenie oceny oddziağywania na obszar Natura 2000 zgodnie z przepisami ustawy 

z dnia 3 paŦdziernika 2008 r. o udostňpnieniu informacji o Ŝrodowisku i jego ochronie, 

udziale spoğeczeŒstwa w ochronie Ŝrodowiska oraz o ocenach oddziağywania na Ŝrodowisko. 

 

7.3.1.2. RYBY 

OkreŜlone w projekcie Planu podstawowe i dopuszczalne funkcje uŨytkowania 

poszczeg·lnych akwen·w do cel·w transportowych, turystyki wodnej, funkcjonowania portu, 

mogŃ oddziağywaĺ na ryby i ich siedliska. Wynika to z gğownie z ingerencji w dno (m.in. 

pogğňbianie toru wodnego), brzeg·w (m.in. utwardzenie nabrzeŨy), prac ziemnych 

wykonywane na granicy lŃdu i wody (m.in. infrastruktury portowej czy turystycznej). 

Ponadto korzystanie z poszczeg·lnych akwen·w moŨe bezpoŜrednio wpğywaĺ na stan 

zasob·w ryb (m.in. ryboğ·wstwo), jak r·wnieŨ wywoğywaĺ hağas i drgania, przez co ryby 

bňdŃ unikağy tych obszar·w.  

Znaczny wpğyw na ryby mogŃ mieĺ prace wykonywane w akwenach oznaczonych jako T, 

dotyczŃce pogğňbienia toru wodnego. Inwestycje zwiŃzane z ingerencjŃ w dno spowodujŃ 

wzrost zmňtnienia i mogŃ potencjalnie prowadziĺ do uszkodzeŒ fizjologicznych ryb i 

organizm·w bentosowych, stanowiŃcych potencjalny pokarm ryb. Gatunki ryb przydennych 

sŃ mniej wraŨliwe na te dziağania, poniewaŨ sŃ przyzwyczajone do mňtnej wody, co wiŃŨe siň 

z ich Ũyciem w pobliŨu dna. JednakŨe sŃ r·wnieŨ gatunki dla kt·rych wzrok jest bardzo 

waŨnym organem w lokalizacji pokarmu i dr·g wňdr·wek (m.in. ğosoŜ, troĺ), na kt·re 

najwiňkszy wpğyw na zmňtnienie wody. Szczupak lokalizuje swojŃ ofiarň za poŜrednictwem 

wzroku i wzrost mňtnoŜci wody spowoduje czasowe wycofanie siň tego gatunku z rejonu na 

kt·rym wzrosğo zmňtnienie wody. W szczeg·lnoŜci jest to waŨne z uwagi na fakt, iŨ czňŜĺ 

dna w rejonie toru wodnego opr·cz piasku (o r·Ũnym uziarnieniu) pokryta jest gğ·wnie 

osadami organicznymi (muğem). StŃd zachodzi prawdopodobieŒstwo, Ũe wzburzenie osad·w 

lub ich zawiesina w sğupie wody bňdŃ siň utrzymywaĺ przez dğuŨszy czas. W przypadku ryb 

przyjmuje siň, Ũe koncentracja zawiesiny og·lnej poniŨej 25 mg/l nie ma niekorzystnego 

wpğywu, ale juŨ wzrost powyŨej 80 mg/l wpğywa negatywnie na ryby. PlanujŃc, inwestycje 

naleŨy wziŃĺ pod uwagň fakt, iŨ substancje ilaste osadzajŃc siň na powierzchni ikry 

ograniczajŃ wymianň tlenowŃ, a w konsekwencji powodujŃ obumieranie ikry. Znaczne 

zmňtnienie wody oraz duŨa iloŜĺ zawiesiny wpğywa r·wnieŨ niekorzystnie na stadia larwalne 

i juwenalne ryb. Mağe ryby majŃ zdecydowanie mniejsze zdolnoŜci odpğyniňcia ze strefy 

wody z duŨŃ iloŜciŃ iğu, dlatego zmuszone sŃ do dğugotrwağego przebywania w bardzo mňtnej 

wodzie. Osadzanie siň substancji ilastych na skrzelach ryb zmniejsza powierzchniň 

oddechowŃ, a w ostatecznoŜci moŨe prowadziĺ do Ŝmierci ryb w wyniku niedotlenienia 

organizmu. W zwiŃzku z tym zwiňkszone zmňtnienie wody wynikajŃce z prac budowlanych 

bňdzie mieĺ wpğyw na sukces reprodukcyjny niekt·rych gatunk·w i bňdzie oddziağywaĺ na 

proces rozmnaŨania w nastňpujŃcy spos·b:  

- Ponownie osiadajŃcy osad moŨe zasypaĺ ikrň i larwy, a takŨe ich poŨywienie  

- Wysokie stňŨenia zawieszonego osadu mogŃ spowodowaĺ przemieszczenie siň dorosğych 

osobnik·w z ich naturalnych tarlisk. 

 



Prognoza Oddziağywania Na środowisko UstaleŒ Projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego Morskich 

W·d Wewnňtrznych Port Morski w Szczecinie v. 2 

 

132 

 

7.3.4. Oddziağywania na gatunki i siedliska przyrodnicze podlegajŃce ochronie prawnej. 

Siedliksa przyrodnicze 

W granicach obszaru Planu, zgodnie z wynikami prac inwentaryzacyjnych prowadzonych na 

potrzeby w sporzŃdzenia prognozy oddziağywania na Ŝrodowisko dla projektu Programu 

Wieloletniego pn. ĂUtrzymanie morskich dr·g wodnych w rejonie ujŜcia Odry w latach 2017-

2028ò a takŨe wczeŜniejszych prac na potrzeby opracowania Waloryzacji przyrodniczej nie 

zidentyfikowano siedlisk przyrodniczych bňdŃcych przedmiotem zainteresowania Wsp·lnoty. 

W sŃsiedztwie obszaru Planu miejscami stwierdzono siedlisko przyrodnicze 91E0 Ğňgi 

wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, 

Alnenion glutinosoïincanae) i olsy Ŧr·dliskowe oraz siedlisko 3150-1jeziora eutroficzne, 

kt·re stwierdzono na jeziorze DŃbie oraz siedlisko 6430-3 zioğoroŜla nadrzeczne. 

siedlisko 91E0 Ğňgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, 

Populetum albae, Alnenion glutinosoïincanae) i olsy Ŧr·dliskowe oraz siedlisko  

Siedlisko to wystňpuje fragmentami w sŃsiedztwie granic Planu.  

W poradniku ochrony siedlisk i gatunk·w wksazano, Ũe drzewostany ğňgu wierzbowego 

zachowağy tylko mağŃ czňŜĺ naturalnego zasiňgu, a jego siedliska ulegğy gğňbokim 

przeobraŨeniom, m.in. w gleby brunatnoziemne. Gğ·wnymi przyczynami tego stanu sŃ: 

wyciňcie las·w i zağoŨenie ğŃk oraz pastwisk, usuwanie drzewostan·w utrudniajŃcych spğyw 

w·d powodziowych i tworzŃcych zatory lodowe, a takŨe regulacje rzek i odciňcie wağami od 

wpğywu powodzi. Doprowadziğy one i nadal prowadzŃ do obniŨenia retencji, zmniejszenia 

ŨyznoŜci gleb, a takŨe braku poprzecznej i podğuŨnej ekologicznej strefowoŜci na aluwiach. 

Nadmierna eutrofizacja siedlisk ğňgu, wywoğana zrzutami Ŝciek·w komunalnych, rolniczych i 

przemysğowych do rzek, zmieniğa skğad gatunkowy roŜlinnoŜci. Zmalağa r·ŨnorodnoŜĺ, na 

rzecz duŨego udziağu roŜlin nitrofilnych. PowaŨnŃ przyczynŃ degradacji jest budowa 

zbiornik·w zaporowych, gromadzŃcych wody powodziowe. Brak zalew·w poniŨej czoğa 

zapory powaŨnie zmienia reŨim hydroekologiczny na wybitnie niesprzyjajŃcy biotopom 

Salicetum albae. ObniŨa siň Ŝredni wysoki przepğyw, zwiňksza liczba dni w roku ze stanami 

niskimi, a w porach przeciňtnych i suchych znaczŃco spada poziom w·d gruntowych; w 

efekcie maleje wilgotnoŜĺ i ŨyznoŜĺ mad. DuŨe akweny zaporowe gğňboko ingerujŃ w 

procesy fluwialne, m.in. ograniczajŃc depozycň aluwi·w poniŨej piňtrzenia. Lokalnie ğňg 

zwiňksza zasiňg. Obserwuje siň inicjalne stadia rozwojowe Salicetum albae, gğ·wnie jako 

wynik porzucania uŨytk·w zielonych, niekiedy masowego, wywoğujŃcego wt·rnŃ sukcesjň. 

W fitocenozach Salicetum albae, rozwiniňtych nad brzegami rzek, ma miejsce presja 

wňdkarska (wydeptywanie ŜcieŨek i stanowisk, przekopywanie runa, palenie ognisk, 

pozostawianie odpad·w), przejawiajŃca siň wnikaniem gatunk·w synantropijnych. Podobny 

wpğyw ma fragmentacja ğňg·w przez sieĺ dolinnych dr·g gruntowych do zw·zki siana. 

Potencjalnym zagroŨeniem dla ğňg·w jest stosowanie przepis·w  Prawa wodnego, kt·re 

m·wi, Ũe na obszarach zagroŨenia powodziŃ, w szczeg·lnoŜci na miňdzywalu, moŨe byĺ 

nakazane usuniňcie drzew i krzew·w. Ğňgi czasami bywajŃ wycinane z sŃsiedztwa wağ·w z 

uwagi na mniejsze ssaki. ŧerujŃ one w drzewostanach wierzbowych, a w pobliskich wağach 

drŃŨŃ nory, do kt·rych podczas powodzi dostaje siň woda i rozsadza nasyp. Likwidacja 

leŜnych Ũerowisk powoduje spadek liczebnoŜci niepoŨŃdanych ssak·w, a r·wnoczeŜnie 

obniaa zagroŨenie wağ·w utratŃ szczelnoŜci. Innym potencjalnym zagroŨeniem jest 

proponowanie, w r·Ũnego typu poradnikach, nasadzeŒ geograficznie i ekologicznie obcej 

dendroflory. Posadzone na glebach ğňgu wierzbowego mogŃ gğňboko przeobraziĺ biotop. 

Przepisy ustawy o ochronie przyrody zabraniajŃ wprowadzania gatunk·w obcych do 

Ŝrodowiska przyrodniczego. ZawodnoŜĺ technicznych Ŝrodk·w przeciwpowodziowych 



Prognoza Oddziağywania Na środowisko UstaleŒ Projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego Morskich 

W·d Wewnňtrznych Port Morski w Szczecinie v. 2 

 

133 

 

zmusza do opracowywania zabezpieczeŒ przyjaznych Ŝrodowisku. Szuka siň obszar·w 

mogŃcych peğniĺ rolň odbiornik·w wysokich w·d. Kierowanie takich na siedliska ğňgu 

wierzbowego jest dziağaniem pozytywnym. 

Realizacja ustaleŒ Planu nie jest zwiŃzana z ww. dziağaniami wskazanymi jako zagroŨenia dla 

siedliska. 

ZagroŨeniem dla siedliska moŨe byĺ realizacja funkcji podstawowych i dopuszczonych w 

Planie. Dotyczy to gğ·wnie funkcji Ip ï funkcjonowanie portu, kt·ra wyznaczona zostağa w 

Planie w sŃsiedztwie wskazanych siedlisk i oznacza utrzymanie, budowň i wykorzystywanie 

infrastruktury portowej, takiej jak: nabrzeŨa i baseny portowe, akweny podejŜciowe i 

obrotnice, falochrony, mola, pomosty, pirsy, slipy, miejsca budowy, remontu i demontaŨu 

jednostek pğywajŃcych, sytuowanie obiekt·w nawigacyjnych lub innych obiekt·w 

zwiŃzanych z funkcjonowaniem portu. 

Wskazane jest aby ww. infrastruktura byğa lokalizowana poza wykazanym siedliskiem. 

Ponadto dla wszystkich nowych przedsiňwziňĺ bňdŃcych skutkiem realizacji ustaleŒ projektu 

Planu wskazane jest uzyskanie decyzji o Ŝrodowiskowych uwarunkowaniach lub jeŨeli 

przedsiňwziňcia nie wymagajŃ uzyskania wspomnianej decyzji, przepropwadzenie oceny 

oddziağywania na obszar Natura 2000 zgodnie z przepisami ustawy z dnia 3 paŦdziernika 

2008 r. o udostňpnieniu informacji o Ŝrodowisku i jego ochronie, udziale spoğeczeŒstwa w 

ochronie Ŝrodowiska oraz o ocenach oddziağywania na Ŝrodowisko. 

 Siedlisko 3150-1 - jeziora eutroficzne  

Siedlisko to zostağo wykazane gğ·wbie w sŃsiedztwie obszaru Planu. 

Szereg siedlisk ï jezior eutroficznych z roŜlinnoŜciŃ reprezentujŃcŃ zwiŃzki Potamion i 

Nymphaeion zanikğo ze wzglňdu na wzrost ŨyznoŜci. Dopğyw duŨych iloŜci pierwiastk·w 

biogennych: azotu i fosforu prowadzi do masowych zakwit·w fitoplanktonu. Zakwity te 

zmniejszajŃ przezroczystoŜĺ wody i elimninuj¨ roŜlinnoŜĺ zanurzonŃ. JednoczeŜnie wzrost 

ŨyznoŜcii jezior oligotroficznych [3110] czy oligoïmezotroficznych [3130 i 3140] powoduje 

wyksztağcanie siň nowych siedlisk w obrňbie 3150ï1 Istotny wpğyw na tempo przemian 

siedliska ma antropopresja, kt·ra przyspiesza proces eutrofizacji. 

W wiňkszoŜci siedlisko to znajduje siň w sŃsiedztwie obszaru Planu na jeziorze DŃbie. 

Fragment akwen·w 5Ip i 7T wyznaczonych na kanele IŒski Nurt znajduje siň w granicach 

siedliska. 

W zwiŃzku z realizacjŃ ustaleŒ Planu bňdŃ kontynuowane dotychczasowe funkcje. W Planie 

wyznaczone tym miejscu akweny o funkcji podstawowej funkcjonowanie portu i transport. 

Nie przewiduje siň wpğywu realizacji ustaleŒ Planu na ww. siedlisko pod warunkiem 

r·wnowaŨenia realizacji funkcji podstawowych i funkcji dopuszczalnej jakŃ na obszarze 

Planu jest m.in. ochrona Ŝrodowiska i przyrody. 

Ponadto dla wszystkich nowych przedsiňwziňĺ bňdŃcych skutkiem realizacji ustaleŒ projektu 

Planu wskazane jest uzyskanie decyzji o Ŝrodowiskowych uwarunkowaniach lub jeŨeli 

przedsiňwziňcia nie wymagajŃ uzyskania wspomnianej decyzji, przepropwadzenie oceny 

oddziağywania na obszar Natura 2000 zgodnie z przepisami ustawy z dnia 3 paŦdziernika 

2008 r. o udostňpnieniu informacji o Ŝrodowisku i jego ochronie, udziale spoğeczeŒstwa w 

ochronie Ŝrodowiska oraz o ocenach oddziağywania na Ŝrodowisko. 

Siedlisko 6430-3 zioğoroŜla nadrzeczne 

Siedlisko wykazane zostağ na p·ğnocnym zachodzie Wyspy Ostr·w MieleŒski, w sŃsiedztwie 

granic Planu i w sŃsiedztwie akwenu 13Ip.  
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W poradniku siedlisk i gatunk·w wskazano, Ũ podstawowym, aktualnym zagroŨeniem dla 

tego podtypu jest inwazja gatunk·w obcego pochodzenia. Potencjalnym zagroŨeniem jest 

intensyfikacja rolnictwa, prowadzŨca do przeksztağcenia tych teren·w m.in. w pastwiska, oraz 

ruderalizacji tych fitocenoz. Ponadto istotnym zagroŨeniem moŨe byĺ ograniczanie 

powierzchni nadrzecznych aluwi·w przez wŃskie obwağoowywanie przeciwpowodziowe, a 

takŨe wszelkie dziağania prowadzŃce do stabilizacji koryta drobniejszych ciek·w wodnych. 

Wpğyw na siedliska moŨe dotyczyĺ gğ·wnie akwen·w dla kt·rych wyznaczono funkcjň 

podstawowŃ Ip ï funkcjonowanie portu, i dla kt·rych realizacja ustaleŒ Planu bňdzie 

zwiŃzana z ingerencjň w brzeg w zwiŃzku z realizacjŃ ustaleŒ Planu (budowň infrastruktury 

portowej, takiej jak: nabrzeŨa i baseny portowe, kotwicowiska, redy, falochrony, mola, 

pomosty, pirsy, slipy, miejsca budowy, remontu i demontaŨu jednostek pğywajŃcych, 

sytuowanie obiekt·w nawigacyjnych lub innych obiekt·w zwiŃzanych z funkcjonowaniem 

portu).  

Nie przewiduje siň wpğywu ustaleŒ Planu na ww. siedlisko, gdyŨ znajduje siň ono poza 

granicami Planu.  

Nie mniej w zwiŃzku z tym, Ũe na etapie niniekszej oceny brak jest informacji na temat 

konkretnych przedsiňwziňĺ i miejsc ich lokalizacji wskazane jest aby przed podjňciem 

realizacji nowych inwestycji mogŃcych ingerowaĺ w siedliska przeprowadzona zostağa ocena 

oddziağywania na Ŝrodowisko planowanego przedsiňwziňcia lub ocena oddziağywania na 

obszar Natura 2000.  

Ochrona gatunkowa 

Zgodnie z informacjami z Regionalnej Dyrekcji Ochrony środowiska w Szczecinie z dnia 31 

paŦdziernika 2018 r., znak: WONS-NS.402.315.2018.MM stwierdzono, Ũe w promieniu do 

500 m od granic Planu nie zostağy ustanowione strefy ochrony ostoi i stanowisk roŜlin i 

grzyb·w. 

Zgodnie z informacjami z ww. informacjami Regionalnego Dyrektora Ochrony środowiska w 

Szczecinie stwierdzono, Ũe w granicach obszaru Planu nie wystňpujŃ strefy ochrony zwierzŃt. 

Nie znajdujŃ siň one takŨe w bezpoŜrednim sŃsiedztwie wyznaczonych akwen·w. W zwiŃzku 

z tym nie przewiduje siň wpğywu realizacji ustaleŒ Planu na gatunki chronione. 

 7.3.5. Wpğyw na r·ŨnorodnoŜĺ biologicznŃ 

 
Zgodnie z KonwencjŃ o r·ŨnorodnoŜci biologicznej zawartej w Rio de Janeiro dnia 5 czerwca 

1992 r. (Dz. U. 2002 nr 184 poz. 1532), ĂR·ŨnorodnoŜĺ biologicznaò ð oznacza 

zr·Ũnicowanie wszystkich Ũywych organizm·w pochodzŃcych, inter alia, z ekosystem·w 

lŃdowych, morskich i innych wodnych ekosystem·w oraz zespoğ·w ekologicznych, kt·rych 

sŃ one czňŜciŃ. Dotyczy to r·ŨnorodnoŜci w obrňbie gatunku, pomiňdzy gatunkami oraz 

ekosystemami. 

Celami ww. konwencji, realizowanymi zgodnie z jej odpowiednimi postanowieniami, jest 

ochrona r·ŨnorodnoŜci biologicznej, zr·wnowaŨone uŨytkowanie jej element·w oraz uczciwy 

i sprawiedliwy podziağ korzyŜci wynikajŃcych z wykorzystywania zasob·w genetycznych, w 

tym przez odpowiedni dostňp do zasob·w genetycznych i odpowiedni transfer wğaŜciwych 

technologii, z uwzglňdnieniem wszystkich praw do tych zasob·w i technologii, a takŨe 

odpowiednie finansowanie. 

Jednym z uzgodnieŒ ww. konwencji w zakresie oceny oddziağywania i zmniejszenia 

negatywnych oddziağywaŒ (artykuğ 14) jest wprowadzenie odpowiednich procedur 
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wymagajŃcych wykonanie oceny oddziağywania na Ŝrodowisko proponowanych projekt·w, 

kt·re mogŃ mieĺ istotne negatywne skutki dla r·ŨnorodnoŜci biologicznej, w celu unikniňcia 

lub zmniejszenia takich skutk·w, oraz tam, gdzie to jest wğaŜciwe, pozwala na udziağ 

spoğecznoŜci w tych procedurach. 

Ww. definicja r·ŨnorodnoŜci biologicznej jest sp·jna z definicjŃ zawartŃ w ustawie z dnia 16 

kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2018 r. poz. 1614), r·ŨnorodnoŜĺ biologiczna ï 

zr·Ũnicowanie Ũywych organizm·w wystňpujŃcych w ekosystemach, w obrňbie gatunku i 

miňdzy gatunkami, oraz zr·Ũnicowanie ekosystem·w. 

Zapewnienie ochrony bior·ŨnorodnoŜci w Planie realizowane jest poprzez wprowadzenie 

funkcji ochrona Ŝrodowiska i przyrody we wszystkich akwenach Planu. Funkcja ta oznacza w 

Planie zapewnienie przestrzeni niezbňdnej do ochrony Ŝrodowiska i utrzymania walor·w 

przyrodniczych morskich w·d wewnňtrznych, uwzglňdniajŃce koniecznoŜĺ ochrony 

r·ŨnorodnoŜci biologicznej i siedlisk przyrodniczych oraz gatunk·w roŜlin i zwierzŃt, 

zachowania wğaŜciwego funkcjonowania ekosystemu, utrzymania dobrego stanu w·d 

morskich lub jego poprawň, zapewnienia czğowiekowi moŨliwoŜci zr·wnowaŨonego 

korzystania z walor·w przyrodniczych i krajobrazowych Ŝrodowiska oraz prowadzenia badaŒ 

naukowych, kt·rych wyniki sğuŨyĺ bňdŃ ochronie Ŝrodowiska i przyrody. 

Na etapie strategicznej oceny oddziağywania na Ŝrodowisko brak jest wystarczajŃcych 

informacji na temat konkretnych zamierzeŒ i w zwiŃzku z tym nie jest moŨliwa dokğadna 

ocena tego wpğywu. Dlatego teŨ wskazane jest dla wszystkich nowych przedsiňwziňĺ 

przeprowadzenie oceny oddziağywania na Ŝrodowisko lub oceny oddziağywania na obszar 

Natura 2000 zgodnie z obowiŃzujŃcymi przepisami odrňbnymi (przepisami ustawy z dnia 3 

paŦdziernika 2008 r. o udostňpnieniu informacji o Ŝrodowisku i jego ochronie, udziale 

spoğeczeŒstwa w ochronie Ŝrodowiska oraz o ocenach oddziağywania na Ŝrodowisko).  

MajŃc na uwadze powyŨsze nie przewiduje siň wpğywu ustaleŒ projektu Planu na 

bior·ŨnorodnoŜĺ. 

7.3.6. Zdrowie ludzi 

Projekt Planu obejmuje swym obszarem tereny portu morskiego w Szczecinie, kt·ry od lat 

istnieje, funkcjonuje i na stağe wpisany jest w specyfikň miasta Szczecin, gdyŨ znajduje siň w 

samym Ŝrodku miasta. Ustalenia Planu porzŃdkujŃ stan istniejŃcy i dopuszczajŃ roz·j 

analizowanego obszaru uwzglňdniajŃc uwarunkowania naturalne, prawne, gospodarcze i 

spoğeczne.  

Przewiduje siň, Ũe realizacja ustaleŒ Planu nie bňdzie wiŃzağa siň ze znaczŃcymi zmianami w 

zakresie oddziağywania na zdrowie i Ũycie ludzi w odniesieniu do stanu obecnego. 

Nie przewiduje siň przekroczeŒ dopuszczalnych poziom·w emisji gaz·w i pyğ·w do 

powietrza oraz ponadnormatywnego oddziağywania akustycznego czy teŨ pola 

elektromagnetycznego. Ustalenia Planu nie bňdŃ wpğywaĺ r·wnieŨ w sos·b znaczŃcy na 

warunki gruntowo-wodne.  

Ewentualne uciŃŨliwoŜci, kt·re wystŃpiŃ bňdŃ mieĺ kr·tkotrwağy charakter i bňdŃ zwiŃzane 

gğ·wnie z utrzymaniem toru wodnych i pracami pogğňbiarskimi, kt·re sŃ z tym zwiŃzane oraz 

z etapem realizacji ustaleŒ w zwiŃzku z rozwojem infrastruktury zwiŃzanej z obsğugŃ sportu, 

turystyki i rekreacji oraz funckjonowaniem portu.  

Niezbňdne jest r·wnieŨ przestrzeganie przez operator·w statk·w przepis·w Prawa 

portowego, a w szczeg·lnoŜci nieprzekraczanie dozwolonej prňdkoŜci oraz zachowanie 

wymaganych odstňp·w miňdzy poruszajŃcymi siň jednostkami. 
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Przyjňcie projektu Planu bňdzie wiŃzaĺ siň z poŜrednim, dğugotrwağym, pozytywnym 

wpğywem na jakoŜĺ Ũycia ludzi, poniewaŨ przyczyni siň do rozwoju transportu morskiego i 

Ŝr·dlŃdowego.  

7.3.7. Zabytki i  dobra materialne 

Na cağym obszarze funkcjŃ dopuszczalnŃ w Planie jest Dziedzictwo kulturowe (D), kt·re w 

Planie oznacza oznacza wskazanie w planie, o kt·rym mowa w Ä 1 rozporzŃdzenia, 

podwodnego dziedzictwa kulturowego, rozumianego jako zabytek oraz ich otoczenia w celu 

zapewnienia warunk·w jego ochrony. 

W granicach Planu brak jest wrak·w statk·w. 

Na obszarze Planu obowiŃzujŃ ustalenia: 

- obowiŃzuje ochrona przestrzenna podwodnego dziedzictwa kulturowego na zasadach 

okreŜlonych w przepisach ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytk·w i opiece 

nad zabytkami, ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich 

Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej oraz innych przepisach, z 

uwzglňdnieniem ustalonych stref bezpieczeŒstwa wok·ğ podwodnego dziedzictwa 

kulturowego i zasad obowiŃzujŃcych w tych strefach.  

- Poza sytuacjami nadzwyczajnymi uŨytkowanie morskich w·d wewnňtrznych nie moŨe 

prowadziĺ do uszkodzenia lub zniszczenia podwodnego dziedzictwa kulturowego. 

Dotyczy to w szczeg·lnoŜci: funkcjonowania portu, ukğadania element·w liniowych, 

wznoszenia sztucznych wysp, konstrukcji i urzŃdzeŒ, uprawiania turystyki, sportu i 

rekreacji, poszukiwaniem, rozpoznawania zğ·Ũ kopalin oraz wydobywania kopalin ze 

zğ·Ũ, a takŨe prowadzenia badaŒ naukowych. 

- W przypadku zlokalizowania lub rozpoznania podwodnego obiektu dziedzictwa 

kulturowego, do czasu wyznaczenia wok·ğ niego strefy bezpieczeŒstwa oraz zasad 

obowiŃzujŃcych w tej strefie, zakazuje siň prowadzenia prac mogŃcych spowodowaĺ 

jego uszkodzenie. 

Akwen 14Ip jest elementem wpisanego do rejestru zabytk·w obszaru ï teren dawnego portu 

wolnocğowego na Ğasztowni (nr rej. A-904). Plan wprowadza obowiŃzek przeprowadzenia 

inwentaryzacji archeologicznej przed rozpoczňciem inwestycji powodujŃcych naruszenie dna. 

MajŃc powyŨsze na uwadze nie przewiduje siň znaczŃcych ustaleŒ projektu Planu na zabytki i 

dobra materialne. 

7.3.8. Obszary chronione na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie 

przyrody 

Obszar Specjalnej Ochrony Ptak·w (OSOP) ĂDolina Dolnej Odryò (PLB320003) 

Niewielki fragment poğudniowej czňŜci obszaru Planu znajduje siň w granicach tego obszaru, 

a czňŜĺ wschodniej granicy Planu granicy z tym obszarem. 

Plan zadaŒ ochronnych OSOP ĂDolina Dolnej Odryò ustanowiony zostağ ZarzŃdzeniem 

Regionalnego Dyrektora Ochrony środowiska w Szczecinie z dnia 30 kwietnia 2014 r. w 

sprawie ustanowienia planu zadaŒ ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Odry 

PLB320003 (Dz. U. Woj. Zachodniopom. z 2014, poz. 1934). 

W granicacach ww. obszaru Natura 2000 znajduje siň fragment akwenu 13Ip i 22Ip oraz 21T. 
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Akwen 13Ip graniczy z NabrzeŨem ZabrzaŒskim, kt·re jest umocnione i wchodzi w skğad 

portu przeğadunk·w masowych. W sŃsiedztwie terenu 22Ip znajduje siň Wyspa Mienia, kt·ra 

nie jest zaiwestowana, nie mniej znajduje siň w bezpoŜrednim sŃsiedztwie teren·w portu w 

Szczecinie.  

W dokumentacji sporzŃdzonej na potrzeby Planu ZadaŒ Ochronnych we wskazanym 

feagmencie znajdujŃcym siň w granicach ww. obszaru oraz w jego bezpoŜrednim sŃsiedztwie 

nie zostağy stwierdzone gatunki bňdŃce przedmiotem ochrony obszaru Dolina Dolnej Odry. 

 

Ryc. Fragment obszaru Planu wraz z informacjami dot. Przedmiot·w ochrony z dokumentacj do PZO 

Natura 2000 Dolina Dolnej Odry. Czerwonym okrňgiem zaznaczono fragment obszaru Planu w granicach 

obszaru Natura 2000. 

CzňŜĺ wschodniej granicy Planu graniczy z obszarem Dolina Dolnej Odry. Wyznaczony 

zostağ tam akwen 5Ip ï funkcjonowanie portu, kt·ry oznacza utrzymanie, budowň i 

wykorzystywanie infrastruktury portowej, takiej jak: nabrzeŨa i baseny portowe, akweny 

podejŜciowe i obrotnice, falochrony, mola, pomosty, pirsy, slipy, miejsca budowy, remontu i 

demontaŨu jednostek pğywajŃcych, sytuowanie obiekt·w nawigacyjnych lub innych obiekt·w 

zwiŃzanych z funkcjonowaniem portu. Zgodnie z ustaleniami Planu, ochrona Ŝrodowiska 

stanowi istotny warunek podejmowania dziağaŒ w poszczeg·lnych akwenach.  

Ochrona Ŝrodowiska i przyrody zostağa wyznaczona jako funkcja dopuszczalna we 

wszystkich akwenach, oznacza ona w Planie zapewnienie przestrzeni niezbňdnej do ochrony 

Ŝrodowiska i utrzymania walor·w przyrodniczych morskich w·d wewnňtrznych, 
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uwzglňdniajŃce koniecznoŜĺ ochrony r·ŨnorodnoŜci biologicznej i siedlisk przyrodniczych 

oraz gatunk·w roŜlin i zwierzŃt, zachowania wğaŜciwego funkcjonowania ekosystemu, 

utrzymania dobrego stanu w·d morskich lub jego poprawň, zapewnienia czğowiekowi 

moŨliwoŜci zr·wnowaŨonego korzystania z walor·w przyrodniczych i krajobrazowych 

Ŝrodowiska oraz prowadzenia badaŒ naukowych, kt·rych wyniki sğuŨyĺ bňdŃ ochronie 

Ŝrodowiska i przyrody.  

W zwiŃzku z tym stwierdzono, Ũe realizacja ustaleŒ Planu nie bňdzie wpğywaĺ na gatunki 

bňdŃce przedmiotem ochrony obszaru Dolina Dolnej Odryò (PLB320003) i wpğywaĺ na 

integralnoŜĺ tego obszaru pod warunkiem racjonalnej realizacji ustaleŒ Planu.  

Nie mniej wskazane jest, co zgodne jest r·wnieŨ ze wskazaniami z projektu planu ochrony 

aby dla kaŨdego przedsiňwziňcia, dla kt·rego zachodzi ryzyko negatywnego oddziağywania 

na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 zostağa przeprowadzonŃ ocenň oddziağywania na 

Ŝrodowisko lub na obszar Natura 2000. 

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ĂDolna Odraò (PLH320037) 

Poğudniowa granica Planu znajduje siň okoğo 1 km od obszaru Dolna Odra. 

Majac na uwadze odlegğoŜĺ obszaru Planu od ww. obszaru chronionego oraz to, iŨ siedliska 

chronione obszaru Dolna Odra dotyczŃ terenu lŃdu nie przewiduje siň wpğywu ustaleŒ Planu 

na ten obszar chroniony  

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ĂUjŜcie Odry i Zalew SzczeciŒskiò 

(PLH320018) 

Fragment p·ğnocnej czňŜci obszaru Planu (fragment akwen·w 1Ip, 3Ip, 5Ip i 2T, 4T, 7T 

znajdujŃce siň przy p·ğnocnej granicy Planu) znajduje siň w granicach SOOS ĂUjŜcie Odry i 

Zalew SzczeciŒski.  

W zwiŃzku z tym, Ũe dla tego obszaru nie zostağ dotychczas ustanowiony plan ochrony 

odniesiono siň do zagroŨeŒ wskazanych w standardowym formularzu danych SDF). 

ZagroŨenia dla przedmiot·w ochrony wskazane zostağy w SDF dla obszaru. W zakresie 

przedmiotu niniejszego Planu sŃ to zgodnie z poniŨszŃ tabelŃ: 

Kod zagroŨenia Opis zagroŨenia W granicach projektu 

Planu 

Ustalenia projektu 

Planu 

D03.02 Szlaki Ũeglugowe Turystyka sport i 

rekreacja 

Plan wskazuje 

dopuszczenia i 

ograniczenia 

F03.02.03 chwytanie, trucie, 

kğusownictwo 

nie dotyczy - 

G01 Sporty i r·Ũne formy 

czynnego wypoczynku 

rekreacji, uprawiane w 

plenerze 

Turystyka sport i 

rekreacja 

Plan wskazuje 

dopuszczenia i 

ograniczenia 

G01.01 Ũeglarstwo Turystyka sport i 

rekreacja 

Plan wskazuje 

dopuszczenia i 

ograniczenia 

J02.11 Zmiany zailenia, 

skğadowanie Ŝmieci, 

odkğadanie 

wybagrowanego 

materiağu 

Nie dotyczy - 

H04 Zanieczyszczenie 

powietrza, 

zanieczyszczenia 

nie dotyczy - 
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przenoszone drogŃ 

powietrznŃ 

E02.02 skğadowisko 

przemysğowe 

Nie dotyczy - 

K01.02 Zamulenie Nie dotyczy - 

E03.01 pozbywanie siň odpad·w 

z gospodarstw 

domowych / obiekt·w 

rekreacyjnych 

Nie dotyczy - 

oddziağywania 

pozytywne 

   

G01.01 Ũeglarstwo Turystyka sport i 

rekreacja 

Plan wskazuje 

dopuszczenia i 

ograniczenia 

 

W granicach obszaru Natura 2000 UjŜcie Odry i Zalew SzczeciŒski znajduje siň fragment 

akwen·w 1Ip, 3Ip, 5Ip i 2T, 4T, 7T. Funkcje podstawowe obowiŃzujŃce w ww. akwenach to 

transport (T) i funkcjonowanie portu (Ip). 

Siedliska przyrodnicze bňdŃce przedmiotem ochrony w obszarze UjŜcie Odry i Zalew 

SzczeciŒski 91E0 ğňgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe znajdujŃ siň w sŃsiedztwie 

fragmentu akwenu 1Ip powyŨej przystani OkoŒ, na zachodnim brzegu kanağu SkolwiŒskiego. 

Siedlisko 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne, w granicach Planu 

znajduje siň we fragmentach akwen·w 7T i 5Ip na kanale IŒskiego Nurtu. 

ZagroŨeniem wskazanym w SDF i dotyczŃcym akwen·w znajdujŃcych siň w granicach ww. 

obszaru Natura 2000 sŃ szlaki Ũeglugowe i Ũeglarstwo. W akwenach 7T i 5Ip jako funkcjň 

dopuszczalnŃ wyznaczono sport turystykň i rekreacjň. Funkcja ta w Planie oznacza 

udostňpnienie akwen·w dla uprawiania turystyki wodnej, sport·w wodnych i rekreacji, w 

szczeg·lnoŜci udostňpnianie akwen·w przybrzeŨnych na kŃpieliska i miejsca okazjonalnie 

wykorzystywane do kŃpieli, dla potrzeb Ũeglarstwa i Ũeglarstwa deskowego, w tym imprez 

sportowych oraz Ũeglugi sezonowej turystycznej, a takŨe budowň i utrzymanie infrastruktury 

turystycznej. 

Na obszarze cağego planu funckjŃ dopuszczalnŃ jest ochrona srodowiska i przyrody, kt·ra 

oznacza w Planie zapewnienie przestrzeni niezbňdnej do ochrony Ŝrodowiska i utrzymania 

walor·w przyrodniczych morskich w·d wewnňtrznych, uwzglňdniajŃce koniecznoŜĺ ochrony 

r·ŨnorodnoŜci biologicznej i siedlisk przyrodniczych oraz gatunk·w roŜlin i zwierzŃt, 

zachowania wğaŜciwego funkcjonowania ekosystemu, utrzymania dobrego stanu w·d 

morskich lub jego poprawň, zapewnienia czğowiekowi moŨliwoŜci zr·wnowaŨonego 

korzystania z walor·w przyrodniczych i krajobrazowych Ŝrodowiska oraz prowadzenia badaŒ 

naukowych, kt·rych wyniki sğuŨyĺ bňdŃ ochronie Ŝrodowiska i przyrody. 

Omawiany obszar jest i bňdzie w przyszğoŜci uŨytkowany, gdyŨ znajduje siň w granicach 

istniejŃcego portu morskiego w Szczecinie. Wskazane siedliska znajdujŃ siň w sŃsiedztwie 

gğ·wnego toru wodnego Szczecin ï świnoujŜcie. Nie przewiduje siň aby realziacja ustaleŒ 

Planu w istotny spos·b wpğynňğa na zwiňkszenie oddziağywaŒ na te siedliska. 

Nie mniej istotnym bňdzie racjonalne korzystanie z ustaleŒ Planu i r·wnowaŨenie funkcji 

wyznaczonych w Planie. Dlatego teŨ wskazane jest, co zgodne jest r·wnieŨ ze wskazaniami z 

projektu planu ochrony aby dla kaŨdego przedsiňwziňcia, dla kt·rego zachodzi ryzyko 

negatywnego oddziağywania na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 zostağa 

przeprowadzonŃ ocenň oddziağywania na Ŝrodowisko lub na obszar Natura 2000, dotyczy to 




























































