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ZALACZNIK NR 3

PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MORSKICH WOD
WEWNETRZNYCH - PORT MORSKI W SZCZECINIE — UZASADNIENIE DO
SZCZEGOLOWYCH ROZSTRZYGNIEC PLANU DOTYCZACYCH
POSZCZEGOLNYCH AKWENOW

Projekt — wersja v. 3 z dnia 13.01.2020 r.

Opracowanie planu zagospodarowania przestrzennego wynika z implementacji do
polskiego prawa Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca
2014 r. ustanawiajacej ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich (Dz. Urz. UE L

257 z228.08.2014 r., s. 135).

Dyrektywa ustanawia ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich majacego na
celu propagowanie zrownowazonego wzrostu w gospodarce morskiej, rozwoju obszarow
morskich oraz wykorzystania zasobéw morza. Plany te powinny dazy¢ do zapewnienia
zrownowazonego rozwoju sektora energetycznego na morzu, transportu morskiego, sektorow
rybotéwstwa 1 akwakultury, a takze zachowania, ochrony i1 poprawy stanu Srodowiska
naturalnego, w tym odpornosci na skutki zmiany klimatu, realizacji innych celow, takich jak

propagowanie zrOwnowazonej turystyki i zréwnowazone wydobycie surowcow.

Opracowujac szczegodtowe rozstrzygnigcia planu zagospodarowania przestrzennego
uwzgledniono w szczegolnosci nastepujace akty prawne, wytyczne 1 dokumenty strategiczne:
1) ustawe z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej

1 administracji morskiej (t. j. Dz. U. z 2019 r., poz. 2169), ktdéra stanowi implementacje

do polskiego prawa ww. Dyrektywy;

2) ustawe z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach 1 przystaniach morskich (Dz. U. z 2017 r.,

poz. 19331 Dz. U. 22019 r., poz. 1716);

3) Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej oraz Ministra

Infrastruktury 1 Budownictwa z dnia 17 maja 2017 r. w sprawie wymaganego zakresu

planow zagospodarowania przestrzennego morskich woéd wewnetrznych, morza



terytorialnego i wytacznej strefy ekonomicznej (Dz. U. z 2017 r., poz. 1025), zwane
dalej Rozporzadzeniem,;

4) Uchwate nr 239 Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (M.P. z 2012 r. poz. 252);

5) Uchwate nr 33 Rady Ministrow z dnia 17 marca 2015 r. w sprawie Polityki morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku) Polityke Morska
Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020;

6) Uchwat¢ Nr 8 Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na
rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030r.) (M.P.
z 2017 r., poz. 260);

7)  projekt Programu rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do
2030 roku);

8) Rekomendacje HELCOM-VASAB dot. planowania przestrzennego na Morzu
Baltyckim,;

9) pozostale akty prawne dotyczace polskich obszarow morskich.

W mys$l podstawowego aktu prawnego, jakim jest Konstytucja Rzeczypospolitej
Polskiej, za podstawe konstruowania rozstrzygni¢¢ planu przyjeto zasad¢ zréwnowazonego
rozwoju: ,,Rzeczpospolita Polska strzeze niepodlegtosci i nienaruszalno$ci swego terytorium,
zapewnia wolno$ci 1 prawa czlowieka i obywatela oraz bezpieczenstwo obywateli, strzeze
dziedzictwa narodowego oraz zapewnia ochron¢ Srodowiska, kierujgc si¢ zasada
zrbwnowazonego rozwoju”. Konstruujac ustalenia przedmiotowego planu wzigto pod uwage
dziatania zmierzajace do rozwoju spoteczno-gospodarczego przy zachowaniu roéwnowagi
przyrodniczej, ochrony §rodowiska przyrodniczego oraz trwatosci podstawowych procesow
przyrodniczych w celu zagwarantowania mozliwo$ci zaspokajania podstawowych potrzeb

obecnych i1 przysztych pokolen.

Rozstrzygnigcia szczegotowe sa zgodne ponadto z innymi zasadami morskiego
planowania na Morzu Baltyckim, zdefiniowanymi przez grupe VASAB-HELCOM
ds. planowania przestrzennego obszaréw morskich:

1) podejSciem ekosystemowym,;
2) zréwnowazonym zarzadzaniem przestrzenig morska;
3) podejsSciem  ostroznoSciowym, w  wymiarze ekologicznym, ekonomicznym

1 spotecznym;



4) planowaniem dostosowanym do charakterystyki i specyficznych warunkow réznych

obszarow.

Zgodnie z ustawg z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej 1 administracji morskiej podejScie ekosystemowe oznacza, ze w zarzadzaniu
dziatalnoscig cztowieka spetnione sg tacznie nastepujace warunki:

1) wplyw na ekosystem planowanej dziatalnosci czlowieka jest utrzymywany na poziomie
umozliwiajacym osiggnigcie i utrzymanie dobrego stanu ekologicznego §rodowiska;
2) zachowana jest zarowno zdolno$¢ do prawidtowego funkcjonowania ekosystemu, jak

1 odpornos$¢ na zmiany srodowiskowe powstate w wyniku dziatalnos$ci cztowieka;

3) umozliwione jest jednoczesne, trwate 1 zrOwnowazone uzytkowanie zasobow i ushug

ekosystemowych przez obecne i przyszte pokolenia.

Wyrazem uwzglednienia wskazanych powyzej zasad morskiego planowania sg ustalone
w planie zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych — port morski
w Szczecinie specyficzne dla kazdego akwenu zakazy, nakazy 1 ograniczenia w uzytkowaniu.
Sformulowane w planie zakazy 1 ograniczenia maja na celu uniknigcie konfliktu

z pozostatymi funkcjami dopuszczonymi w danym akwenie.

Rozstrzygnigcia szczegdtowe zostaly zdefiniowane w sposob zapewniajacy na calym
obszarze w niezakldcony sposob wykonywanie funkcji funkcjonowania portu z ochrong
srodowiska 1 przyrody. Wyjatkiem sg akweny o funkcji podstawowej transport, gdzie ochrona
srodowiska 1 przyrody jest ograniczona. W zwiazku z przepisami odrgbnymi, obszary portow
sa obszarami wylaczonymi z wykonywania rybotéwstwa komercyjnego. Ze wzgledu na
wydane pozwolenia na wykonywanie potowow komercyjnych na obszarze portu,

wyznaczono podakweny, w ktorych dopuszczone zostato rybotéwstwo komercyjne.

Zgodnie z ustaleniami szczegdétowymi planu, wykonywanie funkcji podstawowych
1 dopuszczalnych okreslonych dla poszczegdlnych akwendéw lub ich podakwenéw moze by¢
ograniczane na podstawie przepisow odrebnych ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia
obronnosci 1 bezpieczenstwa panstwa, bezpieczenstwa zycia ludzkiego oraz ochrony

srodowiska 1 przyrody.

Podstawa rozstrzygnie¢ szczegdtowych byt zebrany materiat planistyczny oraz wnioski
zlozone przez interesariuszy. Najwazniejsze informacje zebrane podczas inwentaryzacji
zaprezentowane zostaly na rysunku uwarunkowan, stanowigcym integralng czes$¢ niniejszego

zalacznika.



Uwzgledniajac dynamike zmian zachodzgcych na obszarach portow w zakresie
przystosowywania infrastruktury portowej to potrzeb obslugi réznego typu jednostek
ptywajacych, przyjeto w ustaleniach planu formulg do$¢ ogoélnych zapisow dla
poszczegbdlnych akwendw, nie precyzujac np. dlugosci i charakteru wykorzystania nabrzezy,
a co za tym idzie, sposobu zagospodarowania akwenu graniczacego z nabrzezem,
pozostawiajgc funkcje podstawowg jako funkcjonowanie portu, wpisujac dopuszczenia

i ewentualne ograniczenia, zakazy i nakazy.

Na podstawie szczegdlowego rozpoznania terenu i1 analizy zlozonych wnioskéw,
stosownie do § 5 ust. 1 pkt 3 1 6 lit. a oraz § 6 ust. 2 pkt 1 Rozporzadzenia, dokonano
podzialu obszaru opracowania na akweny o nast¢pujacych funkcjach podstawowych:

1) funkcjonowanie portu, o oznaczeniu literowym Ip;
2) sztuczne wyspy i konstrukcje, o oznaczeniu literowym W;
3) turystyka, sport i rekreacja, o oznaczeniu literowym S;

4) transport, o oznaczeniu literowym T.

Podczas wydzielania poszczegdlnych akwendw na rysunku planu i nadawaniu im
funkcji w pierwszej kolejnosci kierowano si¢ zasada honorowania funkcji, ktore nie moga
mie¢ miejsca poza obszarami morskimi i sg specyficzne dla tych obszarow (obszary

przeznaczone pod transport).

Majac na uwadze powyzsze kryterium, wyznaczajac granice poszczegolnych akwenow
w pierwszej kolejnosci dokonano wydzielenia akwendéw o funkcji podstawowej transport (T).
Akwenami transportowymi sa elementy infrastruktury zapewniajacej dostep do portu
o podstawowym znaczeniu do gospodarki narodowej, obrotnice, kotwicowisko oraz pozostale
tory wodne. W granicach akwenu transportowego (akwen SZC.4.T) znalazty si¢ ponadto
niewielkie fragmenty obszaru, ktére nie pelnig zadnych szczegoélnych funkcji — Przekop

Mielenski.

Wyznaczajac granice akwenu o funkcji podstawowej sztuczne wyspy 1 konstrukcje (W),
poshugiwano si¢ decyzja Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej. Decyzja ta
wskazywata warunki realizacji przedsiewzigcia zwigzanego z poprawa dostepu do portu

w Szczecinie wraz z zalagdowieniem Basenu Noteckiego.

Na podstawie istniejagcego zagospodarowania czgsci portu, zlokalizowanej wokot

Wyspy Grodzkiej (Duficzyca, Kanal Grodzki i Odra Zachodnia) i Basen Zeglarski oraz



istniejgcego 1 planowanego zagospodarowania terenu ladowego, wyznaczone zostaly akweny

o funkcji podstawowej turystyka, sport i rekreacja.

W  wyniku wskazania ww. obszarOw wyznaczone zostaly akweny o funkcji
podstawowej funkcjonowanie portu (Ip). Akweny te uwzgledniaja istniejace
1 perspektywiczne obszary portu, przeznaczone do wykonywania funkcji portowych
(przetadunkowe, postojowe, stoczniowe, produkcyjne, przewozow pasazerskich i1 inne

zwigzane z funkcjonowaniem portu).

Ustalenia szczegdlowe planu zagospodarowania przestrzennego odnoszg si¢ do
obszardéw Natura 2000 i innych obszarow wyznaczonych na morskich wodach wewngtrznych
na mocy odrebnych aktow prawnych jedynie dla celéw informacyjnych w ramach zasad
korzystania z akwenu, wynikajacych z innych aktow i dokumentéw normatywnych lub jako

szczegoblnie istotne uwarunkowania korzystania z akwenu.

Na obszarze morskich wod wewnetrznych portu morskiego w Szczecinie wyznaczono
facznie 24 akweny, o nastepujacej ilosci akwenow o funkcji podstawowe;:
1) Ip - funkcjonowanie portu — 9;
2) W —sztuczne wyspy i konstrukcje — 1;
3) S —turystyka, sport i rekreacja — 2;
4) T —transport — 12.

Nie wydzielono akwenow z funkcja podstawowa infrastruktura techniczna, dziedzictwo
kulturowe, ochrona srodowiska 1 przyrody, obronno$¢ i1 bezpieczenstwo panstwa, badania
naukowe oraz rybotowstwo. Funkcje te wskazano jako dopuszczalne z ograniczeniami
wskazanymi w kartach poszczegdlnych akwendw, w zaleznos$ci od istniejacych uwarunkowan

lub potrzeb rozwojowych w ramach poszczeg6lnych akwenow.

Z uwagi na specyfik¢ planu (obszar portu morskiego) nie wydzielono akwenow
o funkcji podstawowej akwakultura, nie wskazano jej tez jako funkcja dopuszczalna. Nie
wyznaczono takze akwendéw o funkcji podstawowej rybotéwstwo. Obszary portow, zgodnie
z przepisami odrebnymi, s3 wylaczone z wykonywania ryboldwstwa komercyjnego.
Na obszarze portu funkcja ta wskazana zostata jedynie jako funkcja dopuszczalna. W toku
prac nad projektem planu, na podstawie otrzymywanych wnioskdw od interesariuszy i po
przeprowadzeniu analiz, zdecydowano dopusci¢ rybotéwstwo komercyjne w wybranych

cze$ciach akwendéw (podakweny na Dunczycy, 13.1, 13.2 1 13.3).



Wznoszenie sztucznych wysp, konstrukcji 1 urzadzen zostalo dopuszczone w akwenach
jako dopeienie innych funkcji, takich jak transport, funkcjonowanie portu oraz obronnos¢
1 bezpieczenstwo panstwa. Ustalono przy tym ogolne zakazy ich wznoszenia w sposob:

1) utrudniajacy dostgp do nabrzezy i innych miejsc do cumowania;

2) naruszajacy elementy liniowe infrastruktury technicznej;

3) w miejscach zagrazajacych statecznosci budowli hydrotechnicznych;

4) zagrazajacy bezpieczenstwu zeglugi lub utrudniajagcy utrzymanie wiasciwych

parametrow torow wodnych.

Na akwenach o funkcji podstawowej transport (T) zakazano przy tym lokalizacji
sztucznych wysp, konstrukcji 1 urzadzen, z wyjatkiem shuzacych utrzymaniu i modernizacji

toru wodnego.

Ustalajac zasady realizacji funkcji dopuszczalnej infrastruktura techniczna, jako
podstawowg zasade przyjeto oszczedne korzystanie z przestrzeni — zakaz ukladania sieci
infrastruktury technicznej w sposob rozproszony. Elementy liniowe nalezy uktada¢ w sposdb
rownolegty do siebie, z zachowaniem minimalnych buforéw bezpieczenstwa, wskazanych
w warunkach technicznych. Ponadto, dla zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi po torach
wodnych, wskazano wymdg ustanowienia strefy bezpieczenstwa wokot powstatych
elementow infrastrukturalnych, w ktorej obowigzywaé bedzie zakaz kotwiczenia
(z wyjatkiem kotwiczenia awaryjnego oraz kotwiczenia zwigzanego z pracami instalacyjnymi

1 serwisowymi).

Ochron¢ dziedzictwa kulturowego zapewniaja zapisy planu wskazujace na wymog
uwzglednienia przepisOw odrgbnych w zakresie ochrony zabytkéw oraz odpowiednich
przepisow wykonawczych w tym zakresie. Funkcja ochrona dziedzictwa kulturowego (D)
zostata dopuszczona na obszarze catego planu. Ponadto akweny SZC.14.Ip 1 SZC.20.T sa
elementem wpisanego do rejestru zabytkow obszaru — teren dawnego portu wolnoctowego na

Lasztowni (nr rej. A-904). Plan ustala warunki ochrony przedmiotowego obiektu.

Na obszarze planu nie wyznaczono akwenow o funkcji podstawowej pozyskiwanie
energii odnawialnej ze wzgledu na przepisy ustawy o obszarach morskich, zgodnie z ktérymi
na morskich wodach wewng¢trznych zakazuje si¢ wznoszenia i wykorzystywania elektrowni
wiatrowych. Pozostatych instalacji do pozyskiwania energii odnawialnej na obszarze

opracowania nie przewiduje si¢.



Na calym obszarze planu, z wyjatkiem akwenoéw o funkcji podstawowej T, dopuszczone
zostalo poszukiwanie lub rozpoznawanie oraz wydobywanie kopalin ze zt6z. Na obszarze
planu zakazano wznoszenia sztucznych wysp, konstrukcji 1 urzadzen stuzacych do wydobycia
weglowodoréw. Ograniczono przy tym realizacje infrastruktury shuzacej do wydobycia
weglowodoréw do elementow liniowych infrastruktury technicznej wyprowadzajacych
weglowodory na lad, jak np. rurociggi. Zastosowany w planie zakaz podyktowany byt
szczegolnymi uwarunkowaniami portu. Port jest akwenem zamknigtym, zatem w przypadku
wydostania si¢ ropy do wod akwenu, dosztoby do wystgpienia katastrofy ekologicznej
0 znacznym zasi¢gu — negatywny wplyw na stan zasobow przyrodniczych (flor¢ i faung)
zarbwno w wodzie, jak 1 na ladzie. Warunkiem prowadzenia przedmiotowe] dziatalnosci na
obszarze planu jest nie powodowanie trudno$ci w wykorzystaniu morskich wod

wewnetrznych zgodnie z ich funkcja podstawowa.

Zakazujac na obszarze planu lokalizacji sztucznych wysp, konstrukcji 1 urzadzen
stuzgcych do wydobycia weglowodorow kierowano si¢ ,,zasada przezornosci”. W przypadku
prowadzenia ocen oddziatywania na $rodowisko, w szczegodlnosci na obszary Natura 2000,
polega ona na tym, ze nierozwiane, racjonalne watpliwosci zawsze interpretuje si¢ ,,na
korzy$¢ srodowiska”. Jezeli nie da si¢ ustali¢, czy negatywne oddziatywanie wystapi, czy tez
nie, zaklada si¢, ze wystapi. Na plaszczyznie ocen srodowiskowych praktycznym wymiarem
zastosowania zasady przezorno$ci powinno by¢ odmowa wyrazenia zgody na realizacje
dziatan, ktorych skutki sa niepewne, niejasne, watpliwe lub ryzykowne. Kierujac si¢ zasada
przezornosci watpliwos¢, czy dane negatywne oddziatywanie nalezy uzna¢ za znaczace, czy
nieznaczace, rozstrzygna¢ nalezy na korzys¢ srodowiska przyjmujac, ze bedzie ono znaczace,
natomiast watpliwo$¢, czy dane dziatania pogorszg integralno$¢ obszaru Natura 2000, czy nie
odniosg takiego skutku — przyjmujac, ze pogorsza integralnos¢, itd. Zasada wymaga, aby
wszelkie prawdopodobienstwo wystapienia negatywnych skutkow traktowaé tak, jak
pewnos$¢ ich wystapienia. Podsumowujac, oceniono, iz istniejg przestanki $rodowiskowe

zakazujace lokalizowanie takich konstrukeji.

Nie wyznaczono takze akwendéw o funkcji podstawowej ochrona srodowiska 1 przyrody
oraz obronnos¢ i bezpieczenstwo panstwa, z uwagi na brak tego typu obiektow na obszarze
portu. Obszar portu morskiego w Szczecinie pelni glownie funkcje produkceyjne,

przetadunkowe, stoczniowe, postojowe, przewozow pasazerskich oraz inne portowe.



Badania naukowe zostaly takze wskazane jako funkcja dopuszczalna na wszystkich
akwenach. Ws$réd ograniczen w ich wykonywaniu, ustalenia szczegdélowe Kkart
poszczegbdlnych akwendw wskazuja na nastepujace zakazy ich prowadzenia w sposob:

1) naruszajacych stateczno$¢ budowli hydrotechnicznych;
2) naruszajacy elementy liniowe infrastruktury technicznej;
3) kolidujacy z podstawowa funkcjg akwenu;

4) zagrazajacy bezpieczenstwu zeglugi.

Na obszarze objetym planem, podstawowym kierunkiem rozwoju jest transport, dla

ktorego wyznaczono nastepujace akweny o funkcji podstawowej T:

1) akwen SZC.2.T, zapewniajacy dostep do portu w Policach od strony potudniowej;

2) akwen SZC.4.T, zapewniajacy bezpieczng zegluge na polskich obszarach morskich
z 1 do portdw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej;

3) akwen SZC.6.T, zapewniajacy obstuge i rozwdj portu przy Kanale Skolwinskim;

4) akwen SZC.7.T, stanowiacy kotwicowisko ,,Inoujscie”;

5) akwen SZC.10.T, zapewniajacy obsluge i rozwoj portu po zachodniej stronie wyspy
Gryfia;

6) akwen SZC.15.T, zapewniajacy obstuge i rozwoj portu przy Kanale Debickim;

7) akwen SZC.16.T, stanowiacy tor wodny na Odrze Zachodniej wraz z obrotnica;

8) akwen SZC.17.T, stanowiacy tor wodny na Kanale Grodzkim;

9) akwen SZC.19.T, stanowigcy obrotnicg;

10) akwen SZC.20.T, stanowiacy obrotnice;

11) akwen SZC.21.T, stanowigcy tor wodny na Parnicy i1 Kanale Wroctawskim wraz
z obrotnica;

12) akwen SZC.24.T, stanowigcy obrotnice.

Akweny te zostaly wyznaczone na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
1Rozwoju z dnia 7 maja 2015r. w sprawie okreslenia obiektow, urzadzen i instalacji
wchodzacych w sktad infrastruktury zapewniajacej dostep do portu o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej (Dz. U. z dnia 27 maja 2015 r., poz. 733).

Wsrod najwazniejszych ograniczeh w  korzystaniu z przedmiotowych akwenow
wskazuje si¢ na ograniczenia w lokalizacji infrastruktury technicznej. Polegaja one na zakazie
uktadania sieci infrastruktury technicznej w sposéb rozproszony (nalezy je uktada¢ w sposob

rownolegly do siebie, z zachowaniem minimalnych buforéw bezpieczenstwa, zgodnie



z warunkami technicznymi). Dodatkowo wymagane jest ukladanie nowych elementow
infrastruktury technicznej w sposdb zapewniajacy najkrotszy przebieg po akwenie (mozliwie
prostopadle do linii brzegu i1 bez =zalaman kierunku). Ponadto, dla zapewnienia
bezpieczenstwa zeglugi po torach wodnych, wskazano wymdg ustanowienia strefy
bezpieczenstwa wokot powstatych elementow infrastrukturalnych, w ktérej obowigzywac
bedzie zakaz kotwiczenia (z wyjatkiem Kkotwiczenia awaryjnego oraz kotwiczenia
zwigzanego z pracami instalacyjnymi 1iserwisowymi). Dla inwestycji zwigzanych
z infrastrukturg kanalizacyjna dopuszczono uktadanie wylotéw kolektoréw stuzacych do
wyprowadzania $ciekow lub wod opadowych oraz roztopowych do wod morskich we
wszystkich akwenach przylegajacych do linii brzegowej, z zastrzezeniem przepisow

odrgbnych.

Na obszarze planu (podakweny 1.1, 4.1 i1 5.1) planowana jest realizacja linii
elektroenergetycznej wysokiego napigcia 220 kV relacji Glinki — Rectaw. W celu
zapewnienia wlasciwych warunkow jego realizacji 1 eksploatacji w planie zakazano
krzyzowania elementow liniowych infrastruktury technicznej w sposédb inny niz pod katem
90°, a jesli nie jest to mozliwe ze wzgledow $rodowiskowych czy technologicznych —

w sposOb zapewniajacy oszczedne korzystanie z przestrzeni.

Wprowadzenie na akwenach T zakazu nurkowania, za wyjatkiem dziatan ratunkowych
1 zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi oraz wydobywaniem obiektow zabytkowych
1 nurkowan zwigzanych z eksploatacja 1 budowa obiektéw hydrotechnicznych, podyktowane

byto zapewnieniem bezpieczenstwa zycia i zdrowia ludzi.

Na zdecydowanej wigkszosci obszar portu morskiego w Szczecinie wyznaczona zostata
funkcja podstawowa Ip — funkcjonowanie portu. Wydzielenie przedmiotowych akwenow
miato na celu zapewnienie przestrzeni do realizacji priorytetowych kierunkow Polityki
Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020, tj. rozwoju portow morskich,
konkurencyjnego transportu morskiego oraz poprawy bezpieczenstwa i ochrony zeglugi.
Funkcjonowanie portu to akweny: SZC.1.Ip, SZC.3.Ip, SZC.5.1p, SZC.8.1p, SZC.11.Ip,
SZC.12.1p, SZC.13.Ip, SZC.14.Ip i SZC.22.Ip. W akwenach tych dopuszcza si¢ budowe
nowych elementéw infrastruktury portowej 1 turystycznej przy uwzglednieniu ochrony
istniejgcych juz umocnien brzegu, sztucznych wysp i konstrukcji oraz innych budowli

hydrotechnicznych.
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Na wszystkich akwenach o funkcji podstawowej funkcjonowanie portu dopuszczono
dziatalno§¢ zwigzang z budowg, remontem 1 demontazem (recyklingiem) jednostek
ptywajacych pod warunkiem, ze dzialalno$¢ ta wystepuje na ladzie w bezposrednim

sasiedztwie akwenu.

W celu zapewnienia ochrony nabrzezy portowych oraz pozostatej infrastruktury
portowej, na akwenach o funkcji podstawowej funkcjonowanie portu ustalono ograniczenia
w realizacji inwestycji oraz prowadzenia prac zwigzanych z rozbudowg i przebudowsg
infrastruktury  portowej do sposobdéw nie zagrazajacych stateczno$ci  budowli
hydrotechnicznych. Dodatkowo, na obszarze catego planu, budowa nowych obiektow,
rozbudowa, przebudowa iremont obiektow istniejagcych musi uwzglednia¢ sgsiedztwo
z istniejacymi lub projektowanymi obiektami hydrotechnicznymi i liniowa infrastruktura
techniczng oraz by¢ realizowana w sposob zapewniajacy nienaruszalno$¢ i statecznos¢ tych

obiektéw lub gwarantujacy usunig¢cie ewentualnych kolizji.

W zwiazku z planowanym poszerzeniem i poglebieniem toru wodnego Swinoujscie —
Szczecin do glgbokosci 12,5 m w akwenach SZC.1.Ip, SZC.8.Ip, SZC.11.Ip, SZC.12.1p,
SZC.13.Ip 1 SZC.22.Ip ograniczono realizacj¢ funkcji w miejscach wykonywania prac

budowlanych, polegajacych na realizacji skarp.

Na obszarze portéow istotng kwestia jest bezpieczne poruszanie si¢ statkow
(tzw. bezpieczenstwo nawigacyjne). W zwigzku z tym, zgodnie z ustaleniami planu, wszelkie
podejmowane w porcie dzialania nie mogg prowadzi¢ do zmniejszenia widzialnosci §wiatet
1 konstrukcji znakéw nawigacyjnych. Dodatkowo w obszarze ochrony wizury znakow
nawigacyjnych ustalono zakaz lokalizacji obiektow i §wiatel mogacych przystania¢ znaki
nawigacyjne oraz mogacych utrudnia¢ widzialnos¢ 1 rozpoznawalno$¢ ww. znakow

(podakweny 5.2,5.3,5.4,5.517.1).

Na obszarze portu istnieje mozliwos¢ lokalizacji nowych obrotnic oraz gtgbi dokowych.
Zgodnie z ustaleniami planu, realizacja obrotnic nie moze jednak powodowaé naruszenia
elementéw liniowych infrastruktury technicznej, natomiast realizacja gltebi dokowych nie
moze powodowac naruszenia elementoéw liniowych infrastruktury technicznej oraz zagrazaé
stateczno$ci budowli hydrotechnicznych. Szczegdlnym przypadkiem jest akwen SZC.21.T,
podakwen 21.2, w ktérym planowana jest realizacja ruchomej glgbi dokowej. Ze wzgledu na
specyfike 1 lokalizacje wspomnianego obiektu, w planie zakazano ukladania elementéw

liniowych infrastruktury technicznej w podakwenie 21.2.
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W zwiazku z tym, ze przez obszar portu morskiego w Szczecinie przeptywa rzeka Odra
oraz zlokalizowane sg kanaly i przekopy, na obszarze planu zlokalizowane sg obiekty
mostowe, zapewniajace obstuge komunikacyjng calego miasta. Dla zachowania istniejacych
i planowanych polaczen drogowych, plan ustala ograniczenia w realizacji funkcji na obszarze
planu do sposobow nie naruszajacych konstrukcji mostow (podakweny 1.2, 10.1, 11.1, 13.2,

13.4,13.5,13.6,13.7,17.1,17.2,21.1 1 21.3).

Na obszarze akwenu SZC.13.Ip zostaly wyznaczone podakweny 13.1, 13.2 i 13.3 na
potrzeby wykonywania funkcji ryboléwstwa komercyjnego. Warunkiem realizacji tej funkcji
jest spelnienie stosowanych wymogéw wynikajacych z  przepisow  odrebnych.
W uzasadnionych przypadkach Dyrektor Urzgdu Morskiego w Szczecinie moze wylgczy¢
dany obszar z uzytkowania rybackiego ze wzgledu na bezpieczenstwo zeglugi, porzadek

portowy, ochrong¢ §rodowiska lub potrzebe zapewnienia prawidtowej eksploatacji portu.

Funkcja turystyka, sport 1 rekreacja (S) zostala wyznaczona na obszarze Basenu
Zeglarskiego (akwen SZC.9.S) oraz w potudniowo-zachodniej czeéci portu, gdzie
zlokalizowany jest port jachtowy oraz planowane sg inne inwestycje turystyczno-rekreacyjne
na ladzie (SZC.17.S). Na akwenie zlokalizowane sg obiekty mostowe, ktore wprowadzaja
pewnie ograniczenia w korzystaniu z akwendéw. Z tego powodu na potrzeby utrzymania
mostéw zostaly wyznaczone podakweny, w ktorych obowigzuja ograniczenia w realizacji
funkcji do sposoboOw nie naruszajacych konstrukcji mostow. Realizacja inwestycji
zwigzanych z rozbudowa 1 przebudowa infrastruktury portowej oraz realizacji nowych
elementow infrastruktury turystycznej zostala ograniczona do sposobdw nie zagrazajacych

statecznos$ci budowli hydrotechnicznych w porcie.

Na obszarze planu, na wniosek Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.,
zostal wyznaczony akwen SZC.23.W — sztuczne wyspy 1 konstrukcje. Plan wskazuje na
ograniczenia w realizacji podwodnej infrastruktury technicznej oraz w budowie nowych
elementdw infrastruktury portowej do miejsc niezagrazajacych statecznosci budowli

hydrotechnicznych.



