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1. Wprowadzenie i podstawy prawne  

Artykuğ 37b. ust.2 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej 

Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2018 r. poz. 2214, z p·Ŧn. zm.) stanowi, iŨ do 

projektu planu zagospodarowania przestrzennego morskich w·d wewnňtrznych, morza 

terytorialnego i wyğŃcznej strefy ekonomicznej sporzŃdza siň prognozň oddziağywania na 

Ŝrodowisko.  

Jest to r·wnieŨ wykonanie obowiŃzku, jaki nakğada art. 46 pkt.1 ustawy z dnia 3 paŦdziernika 

2008 roku o udostňpnieniu informacji o Ŝrodowisku i jego ochronie, udziağu spoğeczeŒstwa w 

ochronie Ŝrodowiska oraz o ocenach oddziağywania na Ŝrodowisko (Dz. U. z 2018 r., poz. 

2081, z p·Ŧn. zm.). 

Strategiczna ocena oddziağywania na Ŝrodowisko projektu planu, kt·rej instrumentem jest 

prognoza, ma na celu zidentyfikowanie potencjalnych i rzeczywistych zmian, jakie mogŃ 

wystŃpiĺ w Ŝrodowisku w zwiŃzku z realizacjŃ przewidzianych w planie zamierzeŒ oraz 

p·Ŧniejszym wykorzystywaniem powstağych zgodnie z realizacjŃ ustaleŒ planu funkcji. 

Zadaniem procesu oceny jest miňdzy innymi zidentyfikowanie kluczowych Ŧr·değ 

oddziağywaŒ oraz okreŜlenie sposob·w eliminacji, bŃdŦ ograniczenia niekorzystnych 

skutk·w, jakie mogğyby pojawiĺ siň w trakcie realizacji ustaleŒ planu. 

Podstawowym celem prognozy jest okreŜlenie, analiza i ocena skutk·w, kt·re mogŃ 

wyniknŃĺ z projektowanego przeznaczenia terenu dla wszystkich komponent·w Ŝrodowiska  

i zdrowia ludzi oraz przedstawienie rozwiŃzaŒ eliminujŃcych lub ograniczajŃcych jego wpğyw 

na Ŝrodowisko. 

Prognoza, analizujŃc skutki najsilniej obciŃŨajŃce Ŝrodowisko, peğni rolň informacyjnŃ i 

ostrzegawczŃ w stosunku do p·Ŧniejszych etap·w projektowania inwestycji, wskazujŃc jakie 

problemy z zakresu ochrony Ŝrodowiska muszŃ byĺ w ich trakcie brane pod uwagň i 

rozwiŃzywane, a takŨe czym moŨe groziĺ brak odpowiednich rozwiŃzaŒ. Na etapie projektu 

planu sygnalizuje siň moŨliwoŜĺ wystŃpienia zagroŨeŒ w przyszğoŜci, kt·rych przebieg zaleŨy 

od podejmowania odpowiednich dziağaŒ zapobiegawczych na dalszych etapach projektowania 

planowanych przedsiňwziňĺ.          

NiniejszŃ prognozň oddziağywania na Ŝrodowisko opracowano w zwiŃzku z opracowywaniem 

projektu planu zagospodarowania przestrzennego morskich w·d wewnňtrznych ï Port Morski 

w TrzebieŨy w obszarze kompetencji dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie w ramach 

umowy numer GPG-I-370/POWER-P/1/19/17 z dnia 27 listopada 2017 r. w Szczecinie.  

W zwiŃzku z art. 53 ustawy z dnia 3 paŦdziernika 2008 r. o udostňpnianiu informacji o 

Ŝrodowisku i jego ochronie, udziale spoğeczeŒstwa w ochronie Ŝrodowiska oraz o ocenach 

oddziağywania na Ŝrodowisko, zakres prognozy zostağ uzgodniony z Zachodniopomorskim 

PaŒstwowym Wojew·dzkim Inspektorem Sanitarnym w Szczecinie oraz Regionalnym 

Dyrektorem Ochrony środowiska w Szczecinie. 

Prognoza zostağa opracowana zgodnie z zakresem wskazanym w art. 51 ww. ustawy oraz  

zgodnie z pismem Zachodniopomorskiego PaŒstwowego Wojew·dzkiego Inspektora 

Sanitarnego z dnia 23 kwietnia 2018 r., znak: NZNS.7040.2.6/4.2018 oraz pismem 

Regionalnego Dyrektora Ochrony środowiska w Szczecinie z dnia 23 kwietnia 2018 r., znak: 

WOPN-OS.411.40.2018.AM, a takŨe zgodnie ze SpecyfikacjŃ Istotnych Warunk·w 

Zam·wienia dla zadania: Opracowanie projektu planu zagospodarowania przestrzennego 
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morskich w·d wewnňtrznych w obszarze kompetencji Dyrektora Urzňdu Morskiego w 

Szczecinie wraz z prognozŃ oddziağywania na Ŝrodowisko czňŜĺ E ï port morsi w TrzebieŨy. 

W nieniejszym opracowaniu wziňto pod uwagň uwagi i wnioski organ·w opiniujŃcych i 

uzgadniajŃcych i wprowadzono stosowne zmiany. 

 

1.1.  Podstawy prawne 

Przy opracowywaniu prognozy zastosowanie znalazğy, miňdzy innymi, niŨej wymienione 

akty prawa: 

- Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i 

administracji morskiej (Dz. U. z 2018 r. poz. 2214, z p·Ŧn. zm.); 

- Ustawa z dnia 28 wrzeŜnia 1991 r. o lasach (Dz. U. z 2019 r., poz. 1186  

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2018 r., poz. 1202, ze zm.); 

- Ustawa z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. 

U. z 2017 r., poz. 2000);  

- Ustawa z dnia 30 maja 1996 r. o gospodarowaniu niekt·rymi skğadnikami mienia Skarbu 

PaŒstwa oraz o Agencji Mienia Wojskowego (Dz. U. z 2013 r., poz. 712,  

ze zm.); 

- Ustawa z 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2017 r., poz. 

1933);  

- Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomoŜciami (Dz. U. z 2018 r., poz. 

121, ze zm.);  

- Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym  

(Dz. U. z 2018 r., poz. 1945.); 

- Ustawa z dnia 12 wrzeŜnia 2002 roku o portowych urzŃdzeniach do odbioru odpad·w 

oraz pozostağoŜci ğadunkowych ze statk·w (Dz. U.  z 2002 Nr 166, poz. 1361, ze zm.);  

- Ustawa z 28 marca 2003 r. o ustanowieniu programu wieloletniego Program ochrony 

brzeg·w morskich (Dz.U. z 2016 r. Nr 67 poz. 621); 

- Ustawa z dnia 3 paŦdziernika 2008 r. o udostňpnianiu informacji o Ŝrodowisku i jego 

ochronie, udziale spoğeczeŒstwa w ochronie Ŝrodowiska oraz o ocenach oddziağywania na 

Ŝrodowisko (Dz. U. z 2018 r., poz. 2081, z p·Ŧn. zm.); 

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Ŝrodowiska (Dz. U. z 2018 r. poz. 

799 ze zm.); 

- Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2019 r. poz. 701 ze zm); 

- Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2018 r., poz. 2268, z p·Ŧn. zm.). 

- Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r., poz. 1614 z 

p·Ŧn. zm.). 

- Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytk·w i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 

2018 r., poz. 2067); 

- Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r.  o ochronie grunt·w rolnych i leŜnych (Dz. U. z 2017 r., 

poz. 1161); 
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- Ustawa z dnia 24 kwietnia 2015 r. o zmianie niekt·rych ustaw w zwiŃzku ze 

wzmocnieniem narzňdzi ochrony krajobrazu (Dz. U. z 2015 r. poz. 774 ze zm.). 

- Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i g·rnicze (Dz.U. z 2017 r. poz. 

2126 ze zm.); 

- Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym (Dz. U. z 2017 r.,poz. 

1056); 

- Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2018 

r. poz. 1307 ze zm.);  

- Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeŒstwie morskim (Dz. U. z 2018 r., poz. 181 

ze zm.); 

- Ustawa z dnia 19 grudnia 2014 r. o ryboğ·wstwie morskim (Dz. U. z 2019 r. poz. 586 ze 

zm); 

- RozporzŃdzenie Ministra Gospodarki Morskiej i ŧeglugi śr·dlŃdowej oraz Ministra 

Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 maja 2017 r. w sprawie wymaganego zakresu 

plan·w zagospodarowania przestrzennego morskich w·d wewnňtrznych, morza 

terytorialnego i wyğŃcznej strefy ekonomicznej (Dz.U. 2017 poz. 1025). 

- RozporzŃdzeniu Rady Ministr·w z dnia 29 kwietnia 2003 r. w sprawie okreŜlenia 

minimalnej i maksymalnej szerokoŜci pasa technicznego i ochronnego oraz sposobu 

wyznaczania granic (Dz. U. z 2003 r., Nr 89 poz. 820 ze zm.); 

- RozporzŃdzenie Ministra Gospodarki Morskiej i ŧeglugi śr·dlŃdowej z dnia 21 sierpnia 
2019 r. w sprawie wymiar·w i okres·w ochronnych organizm·w morskich oraz 

szczeg·ğowych warunk·w wykonywania ryboğ·wstwa komercujnego (Dz. U. z 2019 r. 

poz. 1701); 

- RozporzŃdzenie Rady Ministr·w z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiňwziňĺ 

mogŃcych znaczŃco oddziağywaĺ na Ŝrodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunk·w, 

jakie naleŨy speğniĺ przy wprowadzaniu Ŝciek·w do w·d lub do ziemi oraz w sprawie 

substancji szczeg·lnie szkodliwych dla Ŝrodowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r., poz. 

1800). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie 

dopuszczalnych poziom·w hağasu w Ŝrodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 24 sierpieŒ 2012 r. w sprawie poziom·w 

niekt·rych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1031). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie przypadk·w, w 

kt·rych wprowadzanie gaz·w lub pyğ·w do powietrza z instalacji nie wymaga 

pozwolenia (Dz. U. nr 130, poz. 881). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu 

odpad·w (Dz. U. z 2014 r., poz. 1923). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 24 sierpieŒ 2012 r. w sprawie poziom·w 

niekt·rych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1031). 
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- RozporzŃdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 22 czerwca 2012 r. w sprawie formularza 

ewidencyjnego oraz formularzy sprawozdawczych dla statk·w morskich (Dz. U. z 2012 

r. poz. 761);  

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 9 paŦdziernika 2014 r. w sprawie ochrony 

gatunkowej roŜlin (Dz. U. z 2014 r., poz. 1409). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 09 paŦdziernika 2014 r. w sprawie ochrony 

gatunkowej grzyb·w (Dz. U. nr 168, poz. 1765). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony 

gatunkowej zwierzŃt (Dz. U. z 2016 r., poz. 2183). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszar·w 

specjalnej ochrony ptak·w (Dz. U. z 2011, Nr 25, poz. 133 ze zm.). 

- RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk 

przyrodniczych oraz gatunk·w bňdŃcych przedmiotem zainteresowania Wsp·lnoty, a 

takŨe kryteri·w wyboru obszar·w kwalifikujŃcych siň do uznania lub wyznaczenia jako 

obszary Natura 2000 (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r., poz. 1713). 

- Dyrektywa 92/43/EWG z dnia 21.05.1992 r. o ochronie siedlisk przyrodniczych oraz 

dzikiej fauny i flory (Dyrektywa Siedliskowa) (Dz. U. L 206 z 22.7.1992 r. ze zm.). 

- Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. 

w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dyrektywa Ptasia) (Dz. Urz. UE L 20 z 26.1.2010).  

- Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2019/18 z dnia 14 grudnia 2018 r. w sprawie 

przyjňcia dwunastego zaktualizowanego wykazu teren·w majŃcych znaczenie dla 

Wsp·lnoty skğadajŃcych siň na kontynentalny region biogeograficzny ((notyfikowana 

jako dokument nr C(2018) 8528) (Dz. Urz. UE L 7/77 z 9.01.2019). 

- Traktacie z Maastricht z dnia 7 grudnia 1997 r., wraz ze zwiŃzanymi rozporzŃdzeniami i 

dyrektywami:  

o rozporzŃdzeniu Rady (WE) nr 708/2007 z dnia 11 czerwca 2007 r. w sprawie 
wykorzystania w akwakulturze gatunk·w obcych i niewystňpujŃcych 

miejscowo  

(Dz. Urz. UE L 168/1). 

o rozporzŃdzeniu Komisji (WE) nr 506/2008 z dnia 6 czerwca 2008 r. 

zmieniajŃce zağŃcznik IV do rozporzŃdzenia Rady (WE) nr 708/2007 w 

sprawie wykorzystania  

w akwakulturze gatunk·w obcych i niewystňpujŃcych miejscowo (Dz. Urz. 

UE L 149) 

o dyrektywie Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony 

siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. L 206/7).  

o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/60/WE z dnia 23 

paŦdziernika 2000 r. ustanawiajŃca ramy wsp·lnotowego dziağania w 

dziedzinie polityki wodnej (Dz. Urz. UE L 327/1).  

o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 

2001 r. w sprawie oceny wpğywu niekt·rych plan·w i program·w na 

Ŝrodowisko (Dz. Urz. UE L 197/30). 
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o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/60/WE z dnia 23 

paŦdziernika 2007 r. w sprawie oceny ryzyka powodziowego i zarzŃdzania 

nim (Dz. Urz. UE L 288/27).  

o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca 

2008 r. ustanawiajŃca ramy dziağaŒ Wsp·lnoty w dziedzinie polityki 

Ŝrodowiska morskiego (Dz. Urz. UE L 164/19).  

o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 

2009r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dz. Urz. UE L 20/7).  

o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/92/UE w sprawie oceny 

wpğywu wywieranego przez niekt·re przedsiňwziňcia publiczne i prywatne na 

Ŝrodowisko (Dz. Urz. UE L 26/1). 

o dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 

r. ustanawiajŃca ramy planowania przestrzennego obszar·w morskich (Dz. 

Urz. UE L 257/135).  

- Konwencji o dostňpie do informacji, udziale spoğeczeŒstwa w podejmowaniu decyzji 

oraz dostňpie do sprawiedliwoŜci w sprawach dotyczŃcych Ŝrodowiska, sporzŃdzona  

w Aarhus dnia 25 czerwca 1998 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 78, poz. 706).  

- Konwencji o r·ŨnorodnoŜci biologicznej, sporzŃdzona w Rio de Janeiro dnia  

5 czerwca 1992 r. (Dz. U. z 2002 r. Nr 184, poz. 1532).  

- Ramowej Konwencja Narod·w Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu podpisana  

w Rio de Janeiro 5 czerwca 1992 r.  

- Konwencji o ochronie Ŝrodowiska morskiego obszaru Morza Bağtyckiego, sporzŃdzona w 

Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. 2000 r. Nr 28, poz. 346).  

- Konwencji o ochronie i uŨytkowaniu ciek·w transgranicznych i jezior 

miňdzynarodowych, sporzŃdzona w Helsinkach dnia 17 marca 1992 r. (Dz. U. 2003 r. Nr 

78, poz. 702). 

- Konwencji o ocenach oddziağywania na Ŝrodowisko w kontekŜcie transgranicznym, 

sporzŃdzona w Espoo dnia 25 lutego 1991 r. (Dz. U. z 1999 r. Nr 96, poz. 1110).  

- Konwencji bazylejska o kontroli transgranicznego przemieszczania i usuwania odpad·w 

niebezpiecznych, sporzŃdzona w Bazylei dnia 22 marca 1989 r. (Dz. U.  

z 1995 r. Nr 19, poz. 88).  

- Konwencji Narod·w Zjednoczonych o prawie morza, sporzŃdzona w Montego Bay dnia 

10 grudnia 1982 r. (Dz. U. z 2002 r. Nr 59, poz. 543).  

- Konwencji w sprawie transgranicznego zanieczyszczania powietrza na dalekie odlegğoŜci 

sporzŃdzona w Genewie dnia 13 listopada 1979 r. (Dz. U. z 1985 r. Nr 50, poz. 311).  

- Konwencji o ochronie gatunk·w dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk, 

sporzŃdzona w Bernie dnia 19 wrzeŜnia 1979 r. (Dz. U. z 1996 r. Nr 58, poz. 263).  

- Konwencji o ochronie wňdrownych gatunk·w dzikich zwierzŃt, sporzŃdzona w Bonn 

dnia 23 czerwca 1979 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 2, poz. 17).  

- Miňdzynarodowej Konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973, 

sporzŃdzona w Londynie dnia 2 listopada 1973 r. wraz z zağŃcznikami I, II, III, IV, i V, 



Prognoza Oddziağywania Na środowisko UstaleŒ Projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego Morskich 

W·d Wewnňtrznych Port Morski w TrzebieŨy ï v. 2 

 

6 
 

oraz Protok·ğ z 1978 r. dotyczŃcy tej konwencji, wraz z zağŃcznikiem I, sporzŃdzony w 

Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101).  

- Konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu m·rz przez zatapianie odpad·w i innych 

substancji, sporzŃdzona w Moskwie, Waszyngtonie, Londynie i Meksyku dnia  

29 grudnia 1972 r. (Dz. U. z 1984 r., Nr 11, poz. 46).  

- Konwencji w sprawie ochrony Ŝwiatowego dziedzictwa kulturalnego i naturalnego, 

przyjňta w ParyŨu dnia 16 listopada 1972 r. przez Konferencjň GeneralnŃ Organizacji 

Narod·w Zjednoczonych dla Wychowania, Nauki i Kultury na jej siedemnastej sesji (Dz. 

z 1976 r. Nr 32 poz. 190).  

- Konwencji o obszarach wodno-bğotnych majŃcych znaczenie miňdzynarodowe, 

zwğaszcza jako Ŝrodowisko Ũyciowe ptactwa wodnego, sporzŃdzonej w Ramsarze dnia 2 

lutego 1971 r. (Dz. U. nr 1978 Nr 7, poz. 24).  

- Rezolucji Zgromadzenia Og·lnego Miňdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)  

z roku 1991 ustanawiajŃca Bağtyk jako Szczeg·lnie WraŨliwy Obszar Morski 

(Particularly Sensitive Sea Area ï PSSA) Rekomendacja Parlamentu Europejskiego  

z dnia 30 maja 2002 r. dotyczŃca realizacji Zintegrowanego ZarzŃdzania Obszarami 

PrzybrzeŨnymi w Europie. 

- Umowie miňdzy RzeczypospolitŃ PolskŃ a RepublikŃ FederalnŃ Niemiec  

o wsp·ğpracy w dziedzinie gospodarki wodnej na wodach granicznych, sporzŃdzonej  

w Warszawie dnia 19 maja 1992 r. (Dz. U. z 1997 r. Nr 11, poz. 56).  

- Umowie w sprawie Miňdzynarodowej Komisji Ochrony Odry przed Zanieczyszczeniem, 
sporzŃdzonej we Wrocğawiu dnia 11 kwietnia 1996 r. (Dz. U.  

Nr 79, poz. 886). 

1.2. Metodyka opracowania  

Opracowanie prognozy oddziağywania na Ŝrodowisko projektu planu zagospodarowania 

przestrzennego morskich w·d wewnňtrznych w obszarze kompetencji Dyrektora Urzňdu 

Morskiego w Szczecinie ï port morski w TrzebieŨy (dalej: projekt Planu, Plan) polegağo na 

szczeg·ğowej analizie zapis·w projektu planu oraz identyfikacji moŨliwych do ustalenia 

skutk·w oddziağywania na poszczeg·lne elementy Ŝrodowiska, a takŨe szczeg·ğowej analizie 

moŨliwych zmian w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru realizacji ustaleŒ planu.  

W Planie uwzglňdniono dynamikň zmian zachodzŃcych na obszarach port·w w zakresie 

przystosowywania infrastruktury portowej do potrzeb obsğugi r·Ũnego typu jednostek 

pğywajŃcych. W zwiŃzku z tym przyjňto w ustaleniach planu formuğň doŜĺ og·lnych zapis·w 

dla poszczeg·lnych akwen·w nie precyzujŃc szczeg·ğowych parametr·w, a co za tym idzie, 

sposobu zagospodarowania akwen·w.  

MajŃc na uwadze doŜĺ oglny charakter ustaleŒ Planu przy opracowaniu nieniejszej Prognozy 

nie prowadzono badaŒ Ŝrodowiskowych, przyjmujŃc, Ũe bňdŃ one elementem oceny 

oddziağywania na Ŝrodowisko konkretnych przedsiňwziňĺ przed etapem ich realizacji. 

Dokument sporzŃdzono przy zastosowaniu metod opisowych oraz analiz jakoŜciowych 

opartych o dane zgromadzone w trakcie monitoring·w i inwentaryzacji przyrodniczych, 

informacje udostňpniane przez organy ochrony Ŝrodowiska (m. in. Regionalny Dyrektor 

Ochrony środowiska w Szczecinie, Wojew·dzki Inspektorat Ochrony środowiska w 

Szczecinie), Wojew·dzki UrzŃd Ochrony Zabytk·w w Szczecinie oraz urzňdy miast i gmin 

obszaru objňtego opracowaniem. Wykorzystano r·wnieŨ materiağy kartograficzne, 
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planistyczne, inwentaryzacyjne i studialne, dostňpnych dokumentacji dla form ochrony 

przyrody oraz og·lnie dostňpnŃ literaturň przedmiotu. 

Do opisu stanu Ŝrodowiska na analizowanym obszarze wykorzystano m.in. opracowania 

udostňpnione przez UrzŃd Morski w Szczecinie:  

- Waloryzacja przyrodnicza wojew·dztwa zachodniopomorskiego (Biuro Konserwacji 

Przyrody. Luty 2010 r.); 

- Inwentaryzacjň przyrodniczŃ dla potrzeb sporzŃdzenia prognozy oddziağywania na 

Ŝrodowisko dla projektu Programu Wieloletniego pn. ĂUtrzymanie morskich dr·g 

wodnych w rejonie ujŜcia Odry w latach 2014 - 2026ò wykonanŃ w 2014 r. przez 

Uniwersytet SzczeciŒski; 

- Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej dla obszaru specjalnej ochrony ptak·w Zalew 

SzczeciŒski PLB32009; obszaru Zalew KamieŒski i Dziwna PLB320011; obszaru 

specjalnej ochrony siedlisk UjŜcie Odry i Zalew SzczeciŒski PLH320018, wykonanŃ 

przez ECO-EXPERT Sebastian Guentzel i Ğukasz Ğawicki Sp.j.; 

- Raport oddziağywania na Ŝrodowisko przedsiňwziňcia pt.: ĂModernizacja toru wodnego 

świnoujŜcie ï Szczecin do gğňbokoŜci 12,5 mò opracowany w 2015 r. przez Europrojekt 

GdaŒsk S.A, 

- Prognozň oddziağywania na Ŝrodowisko dla programu wieloletniego Utrzymanie 

morskich dr·g wodnych w rejonie ujŜcia Odry w latach 2017-2028 opracowanŃ w 2016 

r. przez zesp·ğ projektowy Wydziağu Biologii Uniwersytetu SzczeciŒskiego oraz 

Pracowni Ochrony środowiska Paweğ Molenda. 

Przy analizie i ocenie wpğywu ustaleŒ projektu planu na Ŝrodowisko wykorzystano 

dotychczasowe doŜwiadczenia empiryczne oraz dane literaturowe, wziňto pod uwagň r·wnieŨ 

wnioski i uwagi organ·w biorŃcych udziağ w procedurze uchwalenia Planu. Podczas oceny 

oddziağywania ustaleŒ stosowano skalň: 

Korzystne: korzystne skutki realizacji ustaleŒ Planu na Ŝrodowisko, 

średniokorzystne: Ŝrednikorzystne skutki realizacji ustaleŒ Planu na Ŝrodowisko, 

Niekorzystne: niekorzystne skutki realizacji ustaleŒ Planu na Ŝrodowisko. 

Skutki realizacji ustaleŒ projektu planu odnoszono do obowiŃzujŃcych norm i przepis·w 

prawnych. Analizy zawarte w Prognozie zostağy przeprowadzone stosownie do zawartoŜci i 

stopnia szczeg·ğowoŜci zapis·w projektu Planu. Informacje zawarte w niniejszym 

opracowaniu sŃ stosowne do stanu wsp·ğczesnej wiedzy i metod oceny (art. 52 ust 1 ustawy 

ooŜ). 

IntegralnŃ czňŜciŃ prognozy jest zağŃcznik graficzny w skali 1 : 2 000. 

1.3. Cel i zakres prognozy 

Niniejsza prognoza oddziağywania na Ŝrodowisko opracowana zostağa w zwiŃzku z pracami 

nad sporzŃdzeniem projektu Planu zagospodarowania przestrzennego morskich w·d 

wewnňtrznych w obszarze kompetencji Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie ï port 

morski w TrzebieŨy.  

Przedmiotem analizy Prognozy sŃ obszary znajdujŃce siň w granicach projektu Planu, czyli w 

granicach morskich w·d wewnňtrznych obszaru portu morskiego TrzebieŨy.   
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Dokğadne granice okreŜlone zostağy wsp·ğrzňdnymi geodezyjnymi punkt·w, kt·rych wykaz 

podano w Ä 1 ust. 2 RozporzŃdzenia. 

N
r 

p
unktu 

Ukğad wsp·ğrzňdnych 
geocentrycznych geodezyjnych 

GRS80h 

ű - 
szerokoŜĺ 

geodezyjna 

ɚ - dğugoŜĺ 
geodezyjna 

1  N  E 

Od punktu 1 do punktu 2 granica 
przebiega po obowiŃzujŃcej linii brzegu, o kt·rej 
mowa w art. 220 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. 

Prawo wodne 

2  N  E 

3  N  E 

4  N  E 

5  N  E 

6  N  E 

7  N  E 

8  N  E 

Obszarowi Planu nadano unikalny kod TRZ. 

Do sporzŃdzenia projektu Planu zagospodarowania przestrzennego dla analizowanego 

obszaru przystŃpiono w zwiŃzku z ogğoszeniem Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie z 

dnia 9 paŦdziernika 2017 r. informujŃcym o przystŃpieniu do sporzŃdzenia projektu planu 

zagospodarowania przestrzennego morskich w·d wewnňtrznych w obszarze kompetencji 

Dyrektora Urzňdu Morskiego w TrzebieŨy wraz z prognozŃ oddziağywania na Ŝrodowisko ï 

port morski w Szczecinie. Opracowanie planu wraz z prognozŃ wynika z obowiŃzk·w 

nağoŨonych ustawŃ z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i 

administracji morskiej (Dz. U. z 2018 r. poz. 2214). 

Gğ·wnym celem projektu planu jest okreŜlenie funkcji i zasad zagospodarowania na obszarze 

morskich w·d wewnňtrznych portu morskiego TrzebieŨy. 

Powierzchnia obszaru projektu planu wynosi 0,111 km2.  

Gğ·wnym celem prognozy jest okreŜlenie i ocena potencjalnych oddziağywaŒ na Ŝrodowisko 

realizacji ustaleŒ projektu Planu oraz przedstawienie rozwiŃzaŒ eliminujŃcych lub 

ograniczajŃcych negatywny wpğyw na Ŝrodowisko.  

 

2. Plan zagospodarowania przestrzennego morskich w·d wewnňtrznych Port Morski w 

TrzebieŨy - projekt  

2.1. ZawartoŜĺ i gğ·wne cele  

Opracowanie projektu Planu zagospodarowania przestrzennego ï port morski w TrzebieŨy  

realizowane jest na podstawie zawartego w dniu 16 maja 2017 r. porozumienia o 

dofinansowanie projektu nr POWR.02.19-00-00-PM02/17-00, w ramach Programu 

Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozw·j 2014-2020, ze Ŝrodk·w Europejskiego Funduszu 

Spoğecznego. 

KoniecznoŜĺ sporzŃdzenia plan·w zagospodarowania przestrzennego polskich obszar·w 

morskich jest wypeğnieniem przepis·w zar·wno krajowych, jak i unijnych tj.: 
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¶ ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej z 

dnia 21 marca 1991 r. Art. 37a oraz 37b cyt. ustawy nakğadajŃ na administracjň 

morskŃ (dyrektora wğaŜciwego urzňdu morskiego) obowiŃzek sporzŃdzenia plan·w 

zagospodarowania przestrzennego, 

¶ dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. 

ustanawiajŃcej ramy planowania przestrzennego obszar·w morskich nakğadajŃcej na 

PaŒstwa Czğonkowskie obowiŃzek opracowania plan·w zagospodarowania 

przestrzennego obszar·w morskich najp·Ŧniej do dnia 31 marca 2021 r. 

Projekty plan·w zagospodarowania przestrzennego obszar·w morskich - porty morskie w 

obszarze kompetencji Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie sporzŃdzone zostanŃ dla 

port·w morskich w: świnoujŜciu, Szczecinie, Policach, Dziwnowie i TrzebieŨy.  

Plany te wykonane zostanŃ w skali 1:1000 lub 1:2000 i obejmŃ ğŃcznie powierzchniň 2 522,96 

ha morskich w·d wewnňtrznych. Zgodnie z zağoŨeniami, obszar w·d morskich w granicach 

piňciu port·w morskich objňtych projektem, stanowi ok. 0,1% powierzchni polskich 

obszar·w morskich. 

Opracowanie planu zagospodarowania przestrzennego portu morskiego w TrzebieŨy 

bňdŃcego w obszarze kompetencji Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie umoŨliwi 

zr·wnowaŨony rozw·j poprzez zdefiniowanie i uporzŃdkowanie korzystania z tego obszaru, 

uwzglňdniajŃc uwarunkowania naturalne, prawne, gospodarcze i spoğeczne. Tematyka planu 

obejmuje wybrane istniejŃce i przewidywane sposoby korzystania z przestrzeni portu 

morskiego w TrzebieŨy, w szczeg·lnoŜci: ryboğ·wstwo i jego obsğugň, infrastrukturň liniowŃ 

(kable, rurociŃgi, mosty drogowe i kolejowe, tunele), Ũeglugň (trasy Ũeglugowe, przestrzenne 

wymagania bezpieczeŒstwa nawigacji, trasy podejŜciowe do nabrzeŨy i basen·w portowych 

oraz morskich przystani rybackich, przeprawy promowe, obszary rozwojowe port·w w 

ramach ich obecnych granic, turystykň i rekreacjň (kŃpieliska, sporty wodne, nurkowanie), 

podwodne dziedzictwo kulturowe (wraki i in.), obronň narodowŃ (infrastruktura liniowa, 

porty i przystanie wojenne, inne), wymagania ochrony brzegu morskiego (zabezpieczenie 

przeciwpowodziowe w obszarze w·d morskich), marikulturň, skğadowiska (urobek z prac 

czerpalnych), ochronň Ŝrodowiska, w tym ochronň przyrody, akweny i nabrzeŨa stoczniowe 

(stoczni produkcyjnych i remontowych), akweny cumowania przy nabrzeŨach do rozğadunku 

i zağadunku statk·w. 

Plan zoptymalizuje wykorzystanie przestrzeni morskiej (morskich w·d wewnňtrznych 

wewnŃtrz portu) przez wszystkie ww. sposoby uŨytkowania, majŃc na wzglňdzie 

racjonalizacjň kumulatywnych skutk·w i koszt·w przedsiňwziňĺ, szeroko pojňte 

bezpieczeŒstwo i stosujŃc podejŜcie ekosystemowe. MajŃc na wzglňdzie potrzebň 

oszczňdnego gospodarowania przestrzeniŃ, w procesie planowania zostağ uwzglňdniony 

czynnik czasu, a takŨe moŨliwoŜci wsp·lnego korzystania z akwen·w przez r·Ũne sposoby 

uŨytkowania. Zgodnie z ustawŃ o obszarach morskich RP i administracji morskiej, po 

przyjňciu planu zagospodarowania przestrzennego obszar·w morskich, wydawanie pozwoleŒ 

na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzŃdzeŒ zostanie 

przeniesione z ministra wğaŜciwego ds. gospodarki morskiej na dyrektor·w urzňd·w 

morskich. Przyjňcie planu zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w 

TrzebieŨy pozostajŃcym w obszarze kompetencji Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie 

pozwoli mu na zr·wnowaŨone wykorzystanie akwenu z uwzglňdnieniem zasady ekorozwoju, 

a takŨe na sprawne zarzŃdzanie wykorzystaniem poszczeg·lnych akwen·w przeznaczonych 

pod r·Ũne rodzaje dziağalnoŜci. 
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2.2. Zasady konstrukcji planu 

Plan zagospodarowania przestrzennego morskich w·d wewnňtrznych dla portu morskiego w 

TrzebieŨy sporzŃdzony zostağ w zwiŃzku z przepisami ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o 

obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej. Ksztağt Projektu 

Planu determinuje RozporzŃdzenie Ministra Gospodarki Morskiej i ŧeglugi śr·dlŃdowej oraz 

Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 maja 2017 r. w sprawie wymaganego 

zakresu plan·w zagospodarowania przestrzennego morskich w·d wewnňtrznych, morza 

terytorialnego i wyğŃcznej strefy ekonomicznej.  

RozporzŃdzenie to okreŜla wymagany zakres plan·w zagospodarowania przestrzennego 

morskich w·d wewnňtrznych, morza terytorialnego i wyğŃcznej strefy ekonomicznej w czňŜci 

tekstowej i graficznej planu, sporzŃdzanego dla czňŜci lub cağoŜci morskich w·d 

wewnňtrznych, morza terytorialnego i wyğŃcznej strefy ekonomicznej.  

Zgodnie z ww. RozporzŃdzeniem, projekt Planu skğada siň z czňŜci tekstowej i czňŜci 

graficznej w skali 1 : 2 000. 

CzňŜĺ tekstowŃ Projektu Planu finalnie stanowiĺ bňdzie RozporzŃdzenie Ministra Gospodarki 

Morskiej i ŧeglugi śr·dlŃdowej oraz Ministra Inwestycji i Rozwoju w sprawie przyjňcia 

planu zagospodarowania przestrzennego morskich w·d wewnňtrznych ï port morski w 

TrzebieŨy.  

ZağŃcznikami do ww. RozporzŃdzenia bňdŃ: 

¶ Zağacznik nr 1: CzňŜĺ tekstowa planu, zawierajŃcŃ ustalenia og·lne dotyczŃce 

rozstrzygniňĺ obowiŃzujŃcych na czňŜci lub cağym obszarze objňtym planem, 

rozstrzygniňcia dotyczŃce rozmieszczenia inwestycji celu publicznego oraz kierunki 

rozwoju transportu i infrastruktury technicznej. 

Wyznaczone zostağy akweny o nastňpujŃcych funkcjach podstawowych: 

LP. Funkcja Nr akwen·w Liczba akwen·w 

1 Ipï funkcjonowanie portu  1Ip, 3Ip 2 

2. T - transport 2T 1 

3. S ï turystyka, sport i rekreacja 4S 1 

 

W akwenach o funkcjach podstawowych dopuszczone zostağy nastňpujŃce funkcje 

dopuszczalne: 

ù Infrastruktura techniczna (I)  dopuszczona zostağa w 4 akwenach. 

ù Ochrona Ŝrodowiska i przyrody (O) jest funkcjŃ dopuszczalnŃ w 4 akwenach  

ù Badania naukowe (N) sŃ funkcjŃ dopuszczalnŃ w 3 akwenach 

ù Sztuczne wyspy i konstrukcje (W) sŃ funkcjŃ dopuszczalnŃ w 4 akwenach 

ù Transport (T)  jest funkcjŃ dopuszczalnŃ w 3 akwenach 

ù Turystyka, sport i rekreacja (S) jest funkcjŃ dopuszczalnŃ w 3 akwenach 

ù Dziedzictwo kulturowe (D)  jest funkcjŃ dopuszczalnŃ w 4 akwenach 

ù Poszukiwanie, rozpoznawanie zğ·Ũ kopalin oraz wydobywanie kopalin ze zğ·Ũ (K) 

jest funkcjŃ dopuszczalnŃ w 3 akwenach 
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ù Funkcjonowanie portu (Ip) ï jest funkcjŃ dopuszczalnŃ w 1 akwenie. 

¶ Zağacznik nr 2: CzňŜĺ tekstowa planu, zawierajŃcŃ szczeg·ğowe rozstrzygniňcia 

dotyczŃce przeznaczenia poszczeg·lnych akwen·w lub ich wydzielonych czňŜci oraz 

informacji o szczeg·lnie istotnych uwarunkowaniach majŃcych wpğyw na przyszğe 

uŨytkowanie poszczeg·lnych akwen·w. 

W Zağaczniku 2 projektu Planu wyznaczone zostağy funkcje podstawowe 

poszczeg·lnych akwen·w oraz okreŜlone zostağy  ich funkcje dopuszczalne. 

W zağaczniuku tym znajdujŃ siň ustalenia dla poszczeg·lnych akwen·w, kt·re ujňte 

zostağy w nastňpujŃcy spos·b: 

1. Oznaczenie literowe. 

2. Numer akwenu. 

3. Opis poğoŨenia. 

4. Pole powierzchni. 

5. Funkcja podstawowa. 

6. Funkcje dopuszczalne. 

7. Zakazy lub ograniczenia w korzystaniu z poszczeg·lnych obszar·w. 

8. Inwestycje celu publicznego. 

9. Warunki korzystania z akwenu. 

10. Ustalenia wiŃŨŃce samorzŃdy wojew·dztw oraz gminy. 

11. Zasady korzystania z akwenu (wynikajŃce z dokument·w lub akt·w 

normatywnych). 

12. Szczeg·lnie istotne uwarunkowania dotyczŃce akwenu. 

13. Inne istotne informacje. 

¶ ZağŃcznik nr 3 Uzasadnienie do szczeg·ğowych rozstrzygniňĺ dotyczŃcych 

poszczeg·lnych akwen·w lub ich wydzielonych czňŜci. 

¶ ZağŃcznik nr 4 Rysunek Planu w skali 1 : 2 000 

 

2.3. PowiŃzania projektu Planu z innymi dokumentami. 

Ze wzglňdu na poğoŨenie portu morskiego TrzebieŨy na trasie gğ·wnego toru wodnego 

świnoujŜcie ï Szczecin, oraz nadmorskie i przygraniczne poğoŨenie cağego Zalewu 

SzczeciŒskiego, szczeg·lnie waŨne sŃ powiŃzania infrastrukturalne, spoğeczne i przyrodnicze 

wojew·dztwa z resztŃ Polski i z EuropŃ. Gğ·wne poğŃczenia wiodŃ na p·ğnoc przez Bağtyk do 

Danii i Szwecji, oraz na poğudnie do poğudniowej i centralnej Polski, do Czech i Austrii, a 

takŨe w kierunku poğudniowo-zachodnim do Berlina. Od poğudnia port ten graniczy z 

Ũeglownym odcinkiem Odry, majŃcy poğŃczenie z sieciŃ dr·g wodnych Europy zachodniej.  

Rozw·j port·w, w tym portu w TrzebieŨy jest ŜciŜle zwiŃzany z rozwojem transportu w 

zakresie wykorzystania ww. poğŃczeŒ. 

PoniŨej przeanalizowane zostağy dokumenty strategiczne na poziomie miňdzynarodowym, 

krajowym i regionalnym. 
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2.3.1. Dokumenty poziomu transgranicznego 

PaŒstwa europejskie, zar·wno czğonkowie Wsp·lnot Europejskich, jak i pozostajŃce poza ich 

strukturami ï w tym Polska ï juŨ w latach 70. ubiegğego wieku podjňğy wsp·lne dziağania 

majŃce na celu wzmocnienie sp·jnoŜci terytorialnej Europy. Dziağania te sŃ kontynuowane w 

ramach Unii Europejskiej. DotyczŃ one gğ·wnie: 

- ochrony struktur ekologicznych (ECONET, Natura 2000, Europejska Konwencja 

Krajobrazowa, Konwencja HelsiŒska o ochronie Ŝrodowiska morskiego obszaru Morza 

Bağtyckiego z 1974 r., Konwencja Ramsar z 1971 r. i inne), 

- rozwoju i zagospodarowania przestrzennego terytorium Unii Europejskiej (studium 

ESDP z 1997 r., Agenda Terytorialna dla Unii Europejskiej TAEU z 2007 r.), 

- rozbudowy transeuropejskich sieci transportowych (paneuropejskie korytarze 

transportowe, Trans-European Transport Networks), 

- zr·wnowaŨonego rozwoju miast (Karta Lipska na rzecz rozwoju miast i sp·jnoŜci 

terytorialnej z 2007 r.), 

- wzmacniania proces·w metropolizacji i powiŃzaŒ miňdzy obszarami metropolitalnymi. 

Europejska Perspektywa Rozwoju Przestrzennego (ESDP), przyjňta w roku 1999, stanowiğa 

pierwszŃ wieloletniŃ wizjň rozwoju terytorium Europy. Wskazywağa na potrzeby dziağaŒ 

rozwojowych i potencjağ wynikajŃcy z r·ŨnorodnoŜci geograficznej terytorium europejskiego. 

Dalsze prace nad problemami planowania przestrzennego w krajach UE doprowadziğy do 

powstania Agendy Terytorialnej Unii Europejskiej (TAUE), przyjňtej przez kraje 

czğonkowskie w maju 2007 r. W dokumencie podkreŜla siň potrzebň dŃŨenia do 

zr·wnowaŨonego rozwoju gospodarczego, tworzenia miejsc pracy oraz spoğecznego i 

ekologicznego rozwoju we wszystkich regionach UE przy jednoczesnym zapewnieniu 

lepszych warunk·w i jakoŜci Ũycia oraz r·wnych szans, bez wzglňdu na miejsce 

zamieszkania. 

Kontynuacja prac nad tematem planowania przestrzennego doprowadziğa do przyjňcia 

w paŦdzierniku 2008 r. przez Komisjň EuropejskŃ Zielonej Ksiňgi, w kt·rej zwr·cono uwagň 

na: 

- problemy spoğeczne i ekonomiczne zwiŃzane z gňstoŜciŃ zaludnienia (m.in. 

wyludnianie siň obszar·w wiejskich, patologie duŨych miast), 

- mankamenty sieci transportowej i niedostatecznego wykorzystania bardziej 

ekologicznych rodzaj·w transportu, zwğaszcza w nowo przyjňtych krajach 

czğonkowskich UE, utrudniajŃce m.in. dostňp do usğug, 

- specyficzne problemy region·w g·rskich, wyspiarskich, sğabo zaludnionych i stref 

przybrzeŨnych jako wskazane do podjňcia w praktyce planowania przestrzennego 

kraj·w czğonkowskich Unii Europejskiej. 

Podstawowym dokumentem strategicznym w Unii Europejskiej w nadchodzŃcym 

dziesiňcioleciu bňdzie Strategia Europa 2020, kt·ra ma umoŨliwiĺ odbudowň gospodarki UE 

po kryzysie gospodarczym, przyspieszajŃc jednoczeŜnie zwrot w stronň inteligentniejszej i 

przyjaŦniejszej dla Ŝrodowiska gospodarki. Strategia UE 2020 opiera siň na postňpie 

poczynionym w ramach Strategii LizboŒskiej, kt·ra koncentruje siň na wzroŜcie 

gospodarczym i zatrudnieniu. 

Rozw·j port·w wpisuje siň w zağoŨenia wszystkich dokument·w strategicznych, zwiŃzany 

jest zwğaszcza z rozwojem zintegrowanych sieci transportowych i rozwojem turystyki. 
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Strategia Europa 2020  

Celem strategii ĂEuropa 2020ò jest osiŃgniňcie wzrostu gospodarczego, kt·ry bňdzie: 

inteligentny dziňki bardziej efektywnym inwestycjom w edukacjň, badania naukowe i 

innowacje; zr·wnowaŨony dziňki zdecydowanemu przesuniňciu w kierunku gospodarki 

niskoemisyjnej; oraz sprzyjajŃcy wğŃczeniu spoğecznemu, ze szczeg·lnym naciskiem na 

tworzenie nowych miejsc pracy i ograniczanie ub·stwa. Strategia koncentruje siň na piňciu 

dalekosiňŨnych celach w dziedzinie zatrudnienia, innowacyjnoŜci, edukacji, walki z 

ub·stwem oraz w zakresie klimatu i energii.  

Cele okreŜlone w Strategii Europa 2020, w tym w szczeg·lnoŜci w zakresie inicjatywy 

przewodniej ĂEuropa efektywnie korzystajŃca z zasob·wò, kğadŃ silny nacisk na dziağania 

zmierzajŃce do stworzenia zmodernizowanych, inteligentnych i zintegrowanych sieci 

infrastruktury transportowej, co wiŃzaĺ siň bňdzie z koniecznoŜciŃ rozwoju port·w morskich, 

w tym portu w TrzebieŨy. 

Strategia Unii Europejskiej dla regionu Morza Bağtyckiego (VASAB 2010) 

Gğ·wnym celem Strategii UE dla regionu Morza Bağtyckiego (SUE RMB) jest zacieŜnienie 

wsp·ğpracy w regionie i wykorzystanie potencjağu, jaki pojawiğ siň wraz z rozszerzeniem UE. 

Jej inicjatorem byğ Parlament Europejski, kt·ry w listopadzie 2006 r. przyjŃğ rezolucjň 

postulujŃcŃ opracowanie SUE RMB.  

IstotŃ Strategii jest wsp·ğpraca na wielu poziomach: rzŃdowym, regionalnym i lokalnym, 

z udziağem Ŝwiata nauki, oŜrodk·w badawczych, akademickich, struktur regionalnych, 

instytucji zarzŃdzajŃcych programami operacyjnymi, a takŨe sektora prywatnego. Strategia 

stwarza moŨliwoŜĺ nawiŃzania szerokich kontakt·w z partnerami makroregionu, inicjowania 

nowych projekt·w oraz promowania na forum miňdzynarodowym projekt·w juŨ istniejŃcych.  

Program wpisuje siň w zamierzenia ujňte w Strategii UE dla regionu Morza Bağtyckiego, w 

tym w szczeg·lnoŜci w 2 cel strategiczny ĂRozw·j poğŃczeŒ w regionieò obejmujŃcy 

dziağania majŃce na celu ulepszenie wewnňtrznych i zewnňtrznych poğŃczeŒ transportowych.  

Realizacji tych zamierzeŒ ma sğuŨyĺ koordynacja polityki transportowej i inwestycji 

infrastrukturalnych w poszczeg·lnych krajach. 

Uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego w zakresie rozwoju port·w wynikajŃce z 

nadgranicznego poğoŨenia wojew·dztwa zachodniopomorskiego, znalazğy takŨe wyraz w 

dokumentach wsp·ğpracy transgranicznej z Niemcami oraz w inicjatywach 

miňdzynarodowych, m.in. takich jak: 

- Projekt TransLogis, dotyczŃcy badaŒ infrastruktury transportowej w czterech 

sŃsiadujŃcych ze sobŃ regionach nadbağtyckich, 

- Projekt Adriatic-Baltic Landbridge (A-B Landbridge), dotyczŃcy analizy moŨliwoŜci 

rozwoju poğŃczeŒ multimodalnych w korytarzu transportowym p·ğnoc-poğudnie 

miňdzy Bağtykiem i Adriatykiem (w ramach programu INTERREG IIIB CADSES),  

- Projekt South-North Axis (SoNorA) na rzecz opracowania wsp·lnej strategii dla Europy 

Ŝrodkowej ii rozwoju infrastruktury sieci multimodalnej p·ğnoc-poğudnie (w ramach 

programu dla Europy Ŝrodkowej), 

- Baltic Gateway, projekt dotyczŃcy lŃdowych poğŃczeŒ transportowych port·w 

nadbağtyckich, 

- Baltic Coast, projekt dotyczŃcy zintegrowanego zarzŃdzania obszarami przybrzeŨnymi,  
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- Wsp·ğpraca Subregionalna PaŒstw Morza Bağtyckiego (BSSSC), majŃca na celu 

wzmocnienie wsp·ğpracy regionalnej,  

- HELCOM, projekt dotyczŃcy zmniejszenia dopğywu zanieczyszczeŒ do Bağtyku i 

ochrony bior·ŨnorodnoŜci tego morza, 

- Partnerstwo-Odra, wielopğaszczyznowa wsp·ğpraca polskich wojew·dztw i 

niemieckich kraj·w zwiŃzkowych, 

- Sieĺ Europejskich Region·w i Obszar·w Metropolitalnych METREX, 

- Program Niemiecko-Polskiego Obszaru Rozwoju Odra-Nysa (DPERON). 

SpoŜr·d program·w obejmujŃcych zagadnienia zagospodarowania przestrzennego i 

dotyczŃcych wojew·dztwa zachodniopomorskiego, przygotowywanych do realizacji, 

wymieniĺ naleŨy: 

- Program Ulysses, dotyczŃcy badaŒ obszar·w transgranicznych, 

- Koncepcjň rozwoju przestrzennego wzdğuŨ granicy polsko-niemieckiej. 

 

Program VASAB 2010 formuğuje nastňpujŃce wytyczne w zakresie rozwoju port·w 

odnoszŃce siň do planowania przestrzennego w Regionie Morza Bağtyckiego, m.in.: 

- rozw·j sieci transportowej, zwğaszcza rodzaj·w transportu przyjaznych Ŝrodowisku, 

- tworzenie zintegrowanego systemu intermodalnej infrastruktury transportowej, 

- rozw·j turystyki na terenach nadmorskich, w tym na wyspach, 

- rozw·j stref przybrzeŨnych Bağtyku z uwzglňdnieniem potrzeb ochrony Ŝrodowiska z 

jednej i cel·w spoğeczno-gospodarczych z drugiej strony. 

 

Wytyczne z Programu Rozwoju Przestrzennego Meklemburgii Pomorza Przedniego ï niem. 

Landesraumentwicklungsprogramm Meklenburg-Vorpommern (Schwerin, czerwiec 

2016r.) 

Wğadze Kraju ZwiŃzkowego Meklemburgii Pomorza Przedniego kierujŃc siň zasadŃ 

zr·wnowaŨonego rozwoju przestrzennego opierajŃ siň na powiŃzaniach ze sobŃ funkcji 

spoğecznych i gospodarczych przestrzeni z funkcjami ekologicznymi wskazujŃc trwağy, 

wieloprzestrzenny zr·wnowaŨony ğad przestrzenny.  

U podstaw rozwoju Pomorza Przedniego leŨŃ nastňpujŃce zağoŨenia:  

- Transport i sieci komunikacyjne naleŨy tak rozbudowywaĺ, aby obejmowağy i ğŃczyğy 

miňdzy sobŃ wszystkie czňŜci Kraju ZwiŃzkowego, w tym naleŨy wzmocniĺ rentň 

geograficznŃ Kraju w aspekcie powiŃzaŒ gospodarczych, socjalnych i kulturalnych z 

EuropŃ P·ğnocnŃ i WschodniŃ. Kolejowy transport pasaŨerski i towarowy, Ũegluga 

Ŝr·dlŃdowa i peğnomorska oraz publiczna komunikacja bliskiego zasiňgu majŃ byĺ 

rozwijane priorytetowo. 

- PoğŃczenia komunikacyjne w obrňbie Pomorza Przedniego i skomunikowanie Pomorza 
Przedniego z innymi regionami Niemiec i innymi krajami Europy naleŨy rozwijaĺ i 

szybko poprawiaĺ przez odpowiedniŃ ich obsğugň. DuŨe znaczenie ma stworzenie 

efektywnych poğŃczeŒ P·ğnoc-Poğudnie, ale r·wnieŨ rozw·j poğŃczeŒ drogowych, 

kolejowych i dr·g wodnych na osi Wsch·d-Zach·d.  
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- Turystyka ma staĺ siň gağňziŃ gospodarki bňdŃcŃ wydajnym Ŧr·dğem uzyskiwania 

dochod·w i o cağorocznym znaczeniu. 

W zakresie utrzymania i rozwoju ryboğ·wstwa wğadze Kraju ZwiŃzkowego kğadŃ gğ·wny 

nacisk na zachowanie walor·w przyrodniczo-przestrzennych, niemniej kwestie ryboğ·wstwa 

majŃ sw·j odpowiedni wysoki priorytet. 

W ww. dokumencie wskazano takŨe szereg zağoŨeŒ dla rozwoju turystyki i wypoczynku, 

kt·re opierajŃ siň na wykorzystaniu lokalnych uwarunkowaŒ zwiŃzanych z dobrymi 

warunkami przyrodniczymi i piňknem krajobrazu. 

Na poğudniowym wybrzeŨu Zalewu SzczeciŒskiego muszŃ zostaĺ stworzone szczeg·lne 

infrastrukturalne uwarunkowania dla rozwoju turystki jako gağňzi gospodarki. Chodzi tu o 

takie dziağania, kt·re wykraczajŃ poza czyste dziağania odtworzeniowe. W szczeg·lnoŜci 

chodzi tu o zr·Ũnicowanie oferty noclegowej. 

Dokument wskazuje r·wnieŨ dziağania w zakresie rozwoju turystyki wodnej, kt·re zwiŃzane 

sŃ m.in. z jakoŜciowŃ poprawŃ lokalizacji portowych wraz z odpowiednimi drogami 

dojazdowymi. 

 

Wsp·lna Koncepcja PrzyszğoŜci dla polsko-niemieckiego obszaru powiŃzaŒ ï Wizja 2030. 

Wsp·lna Koncepcja PrzyszğoŜci 2030 dla polsko-niemieckiego obszaru powiŃzaŒ jest wizjŃ 

planistyczno-przestrzennŃ, okreŜlajŃcŃ jak powinien wyglŃdaĺ obszar po obu stronach Odry i 

Nysy ĞuŨyckiej w 2030 roku.  

IstotnŃ osiŃ polsko-niemieckiego obszaru powiŃzaŒ jest rzeka Odra z jej dopğywem NysŃ 

ĞuŨyckŃ, kt·re razem z dalszymi rzekami i drogami wodnymi ksztağtujŃ geografiň wsp·lnego 

obszaru gospodarczego. Dalszymi waŨnymi determinantami Ŝrodowiskowymi i 

gospodarczymi sŃ: Morze Bağtyckie wraz z pasem wybrzeŨa, Zalew SzczeciŒski, rozlegğe 

pojezierza i tereny leŜne w czňŜci centralnej oraz ğaŒcuchy g·rskie na poğudniu.  

Sieci transportowe zapewniajŃ dostňpnoŜĺ wewnňtrznŃ i zewnňtrznŃ. 

Z dokumentu tego wynika, Ũe drogi wodne w polsko-niemieckim obszarze powiŃzaŒ bňdŃ 

duŨo intensywniej wykorzystywane na potrzeby transportu towar·w i turystyki oraz Ũe 

konieczne jest wymiana dokument·w strategicznych w zakresie informacji w zakresie 

planowanych inwestycji i dziağaŒ.  

Zakğada siň wzmocnienie pozycji konkurencyjnej port·w morskich w tym:  

- rozbudowywanie szlak·w Ũeglugi morskiej (promocja Ũeglugi bliskiego zasiňgu oraz 

rozw·j autostrad morskich), 

- wzmocnienie powiŃzaŒ z zapleczem lŃdowym zgodnie z poğŃczeniami i korytarzami 

transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) sğuŨŃce wzmocnieniu konkurencyjnej 

pozycji port·w morskich polsko-niemieckiego obszaru powiŃzaŒ,  

- wsp·lne dŃŨenie do wzmocnienia roli Ũeglugi Ŝr·dlŃdowej w polsko-niemieckim 

obszarze powiŃzaŒ, w celu realizacji transportu towarowego w spos·b jak najmniej 

szkodliwy dla Ŝrodowiska i jak najbardziej ekonomiczny oraz lepiej wykorzystujŃcy 

rozwijajŃcŃ siň infrastrukturň, ze szczeg·lnym uwzglňdnieniem aspekt·w 

gospodarnoŜci, ochrony Ŝrodowiska i ochrony przeciwpowodziowej. 
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Do roku 2030 majŃ powstaĺ w morskim obszarze polsko-niemieckie powiŃzania sp·jnych 

plan·w zagospodarowania przestrzennego obszar·w morskich, kt·re m.in. majŃ wzmocniĺ 

transgraniczne powiŃzania przyrodnicze oraz zagwarantowaĺ ochronň zasob·w naturalnych. 

2.3.2. Istotne dokumenty strategiczne sporzŃdzone dla przedsiňwziňĺ i program·w na 

obszarze objňtym ustaleniami projektu Planu 

CzňŜĺ uwarunkowaŒ zewnňtrznych zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa 

zachodniopomorskiego, w tym portu morskiego w TrzebieŨy, wynika z krajowych 

dokument·w strategicznych, plan·w i program·w rzŃdowych. Wojew·dztwo, jego przestrzeŒ 

i kierunki rozwoju wystňpujŃ w tych dokumentach jako czňŜĺ skğadowa polityki regionalnej 

paŒstwa.  

 

Dğugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala NowoczesnoŜci.  

Dğugookresowa Strategia Rozwoju Kraju ï Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnoŜci jest, 

zgodnie z przepisami ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki 

rozwoju (Dz. U. z 2009 r. Nr 84, poz. 712, z p·Ŧn. zm.) (art. 9 ust. 1) ï dokumentem 

okreŜlajŃcym gğ·wne trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoğeczno-gospodarczego kraju 

oraz kierunki przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglňdnieniem zasady 

zr·wnowaŨonego rozwoju, obejmujŃcym okres co najmniej 15 lat.  

Dokument zostağ przyjňty przez Radň Ministr·w 5 lutego 2013 r. Strategia jest dokumentem 

rzŃdowym o charakterze analitycznym i rekomendacyjnym. OkreŜla ona gğ·wne trendy, 

wyzwania i scenariusze rozwoju spoğeczno-gospodarczego Polski, a takŨe kierunki 

przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglňdnieniem zr·wnowaŨonego rozwoju. 

Stanowi opis nowego projektu cywilizacyjnego, zorientowanego na przyszğoŜĺ, w 

perspektywie do 2030 roku.  

W kaŨdym z obszar·w strategicznych zostağy okreŜlone strategiczne cele rozwojowe. Cele 

strategiczne uzupeğnione sŃ sprecyzowanymi kierunkami interwencji. Przy kaŨdym z tych 

kierunk·w okreŜlony zostağ cel do realizacji. Zebrane razem sğuŨŃ przedstawieniu zadaŒ 

stojŃcych przed administracjŃ publicznŃ ï przede wszystkim rzŃdem, ale takŨe samorzŃdami ï 

kt·re naleŨy zrealizowaĺ, aby poprawiĺ jakoŜĺ Ũycia mieszkaŒc·w Polski.  

W obszarze r·wnowaŨenia potencjağu rozwojowego region·w Polski wskazano na:  

- Rozw·j regionalny  

- Transport  

W odniesieniu do wojew·dztwa zachodniopomorskiego strategia zakğada, Ũe bňdzie ono 

wspierane w dziağaniach zmierzajŃcych do poprawy skomunikowania transportowego 

Szczecina w ukğadzie poğudnikowym, a takŨe z Poznaniem i WarszawŃ (zar·wno w ukğadzie 

drogowym, jak i kolejowym). Polityka regionalna bňdzie dŃŨyĺ do zwiňkszenia 

miňdzynarodowej konkurencyjnoŜci zespoğu portowego oraz funkcji okoğoportowych, 

gğ·wnie usğugowych, spedycyjnych i finansowych. Kontynuowane bňdŃ i rozwijane r·Ũne 

formy wsp·ğpracy przygranicznej z Niemcami, jak r·wnieŨ w regionie Morza Bağtyckiego. 

WaŨnym elementem polityki regionalnej bňdzie wykreowanie funkcji metropolitalnych 

Szczecina. WaŨnym elementem polityki regionalnej paŒstwa bňdzie ochrona 

przeciwpowodziowa, regulacja stosunk·w wodnych w dorzeczu Odry i pozostağych rzek, 

uwzglňdniajŃca r·wnieŨ ochronň teren·w wojew·dztwa przed suszŃ oraz przywr·cenie 

funkcji transportowej dolnego biegu tej rzeki. 
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W Strategii, kt·ra jest dokumentem realizacyjnym w stosunku do Strategii Rozwoju Kraju, 

zatwierdzonym przez Komisjň EuropejskŃ, bezpoŜrednio do przestrzeni wojew·dztwa 

zachodniopomorskiego moŨna odnieŜĺ zapisy o potrzebie rozwijania powiŃzaŒ w ramach 

sieci TEN-T, wğŃczajŃcych Polskň w europejski system transportowy, w tym poğŃczeŒ 

pomiňdzy EuropŃ ZachodniŃ a krajami bağtyckimi oraz pomiňdzy krajami skandynawskimi i 

krajami bağtyckimi a krajami Europy Ŝrodkowej i poğudniowej. Ponadto wojew·dztwa 

bezpoŜrednio dotyczyĺ mogŃ zapisy o potrzebie rozbudowy i modernizacji infrastruktury 

portowej w najwiňkszych portach morskich i rozwoju autostrad morskich. Bňdzie to miağo 

wpğyw na podniesienie konkurencyjnoŜci miast nadmorskich, jako miejsc koncentracji 

pewnych typ·w dziağalnoŜci gospodarczej i punkt·w tranzytowych oraz logistycznych. 

Niezbňdne bňdŃ takŨe inwestycje odtwarzajŃce infrastrukturň Ŝr·dlŃdowych dr·g wodnych, 

kt·re umoŨliwiŃ powstrzymanie regresu Ũeglugi Ŝr·dlŃdowej. 

 

Strategia Rozwoju Kraju  

Strategia Rozwoju Kraju 2020 to gğ·wna strategia rozwojowa Polski do 2020 r. Wskazuje 

najwaŨniejsze zadania paŒstwa, kt·re naleŨy zrealizowaĺ w najbliŨszych latach, by 

przyspieszyĺ rozw·j Polski, orientacyjny harmonogram oraz spos·b finansowania 

zaplanowanych dziağaŒ.  

W obszarze strategicznym II Konkurencyjna gospodarka, wyodrňbniony zostağ Cel II.7. 

Zwiňkszenie efektywnoŜci transportu. W ramach tego celu wskazano, Ũe ĂPodjňte zostanŃ 

prace w zakresie modernizacji i rozwoju infrastruktury transportu wodnego Ŝr·dlŃdowego 

(szlak·w Ũeglugowych oraz port·w), kt·re bňdŃ realizowane w miarň dostňpnoŜci Ŝrodk·w 

finansowychò. I dalej: ĂPrzewiduje siň wsparcie dla rozwoju krajowego sektora morskiego m. 

in. w aspekcie moŨliwoŜci Ũeglugi morskiej czy obsğugi poğŃczeŒ transoceanicznych. 

Potencjağ gospodarczy polskich obszar·w morskich bňdzie w przyszğoŜci opierağ siň na 

rozwoju port·w morskich, w szczeg·lnoŜci tych o podstawowym znaczeniu dla gospodarki 

narodowej (GdaŒsk, Gdynia, Szczecin, świnoujŜcie). W kontekŜcie wzrostu obrot·w 

portowych oraz potencjağu przeğadunkowo-skğadowego port·w waŨna jest budowa 

nowoczesnych terminali przeğadunkowych oraz intermodalnych centr·w logistycznych w 

samych portach i na ich zapleczu. Istotny bňdzie rozw·j i modernizacja dostňpu do port·w i 

przystani morskich zar·wno od strony morza, jak i lŃdu, w tym budowa gğňbokowodnych 

nabrzeŨy i tor·w podejŜciowych do port·w oraz poğŃczeŒ drogowych, kolejowych i wodnych 

Ŝr·dlŃdowychò.  

Jednym z kluczowych dziağaŒ inwestycyjnych w okresie do 2020 roku ma byĺ wzmocnienie 

morskich powiŃzaŒ transportowych.  

W dniu 14 lutego 2017 r. Rada Ministr·w przyjňğa dokument pn. "Strategia na rzecz 

Odpowiedzialnego Rozwoju" (w skr·cie SOR), kt·ry stanowi aktualizacjŃ "Strategii Rozwoju 

Kraju 2020". Jednym z obszar·w na wpğywajŃcym na osiŃgniňcia cel·w SOR jest transport w 

tym Zwiňkszenie dostňpnoŜci transportowej oraz poprawa warunk·w Ŝwiadczenia usğug 

zwiŃzanych z przewozem towar·w i pasaŨer·w. Dziağania o kt·rych mowa w ustaleniach 

planu w tym np. w czňŜci dotyczŃcej inwestycji cel·w publicznych w peğni wpisujŃ siň w 

zakrs realizacji Strategii. 

 

Koncepcja Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.  

Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, przyjňta przez Radň Ministr·w 

w grudniu 2011 r., jest podstawowym dokumentem okreŜlajŃcym zasady polityki paŒstwa w 

dziedzinie przestrzennego zagospodarowania kraju. Celem rozwoju przestrzennego kraju, 
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wskazanym w tym dokumencie, jest dynamizacja rozwoju spoğeczno-gospodarczego 

i osiŃgniňcie europejskich standard·w Ũycia spoğeczeŒstwa w wyniku zwiňkszenia 

konkurencyjnoŜci gospodarki przy jednoczesnym stosowaniu zasad ochrony i racjonalnego 

ksztağtowania Ŝrodowiska przyrodniczego, ochrony dziedzictwa kulturowego 

i bezpieczeŒstwa paŒstwa.  

Struktury przestrzenne, odpowiadajŃce tym celom, muszŃ zatem m.in. wsp·ğtworzyĺ 

europejski system gospodarki przestrzennej, tworzyĺ warunki efektywnego gospodarowania i 

poprawy jakoŜci Ũycia spoğeczeŒstwa na zr·Ũnicowanych wewnňtrznie obszarach, umoŨliwiaĺ 

zapobieganie degradacji i aktywnŃ ochronň Ŝrodowiska przyrodniczego, dziedzictwa 

i krajobrazu kulturowego, zapewniaĺ bezpieczeŒstwo i ochronň ludnoŜci na wypadek awarii i 

klňsk Ũywioğowych oraz w warunkach zagroŨenia militarnego. 

Jednym z gğ·wnych kierunk·w polityki przestrzennej kraju jest ksztağtowanie warunk·w 

przestrzennych synergicznie przyspieszajŃcych rozw·j, zgodny z parametrami europejskimi, i 

wykorzystujŃcych wğasny potencjağ region·w. 

KPZK 2030 potwierdza waŨnoŜĺ tworzenia zwiŃzk·w funkcjonalnych z obszarami 

poğoŨonymi w pobliŨu granic. Ze wzglňdu na przestrzenne kierunki intensyfikacji powiŃzaŒ 

spoğeczno-gospodarczych, jako transgraniczny obszar szans rozwojowych (obejmujŃcy 

szerszy niŨ tylko kilkumetrowy obszar poğoŨony po obu stronach granicy), widziane sŃ 

zwğaszcza: obszar wschodnich Niemiec (w szczeg·lnoŜci Berlin i Saksonia).  

Zachodniopomorskie, jako jedno z trzech wojew·dztw nadbağtyckich, graniczy z polskimi 

obszarami morskimi, kt·rych zasoby podlegajŃ zagospodarowaniu. 

Polska Zachodnia i Pomorze środkowe, kt·rych gğ·wnym oŜrodkiem jest Szczecin, stajŃ siň 

obszarem zintegrowanym funkcjonalnie z gğ·wnymi obszarami aktywnoŜci gospodarczej w 

centrum kraju oraz wzdğuŨ wybrzeŨa Bağtyku. Wyksztağceniu ulegajŃ powiŃzania o 

charakterze miňdzynarodowym ï przede wszystkim z Berlinem (na czym w szczeg·lnoŜci 

moŨe skorzystaĺ Szczecin) i SaksoniŃ, a takŨe miastami i regionami poğoŨonymi po obu 

stronach Bağtyku (KopenhagŃ, SkaniŃ i Sztokholmem). Sprzyja to wykorzystaniu szans 

zwiŃzanych z intensyfikacjŃ integracji politycznej i spoğeczno-gospodarczej Polski oraz sieci 

metropolii z podstawowym obszarem koncentracji aktywnoŜci gospodarczej w UE (do kt·rej 

naleŨy wiňkszoŜĺ obszaru zar·wno Niemiec, jak i Czech). Obszar styku i najwiňkszych 

wzmocnieŒ oddziağywaŒ leŨy m.in. wzdğuŨ zachodniej granicy Polski. KorzyŜci z 

nadmorskiego poğoŨenia kraju sŃ wykorzystywane dla jego rozwoju spoğeczno-

gospodarczego. Obszary morskie i strefa brzegowa sŃ zagospodarowane ğŃcznie i w spos·b 

racjonalny, z poszanowaniem bior·ŨnorodnoŜci i zasad ochrony Ŝrodowiska, dziňki 

wprowadzeniu zintegrowanego planowania przestrzennego gwarantujŃcego dğugotrwağŃ 

moŨliwoŜĺ eksploatowania zasob·w naturalnych i potencjağu rozwojowego Morza 

Bağtyckiego i wybrzeŨa. DostňpnoŜĺ transportowa obszar·w morskich wzmacnia rozw·j 

port·w morskich w zakresie dalekomorskich przeğadunk·w z Tr·jmiasta, Warszawy, 

Poznania i Szczecina. 

Realizacja jednego z podstawowych cel·w rozwojowych Polski w perspektywie dwudziestu 

lat ï podnoszenie konkurencyjnoŜci gospodarki ï w wymiarze przestrzennym oznacza 

dŃŨenie do efektywnego wykorzystania przestrzennego zagospodarowania kraju. PodstawowŃ 

rolň  w procesie wzrostu konkurencyjnoŜci gospodarki w ukğadzie przestrzennym musi 

odegraĺ wykorzystanie potencjağu gğ·wnych oŜrodk·w miejskich jako miejsca koncentracji 

proces·w gospodarczych, zmian spoğecznych i kulturowych. Polityka przestrzenna bňdzie 

wspieraĺ podwyŨszanie ich konkurencyjnoŜci wzglňdem innych miast europejskich przy 

jednoczesnym zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego.  



Prognoza Oddziağywania Na środowisko UstaleŒ Projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego Morskich 

W·d Wewnňtrznych Port Morski w TrzebieŨy ï v. 2 

 

19 
 

Jednym z zadaŒ polityki przestrzennego zagospodarowania kraju jest wspomaganie procesu 

integracji obszar·w przygranicznych z gğ·wnymi obszarami aktywnoŜci gospodarczej dziňki 

zapewnianiu rozwoju powiŃzaŒ funkcjonalnych po obu stronach granicy. Ze wzglňdu na 

uwarunkowania polityczne sytuacja obszar·w przygranicznych zlokalizowanych na 

zewnňtrznej granicy UE jest trudniejsza od sytuacji obszar·w przygranicznych 

zlokalizowanych na granicy wewnňtrznej UE i wymaga odmiennego podejŜcia. Dla 

rozwiŃzania problem·w obszar·w przygranicznych potrzebne sŃ dziağania zintegrowane na 

kaŨdym poziomie planowania, uwzglňdniajŃce narzňdzia polityki regionalnej i przestrzennej.  

Istotnym dziağaniem jest poprawa dostňpnoŜci terytorialnej kraju w r·Ũnych skalach 

przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. 

W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego zagospodarowania kraju 

przede wszystkim bňdzie zmierzaĺ do poprawy dostňpnoŜci terytorialnej kraju w r·Ũnych 

skalach przestrzennych.  

W przewozach towarowych wspierana bňdzie modernizacja i budowa infrastruktury 

uğatwiajŃcej prowadzenie gğ·wnie przewoz·w intermodalnych (w tym centr·w i terminali 

intermodalnych) oraz masowych miňdzy obszarami metropolitalnymi, przejŜciami 

granicznymi, portami morskimi, a takŨe pozostağymi kluczowymi oŜrodkami gospodarczymi. 

W zakresie Ũeglugi Ŝr·dlŃdowej priorytet uzyska modernizacja OdrzaŒskiej Drogi Wodnej, a 

w zakresie Ũeglugi morskiej inwestycje sğuŨŃce poprawie dostňpnoŜci do terminali polskich 

port·w morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki (Szczecin, świnoujŜcie, GdaŒsk, 

Gdynia) oraz port·w uzupeğniajŃcych, takich jak ElblŃg, w szczeg·lnoŜci od strony lŃdu z 

wykorzystaniem Ŝr·dlŃdowych dr·g wodnych. 

W perspektywie roku 2030 polskie drogi wodne zostanŃ zmodernizowane do klasy III 

(zwğaszcza OdrzaŒska Droga Wodna od Kanağu Gliwickiego do Szczecina, wraz z 

poğŃczeniem kanağami Odra ï Sprewa i Odra ï Hawela z Berlinem oraz z europejskim 

systemem dr·g wodnych), z zachowaniem istniejŃcych odcink·w klas IV i wyŨszych. Z 

powod·w braku odpowiednich zasob·w wodnych oraz koniecznoŜci ochrony unikatowej 

przyrody nie zostanie zrealizowany zamiar zmodernizowania cağej OdrzaŒskiej Drogi Wodnej 

do klasy IV. Podobne uwarunkowania oraz moŨliwoŜci inwestycyjne dotyczŃ innych szlak·w 

Ũeglownych: poğŃczenia dorzecza Odry przez Bydgoszcz do GdaŒska (na terenie szeŜciu 

wojew·dztw podejmowane sŃ dziağania programowe, koncepcyjne i inwestycyjne dotyczŃce 

drogi E-70), a takŨe Wisğy od ujŜcia Przemszy.  

Zintegrowane podejŜcie przestrzenne do rozwoju port·w i region·w portowych zapewni 

poprawň dostňpnoŜci polskich port·w od strony lŃdu i morza, a takŨe wspieranie ich rozwoju 

zintegrowanego z szerszym spektrum regionalnych i krajowych proces·w gospodarczych. 

Bňdzie ono stanowiğo kluczowy element integracji lokalnego planowania przestrzennego dla 

cağego pasa gmin w obszarach nadmorskich ğŃczŃcego dziağania na lŃdzie i morzu, 

obejmujŃcego takŨe wprowadzenie specyficznych standard·w zabudowy i zagospodarowania 

obszar·w nadmorskich.  

 

Strefa przybrzeŨna  

W KPZK 2030 wskazano, Ũe: ĂZintegrowane podejŜcie przestrzenne do rozwoju port·w i 

region·w portowych zapewni poprawň dostňpnoŜci polskich port·w od strony lŃdu i morza, 

a takŨe wspieranie ich rozwoju zintegrowanego z szerszym spektrum regionalnych i 

krajowych proces·w gospodarczych. Bňdzie ono stanowiğo kluczowy element integracji 

lokalnego planowania przestrzennego dla cağego pasa gmin w obszarach nadmorskich 
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ğŃczŃcego dziağania na lŃdzie i morzu, obejmujŃcego takŨe wprowadzenie specyficznych 

standard·w zabudowy i zagospodarowania obszar·w nadmorskichò. 

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030 zostağa przyjňta przez Radň 

Ministr·w w dniu 13 grudnia 2011 r.  

 

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020 

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020 (SRPZ) jako strategia ponadregionalna 

zachowujŃc komplementarnoŜĺ wobec strategii rozwoju wojew·dztw, obejmuje zagadnienia 

wsp·ğpracy miňdzy wojew·dztwami oraz promuje dziağania poszerzajŃce moŨliwoŜci 

rozwoju partnerskich relacji miňdzy nimi.  

Cele SRPZ korespondujŃ z celami Strategii Rozwoju Kraju (SRK) dotyczŃcymi w 

szczeg·lnoŜci zwiňkszenia innowacyjnoŜci gospodarki, podnoszenia efektywnoŜci transportu 

oraz wzmacniania mechanizm·w terytorialnego r·wnowaŨenia rozwoju, jak r·wnieŨ 

integracji przestrzennej dla rozwijania i peğnego wykorzystania potencjağ·w regionalnych.  

Cele rozwojowe SRPZ odnoszŃce siň do potencjağ·w ponadregionalnych zwiŃzanych z 

atrakcyjnŃ ofertŃ gospodarczŃ i potencjağem badawczo-naukowym makroregionu 

korespondujŃ przede wszystkim ze wzrostem konkurencyjnoŜci region·w. Z kolei cel 

dotyczŃcy zwiňkszania integracji przestrzennej i funkcjonalnej makroregionu odnosi siň do 

budowania sp·jnoŜci terytorialnej. Ponadregionalny charakter SRPZ promujŃcy 

wielowymiarowŃ wsp·ğpracň i partnerstwo jako warunek jej powodzenia wpisuje siň w cel 

tworzenia warunk·w skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziağaŒ rozwojowych 

ukierunkowanych terytorialnie.  

 

Polityka Transportowa PaŒstwa na lata 2006-2025  

Polityka zostağa przyjňta przez Radň Ministr·w 29 czerwca 2005 r. Dokument przygotowano 

tak, aby zgodnie z praktykŃ wiňkszoŜci kraj·w Unii Europejskiej, polityka transportowa byğa 

sformuğowana przez ciağo ustawodawcze, wytyczajŃc kierunki dziağania wğadz 

wykonawczych oraz stwarzajŃc warunki dla dziağania samorzŃd·w. Dokument zawiera 

diagnozň stanu polskiego systemu transportowego, wystňpujŃce trendy i problemy, cele, 

zasady i priorytety polityki transportowej, kierunki rozwoju poszczeg·lnych branŨ transportu 

oraz instrumenty wdraŨania i monitoringu polityki.  

W dokumencie wskazano 10 priorytet·w krajowej polityki transportowej. Za jeden z nich 

uznane zostağo wzmocnienie roli port·w morskich i lotniczych z poprawŃ dostňpu do nich w 

skali region·w i kraju.  

 

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywŃ do 2030 roku)  

Podstawowym dokumentem planistycznym dotyczŃcym transportu na obszarze 

Rzeczypospolitej Polskiej, jest ĂStrategia rozwoju transportu do 2020 r. z perspektywŃ do 

2030 rokuò, przyjňta przez Radň Ministr·w w dniu 22 stycznia 2013 r. (SRT2020). Strategia 

okreŜla cele i najwaŨniejsze kierunki rozwoju sektora transportowego tak, aby moŨliwe byğo 

osiŃgniňcie cel·w zağoŨonych w Ŝredniookresowej i dğugookresowej strategii rozwoju kraju. 

JednoczeŜnie dokument ten uwzglňdnia uwarunkowania wynikajŃce z europejskiej polityki 

transportowej.  
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W ĂStrategii rozwoju transportu do 2020 r.ò przewidziane sŃ nastňpujŃce dziağania odnoszŃce 

siň transportu morskiego:  

ü w zakresie rozwoju infrastruktury w portach morskich i na ich zapleczu, zar·wno od 

strony lŃdu, jak i morza:  

- wzmocnienie morskich powiŃzaŒ transportowych Polski ze Ŝwiatem, poprzez 

rozbudowň gğňbokowodnej infrastruktury port·w morskich (tory podejŜciowe) 

i zwiňkszenie potencjağu przeğadunkowego istniejŃcych port·w morskich,  

- rozw·j korytarzy lŃdowych ï drogowych i kolejowych oraz niekt·rych 

szlak·w rzecznych, zapewniajŃcych lepszŃ dostňpnoŜĺ transportowŃ do port·w 

morskich od strony lŃdu,  

- rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowej celem m.in.:  

o podniesienia bezpieczeŒstwa energetycznego kraju i wsp·ğdziağania w 
realizacji priorytet·w polityki energetycznej UE,  

o dostosowania port·w morskich do potrzeb rynkowych (m.in. budowa 
do 2020 r. gğňbokowodnych nabrzeŨy dedykowanych do obsğugi 

drobnicy konteneryzowanej i ro-ro),  

o ograniczenia negatywnego wpğywu funkcjonowania port·w na 

Ŝrodowisko (poprawa dostňpnoŜci portowych urzŃdzeŒ do odbioru 

odpad·w ze statk·w),  

ü w zakresie wzmocnienia funkcji gospodarczej port·w morskich:  

- dywersyfikacja oferty usğugowej port·w oraz dostosowanie jej do potrzeb 
rynkowych,  

- aktywne uczestnictwo port·w morskich w rozwoju przewoz·w intermodalnych 

oraz wsp·ğpraca podmiot·w zarzŃdzajŃcych portami z operatorami terminali 

intermodalnych,  

- udziağ port·w w rozwoju spoğeczno-gospodarczym gmin i region·w 

portowych,  

ü w zakresie zwiňkszenia znaczenia Ũeglugi morskiej w ğaŒcuchu dostaw towarowych i 
przewozach pasaŨerskich:  

- stworzenie warunk·w dla powrotu floty polskich armator·w pod polskŃ 

banderň oraz odnowy ich tonaŨu Ũeglugowego, w tym przygotowanie pakietu 

instrument·w prawnych,  

- promowanie rozwoju Ũeglugi morskiej bliskiego zasiňgu, jako formy transportu 

preferowanej przez Uniň EuropejskŃ,  

- doskonalenie standard·w bezpiecznego uprawiania Ũeglugi przez statki 

morskie oraz przestrzeganie miňdzynarodowych wymog·w, zwiŃzanych z 

ochronŃ Ŝrodowiska morskiego,  

ü w zakresie poprawy konkurencyjnoŜci polskich armator·w morskich na rynku 

Ũeglugowym, przy zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczeŒstwa Ũeglugi oraz 

ochrony Ŝrodowiska morskiego:  

- stworzenie sprzyjajŃcych warunk·w dla rozwoju Ũeglugi promowej, w tym jej 
uczestnictwa w przewozach intermodalnych,  
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- znalezienie skutecznej strategii dalszego rozwoju polskich przedsiňbiorstw 

Ũeglugi liniowej, dostosowanie ich oferty do potrzeb rynku europejskiej 

Ũeglugi morskiej bliskiego zasiňgu,  

- tworzenie platform wsp·ğpracy armator·w i szk·ğ morskich, aktywna promocja 
zawodu marynarza,  

- uczestnictwo w inicjatywach UE, nakierowanych na przejmowanie ğadunk·w z 

lŃdu na morze,  

- sprostanie nowym wyzwaniom europejskiej Ũeglugi morskiej takim jak 
ewolucja warunk·w rynkowych (m.in. rozszerzenie rynku wewnňtrznego UE 

na transport morski), ochrona Ŝrodowiska i polityka energetyczna Unii 

Europejskiej.  

Z analizy powyŨszych zapis·w Strategii wynika, Ũe gğ·wnym zağoŨeniem przedmiotowego 

dokumentu jest rozw·j port·w i Ũeglugi. Dotyczy to zar·wno port·w duŨych, jak i mağych 

oraz Ŝrednich. Zgodnie z zapisami Strategii Ăw przypadku mniejszych polskich port·w 

morskich, priorytetem rozwoju do 2020 r. i w dalszej perspektywie bňdzie wzmacnianie 

funkcji gospodarczych tych port·w oraz wzrost ich znaczenia jako waŨnych biegun·w 

lokalnego i regionalnego rozwoju. Szans rozwojowych dla mağych port·w i przystani 

morskich naleŨy upatrywaĺ, obok tradycyjnej funkcji zwiŃzanej z obsğugŃ ryboğ·wstwa 

morskiego i zalewowego, w obsğudze morskich przewoz·w pasaŨerskich i Ũeglarstwa oraz 

turystyki. KluczowŃ rolň w dalszym rozwoju tych port·w majŃ do odegrania samorzŃdy, na 

terenie kt·rych porty te sŃ poğoŨone. W przypadku port·w Ŝrednich, na terenie kt·rych 

rozwijana jest r·wnieŨ funkcja transportowa (przeğadunkowo-skğadowa), podejmowane bňdŃ 

inicjatywy nakierowane na zdynamizowanie ich obrotu ğadunkowego (rozbudowa 

infrastruktury portowej i dojŜciowej do port·w od strony morza i lŃdu) z poszanowaniem dla 

rozwoju pozostağych portowych funkcji gospodarczych.ò 

Dokumentem wykonawczym do rzŃdowej ĂStrategii rozwoju transportu do 2020 r.ò w 

obszarze problematyki port·w morskich jest ĂProgram rozw·j polskich port·w morskich do 

2020 r. (z perspektywŃ do 2030 roku)ò [MTBiGM, 2013b]. W dokumencie zawarto diagnozň 

aktualnej sytuacji w zakresie realizacji dziağalnoŜci gospodarczej polskich port·w morskich, 

przygotowano prognozy obrotu ğadunkowego oraz ruchu pasaŨerskiego polskich port·w 

morskich do 2020 r. i perspektywy dalszych zmian na wspomnianych rynkach do roku 2030. 

NajwaŨniejszy element opracowania ï cele i priorytety rozwoju port·w morskich, stanowiŃ 

ramy dla ubiegania siň przez podmioty zarzŃdzajŃce portami morskimi, urzňdy morskie, 

gminy miast portowych oraz Polskie Linie Kolejowe S.A., o Ŝrodki finansowe UE na 

realizacjň inwestycji infrastrukturalnych w portach morskich i bezpoŜrednim dostňpie do 

port·w od strony morza i lŃdu w nowej perspektywie finansowej UE.  

W Programie tym zawarto m.in. najwaŨniejsze zadania inwestycyjne sğuŨŃce rozwojowi 

port·w. Z punktu widzenia plan·w przestrzennych obszar·w morskich najwaŨniejsze 

inwestycje zawarte sŃ w priorytecie 1 (Rozw·j infrastruktury portowej oraz infrastruktury 

zapewniajŃcej dostňp do port·w od strony morza) w celu 1 (Dostosowanie oferty usğugowej 

port·w morskich do zmieniajŃcych siň potrzeb rynkowych). Przy opracowywaniu plan·w 

morskich naleŨy jednak takŨe wziŃĺ pod uwagň pozostağe zadania inwestycyjne, np. 

dotyczŃce poprawy poğŃczenia port·w z ich zapleczem czy rozbudowy infrastruktury 

wewnŃtrz portowej, gdyŨ mogŃ one skutkowaĺ wzrostem wolumenu ğadunk·w z i do port·w 

morskich.  

W paŦdzierniku 2014 r. RzŃd przyjňty ĂDokument Implementacyjny do Strategii rozwoju 

transportu do 2020 r. (z perspektywŃ do 2030 r.)ò [MIiR, 2014]. Dokument ten uszczeg·ğawia 
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SRT2020 przez okreŜlenie cel·w operacyjnych, jakie Polska musi osiŃgnŃĺ w latach 2014-

2023 w r·Ũnych gağňziach transportu, korzystajŃc ze wsparcia funduszy Unii Europejskiej. 

Zawiera on listň inwestycji priorytetowych, kt·re bňdŃ realizowane do momentu wyczerpania 

dostňpnych Ŝrodk·w. Priorytety realizacyjne zostanŃ wskazane po ustaleniu dokğadnej 

alokacji ze Ŝrodk·w UE na transport na lata 2014-2020.  

Dokumentem realizujŃcym cele SRT2020 jest opracowany projekt programu wieloletniego na 

lata 2017-2028 pod nazwŃ ĂUtrzymanie morskich w·d wodnych w rejonie ujŜcia Odry w 

latach 2017-2028ò. Zasadniczym celem Programu jest trwağe utrzymanie dostňpnoŜci od 

strony morza port·w poğoŨonych w rejonie ujŜcia Odry, a w szczeg·lnoŜci Szczecina, 

świnoujŜcia (w tym do nowego portu zewnňtrznego z terminalem LNG) oraz Polic, w celu 

utrzymania ich obecnej pozycji gospodarczej i stworzenia warunk·w do dalszego rozwoju (w 

oparciu o odrňbne projekty inwestycyjne). Rozw·j infrastruktury portowej oraz poprawa 

dostňpu do port·w od strony lŃdu i morza spowoduje usprawnienie funkcjonowania port·w, 

jako zintegrowanych ogniw ğaŒcuch·w transportowych. To z kolei wymaga dostosowania do 

zmian nastňpujŃcych w Ũegludze morskiej, w ramach kt·rej zauwaŨalny jest trend do budowy 

coraz wiňkszych jednostek. Takie okolicznoŜci wymuszajŃ pogğňbianie tor·w podejŜciowych 

do port·w od strony morza.  

Z uwagi na pogarszajŃce siň warunki nawigacyjne Dyrektor Urzňdu Morskiego w Szczecinie 

zmuszony byğ wprowadziĺ na torze wodnym świnoujŜcie-Szczecin specjalnŃ regulacjň ruchu, 

obejmujŃcŃ ruch jednokierunkowy na odcinku toru przebiegajŃcym przez Zalew SzczeciŒski, 

jak r·wnieŨ ograniczenie prňdkoŜci dla duŨych statk·w. Opr·cz bieŨŃcych uciŃŨliwoŜci dla 

funkcjonowania port·w oraz pogorszenia siň warunk·w nawigacyjnych sytuacja taka 

powoduje obniŨenie wiarygodnoŜci biznesowej port·w w Szczecinie, świnoujŜciu i Policach, 

gdyŨ spedytorzy obawiajŃ siň kierowaĺ do tych port·w w peğni zağadowane statki o 

maksymalnym normatywnym zanurzeniu z uwagi na spodziewane problemy z bezpiecznym i 

terminowym wprowadzaniem takich statk·w do port·w.  

Celem Programu jest trwağe utrzymanie bezpiecznego dostňpu do port·w polskich, 

poğoŨonych w obszarze dziağania Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie, od strony 

morza.  

Program obejmuje zadania, kt·rych celem jest przywr·cenie, a nastňpnie utrzymanie do roku 

2028 parametr·w tor·w wodnych prowadzŃcych do świnoujŜcia i Szczecina oraz do mağych 

port·w w rejonie ujŜcia Odry, niezbňdnych do prowadzenia po tych torach bezpiecznej i 

niezakğ·conej Ũeglugi i wynikajŃcych z aktualnie obowiŃzujŃcych przepis·w, przytoczonych 

powyŨej. Program zapewnia finansowanie dla zadaŒ bňdŃcych obecnie w toku, gwarantujŃc 

ich kontynuacjň w wymaganym zakresie przez warunki bezpieczeŒstwa oraz przepisy. 

UmoŨliwia on niezakğ·cone wykonywanie prac pogğňbiarskich, kt·rych wielkoŜĺ jest obecnie 

uzaleŨniona od dostňpnoŜci Ŝrodk·w budŨetowych, przeznaczanych corocznie na ten cel, co 

prowadzi do nierytmicznoŜci prac, a w efekcie do okresowego pogarszania warunk·w 

Ũeglugowych na torach wodnych oraz do narastania zalegğoŜci w robotach. ZagraŨa to 

bezpiecznej Ũegludze oraz niezakğ·conemu funkcjonowaniu port·w. 

Sfinansowanie przedsiňwziňĺ zawartych w Programie nastŃpi w trybie przewidzianym 

w art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2017 r. 

poz. 2077 ze zm.), a wiňc w formie ustanowionego przez Radň Ministr·w programu 

wieloletniego.  

 

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywŃ do roku 2030)  
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Zgodnie zağoŨeniami dokumentu, jako jeden z kierunk·w priorytetowych polityki morskiej 

Rzeczypospolitej Polskiej wskazano poprawň bezpieczeŒstwa morskiego. Realizacja 

wskazanego kierunku priorytetowego ma nastŃpiĺ m.in. poprzez modernizacjň i 

utrzymywanie infrastruktury dostňpu do port·w morskich od strony morza, tj. poprzez 

prowadzenie prac niezbňdnych do utrzymania wymaganych parametr·w tor·w 

podejŜciowych do port·w morskich i okreŜlenie optymalnego, rocznego zakresu prac 

pogğňbiarskich.  

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywŃ do 2030 roku) 

zostağa przyjňta w dniu 17 marca 2015 roku UchwağŃ nr 33/2015 Rady Ministr·w. Gğ·wnŃ 

ideŃ przyjňtej Polityki jest maksymalizacja wszechstronnych korzyŜci dla obywateli i 

gospodarki narodowej pğynŃcych ze zr·wnowaŨonego wykorzystania nadmorskiego 

poğoŨenia kraju oraz zasob·w morskich.  

Celem strategicznym polityki morskiej jest zwiňkszenie udziağu sektora gospodarki morskiej 

w PKB oraz wzrost zatrudnienia w gospodarce morskiej.  

Jednym z priorytet·w dokumentu ĂPolityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 

(z perspektywŃ do 2030 roku)ò jest wzmocnienie pozycji polskich port·w morskich, kt·re sŃ 

istotnym elementem infrastruktury transportowej, ğŃczŃcym transport lŃdowy z morskim. 

Rozw·j port·w morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (GdaŒsk, 

Gdynia oraz Szczecin i świnoujŜcie) zakğada realizacjň przedsiňwziňĺ poprawiajŃcych dostňp 

do nich od strony morza i lŃdu, w tym m.in. budowň i modernizacjň poğŃczeŒ drogowych i 

kolejowych.  

W rozdziale dot. Wzmocnienie pozycji polskich port·w morskich, wskazano Ũe ĂUtrzymanie 

konkurencyjnoŜci polskich port·w wymaga ciŃgğej realizacji przedsiňwziňĺ poprawiajŃcych 

dostňp do nich od strony morza takich, jak: modernizacja tor·w wodnych i podejŜciowych, 

falochron·w zewnňtrznych, przebudowa wejŜĺ do port·w, umacnianie brzeg·w tor·w 

wodnych. Inwestycje w infrastrukturň dostňpu zar·wno od strony lŃdu, jak od strony morza 

wymusza zastosowanie w wiňkszym stopniu instrument·w planowania przestrzennego i 

zintegrowanego zarzŃdzania strefŃ przybrzeŨnŃ. Rozw·j infrastruktury ğŃczŃcej porty z 

bliŨszym i dalszym otoczeniem gospodarczym musi byĺ skoordynowany z dziağaniami 

inwestycyjnymi realizowanymi przez zarzŃdy port·w morskich. W zwiŃzku ze zmianŃ 

struktury obrot·w ğadunkowych oraz technologii przewoz·w, r·wnieŨ infrastruktura portowa 

wymaga dalszego dostosowania do zmieniajŃcych siň potrzeb. Szczeg·lnie istotna jest 

budowa i modernizacja nabrzeŨy, poğŃczeŒ drogowych i kolejowych na terenie port·wò. 

 

Program dla Odry ï 2006 (aktualizacja) 

Program dla Odry ï 2006 jest ŜredniookresowŃ strategiŃ modernizacji OdrzaŒskiego Systemu 

Wodnego. W Programie przyjňto, Ũe aby uzyskaĺ zaplanowane efekty, jego realizacja 

powinna doprowadziĺ co najmniej do odbudowy zniszczeŒ powodziowych, zrealizowania 

nowego programu ochrony przeciwpowodziowej (uwzglňdniajŃcego zar·wno rozw·j nauki i 

wiedzy jak i doŜwiadczenia zdobyte podczas powodzi 1997 r.), trwağŃ poprawň jakoŜci wody, 

zachowanie i poprawň ekosystem·w wodnych i bezpoŜrednio od wody zaleŨnych oraz 

stworzenia warunk·w dla stabilnej Ũeglugi dğugotrasowej na odcinku Gliwice ï Szczecin. 

Celem nadrzňdnym Programu dla Odry ï 2006 jest zagwarantowanie warunk·w 

zr·wnowaŨonego rozwoju dla cağego dorzecza, z poszanowaniem bogatych na tych terenach 

zasob·w przyrody i walor·w Ŝrodowiskowych. W tym aspekcie Program ğŃczy zar·wno 

inicjatywy wewnŃtrzkrajowe, jak i miňdzynarodowe oraz uwzglňdnia bilateralnŃ wsp·ğpracň 

transgranicznŃ.  
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Aktualizacja Programu stanowiĺ ma teŨ podstawň dla dokonania nowelizacji ustawy o 

ustanowieniu programu wieloletniego ĂProgram dla Odry ï 2006ò.  

Realizacja peğnego zakresu Programu pozwoli zmniejszyĺ zagroŨenie katastrofalnymi 

skutkami powodzi w dorzeczu Odry. Planowane dziağania zapewniŃ zar·wno bezpieczeŒstwo 

jak i zr·wnowaŨony rozw·j cağego dorzecza, gwarantujŃcy wzrost gospodarczy, zachowanie 

walor·w Ŝrodowiska i racjonalnŃ gospodarkň wodnŃ oraz uzyskaĺ odbudowanŃ i 

zmodernizowanŃ drogň wodnŃ o zr·Ũnicowanej wprawdzie zabudowie poszczeg·lnych 

odcink·w, ale umoŨliwiajŃcŃ przew·z okoğo 20 mln ton ğadunk·w rocznie.  

Prognoza oddziağywania na Ŝrodowisko dla zmiany programu wieloletniego na lata 2004-

2023 pn: ĂProgram ochrony brzeg·w morskichò ustanowianego ustawŃ z dnia 28 marca 

2003 r. o ustanowieniu programu wieloletniego ĂProgram ochrony brzeg·w morskichò 

Prognoza oddziağywania na Ŝrodowisko dla zmiany programu wieloletniego na lata 2004-

2023 pn: ĂProgram ochrony brzeg·w morskichò odnosi siň do dokument·w: 

¶ Program ochrony brzeg·w morskich, zwanego dalej Programem, ustanowionego 

ustawŃ z dnia 28 marca 2003 r. o ustanowieniu programu wieloletniego ,,Program 

ochrony brzeg·w morskichò  

¶ Projekt ustawy o zmianie ustawy o ustanowieniu programu wieloletniego ĂProgram 

ochrony brzeg·w morskichò, 

¶ ZağŃcznika do ustawy Planowane szczeg·ğowe nakğady na realizacjň zadaŒ Programu 

w latach 2004-2028; poziom cen 2001 r.,   

¶ Uzasadnienia do nowelizacji ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o ustanowieniu programu 

wieloletniego ĂProgram ochrony brzeg·w morskichò (Dz. U. Nr 67, poz. 621) . 

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o ustanowieniu programu wieloletniego ,,Program ochrony 

brzeg·w morskichò zostağa uchwalona z uwagi na nasilanie siň niebezpiecznego zjawiska 

postňpujŃcej erozji brzegu morskiego i zaniku plaŨ. Zjawisko to przybiera na sile ze wzglňdu 

na globalne zmiany klimatyczno-pogodowe: podnoszenie siň poziomu m·rz, nasilanie 

sztorm·w i powodzi posztormowych (Sztobryn i Stigge red. 2005; Projekt Klimat 2012; 

Projekt KLIMADA, Jania i ZwoliŒski 2011). W sytuacji rosnŃcego uzaleŨnienia rozwoju 

gmin nadmorskich od dostňpu do zasob·w i walor·w pasa nadbrzeŨnego Ăspeğnienie przez 

brzegò jego zadaŒ ochronnych pozwoli na skuteczne wypeğnianie pozostağych funkcji z nim 

zwiŃzanych. 

MajŃc powyŨsze na uwadze w analizowanym projekcie Planu wziňto pod uwagň wskazania 

wynikajŃce z ww. dokument·w w zakresie ochrony brzeg·w i wprowadzono stosowne 

ustalenia.  

2.3.3. Istotne dokumenty strategiczne poziomu regionalnego 

Plan zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa zachodniopomorskiego.  

ObowiŃzujŃcy plan zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa zachodniopomorskiego 

zostağ przyjňty UchwağŃ Nr XLV/530/10 Sejmiku Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego z 

dnia 19 paŦdziernika 2010 r., w sprawie uchwalenia zmiany planu zagospodarowania 

przestrzennego wojew·dztwa zachodniopomorskiego (Dz. Urz. Woj. Zachpom. z 2010 r. Nr 

136, poz. 2708).  

Plan wojew·dztwa w peğni uwzglňdnia zağoŨenia, zwiŃzane z transportem wodnym a nawet 

nadaje im znacznie wyŨszŃ rangň wpisujŃc, zgodnie z KoncepcjŃ Zagospodarowania 
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Przestrzennego Kraju, Odrň jako drogň ŨeglownŃ i jeden z gğ·wnych element·w 

infrastruktury transportowej korytarza transportowego CETC. Zakğada, r·wnieŨ zgodnie z 

KoncepcjŃ, podnoszenie parametr·w technicznych dr·g wodnych.  

Plan uwzglňdnia podwyŨszanie zdolnoŜci konkurencyjnej polskich port·w, szczeg·lnie 

wobec port·w niemieckich i ich pozycji na rynku usğug transportowych warunkuje 

wykorzystanie atut·w poğoŨenia w powiŃzaniu zar·wno z potrzebami polskiej gospodarki, jak 

i gğňbokiego zaplecza gospodarczego paŒstw Europy środkowo-Wschodniej. Jako waŨne 

zadanie przyjňto w Koncepcji potrzebň rozwiŃzania kwestii dostňpnoŜci do port·w zar·wno 

od strony lŃdu jak i morza.  

Plan wojew·dztwa wskazuje i podtrzymuje w ustaleniach rolň port·w morskich regionu jako 

element·w waŨnych dla dalszego rozwoju. Uwzglňdnia r·wnieŨ i wskazuje potrzeby 

zwiŃzane z rozwojem samych port·w, a takŨe potrzebň zapewnienia wğaŜciwego dostňpu do 

nich od strony lŃdu i wody. 

Plan wojew·dztwa w peğni uwzglňdnia te zağoŨenia, a nawet nadaje znacznie wyŨszŃ rangň tej 

gağňzi transportu wpisujŃc, zgodnie z KoncepcjŃ, Odrň jako drogň ŨeglownŃ i jeden 

z gğ·wnych element·w infrastruktury transportowej korytarza transportowego CETC.   

 

Strategia rozwoju Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020  

Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego zostağa przyjňta 

przez Sejmik Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego UchwağŃ Nr XLII/482/10 z dnia 22 

czerwca 2010 r.  

W dokumencie wskazano, Ũe kluczowe znaczenie dla budowy pozycji gospodarczej regionu 

ma wzmacnianie pozycji zespoğu portowego Szczecin ï świnoujŜcie. Istotne jest takŨe 

zdynamizowanie rozwoju mağych port·w morskich zachodniopomorskiego wybrzeŨa.  

 

Strategia rozwoju sektora transportu Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego do roku 

2020  

Zaktualizowany program wojew·dzki pn.: ĂStrategia rozwoju sektora transportu 

Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020ò zostağ przyjňty przez ZarzŃd 

Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego UchwağŃ Nr 221/10 w dniu 22 lutego 2010 roku. W 

dokumencie wskazuje siň, Ũe w obrňbie wewnňtrznych w·d morskich wodnŃ sieĺ 

komunikacyjnŃ ujŜcia Odry tworzy tor wodny Szczecin ï świnoujŜcie, ğŃczŃcy porty w 

Szczecinie, Policach i świnoujŜciu, tory podejŜciowe do mağych port·w i przystani Zalewu 

SzczeciŒskiego i KamieŒskiego oraz licznych nabrzeŨy miejskich i zakğadowych.  

Ponadto, jako wniosek sformuğowany w Strategii wskazano, Ũe przy obecnej zmianie roli 

port·w morskich kluczowŃ kwestiŃ dla ich skutecznej konkurencji na rynku bňdzie 

rozbudowa infrastruktury dojŜciowej od strony morza (poprawa parametr·w toru wodnego) 

oraz lŃdu (drogi koğowe, kolejowe i wodne ï Odra).  

2.3.4. Istotne dokumenty poziomu lokalnego 

Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego gminy Police  

Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego gminy Police 

przyjňtego w marcu 2015 roku, port w TrzebieŨy zostağ opisany w nastňpujŃcy spos·b. 



Prognoza Oddziağywania Na środowisko UstaleŒ Projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego Morskich 

W·d Wewnňtrznych Port Morski w TrzebieŨy ï v. 2 

 

27 
 

Port poğoŨony na zachodnim brzegu, w miejscu ujŜcia Odry do Zalewu SzczeciŒskiego; 

baseny portowe osğoniňte od strony pğn.-wsch. falochronem (wyspŃ refulacyjnŃ) o dğugoŜci 

600 m, 

¶ posiada 2 baseny ï p·ğnocny Ũeglarski (Centralny OŜrodek ŧeglarski) i poğudniowy 

handlowy z trzema mağymi basenami rybackimi, stanowisko SAR, 

¶ place skğadowe w obrňbie basenu poğudniowego,  

¶ pomiňdzy basenami nabrzeŨe tranzytowe o dğugoŜci 206 m, z moŨliwoŜciŃ obsğugi 

Ũeglugi pasaŨerskiej, 

¶ ğŃczna dğugoŜĺ nabrzeŨy ï ok. 2 000 m, w tym przeğadunkowe ï 102 m, 

¶ gğňbokoŜĺ przy nabrzeŨach 0,3õ4,5 m, 

¶ moŨliwoŜĺ rozbudowy w kierunku poğudniowo-wschodnim, 

¶ brak dogodnego poğŃczenia drogowego i bocznicy kolejowej. 

Nie przewiduje siň funkcji portu innych niŨ dotychczasowe. 

Zakğada siň utrzymanie i rozw·j bazy rybackiej w TrzebieŨy dla potrzeb rybactwa 

zalewowego. 

Port wchodzi w skğad Zachodniopomorskiego Szlaku ŧeglarskiego, jako centrum obsğugi 

ruchu turystyki wodnej. 

Do istotnych majŃcych wpğyw na rozw·j i przeksztağcenie ukğadu transportowego gminy 

opr·cz planowanego rozwoju funkcji mieszkaniowo-usğugowych w gminie majŃ wpğyw m.in. 

rozbudowa i modernizacja portu i mariny w TrzebieŨy jako turystycznego produktu 

markowego wojew·dztwa w ramach Zachodniopomorskiego Szlaku ŧeglarskiego. 

 

3. Struktura  Ŝrodowiska obszaru objňtego Planem  

 3.1. Charakterystyka geograficzna 

Zgodnie z podziağem fizyczno-geograficznym Polski (Kondracki, 2002) obszar Planu 

poğoŨony jest w zachodniej czňŜci podprowincji PobrzeŨa Poğudniowobağtyckiego i w rejonie 

mniejszych jednostek geograficznych (mezoregion·w), naleŨŃcych do makroregionu 

PobrzeŨe SzczeciŒskie. SŃ to: wschodnia czňŜĺ R·wniny WkrzaŒskiej, p·ğnocna czňŜĺ 

WzniesieŒ SzczeciŒskich, zwana Wzg·rzami Warszewskimi, Dolina Dolnej Odry, a w 

p·ğnocno-wschodniej - fragment R·wniny Goleniowskiej. Ponadto od strony p·ğnocnej 

znajduje siň fragment Zalewu SzczeciŒskiego (Roztoka OdrzaŒska), a w poğudniowej 

fragment jeziora DŃbie. 

Prowincja: NiŨ środkowoeuropejski (31)  

Podprowincja: PobrzeŨe Poğudniowobağtyckie (313)  

Makroregion: PobrzeŨe SzczeciŒskie (313.23) 

Mezoregiony PobrzeŨa SzczeciŒskiego: 313.21 - Uznam i Wolin; 313.22 - WybrzeŨe 

Trzebiatowskie; 313.23 - R·wnina WkrzaŒska; 313.24 - Dolina Dolnej Odry; 313.25 -

R·wnina Goleniowska; 313.26 - Wzniesienia SzczeciŒskie; 313.27 - Wzg·rza Bukowe; 

313.31 - R·wnina Pyrzycka; 313.32 - R·wnina Nowogardzka; 313.33 - R·wnina Gryficka 
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RzeŦba terenu w tym rejonie powstağa w koŒcowej fazie deglacjacji zlodowacenia 

p·ğnocnopolskiego oraz na skutek dziağania p·Ŧniejszych - holoceŒskich proces·w 

geomorfologicznych trwajŃcych do dziŜ. 

R·wnina WkrzaŒska poğoŨona jest na zach·d od Odry. Zbudowana jest z osad·w stoŨka 

napğywowego Odry, powstağego pod koniec plejstocenu. Na obszarze tym wyr·Ũniĺ moŨna 

kilka stopni taras·w akumulacyjnych - od 3 do 19 m n.p.m. R·wnina urozmaicona jest 

licznymi i rozlegğymi formami eolicznymi, zagğňbieniami wytopiskowymi, a czňŜĺ jej obszaru 

stanowiŃ r·wniny akumulacji biogenicznej. Ku poğudniowi R·wnina WkrzaŒska kontaktuje 

siň ze Wzg·rzami Warszewskimi, kt·re otacza pas tarasu kemowego o wysokoŜci 15-40 m 

n.p.m. 

Wzg·rza Warszewskie, sŃ dominujŃcym elementem orograficznym omawianego rejonu. 

Bezwzglňdna wysokoŜĺ dochodzi tu do 127 m n.p.m. Gğňboko wciňte dolinki niewielkich 

potok·w: Grzybnicy, ŧ·ğwinki, Skolwinki, dajŃ duŨe wzglňdne deniwelacje dochodzŃce do 

60 m. Partie wysoczyznowe urozmaicone sŃ zagğňbieniami wytopiskowymi, dolinkami 

denudacyjnymi i wydmami. Obszar ten zbudowany jest ze spiňtrzonych glacitektonicznie 

osad·w glacjalnych i fluwioglacjalnych. Opr·cz osad·w lodowcowych znajdujŃ siň tu na 

powierzchni porwaki trzeciorzňdowych iğ·w septariowych i piask·w Ũelazistych. 

Na wsch·d od Wzg·rz Warszewskich i R·wniny WkrzaŒskiej, w pğaskodennej dolinie 

o szerokoŜci do 3 km, pğynie rzeka Odra. Dolina ta jest p·ğnocno-zachodniŃ czňŜciŃ regionu 

zwanego DolinŃ Dolnej Odry. 

Gğ·wna masa wody przepğywa OdrŃ ZachodniŃ, wschodnia odnoga tworzy szerokie 

rozlewisko - Jezioro DŃbie. Na p·ğnoc od Polic koryto Odry koŒczy siň lejkowatym 

rozszerzeniem, zwanym RoztokŃ OdrzaŒskŃ, bňdŃcŃ ujŜciem rzeki do Zalewu 

SzczeciŒskiego. Tarasy zalewowe Odry, tworzŃce pğaskie dno doliny, posiadajŃ wysokoŜĺ od 

0,3 do 1 m i szerokoŜĺ 2-3 km na brzegu zachodnim. Na brzegu wschodnim, na p·ğnoc od 

jeziora DŃbie, rozciŃga siň r·wnina akumulacji biogenicznej o szerokoŜci do 7,5 km. SŃ to 

tereny zabagnione, przystosowane czňŜciowo do uŨytkowania rolniczego przez rozbudowany 

system melioracyjny. Na znacznej powierzchni wystňpujŃ torfy, w przeszğoŜci eksploatowane. 

Roztoka OdrzaŒska, bňdŃca poğudniowŃ czňŜciŃ Zalewu SzczeciŒskiego, posiada charakter 

estuarium. GğňbokoŜĺ tego akwenu, poza torem wodnym, wynosi od 2 do 3 m. Z uwagi na 

duŨŃ odlegğoŜĺ od strefy mieszania siň w·d morskich z rzecznymi, kt·re odbywa siň w 

p·ğnocnej i centralnej czňŜci Zalewu, chemizm w·d jest tu zbliŨony do w·d rzecznych 

(MğodziŒska, 1980). 

Na p·ğnocny wsch·d od doliny Odry i szerokiej r·wniny torfowej rozciŃga siň R·wnina 

Goleniowska, zbudowana z piask·w rzeczno-rozlewiskowych, urozmaicona licznymi 

wydmami, dolinkami denudacyjnymi oraz zagğňbieniami wytopiskowymi, najczňŜciej 

wypeğnionymi torfami. Obszar ten porastajŃ zwarte bory sosnowe zwane PuszczŃ 

GoleniowskŃ. 

 

3.2. Klimat  

Wedğug regionalizacji klimatycznej, analizowany obszar poğoŨony jest w obrňbie dzielnicy 

szczeciŒskiej, znajdujŃcej siň w strefie zdecydowanego wpğywu morskiego. średnia roczna 

temperatura waha siň od 7,5-8Á C. średnie opady wynoszŃ 600-700 mm, a Ŝrednia roczna 

wilgotnoŜĺ powietrza 81%. Okres wegetacyjny trwa 217-224 dni w roku. DominujŃ na tym 

obszarze w ciŃgu roku wiatry z kierunk·w poğudniowo-zachodniego i zachodniego. Wiňksza 

czňŜĺ terenu, poğoŨona nisko, charakteryzuje siň niekorzystnymi warunkami 
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topoklimatycznymi - duŨŃ wilgotnoŜciŃ powietrza, duŨŃ czňstotliwoŜciŃ wystňpowania mgieğ, 

przygruntowych przymrozk·w, nadmiernego przewietrzania. Korzystniejsze warunki 

topoklimatyczne panujŃ na wyŨej poğoŨonych terenach 

 

3.3. Warunki geologiczne  

PoğoŨenie analizowanego obszaru na tle budowy geologicznej regionu przedstawia poniŨsza 

rycina. Znajduje siň on na obszarze synklinorium szczeciŒsko-gorzowskiego (Karnkowski, 

2008). Na powierzchni odsğaniajŃ siň tylko utwory plejstoceŒskie i holoceŒskie. Starsze 

utwory sŃ znane jedynie z wierceŒ. 

Najstarszymi utworami, stwierdzonymi wierceniami, sŃ g·rnokredowe wapienie i margle 

wystňpujŃce w rejonie Bolesğawic na gğňbokoŜci okoğo 74 m p.p.m., budujŃce wypiňtrzenie 

(zrŃb Krak·wka), otoczone przez osady paleogenu. Poza obszarem wypiňtrzenia utwory 

kredowe leŨŃ na znacznej gğňbokoŜci i nie zostağy stwierdzone wierceniami. Przykryte sŃ one 

przez paleoceŒskie piaski i muğki z wkğadkami wňgla brunatnego, eoceŒskie piaski 

glaukonitowe, iğy piaszczyste i muğki, takŨe z przewarstwieniami wňgla brunatnego, oraz 

oligoceŒskie iğowce i muğowce. Lokalnie, na skğonach wyniesieŒ przedczwartorzňdowego 

podğoŨa, pojawiajŃ siň mioceŒskie piaski ilaste (Piotrowski, 1982). Powierzchnia utwor·w 

przedczwartorzňdowych jest urozmaicona. PoğoŨona jest ona na wysokoŜci od okoğo 130 do 

90 m p.p.m. W podğoŨu osad·w czwartorzňdowych wystňpujŃ utwory: eoceŒskie, 

oligoceŒskie i mioceŒskie, a tylko w czňŜci Ŝrodkowej obszaru utwory kredowe Utwory 

paleogenu i neogenu, w szczeg·lnoŜci oligoceŒskie iğy septariowe, pojawiajŃ siň takŨe w 

postaci porwak·w i kier wŜr·d glacitektonicznie zaburzonych utwor·w plejstoceŒskich. Kry 

takie w rejonie Polic majŃ gruboŜĺ do kilkudziesiňciu metr·w. 

Utwory czwartorzňdowe majŃ miŃŨszoŜĺ zmiennŃ, uzaleŨnionŃ od rzeŦby powierzchni terenu 

i podğoŨa, od okoğo 74 m w obniŨeniu Zalewu SzczeciŒskiego, do okoğo 250 m na 

wysoczyŦnie morenowej. SŃ to osady plejstoceŒskie akumulacji lodowcowej i 

wodnolodowcowej, z okres·w od najstarszych zlodowaceŒ poğudniowopolskich, aŨ po 

zlodowacenie Wisğy (p·ğnocnopolskie), fazy pomorskiej, oraz holoceŒskie osady: rzeczne i 

bagienne. 

Osady plejstoceŒskie stanowiŃ kilka poziom·w utwor·w morenowych rozdzielonych przez 

piaski i Ũwiry wodnolodowcowe oraz piaski, iğy i muğki jeziorne. 

Osady z okres·w zlodowaceŒ poğudniowo- i Ŝrodkowopolskich znane sŃ tylko z wierceŒ. W 

obniŨeniach przed plejstoceŒskiego podğoŨa wystňpujŃ gliny zwağowe z okresu najstarszych 

zlodowaceŒ poğudniowopolskich. Przykryte sŃ przez: gliny zwağowe, piaski 

wodnolodowcowe oraz piaski i muğki limnoglacjalne z okresu zlodowaceŒ Ŝrodkowopolskich.  

Na obszarze wysoczyzny morenowej wystňpujŃ teŨ miejscami pag·rki kemowe, zbudowane z 

piask·w i piask·w ze Ũwirem oraz niewielkie obniŨenia wypeğnione piaskiem i muğkami 

wytopiskowymi oraz mğodszymi jeziornymi z przewarstwieniami torfu. 

Na obrzeŨeniu p·ğnocnym i wschodnim wysoczyzny morenowej w obniŨeniu Zalewu 

SzczeciŒskiego i wzdğuŨ jego p·ğnocno-wschodniego brzegu wystňpujŃ rzeczne piaski i piaski 

ze Ũwirem g·rnoplejstoceŒskich taras·w nadzalewowych Odry. 

Na piaskach i piaskach ze Ũwirem wodnolodowcowych na wysoczyŦnie i rzecznych w 

obrzeŨeniu Zalewu SzczeciŒskiego pojawiajŃ siň piaski eoliczne powstağe z przewiania 

materiağu podğoŨa. TworzŃ one niewielkie pğaty na tarasie nadzalewowym i rozlegğe pola 

wydmowe w p·ğnocnej czňŜci wysoczyzny morenowej (na wsch·d i p·ğnoc od Polic). 
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Na znacznym obszarze w dolinie Odry i w otoczeniu Zalewu SzczeciŒskiego, na obszarze 

tarasu zalewowego, w szczeg·lnoŜci we wschodniej czňŜci omawianego rejonu, obecne sŃ 

osady holocenu. SŃ to piaski i muğki rzeczne i jeziorne z przewarstwieniami namuğ·w i 

torf·w niskich. 

 

 

 

a  b       ω    Ŏ      ƶ    cf     ƴ    e     Ŏ+ϭ  f ~~<T~ g h 

Czwartorzňd; holocen: 1 - piaski, muğki, iğy, gytie jeziorne, 2 - muğki, piaski i Ũwiry morskie, 3- piaski, Ũwiry, mady rzeczne 

oraz torfy i namuğy, 5 - piaski eoliczne, lokalnie w wydmach; plejstocen: 11 - piaski, Ũwiry i muğki rzeczne, 12 - piaski i 

muğki jeziorne, 13 - iğy, muğki i piaski zastoiskowe, 14 - piaski i Ũwiry sandrowe, 15 - piaski i muğki kem·w, 17 - Ũwiry, 

piaski, gğazy i gliny moren czoğowych, 18 - gliny zwağowe, ich zwietrzeliny oraz piaski i Ũwiry lodowcowe. Oligocen: 41 - 

piaski lokalnie z bursztynem, muğki, iğy i wňgiel brunatny. Jura g·rna: 57 - wapienie, margle, iğowce i muğowce, 58 - 

wapienie, margle, iğowce, dolomity, wapienie oolitowe lokalnie z wkğadkami margli i iğ·w, 59 - wapienie, margle, dolomity, 

wapienie z krzemieniami, muğowce i piaskowce glaukonitowe. 

CiŃgi drobnych form rzeŦby: a - ozy, b - drumliny, c- kemy. Kry utwor·w starszych od czwartorzňdu: d - neogeŒskich i 

paleogeŒskich, e - kredowych, /- jeziora, g - sieĺ rzeczna h - granica paŒstwa. 

Zachowano oryginalnŃ numeracjň z Mapy geologicznej L. Marksa i in. (2006) 
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Ryc. 1. PoğoŨenie arkusza Police na tle Mapy geologicznej Polski wg L. Marksa, A. Bera, W. Gogoğka, 

Piotrowski (2006) 

 

3.4. Surowce i zğoŨa  

W granicach planu nie wystňpujŃ zğoŨa surowc·w naturalnych. 

3.5. Warunki wodne 

Gğ·wnym elementem hydrograficznym na w rejonie analizowanego obszaru jest ujŜciowy 

odcinek rzeki Odry, a dalej na poğudnie, p·ğnocna czňŜĺ Jeziora DŃbie. Elementy te 

rozdzielone sŃ dziağem wodnym I rzňdu od poğudniowej czňŜci Zalewu SzczeciŒskiego 

(Roztoki OdrzaŒskiej). Opr·cz Odry i zwiŃzanych z niŃ akwen·w, sieĺ rzecznŃ tworzŃ: 

ujŜciowe odcinki rzeki Iny i Gowienicy, rzeka Krňpa, bogata sieĺ kanağ·w i row·w 

melioracyjnych i zbiorniki wodne po eksploatacji torfu. BudujŃ one prawostronnŃ czňŜĺ 

zlewni Odry i Zalewu SzczeciŒskiego. LewostronnŃ czňŜĺ zlewni Odry tworzŃ mağe cieki 

spğywajŃce ze Wzg·rz Warszewskich: ŧ·ğwinka, PrzňsociŒska Struga, Grzybnica oraz 

Gunica. Ta ostatnia tworzy najwiňkszŃ lewobrzeŨnŃ zlewniň r·wniny OdrzaŒsko-Zalewowej. 

Na p·ğnoc od nich teren odwadniajŃ: Karpina i Karwia Struga uchodzŃce do Roztoki 

OdrzaŒskiej. Na tarasie zalewowym znajduje siň r·wnieŨ sieĺ row·w. 

Zalew SzczeciŒski jest rozlegğym akwenem przymorskim o Ŝredniej gğňbokoŜci w czňŜci 

polskiej ok. 4 m. Na Roztoce OdrzaŒskiej znajduje siň Wyspa Wichowska Kňpa. 

Najwiňkszym dopğywem Odry na omawianym obszarze jest Ina. Jest to teŨ najwiňkszy 

dopğyw Odry na terenie wojew·dztwa zachodniopomorskiego. 

Jezioro DŃbie posiada rozlegğe poğŃczenie z OdrŃ poprzez Kanağ IŒski Nurt. Jest to czwarte 

pod wzglňdem wielkoŜci jezioro w Polsce. Jego powierzchnia wynosi 56 000 ha, a gğňbokoŜĺ 

osiŃga 4,2 m. 

3.5.1. Plan Gospodarowania Wodami Dorzecza Odry (PGW) 

Zgodnie z RamowŃ Dyrektywa WodnŃ dla obszaru Dorzecza Odry opracowany zostağ Plan 

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, przyjňty RozporzŃdzeniem Rady 

Ministr·w z dnia 18 paŦdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na 

obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2016 r., poz. 1967). 

Na omawianym obszarze moŨna wyr·Ũniĺ piňtra wodonoŜnych: czwartorzňdowe, 

paleogeŒskie- neogeŒskie i kredowe. 

Na podstawie zamieszczonego tam podziağu Polski na 161 JCWPd obszar Planu znajduje siň 

w zasiňgu JCWPd nr 3.  

Obszar wystňpowania zwykğych w·d podziemnych (mineralizacja do 1 g/l) w granicach: od 

zachodu i poğudnia - granica paŒstwa, od wschodu - Odra zachodnia, od p·ğnocy i p·ğnocnego 

wschodu - Zalew SzczeciŒski o pow. 644,0 km uznaje siň za wielowarstwowy system 

wodonoŜny uformowany w utworach czwartorzňdowych, lokalnie neogeŒsko-paleogeŒskich i 

g·rnokredowych. Granice systemu na Odrze i Zalewie SzczeciŒskim sŃ granicami 

hydrodynamicznymi, zaŜ granica paŒstwa jest granicŃ umownŃ, nie pokrywajŃcŃ siň ani z 

dziağami wodnymi ani z jednostkami hydrostrukturalnymi. UŨytkowe poziomy w·d w 

systemie wystňpujŃ gğ·wnie w utworach czwartorzňdowych, lokalnie zaŜ w neogeŒsko-

paleogeŒskich i g·rnokredowych do zr·Ũnicowanej gğňbokoŜci, od 50 - 80 m w rejonie 

p·ğnocnym i dolinie Odry, do 150 - i 60 m w rejonach wyniesieŒ morfologicznych. W obrňbie 

struktury piňtra czwartorzňdowego wyr·Ũniono trzy poziomy wodonoŜne: gruntowy, 
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miňdzyglinowy g·rny i miňdzyglinowy dolny. Wystňpowanie w·d w obrňbie utwor·w 

neogeŒskopaleogeŒskich jest bardzo sğabo rozpoznane. Z uwagi na gğňbokoŜĺ wystňpowania, 

neogeŒskopaleogeŒskie struktury mogŃ prowadziĺ wody sğodkie tylko w rejonie p·ğnocnym - 

na skğonie antykliny Nowego Warpna i poğudniowym - w rejonie Koğbaskowa. W obrňbie 

piňtra kredowego wody sğodkie rozpoznano w poziomie g·rnokredowym (wapienie, margle, 

opoki kampanu i mastrychtu) w rejonie Nowego Warpna do rzňdnej ok. -50 m p.p.m.; poniŨej 

wystňpujŃ wody zasolone. Ukğad dynamiczny systemu ma charakter quasi - ustalony, wynikğy 

z naturalnych zmian zasilania, wahaŒ w·d powierzchniowych oraz eksploatacji w·d przez 

ujňcia. Najwiňksze zmiany ukğadu krŃŨenia w·d nastŃpiğy w Ŝrodkowej i poğudniowej czňŜci 

zlewni w wyniku eksploatacji ujňĺ komunalnych i przemysğowych m. Szczecina i Polic. 

Zasilanie systemu wodonoŜnego nastňpuje gğownie na drodze infiltracji opad·w i w·d 

powierzchniowych. Moduğ zasilania opadowego systemu wedğug badaŒ modelowych wynosi 

8,26 m/h, a wedğug bilansu hydrologicznego 8,67 m3 /h km2 . Poziom g·rnokredowy 

wğŃczono w ukğad drugiej warstwy z uwagi na gğňbokoŜĺ i obszar wystňpowania warstwy 

wodonoŜnej i kontakty z warstwŃ nadlegğego poziomu gruntowego. Warstwy te rozdzielajŃ 

utwory o charakterze sğabo przepuszczalnym i bardzo sğabo przepuszczalnym (gliny, muğki, 

iğy).  
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Ryc. 2. Mapa lokalizacji JCWPd na podstawie danych PIG PIB. 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie danych PIG.  

Zgodnie z PGW, obszar objňty projektem Planu znajduje siň w zasiňgu niŨej wymienionej, 

jednolitych czňŜci w·d podziemnych: 

PLGW60003 

Europejski kod JCWPd:   PLGW60003 

Nazwa JCWPd    3 

Region:      Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego 

Stan iloŜciowy:    dobry 

Stan chemiczny:    dobry 

Ocena ryzyka nieosiŃgniňcia cel·w  

Ŝrodowiskowych:    niezagroŨona 

JCW dostarczajŃca Ŝrednio powyŨej  

100 m3 wody na dobň (tak/nie):  tak 

Cel Ŝrodowiskowy - stan chemiczny: dobry stan chemiczny 

Cel Ŝrodowiskowy - stan iloŜciowy:  dobry stan iloŜciowy 

Odstňpstwo:    nie 

Typ odstňpstwa:  nie dotyczy 

Termin osiŃgniňcia dobrego stanu:  nie dotyczy 

Uzasadnienie derogacji:   nie dotyczy 

 

Jednolite czňŜci w·d powierzchniowych (JCWP) 

Zgodnie z PGW, obszar objňty projektem Planu znajduje siň w zasiňgu niŨej wymienionych, 

jednolitych czňŜci w·d powierzchniowych (przejŜciowych i rzecznych: 

 

Zalew SzczeciŒski 

Kod JCWP: TWIWB8 

Nazwa JCWP:  Zalew SzczeciŒski 

Region wodny     Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego 

Obszar dorzecza     6000 obszar dorzecza Odry 

Typ JCWP:   lagunowy z substratem muğowym i 

piaszczystym (TWI) 

Status JCWP wstňpny: SZCW 

Status JCWP ostateczny: SZCW 

Regionalny ZarzŃd Gospodarki Wodnej RZGW w Szczecinie 

zmiany hydromorfologiczne  

uzasadniajŃce wyznaczenie: ocena ekspercka 
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Aktualny stan JCWP:  zğy 

Ocena ryzyka nieosiŃgniňcia cel·w  

środowiskowych:  zagroŨona 

Cel Ŝrodowiskowy 

¶ stan lub potencjağ ekologiczny: dobry potencjağ ekologiczny;  

¶ stan chemiczny:    dobry stan chemiczny 

Odstňpstwo:   tak 

Typ odstňpstwa: przedğuŨenie terminu osiŃgniňcia celu 

Ŝrodowiskowego - naturalne warunki nie 

pozwalajŃ na osiŃgniňcie cel·w w 

terminie 

Termin osiŃgniňcia dobrego stanu: 2027 

Uzasadnienie derogacji:  kilkudziesiňcioletnie oddziağywanie 

antropogeniczne doprowadziğo do 

zakumulowania w osadach JCW 

przejŜciowych i przybrzeŨnych zwiŃzk·w 

biogennych i substancji 

zanieczyszczajŃcych. Zanieczyszczenia te 

sŃ uwalniane z osad·w, a dostawy z lŃdu 

takŨe sŃ kontynuowane. Okres 6 lat jest 

niewystarczajŃcy, by uzyskaĺ dobry stan 

ekologiczny. 

Karw ia Struga 

Kod JCWP: RW6000173116 

Nazwa JCWP:  Karwia Struga 

Region wodny     Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego 

Obszar dorzecza     6000 obszar dorzecza Odry 

Typ JCWP:   lagunowy z substratem muğowym i 

piaszczystym (TWI) 

Status JCWP wstňpny: SZCW 

Status JCWP ostateczny: SZCW 

Regionalny ZarzŃd Gospodarki Wodnej RZGW w Szczecinie 

Aktualny stan JCWP:  dobry 

Ocena ryzyka nieosiŃgniňcia cel·w  

środowiskowych: niezagroŨona 

Cel Ŝrodowiskowy 

¶ stan lub potencjağ ekologiczny: dobry potencjağ ekologiczny;  

¶ stan chemiczny:    dobry stan chemiczny 

Odstňpstwo:   nie 
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Typ odstňpstwa: - 

Termin osiŃgniňcia dobrego stanu: - 

Uzasadnienie derogacji:  -. 

3.5.2. Gğ·wny Zbiornik W·d Podziemnych 

Obszar objňty opracowaniem Planu znajduje siň poza zasiňgiem wyznaczonych Gğ·wnych 

Zbiornik·w W·d Podziemnych. NajbliŨszym jest GZWP nr 122 ï Dolina Kopalna Szczecin, 

na zach·d od obszaru objňtego opracowaniem. 

3.5.3. Tereny naraŨone na niebezpieczeŒstwo powodzi 

Zgodnie z mapŃ zagroŨenia powodziowego od strony morza, w tym morskich w·d 

wewnňtrznych, obszary, na kt·rych prawdopodobieŒstwo wystŃpienia powodzi jest Ŝrednie i 

wynosi raz na 100 lat (H 1%), oraz mapŃ zagroŨenia powodziowego od strony morza, w tym 

morskich w·d wewnňtrznych, obszary, na kt·rych prawdopodobieŒstwo wystŃpienia powodzi 

jest niskie i wynosi raz na 500 lat (H 0,2%), czňŜĺ obszar·w bňdŃcych w bezpoŜrednim 

sŃsiedztwie Planu, znajduje siň w granicach obszaru szczeg·lnego zagroŨenia powodziowego. 

 

3.6. Powietrze  

W 2017 r. w wojew·dztwie zachodniopomorskim ocenie jakoŜci powietrza ze wzglňdu na 

ochronň zdrowia podlegağy trzy strefy:  

¶ aglomeracja szczeciŒska ï miasto Szczecin,  

¶ miasto Koszalin ï miasto o liczbie ludnoŜci powyŨej 100 tys.,  

¶ strefa zachodniopomorska ï stanowiŃca pozostağy obszar wojew·dztwa niewchodzŃcy 

w skğad aglomeracji szczeciŒskiej i miasta Koszalin.  

Obszar Planu, w odniesieniu do ww. stref podlegajŃcych ocenie jest reprezentatywny dla 

strefy zachodniopomorskiej.  

Tabela 1.  Klasy strefy zachodniopomorskiej dla poszczeg·lnych zanieczyszczeŒ, uzyskane w ocenie 

rocznej za 2017 rok dokonanej z uwzglňdnieniem kryteri·w ustanowionych w celu ochrony zdrowia ï 

klasyfikacja podstawowa  

Nazwa strefy 

Klasa strefy dla ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ ς ochrona zdrowia 

SO2 NO2 CO 
C6H

6 

 

O3 

(dc) 

 

O3 

(dt) 

PM 

10 

PM 

2,5 
Pb As Cd Ni B(a)P 

Strefa 

zachodniopomorska 
A A A A 

 

A 

 

D2 A A A A A A C 

¾ǊƽŘƱƻΥ wƻŎȊƴŀ ƻŎŜƴŀ ƧŀƪƻǏŎƛ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ȊŀŎƘƻŘƴƛƻǇƻƳƻǊǎƪƛƳ Ȋŀ нлмт Ǌƻƪ ²Lh| нлму 

Dc ï poziom docelowy 

Dt ï poziom dğugoterminowy  
Tabela 2. Klasy strefy zachodniopomorskiej dla poszczeg·lnych zanieczyszczeŒ, uzyskane w ocenie 

rocznej za 2017 rok dokonanej z uwzglňdnieniem kryteri·w ustanowionych w celu ochrony roŜlin ï 

klasyfikacja podstawowa) 
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Nazwa strefy 

 Klasa strefy dla ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ ς ochrona 

ǊƻǏƭƛƴ 

SO2 NOx O3 (dc) O3 (dt) 

Strefa 

zachodniopomorska 
A A 

A 
D1 

ťr·dğo: Roczna ocena jakoŜci powietrza w wojew·dztwie zachodniopomorskim za 2017 rok WIOś 2018 

Dc ï poziom docelowy 

Dt ï poziom dğugoterminowy 
W roku 2017 przekroczenie obowiŃzujŃcych standard·w jakoŜci powietrza w strefie 

zachodniopomorskiej dotyczyğo zanieczyszczenia, tj. benzo(a)pirenu zawartego w pyle 

PM10. Podobnie jak w latach poprzednich, wysokie wartoŜci stňŨeŒ tego zanieczyszczenia 

rejestrowano w okresach grzewczych. Jako gğ·wnŃ przyczynň przekroczeŒ wskazuje siň niskŃ 

emisjň pochodzŃcŃ z indywidualnego ogrzewania mieszkaŒ. W 2017 roku na obszarze strefy  

zachodniopomorskiej dla ozonu przekroczony zostağ poziom celu dğugoterminowego, 

okreŜlony ze wzglňdu na ochronň zdrowia (klasa D2). Fakt ten powinien byĺ uwzglňdniony w 

wojew·dzkich programach ochrony Ŝrodowiska poprzez zaplanowanie dziağaŒ zmierzajŃcych 

do zmniejszenia emisji zanieczyszczeŒ bňdŃcych prekursorami ozonu ï tlenk·w azotu, 

wňglowodor·w i lotnych zwiŃzk·w organicznych. 

3.7. Hağas  

Ochrona przed hağasem zgodnie z art. 112 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony 

Ŝrodowiska polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego Ŝrodowiska, w 

szczeg·lnoŜci poprzez utrzymanie poziomu hağasu poniŨej dopuszczalnego lub co najmniej na 

tym poziomie orazzmniejszenie poziomu hağasu, co najmniej do dopuszczalnego, gdy nie jest 

on dotrzymany.  

Zgodnie z rozporzŃdzeniem Ministra środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie 

dopuszczalnych poziom·w hağasu w Ŝrodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112) nie okreŜla siň 

norm emisji hağasu, a standardy jakoŜci Ŝrodowiska, kt·re muszŃ byĺ osiŃgniňte w 

okreŜlonym czasie przez Ŝrodowisko jako cağoŜĺ lub przez jego poszczeg·lne elementy 

przyrodnicze (art. 3 pkt 34 ustawy Prawo ochrony Ŝrodowiska). Standardy te odnoszŃ siň do 

poszczeg·lnych kategorii teren·w wskazanych na podstawie przepis·w prawa miejscowego 

lub, jeŨeli takowe nie obowiŃzuje, do faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania. 

Ochronie przed hağasem podlegajŃ przede wszystkim tereny zabudowy mieszkaniowej, 

zagrodowej, mieszkaniowo-usğugowej, tereny zwiŃzane ze stağym pobytem dzieci i 

mğodzieŨy, tereny szpitali, dom·w opieki, a takŨe tereny o charakterze wypoczynkowo-

rekreacyjnym.  

Dla teren·w przemysğowych, usğugowych, a takŨe leŜnych oraz teren·w upraw rolnych nie 

ma okreŜlonych dopuszczalnych poziom·w hağasu.  

Dopuszczalne poziomy hağasu od przemysğu dla teren·w prawnie chronionych przed hağasem, 

zamieszczono poniŨej w tabeli.  

Tabela 3. Dopuszczalne poziomy hağasu w Ŝrodowisku 
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Rodzaj terenu 

5ƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴȅ ǇƻȊƛƻƳ ƘŀƱŀǎǳ ǿ ώŘ.ϐ 

Drogi lub linie kolejowe 1) 
tƻȊƻǎǘŀƱŜ ƻōƛŜƪǘȅ ƛ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŏ 

ōťŘŊŎŀ ȋǊƽŘƱŜƳ ƘŀƱŀǎǳ 

LAeqD 

ǇǊȊŜŘȊƛŀƱ 

czasu odniesienia 

Ǌƽǿny 16 godzinom 

LAeqN 

ǇǊȊŜŘȊƛŀƱ 

czasu odniesienia 

Ǌƽǿƴȅ у ƎƻŘȊƛƴƻƳ 

LAeqD 

przŜŘȊƛŀƱ 

czasu odniesienia 

Ǌƽǿƴȅ у ƴŀƧƳƴƛŜƧ 

korzystnym 

godzinom dnia 

kolejno po sobie 

ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅƳ 

LAeqN 

ǇǊȊŜŘȊƛŀƱ 

czasu odniesienia 

Ǌƽǿƴȅ м ƴŀƧƳƴƛŜƧ 

korzystnej godzinie 

nocy 

a) Strefa ƻŎƘǊƻƴƴŀ α!έ 

uzdrowiska 

b) Tereny szpitali poza miastem 

50 45 45 40 

a) Tereny zabudowy 

mieszkaniowej jednorodzinnej 

b) ¢ŜǊŜƴȅ ȊŀōǳŘƻǿȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜƧ ȊŜ 

ǎǘŀƱȅƳ ƭǳō ŎȊŀǎƻǿȅƳ ǇƻōȅǘŜƳ 

ŘȊƛŜŎƛ ƛ ƳƱƻŘȊƛŜȍȅ 2) 

c) ¢ŜǊŜƴȅ ŘƻƳƽǿ ƻǇƛŜƪƛ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ 

d) Tereny szpitali w miastach 

61 56 50 40 

a) Tereny zabudowy 

mieszkaniowej wielorodzinnej i 

zamieszkania zbiorowego 

b) Tereny zabudowy zagrodowej 

c) Tereny rekreacyjno-

wypoczynkowe 2) 

d) Tereny mieszkaniowo-

ǳǎƱǳƎƻǿŜ 

65 56 55 45 

Tereny w strefie 

ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŜƧ Ƴƛŀǎǘ ǇƻǿȅȍŜƧ млл ǘȅǎΦ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 3) 

68 60 55 45 

1) ²ŀǊǘƻǏŎƛ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ Řƭŀ ŘǊƽƎ ƛ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǎǘƻǎǳƧŜ ǎƛť ǘŀƪȍŜ Řƻ torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i 

kolei linowych. 

2) ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƴƛŜǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǘȅŎƘ ǘŜǊŜƴƽǿΣ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ƛŎƘ ŦǳƴƪŎƧŊΣ ǿ ǇƻǊȊŜ ƴƻŎȅΣ ƴƛŜ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŜ ƴŀ ƴƛŎƘ 

dopuszczalny poziom ƘŀƱŀǎǳ ǿ ǇƻǊȊŜ ƴƻŎȅΦ 

3) {ǘǊŜŦŀ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪŀ Ƴƛŀǎǘ ǇƻǿȅȍŜƧ млл ǘȅǏΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽw to teren zwartej zaōǳŘƻǿȅ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŜƧ Ȋ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧŊ 

ƻōƛŜƪǘƽǿ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘ ƛ ǳǎƱǳƎƻǿȅŎƘΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƳƛŀǎǘΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ŘȊƛŜƭƴƛŎŜ ƻ ƭƛŎȊōƛŜ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇƻǿΦ млл ǘȅǏΦΣ Ƴƻȍƴŀ ǿȅȊƴŀŎȊȅŏ ǿ ǘȅŎƘ ŘȊƛŜƭƴƛŎŀŎƘ ǎǘǊŜŦť  ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪŊΣ ƧŜȍŜli charakǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ona 

ȊǿŀǊǘŊ ȊŀōǳŘƻǿŊ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŊ Ȋ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧŊ ƻōƛŜƪǘƽǿ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘ ƛ ǳǎƱǳƎƻǿȅŎƘΦ 

 

Jednostki pğywajŃce muszŃ speğniaĺ wymagania zawarte w aktach prawa, normach i 

konwencjach. Zgodnie z art. 8.10 Dyrektywy 2006/87/EC, ustanawiajŃcej wymagania 

techniczne dla statk·w Ũeglugi Ŝr·dlŃdowej, hağas wytwarzany przez statek w ruchu nie moŨe 

przekraczaĺ 75 dB(A) w odlegğoŜci 25 m w bok od burty statku, natomiast poza operacjami 

przeğadunkowymi hağas wytwarzany przez statek stojŃcy w miejscu nie moŨe przekraczaĺ 

65 dB(A) w odlegğoŜci 25 m w bok od burty statku.  

Ponadto armatorzy statk·w zobowiŃzani sŃ do przestrzegania w odniesieniu do swoich 

jednostek wielu innych wymagaŒ ujňtych m. in. w:  
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¶ Miňdzynarodowej konwencji o bezpieczeŒstwie Ũycia na morzu z 1974 r. (SOLAS),  

¶ Miňdzynarodowej konwencji o zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973 r. 
(MARPOL),  

¶ PN-EN 22922:1999 Akustyka Pomiary hağasu emitowanego przez statki na 

Ŝr·dlŃdowych drogach wodnych i w portach,  

¶ PN-EN ISO 2922:2005 Akustyka. Pomiar dŦwiňku rozprzestrzeniajŃcego siň w 

powietrzu, emitowanego przez statki na wodach Ŝr·dlŃdowych i w portach,  

ISO 2923:1996 Acoustics ï Measurement of noise on board vessels. 

Obszar Planu dotyczy obszaru w·d Portu Morskiego w TrzebieŨy. W zwiŃzku z tym emisja 

hağasu w zakresie wpğywu na klimat akustyczny wynika gğ·wnie z funkcjonowania maszyn i 

urzŃdzeŒ pracujŃcych na terenie portu oraz uŨytkowania obszaru portu przez jednostki 

pğywajŃce. 

 

3.8. Pole elektromagnetyczne  

Regulacje prawne dotyczŃce ochrony Ŝrodowiska przed polami elektromagnetycznymi ujňte 

zostağy w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Ŝrodowiska. Natomiast oceny 

poziom·w p·l elektromagnetycznych w Ŝrodowisku i obserwacji zmian dokonuje siň w 

ramach paŒstwowego monitoringu Ŝrodowiska. Normy Ŝrodowiskowe w celu ochrony 

ludnoŜci przed promieniowaniem elektromagnetycznym zawarte sŃ w rozporzŃdzeniu 

Ministra środowiska z dnia 30 paŦdziernika 2003 roku w sprawie dopuszczalnych poziom·w 

p·l elektromagnetycznych w Ŝrodowisku oraz sposob·w sprawdzania dotrzymania tych 

poziom·w (Dz. U. z 2003 r. Nr 192, poz. 1883). Wpğyw promieniowania 

elektromagnetycznego zaleŨy od jego natňŨenia oraz czňstotliwoŜci, dlatego dopuszczalne 

wartoŜci poziom·w p·l elektromagnetycznych (mierzone skğadowŃ elektrycznŃ, skğadowŃ 

magnetycznŃ i gňstoŜciŃ mocy) dla teren·w przeznaczonych pod zabudowň mieszkaniowŃ 

oraz dla miejsc dostňpnych dla ludnoŜci, okreŜlane sŃ w kolejnych pasmach czňstotliwoŜci. 

Do gğ·wnych i najliczniej wystňpujŃcych Ŧr·değ pola elektromagnetycznego naleŨŃ obiekty 

elektroenergetyczne oraz stacje bazowe telefonii kom·rkowej. Linie i stacje 

elektroenergetyczne sŃ Ŧr·dğami p·l o czňstotliwoŜci 50 Hz.  

Pomiary monitoringowe poziom·w p·l elektromagnetycznych wykonane przez WIOś 

w Szczecinie w 2017 r. na terenie wojew·dztwa zachodniopomorskiego przeprowadzono w 

45 punktach pomiarowych. 

W 2017 r. Ŝrednia arytmetyczna dla wynik·w pomiar·w monitoringu |PEM wyniosğa: 

- w miastach powyŨej 50 tys. mieszkaŒc·w ï 0,74 V/m, 

- w pozostağych miastach ï 0,50 V/m, 

- na terenech wiejskich ï 0,34 V/m. 

Pomiary p·l elektromagnetycznych wykonane przez WIOś w Szczecinie nie wykazağy 

przekroczeŒ poziom·w dopuszczalnych p·l elektromagnetycznych w Ŝrodowisku. Wyniki sŃ 

duŨo niŨsze od poziom·w dopuszczalnych. 

DokonujŃc por·wnania wszystkich wynik·w pomiar·w PEM na przestrzeni ostatnich kilku 

lat nie obserwuje siň znaczŃcych zmian Ŝrednich poziom·w p·l elektromagnetycznych na 

Ũadnym z trzech kategorii teren·w. Jednak dynamiczny rozw·j branŨy telekomunikacyjnej 

prowadzi do wzrostu liczby sztucznych Ŧr·değ p·l elektromagnetycznych w Ŝrodowisku. Fakt 
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ten skutkuje nieznacznym wzrostem Ŝrednich poziom·w p·l elektromagnetycznych w 

Ŝrodowisku, zwğaszcza na terenach o duŨej gňstoŜci zaludnienia. 

 

3.9. Gospodarka odpadami  

Gğ·wnym aktem prawnym regulujŃcym gospodarkň odpadami w Polsce jest ustawa z dnia 

14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2019 r. poz. 701 ze zm.). 

Z punktu widzenia ustaleŒ projektu Planu, za istotne uznano odpady zwiŃzane z eksploatacjŃ 

jednostek pğywajŃcych (gğ·wnie transport oraz gospodarka rybacka), tj. oleje odpadowe. 

Gğ·wne narzňdzia ksztağtujŃce politykň w Polsce i wojew·dztwach w zakresie gospodarki 

odpadami to plany gospodarki odpadami. Aktualnie obowiŃzujŃce dokumenty to: Krajowy 

Plan Gospodarki Odpadami 2022 (KPGO 22) przyjňty przez Radň Ministr·w uchwağŃ nr 88 z 

dnia 1 lipca 2016 r. oraz Plan Gospodarki Odpadami dla Wojew·dztwa 

Zachodniopomorskiego na lata 2016-2022 z uwzglňdnieniem perspektywy na lata 2023-2028 

(WPGO 16) przyjňty przez Sejmik Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego UchwağŃ Nr 

XVIII/321/16 z dnia 27 grudnia 2016 r. 

Z punktu widzenia ustaleŒ projektu Planu, za istotne uznano odpady zwiŃzane z eksploatacjŃ 

jednostek pğywajŃcych tj. oleje odpadowe. 

Oleje odpadowe 

Oleje odpadowe sŃ to wszystkie mineralne, syntetyczne oleje smarowe lub przemysğowe, 

kt·re przestağy nadawaĺ siň do uŨytku do jakiego byğy pierwotnie przeznaczone. Do tej grupy 

odpad·w naleŨŃ m.in.: oleje z silnik·w spalinowych i oleje przekğadniowe, oleje smarowe, 

oleje turbinowe oraz oleje hydrauliczne, kt·re powstajŃ w stacjach obsğugi pojazd·w, bazach 

transportowych i urzŃdzeniach stosowanych w przemyŜle. 

Wedğug danych dostňpnych w WSO na terenie wojew·dztwa w 2016 roku wytworzonych 

zostağo ğŃcznie okoğo 32 192 Mg olej·w odpadowych. Przy czym ze wzglňdu na specyfikň 

regionu (obecnoŜĺ nabrzeŨy portowych, statk·w morskich i Ũeglugi Ŝr·dlŃdowej) najwiňkszŃ 

masň stanowiğy odpady pochodzŃce z odwadniania olej·w w separatorach (14 811 Mg), 

odpadowe oleje silnikowe przekğadniowe i smarowe (13 832 Mg) oraz oleje zňzowe (1 472 

Mg). Procesom odzysku poddano 25 603 Mg odpad·w olejowych, do unieszkodliwienia 

przekazano 2 219 Mg tych odpad·w. 

Odpady z tej grupy zbierane sŃ w rejonie przez specjalistyczne firmy, a nastňpnie 

przekazywane do zlokalizowanych poza wojew·dztwem instalacji. Szczeg·ğowe przepisy 

dotyczŃce gospodarowania olejami odpadowymi okreŜlone zostağy w rozporzŃdzeniu Ministra 

Gospodarki z dnia 5 paŦdziernika 2015 r. w sprawie szczeg·ğowego sposobu postňpowania z 

olejami odpadowymi (Dz.U. poz. 1694), w kt·rym ustanowiono zasady zbierania, 

magazynowania oraz klasyfikowania ich do wğaŜciwego procesu odzysku albo 

unieszkodliwiania.Wedğug informacji Wojew·dzkiego Inspektora Ochrony środowiska w 

Szczecinie, na przestrzeni ostatnich lat obserwuje siň wyraŦny trend zamykania skğadowisk 

niespeğniajŃcych wymog·w prawnych. W granicach Planu brak jest skğadowisk odpad·w 

komunalnych. NajbliŨsze skğadowisko odpad·w komunalnych od granic obszaru Planu 

znajduje siň w LeŜnie G·rnym. WğaŜciciel skğadowiska w fazie poeksploatacyjnej ma 

obowiŃzek prowadziĺ stağy monitoring w okresie 30 lat, liczŃc od dnia uzyskania decyzji o 

zamkniňciu skğadowiska. Wyniki monitoringu przekazywane sŃ do Wojew·dzkiego 

Inspektora Ochrony środowiska. 
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W okreŜlonych przepisami sytuacjach osady denne mogŃ byĺ uznane za odpad. Opisane to 

zostağo w rozdziale 6.2.3. 

Lokalizacja portowych urzŃdzeŒ odbiorczych na terenie Portu TrzebieŨ 

W porcie w TrzebieŨy zlokalizowane sŃ nastňpujŃce stanowiska do odbioru odpad·w ze 

statk·w: 

1) W rejonie NabrzeŨa UMS:  

- zbiornik na wody zaolejone o pojemnoŜci 1,5 mį, 

- 2 pojemniki na niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne o pojemnoŜci 1,1 

mį  kaŨdy, zbiornik na tworzywa sztuczne o pojemnoŜci 2,5 m3. 

2) 2) W rejonie Basenu Rybackiego:  

- zbiornik na wody zaolejone o pojemnoŜci 5 mį, 

- 2 pojemniki na niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne o pojemnoŜci 1,1 

mį kaŨdy. 

Rodzaje odpad·w ze statk·w przyjmowanych do portowych odpad·w odbiorczych 

Ze statk·w przyjmowane sŃ odpady olejowe i ich mieszaniny (wymienione w ZağŃczniku I 

Konwencji MARPOL 1973/78) oraz odpady powstajŃce na statku (wymienione w ZağŃczniku 

V Konwencji MARPOL 1973/78). 

 

3.10. środowisko przyrodnicze obszaru planu 

Zgodnie z podziağem geobotanicznym Polski (Matuszkiewicz 2008) obszar Planu poğoŨony 

na styku trzech podokrňg·w: A.2.1.d, A.2.1.h, i A.2.1.c. 

Prowincja: Morze Bağtyckie 

Prowincja: środkowoeuropejska 

Podprowincja: Poğudniowobağtycka 

Kraina : PobrzeŨa Poğudniowobağtyckiego  

Okrňg: Niziny SzczeciŒskiej 

Podokrňg: Doliny Odry ĂWiduchowaïZalew SzczeciŒskiò, Zalew SzczeciŒski, 

Puszczy WkrzaŒskiej 

 

W ramach pracy nad projektem Programu Wieloletniego pn. ĂUtrzymanie morskich dr·g 

wodnych w rejonie ujŜcia Odry w latach 2014-2026ò wykonana zostağa inwentaryzacja 

przyrodnicza. Badania i opracowanie wykonane zostağo przez Wydziağ Biologii Uniwersytetu 

SzczeciŒskiego. Inwentaryzacja ta jest obecnie najaktualniejszym Ŧr·dğem wiedzy na temat 

Ŝrodowiska przyrodniczego w rejonie ujŜcia Odry, w tym obszaru Planu. W zwiŃzku z tym w 

niniejszym opracowaniu wykorzystano ww. informacje. Korzystano r·wnieŨ z informacji 

zawartych w Waloryzacji przyrodniczej wojew·dztwa zachodniopomorskiego oraz 

materiağ·w sporzŃdzonych na potrzeby opracowania dokumentacji do plan·w ochrony 

obszar·w Natura 2000. 

RoŜlinnoŜĺ i siedliska przyrodnicze 



Prognoza Oddziağywania Na środowisko UstaleŒ Projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego Morskich 

W·d Wewnňtrznych Port Morski w TrzebieŨy ï v. 2 

 

41 
 

Obszar Planu stanowi teren wody i w zasadzie pozbawiony jest gatunk·w roŜlin. Wynika to z 

warunk·w fizycznych i geomorfologicznych badanego obszaru (gğňbokoŜĺ, ograniczona 

dostňpnoŜĺ Ŝwiatğa, silne falowanie, sğaba przezroczystoŜĺ wody) powiŃzanych z 

antropopresjŃ (okresowa konserwacja dr·g morskich oraz stağe uŨytkowanie tor·w przez 

jednostki pğywajŃce, eutrofizacja). Flora roŜlin naczyniowych zajmuje strefň brzegowŃ 

(litoralnŃ) oraz miejsca wypğycone. Gatunki roŜlin stwierdzone na obszarze tor·w wodnych i 

podejŜciowych oraz przylegğej strefy to fragmenty roŜlin nie zwiŃzane trwale z tymi 

miejscami, a prawdopodobnie przeniesione przez fale, jednostki pğywajŃce, ptaki itp.  

W sŃsiedztwie granic Planu nie odnotowano gatunk·w chronionych. 

 

Fitoplankton 

W wyniku przeprowadzonych badaŒ w 2014 r. stwierdzono wystňpowanie 58 takson·w 

fitoplanktonu naleŨŃcych do 6 grup systematycznych: okrzemek Baccilariophyta, zielenic 

Chlorophyta, sinic Cyanobacteria, bruzdnic Dinoflagellata, desmidi·w Desmidiales i 

euglenin Euglenophyta.  

ŧaden z wykazanych gatunk·w nie podlega w Polsce ochronie prawnej. 

Struktura dominacji, struktura taksonomiczna oraz liczebnoŜĺ fitoplanktonu badanego 

obszaru byğa zgodna z danymi literaturowymi i wczeŜniejszymi badaniami prowadzonymi na 

tym terenie. 

Siedliska przyrodnicze 

Siedlisko *1150 Laguny przybrzeŨne 

Laguny przybrzeŨne naleŨŃ do najcenniejszych siedlisk przyrodniczych w Unii Europejskiej 

(posiadajŃ rangň siedliska priorytetowego). W Polsce wystňpujŃ na dw·ch stanowiskach. SŃ 

to: Zalew SzczeciŒski oraz Zalew WiŜlany. Na badanym obszarze Laguny przybrzeŨne 

przechodzŃ w siedliska Estuarium. SŃ to podobne typy siedlisk zwiŃzane z wodami 

rzecznymi, mieszajŃcymi siň ze sğonymi wodami morskimi i cechujŃcymi siň zmiennym 

poziomem zasolenia (patrz charakterystyka siedliska 1130 Estuaria). W przewodniku 

metodycznym GIOś (Zalewska-Gağosz, 2010) jednym ze wskaŦnik·w monitoringu, 

wpğywajŃcym na og·lnŃ ocenň siedliska, jest zasilanie sğonymi wodami. Wydaje siň, Ũe w 

przypadku analizowanego stanowiska, wskaŦnik ten nie powinien byĺ oceniany z uwagi na 

stağy, niczym nie zaburzony dostňp do sğonych w·d. RozlegğoŜĺ Zalewu SzczeciŒskiego 

powoduje, Ũe poziom zasolenia w poszczeg·lnych czňŜciach siedliska jest bardzo 

zr·Ũnicowany (im dalej od brzegu Bağtyku tym zasolenie jest mniejsze, wiňksze znaczenie 

majŃ napğywajŃce wody rzeczne), zmienny w ciŃgu roku (poziom zasolenia wzrasta w okresie 

jesienno-zimowym). Zasolenie Lagun przybrzeŨnych w badanym okresie wahağo siň 

pomiňdzy 94 mg/l (Roztoka OdrzaŒska) a 2100 mg/l (jez. Wicko Wielkie). Podobnie jak w 

przypadku siedliska Estuarium, makrofity i tworzone przez nie fitocenozy wystňpujŃ w strefie 

brzegowej. Najwiňksze powierzchnie zajmuje szuwar trzcinowy Phragmitetum australis. Na 

mniejszym areale skupiajŃ siň fitocenozy szuwar·w oczeretowych Scirpetum lacustris i S. 

maritimi oraz szuwaru pağkowego Typhetum angustifoliae. RoŜlinnoŜĺ zanurzonŃ budujŃ 

fitocenozy rdestnic: Potametum perfoliati, P. pectinati, P. lucentis, a takŨe fitocenozy z 

wywğ·cznikiem Myriophylletum spicati oraz z rogatkiem Ceratophylletum demersi. 

Zr·Ũnicowanie roŜlinnoŜci Lagun przybrzeŨnych z reguğy jest wiňksze na odcinkach 

niezagospodarowanych i nieuŨytkowanych przez czğowieka. WyjŃtkiem jest Zatoka Stepnicka 

(port, kŃpielisko), gdzie obserwowano wiňkszoŜĺ z w/w zbiorowisk i zespoğ·w roŜlinnych 

oraz znaczne powierzchnie zajňte przez fitocenozy nymfeid·w Nupharo-Nymphaeetum albae. 
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Poza grŃŨelem Ũ·ğtym Nuphar lutea i grzybieniami biağymi Nymphaea alba brak cennych 

element·w florystycznych. Z badanym siedliskiem Lagun przybrzeŨnych poŜrednio lub 

bezpoŜrednio zwiŃzane sŃ siedliska lŃdowe: 1230 Klify na wybrzeŨu Bağtyku, 1330 Solniska 

nadmorskie (Glauco-Puccinellietalia martimae, czňŜĺ ï zbiorowiska nadmorskie), 6430 

ZioğoroŜla nadrzeczne (Convolvuletalia sepium), *91E0 Ğňgi wierzbowe, topolowe, olszowe i 

jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy 

Ŧr·dliskowe). 

Fauna 

Zooplankton i bentos 

Badania przeprowadzone w 2014 r. wykazağy 30 takson·w zooplanktonu. ŧaden nie podlega 

w Polsce ochronie prawnej. 

Struktura jakoŜciowa i iloŜciowa zooplanktonu wykazana podczas inwentaryzacji wykonanej 

na potrzeby ww. opracowania nie odbiega znaczŃco od danych literaturowych. WystňpujŃce 

r·Ũnice wpisujŃ siň w naturalnŃ zmiennoŜĺ tego zespoğu ekologicznego. 

W wyniku badaŒ wykazano 33 takson·w bezkrňgowc·w bentosowych. WŜr·d nich nie 

odnotowano gatunk·w cennych lub podlegajŃcych w Polsce ochronie prawnej. 

 

Ichtiofauna 

Przeprowadzona inwentaryzacja ichtiofauny Zalewu SzczeciŒskiego w 2014 r. w zwiŃzku 

z wykonywaniem inwentaryzacji przyrodniczej wykazağa obecnoŜĺ 17 gatunk·w ryb: szprot 

Sprattus sprattus, ŜledŦ Clupea harengus, stynka Osmerus eperlanus, pğoĺ Rutilus rutilus, 

leszcz Abramis brama, krŃp Blicca bjoerkna, rozpi·r Abramis ballerus, ukleja Alburnus 

alburnus, certa Vimba vimba, jelec Leuciscus leuciscus, miňtus Lota lota, ciernik 

Gasterosteus aculeatus, babka bycza Neogobius melanostomus, okoŒ Perca fluviatilis, 

sandacz Sander lucioperca, jazgarz Gymnocephalus cernua, stornia Platichthys flesus 

(Guentzel i in. 2015, Szlauer-Ğukaszewska i in. 2015). Badania prowadzone byğy w obrňbie 

przebiegu tor·w wodnych Zalewu SzczeciŒskiego i Zatoki Pomorskiej.  

Ptaki  

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji przeprowadzonej w ramach pracy nad 

projektem Programu Wieloletniego pn. ĂUtrzymanie morskich dr·g wodnych w rejonie ujŜcia 

Odry w latach 2014-2026ò w bezpoŜrednim sŃsiedzwie granic obszaru Planu stwierdzono 

cztery gatunki ptak·w objňtych ochronŃ: ĞabňdŦ niemy Cygnus olor, Krakwa Mareca 

strepera. Bielik Haliaeetus albicilla . 

Podczas inwentaryzacji przeprowadzonej na potrzeby dokumentacji do plan·w ochrony 

obszar·w Natura 2000 w granicach Planu stwerdzono mewň srebrzystŃ Larus argentatus. A 

w bezpoŜrednim sŃsiedztwie granic Planu stwierdzony byğ: remiz Remiz pendulinus, sğowik 

Luscinia luscinia, bielik Haliaeetus albicilla, trzciniak zwyczajny Acrocephalus 

arundinaceus, brodziec piskliwy Actitis hypoleucos, ohar Tadorna tadorna. 

Ponadto w ww. inwentaryzacji stwierdzono, Ũe obszar Planu jest siedliskiem ğabňdzia 

krzykliwego. 
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3.11. Ochrona przyrody i krajobrazu oraz obiekty cenne przyrodniczo 

3.11.1. Obiekty i i akweny chronione w zakresie ochrony zabytk·w i opieki nad 

zabytkami 1 

Zgodnie z definicjŃ Ăpodwodnego dziedzictwa kulturowegoò, zawartŃ w Konwencji o 

ochronie podwodnego dziedzictwa kulturowego z dnia 2 listopada 2001 r. (Konwencja 

UNESCO), obejmuje ono swoim zakresem wszelkie Ŝlady ludzkiej egzystencji o kulturowym, 

historycznym lub archeologicznym charakterze, kt·re pozostawağy czňŜciowo lub cağkowicie 

pod wodŃ, okresowo lub stale, przez co najmniej 100 lat, takie jak m.in. statki, samoloty, inne 

pojazdy lub ich czňŜci, wraz z ğadunkiem.  

Krajobraz kulturowy jest wynikiem historycznego przeksztağcania Ŝrodowiska naturalnego 

przez ludzi, kt·rzy zamieszkiwali dany teren w ciŃgu wiek·w. Z kolei morski krajobraz 

kulturowy jest ŜciŜle powiŃzany ze zmianami teren·w przybrzeŨnych i dna morskiego.  

Obiekty i konstrukcje zwiŃzane z dziağalnoŜciŃ morskŃ, takie jak przystanie z palami 

cumowniczymi, nabrzeŨa i mola, latarnie morskie, magazyny i budynki oraz inne pozostağoŜci 

znajdowane na lŃdzie okreŜlane sŃ jako Ăwidoczny morski krajobraz kulturowyò 

(http://www.2wrecks.eu/czym-jest-morski-krajobraz-kulturowy).  

Obiektami podwodnego dziedzictwa kulturowego sŃ: zatopione osady/krajobrazy oraz wraki 

statk·w.  

Podwodne dziedzictwo kulturowe w Polsce jest chronione na podstawie miňdzynarodowych 

konwencji:  

¶ wzmiankowanej juŨ Konwencji UNESCO z 2 listopada 2001 roku,  

¶ Europejskiej Konwencji o ochronie dziedzictwa archeologicznego, 

sporzŃdzonej w La Valetta dnia 16 stycznia 1992 roku.  

i na mocy dw·ch krajowych akt·w prawnych:  

¶ ustawy z dnia 18 wrzeŜnia 2001 r. Kodeks morski (j.t. Dz. U. z 2018 r., poz. 

2175) oraz  

¶ ustawy z 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytk·w i opiece nad zabytkami (Dz. U. 

2018 r., poz. 2067, ze zm.).  

Zapisy tych akt·w prawnych okreŜlajŃ warunki prowadzenia prac archeologicznych, 

penetracji obiekt·w, kwestiň wğasnoŜci przedmiot·w wydobytych, tryb postňpowania w 

sytuacji przypadkowego znalezienia obiektu czy kwestiň wğasnoŜci podmorskich obiekt·w. 

Sposoby ochrony obiekt·w dziedzictwa kulturowego zgodnie z zapisami ustawy o ochronie 

zabytk·w i opiece nad zabytkami obejmujŃ:  

¶ wpis do rejestru zabytk·w,  

¶ wpis na Listň Skarb·w Dziedzictwa, 

¶ uznanie za pomnik historii,  

¶ utworzenie parku kulturowego,  

 
1 Niniejszy rozdziağ opracowano na podstawie dostňpnych materiağ·w, w szczeg·lnoŜci: Konwencji UNESCO; Studium 

uwarunkowaŒ zagospodarowania przestrzennego Polskich Obszar·w Morskich; strony internetowej 

http://www.2wrecks.eu/czym-jest-morski-krajobraz-kulturowy; Europejskiej Konwencji o ochronie dziedzictwa 

archeologicznego; danych otrzymanych z Urzňdu Morskiego w Szczecinie.  

http://www.2wrecks.eu/czym-jest-morski-krajobraz-kulturowy
http://www.2wrecks.eu/czym-jest-morski-krajobraz-kulturowy
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¶ ustalenia ochrony w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego 

albo w decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego, decyzji o 

warunkach zabudowy, decyzji o zezwoleniu na realizacjň inwestycji drogowej, 

decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kole jowej lub decyzji o zezwoleniu na 

realizacjň inwestycji w zakresie lotniska uŨytku publicznego.  

Na obszarze morskich w·d wewnňtrznych i morza terytorialnego, zastosowanie wobec 

ochrony podwodnego dziedzictwa kulturowego majŃ przepisy Kodeksu morskiego i ustawy 

o ochronie zabytk·w i opiece nad zabytkami.  

Zgodnie z Kodeksem morskim kluczowe jest ustalenie wğaŜciciela zabytku, a gdy nie da siň 

go ustaliĺ, decydujŃce znaczenie ma ustawa o ochronie zabytk·w. Prowadzenie badaŒ i 

wydobywanie zabytk·w z wody wymaga zachowania warunk·w prowadzenia wszelkich 

badaŒ w morzu oraz standardowych wymog·w zastrzeŨonych dla takich prac przy obiektach 

zabytkowych. Ochrona podwodnego dziedzictwa kulturowego, poza wodami terytorialnymi i 

morskimi wodami wewnňtrznymi, jest co prawda przedmiotem Konwencji UNESCO, ale 

konwencja ta nie zostağa dotŃd ratyfikowana przez Polskň.  

Wedğug Konwencji UNESCO obiektem historycznym jest wrak pozostajŃcy pod wodŃ co 

najmniej 100 lat. Ze wzglňdu na wartoŜĺ kulturowŃ, wraki moŨna podzieliĺ w nastňpujŃcy 

spos·b: 

¶ wraki stanowiŃce znaleziska archeologiczne,  

¶ wraki p·Ŧniejsze, a wŜr·d nich: 

- te, kt·rych wğaŜciciela da siň ustaliĺ,  

- te, kt·rych wğaŜciciela nie da siň ustaliĺ,  

- wraki militarne.  

Ze wzglňdu na uwarunkowania prawne kraje nadmorskie gromadzŃ informacje gğ·wnie na 

temat obiekt·w dziedzictwa kulturowego w obrňbie swoich w·d terytorialnych i strefy 

przylegğej, natomiast informacje o obiektach poza wodami terytorialnymi sŃ ograniczone i 

przypadkowe. StŃd wiedza o wrakach oraz zatopionych krajobrazach i osadach pozostaje 

fragmentaryczna, ze wzglňdu na brak moŨliwoŜci przebadania cağego dna polskich obszar·w 

morskich pod tym kŃtem. Na potrzeby plan·w zagospodarowania przestrzennego polskich 

obszar·w morskich naleŨy przyjŃĺ, iŨ obiekty majŃce wartoŜĺ archeologicznŃ mogŃ siň 

znajdowaĺ wszňdzie na obszarach morskich i duŨy ich procent nie zostağ jeszcze odnaleziony. 

Gğ·wnym zagroŨeniem dla stanowisk podwodnego dziedzictwa kulturowego jest wpğyw 

Ŝrodowiska morskiego i aktywnoŜĺ gospodarcza czğowieka na morzu. 

Podstawowe Ŧr·dğo wiedzy o podwodnym dziedzictwie kulturowym polskich w·d 

wewnňtrznych jest ewidencja zabytk·w, prowadzona przez wğaŜciwych dyrektor·w urzňd·w 

morskich. Ewidencja ta ma formň zbioru kart ewidencyjnych. Jej celem jest gromadzenie i 

przetwarzanie informacji o istniejŃcych i potencjalnych stanowiskach podwodnych w obrňbie 

obszar·w morskich.  

Zgodnie ze Zbiorem Wrak·w przekazanych przez Wydziağ Pomiar·w Morskich Urzňdu 

Morskiego w Szczecinie, w granicach portu TrzebieŨ brak jest takich obiekt·w. 

 

3.11.2 IstniejŃce formy ochrony przyrody  

Obszary Natura 2000 
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Obszar Specjalnej Ochrony Ptak·w (OSOP) ĂZalew SzczeciŒskiò PLB320009 

Wyznaczony zostağ rozporzŃdzeniem Ministra środowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w 

sprawie obszar·w specjalnej ochrony ptak·w (Dz. U. z 2011 r. Nr 25, poz. 133, z p·Ŧn. zm.). 

Celem wyznaczenia obszaru jest ochrona populacji dziko wystňpujŃcych gatunk·w ptak·w, 

utrzymanie i zagospodarowanie ich siedlisk zgodnie z wymogami ekologicznymi, 

przywracanie zniszczonych biotop·w oraz tworzenie biotop·w. 

CzňŜĺ obszaru opracowania Planu znajduje siň w OSOP ĂZalew SzczeciŒskiò, poğoŨony jest 

na polskich obszarach morskich stanowiŃcych wody wewnňtrzneï zgodnie z art. 2 i 4 ustawy 

z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczpospolitej Polskiej i Administracji 

morskiej oraz na terenie gmin: Goleni·w, Stepnica, Miňdzyzdroje, Wolin, Nowe Warpno, 

Police i miasto świnoujŜcie. Obszar obejmuje polskŃ czňŜĺ Zalewu SzczeciŒskiego. Od 

p·ğnocy zamykajŃ go wyspy Uznam i Wolin. Zajmuje on powierzchniň 47 194,6 ha. Akwen 

wodny to zatoka Morza Bağtyckiego, oddzielona od niego wyspami Wolin i Uznam, do niego 

uchodzŃ rzeki Odra, Wkra i Piana. Na poğudnie ostoja przeciŃga siň na Roztokň OdrzaŒskŃ i 

ujŜcie Odry Zachodniej do wysokoŜci Polic, obejmuje tam wyspy: Karw Wielki, Dğugi 

Ostr·w i Radzin. Wsp·ğrzňdne geograficzne: 53Á45`N, 14Á29`E. Zbiornik jest pğytki (Ŝrednia 

gğňbokoŜĺ 2-3 m) i bardzo Ũyzny, o niezwykle wysokim zagňszczeniu organizm·w 

bentosowych i bogatym rybostanie. Obszar ten stanowi wğasnoŜĺ Skarbu PaŒstwa. 

Dla ww. obszaru w paŦdzierniku 2002 r. opracowany zostağ Standardowy Formularz Danych 

(SDF), kt·ry aktualizowany zostağ w lutym 2017 r. W SDF okreŜlone zostağy m.in. 

przedmioty ochrony oraz najwaŨniejsze zagroŨenia, presje i dziağania majŃce wpğyw na 

obszar. Przedmiotami ochrony (ocena obszaru wyŨsza niŨ kategoria D) jest 31 gatunk·w 

ptak·w objňtych art. 4 dyrektywy 2009I147IWE i gatunki wymienione w zağŃczniku II do 

dyrektywy 92/43/IEWG. 

 

1. trzciniak Acrocephalus 

arundinaceus  

2. pğaskonos Anas clypeata,  

3. cyranka Anas queraudula,  

4. krakwa Anas strepera,  

5. gňŜ gňgawa Anser anser,  

6. gňŜ zboŨowa Anser fabalis,  

7. gğowienka Aythya ferina,  

8. czernica Aythya fuligula,  

9. ogorzağka Aythya marila,  

10. gŃgoğ Bucephala clangula,  

11. sieweczka obroŨna Charadrius 

hiaticula,  

12. rybitwa czarna Chlidonias niger,  

13. derkacz Crex crex,  

14. ğabňdŦ krzykliwy Cygnus cygnus,  

15. ğyska zwyczajna Fulica atra,  

16. bielik Haliaeetus albicilla,  

17. mewa srebrzysta Larus argentatus,  

18. mewa mağa Hydrocoloeus minutus,  

19. brzňczka Locustella luscinioides,  

20. podr·Ũniczek Luscinia svecica,  

21. bielaczek Mergus albellus,  

22. nurogňŜ Mergus merganser,  

23. kania czarna Milvus migrans,  

24. kania ruda Milvus milvus,  

25. wŃsatka Panurus biarmicus,  

26. kormoran Phalacrocorax carbo 

sinensis,  

27. siewka zğota Pluvialis apricaria,  

28. perkoz dwuczuby Podiceps 

cristatus, 29. kropiatka Porzana 

porzana,  

30. ohar Tadorna tadorna,  

31. czajka Vanellus vanellus. 

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (j.t. Dz. U. z 

2018 r., poz. 142 organ sprawujŃcy nad obszarem Natura 2000 sporzŃdza projekt planu 
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ochrony, kt·ry ustanawiany jest w drodze rozporzŃdzenia przez ministra wğaŜciwego ds. 

Ŝrodowiska. Organem odpowiedzialnym za sporzŃdzenie planu ochrony dla obszaru OSOP 

Zalew SzczeciŒski PLB320009 jest dyrektor urzňdu morskiego w Szczecinie. Obecnie trwajŃ 

prace nad ustanowieniem planu ochrony dla tego obszaru. Dostňpny jest projekt 

rozporzŃdzenia Ministra środowiska z dnia 23 lipca 2015 r. w sprawie ustanowienia planu 

ochrony dla obszaru Natura 2000 ĂZalew SzczeciŒskiò PLB320009. 

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ĂUjŜcie Odry i Zalew SzczeciŒskiò 

(PLH320018) 

Uznany zostağ za obszar majŃcy znaczenie dla Wsp·lnoty na podstawie decyzji wykonawczej 

Komisji (UE) 2016/2334 z dnia 9 grudnia 2016 r. w sprawie przyjňcia dziesiŃtego 

zaktualizowanego wykazu teren·w majŃcych znaczenie dla Wsp·lnoty skğadajŃcych siň na 

kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2016) 8191) (Dz. 

Urz. Unii Europejskiej z 2016 r. L 353). Celem wyznaczenia obszaru jest trwağa ochrona 

siedlisk przyrodniczych, populacji i siedlisk roŜlin oraz zwierzŃt, a takŨe odtworzenia siedlisk 

przyrodniczych lub wğaŜciwego stanu ochrony gatunk·w roŜlin lub zwierzŃt. 

WiňkszoŜĺ obszaru Planu znajduje siň w granicach SOOS ĂUjŜcie Odry i Zalew SzczeciŒskiò. 

Obszar ten obejmuje dolny odcinek Odry, Zalew SzczeciŒski, Wyspň ChrzŃszczewskŃ i 

Zalew KamieŒski. Najbardziej naturalne elementy tego obszaru to Zalew KamieŒski i 

Dziwna. Charakterystycznymi zjawiskami sŃ delty wsteczne, tworzŃce siň przy wylotach 

ramion ujŜciowych Zalewu SzczeciŒskiego do świny, cieŜniny Dziwny i Piany, oraz tzw. 

Ăcofkiò, powstajŃce w wyniku dziağania wiatr·w p·ğnocnych i napğywu w·d morskich do 

zalewu. Okresowy napğyw wody morskiej zmienia parametry Ŝrodowiska, czego 

odzwierciedleniem jest rozw·j gatunk·w sğonolubnych (GDOś, 2017).  

Ponad 80 % obszaru pokrywa laguna, priorytetowy rodzaj siedliska z ZağŃcznika I Dyrektywy 

Rady 92/43/EWG. Zalew SzczeciŒski ma kluczowe znaczenie dla ichtiofauny regionu, a takŨe 

Polski. WstňpujŃ tu zar·wno gatunki ryb i minog·w chronionych, jak i innych, cennych z 

punktu widzenia biologii, czy gospodarki czğowieka. Akwen ten poğoŨony jest na styku dwu 

r·Ũnorodnych Ŝrodowisk; sğodko i sğonowodnego - estuarium. Efektem tego, jest 

wystňpowanie gatunk·w ryb charakterystycznych dla obu tych Ŝrodowisk. LeŨy on na szlaku 

wňdr·wek tarğowych miňdzy innymi takich gatunk·w jak: certa, aloza, ğosoŜ, troĺ wňdrowna, 

czy wňgorz. Jest miejscem tarğa wielu gatunk·w ryb (parposz, r·Ũanka). ĞŃcznie 

zidentyfikowano tu 16 gatunk·w zwierzŃt z ZağŃcznika II Dyrektywy Rady 92/43/EWG. 

Wody Zalewu odznaczajŃ siň duŨym zagňszczeniem organizm·w dennych; zwğaszcza 

ochotkowatych Chironomidae, skŃposzczet·w Oligochaeta, i miňczak·w (GDOś, 2017).  

Przedmiotem ochrony SOOS ĂUjŜcie Odry i Zalew SzczeciŒskiò (ocena obszaru wyŨsza niŨ 

kategoria D) jest 18 siedlisk przyrodniczych i 5 gatunk·w ryb (GDOś, 2017 r.): 

 siedliska przyrodnicze:  

1. 1130 estuaria,  

2. 1150 laguny przybrzeŨne,  

3. 1230 klify na wybrzeŨu Bağtyku,  

4. 1310 Ŝr·dlŃdowe bğotniste solniska z solirodkiem (Solicornion ramosissimae),  

5. 1330 solniska nadmorskie (Glauco-Puccinellietalia Maritimae, czňŜĺ ï 

zbiorowiska nadmorskie),  

6. 1340 Ŝr·dlŃdowe sğone ğŃki, pastwiska i szuwary (Glauco-Puccinietalia, czňŜĺ ï 

zbiorowiska Ŝr·dlŃdowe),  

7. 2180 lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich,  
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8. 2330 zbiorowiska murawowe na wydmach, Malcolmietalia,  

9. 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z 

Nympheion, Potamion,  

10. 3270 zalewane muliste brzegi rzek z roŜlinnoŜciŃ Chenopodion rubri p.p. i 

Bidention p.p.,  

11. 6410 zmiennowilgotne ğŃki trzňŜlicowe (Molinion),  

12. 6430 zioğoroŜla g·rskie (Adenostylion alliariae) i zioğoroŜla nadrzeczne 

(Convolvuletalia sepium),  

13. 6510 niŨowe i g·rskie ŜwieŨe ğŃki uŨytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion 

elatioris),  

14. 7140 torfowiska przejŜciowe i trzňsawiska (przewaŨnie z roŜlinnoŜciŃ z 

Scheuchzerio-Caricetea),  

15. 9160 grŃd subatlantycki (Stellario-Carpinetum),  

16. 9190 kwaŜne dŃbrowy (Quercion robori -petraeae),  

17. 91D0 bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi Betuletum pubescentis, Vaccinio 

uliginosi Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum) i brzozowo-

sosnowe bagienne lasy borealne,  

18. 91E0 ğňgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, 

Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy Ŧr·dliskowe;  

 zwierzňta:  

1. parposz Alosa fallax,  

2. boleŒ Aspius aspius,  

3. min·g rzeczny Lampetra fluviatilis,  

4. ciosa Pelecus cultratus,  

5. min·g morski Pteromyzon marinus.  

 

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody organ 

sprawujŃcy nad obszarem Natura 2000 sporzŃdza projekt planu ochrony, kt·ry ustanawiany 

jest w drodze rozporzŃdzenia przez ministra wğaŜciwego ds. Ŝrodowiska. Organem 

odpowiedzialnym za sporzŃdzenie planu ochrony dla obszaru SOOS UjŜcie Odry i Zalew 

SzczeciŒski PLH 320018 jest dyrektor urzňdu morskiego w Szczecinie. Obecnie trwajŃ prace 

nad ustanowieniem planu ochrony dla tego obszaru. Dostňpny jest projekt rozporzŃdzenia 

Ministra środowiska z dn. 23 lipca 2015 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla obszaru 

Natura 2000 ĂUjŜcie Odry i Zalew SzczeciŒskiò PLH 320018.  
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Ryc. 3. Lokalizacja obszaru Planu na tle powierzchniowych form ochrony przyrody. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w TrzebieŨy 

 

3.12. Proponowane formy ochrony przyrody  

Zgodnie z waloryzacjŃ przyrodniczŃ Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego (Biuro 

Konserwacji Przyrody. Luty 2010 r.), na obszarze Planu i w jego bezpoŜrednim sŃsiedztwie 

nie znajdujŃ siň proponowane formy ochrony przyrody.  

 

4. Dotychczasowe uŨytkowanie akwen·w oraz obszar·w przylegğych 

4.1. ZarzŃd nad Portem Morskim w TrzebieŨy 

Port morski zostağ formalnie ustanowiony w 1963 roku na mocy RozporzŃdzenia Ministra 

ŧeglugi. Obecne granice portu zostağy okreŜlone w 2009 roku na mocy RozporzŃdzenie 

Ministra Infrastruktury z dnia 18 czerwca 2009 r. w sprawie ustalenia granicy portu 

morskiego w TrzebieŨy od strony lŃdu. 

Port w TrzebieŨy zaliczany jest do port·w, kt·re nie majŃ podstawowego znaczenia dla 

gospodarki narodowej. W porcie nie powoğano podmiotu zarzŃdzajŃcego.  

Zadanie zarzŃdzania portem powierzono Kapitanatowi Portu TrzebieŨ.  

W skğad Kapitanatu Portu TrzebieŨ wchodzŃ: 

1/ Kapitan Portu TrzebieŨ (symbol KPt),  

2/ SğuŨba DyŨurna Kapitanatu (oficer / mğodszy oficer portu, bosmani portu),  

3/ Oficer ds. Administracji Port·w i Obsğugi System·w,  

4/ Bosmanat Portu Nowe Warpno (symbol: BNW),  

5/ Bosmanat Portu Wolin (symbol: BW),  

6/ Bosmanat Portu Stepnica (symbol: BS).  

Zadania Kapitanatu to: 
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1. ZarzŃdzanie portami niemajŃcymi podstawowego znaczenia dla gospodarki narodowej 
i przystaniami morskimi, w kt·rych nie powoğano podmiotu zarzŃdzajŃcego zgodnie 

z zakresem wğaŜciwoŜci terytorialnej Kapitanatu. 

2. Nadz·r nad bezpieczeŒstwem Ũeglugi w portach i przystaniach morskich oraz na 
torach podejŜciowych, z wyğŃczeniem tych tor·w, kt·re leŨŃ w granicach zasiňgu 

systemu VTS, oraz nad bezpieczeŒstwem statk·w podczas postoju w porcie. 

3. Planowanie rozwoju port·w i przystani morskich, o kt·rych mowa w pkt 1 we 

wsp·ğpracy z Wydziağem Gospodarki Przestrzennej i Geodezji. 

4. Nadz·r i kontrola funkcjonowania podlegğych bosmanat·w port·w. 

5. Sprawowanie og·lnego nadzoru nad stanem zabezpieczenia przeciwpoŨarowego w 

granicach wğaŜciwoŜci terytorialnej Kapitanatu. 

6. Prowadzenie dochodzeŒ i zabezpieczanie dowod·w wypadk·w morskich dla potrzeb 
Izby Morskiej. 

7. Nadz·r nad ratownictwem Ũycia na morzu oraz zabezpieczanie mienia porzuconego, 

znalezionego na morzu bŃdŦ wyrzuconego przez morze. 

8. Prowadzenie postňpowaŒ administracyjnych w sprawach o wymierzenie kary 

pieniňŨnej za naruszenie obowiŃzujŃcych przepis·w. 

9. Nadz·r i prowadzenie ewidencji ruchu statk·w, ğadunk·w i pasaŨer·w oraz 

weryfikacja i przesyğanie formularzy ewidencyjnych do Gğ·wnego Urzňdu 

Statystycznego.  

10. Kontrola dokument·w i wyposaŨenia jednostek pğywajŃcych. 

11. Opiniowanie i wnioskowanie w sprawach inwestycji, prac sondaŨowych, zawieranych 
um·w, remont·w i zmian sposobu uŨytkowania budowli morskich, znajdujŃcych siň 

na obszarze wğaŜciwoŜci terytorialnej Kapitanatu oraz wsp·ğpraca w tym zakresie z 

innymi kom·rkami Urzňdu Morskiego. 

12. Nadz·r i kontrola nad porzŃdkiem portowo-Ũeglugowym w tym egzekwowanie 

Przepis·w Portowych. 

13. Naliczanie i pobieranie opğat portowych oraz uzgodnienia w sprawach taryf i 

wysokoŜci opğat portowych. 

14. Prowadzenie dziennika portowego, w tym ewidencji ğadunk·w i pasaŨer·w. 

15. Prowadzenie stağego nasğuchu radiowego i korespondencji radiowej zgodnie z 
odpowiednimi procedurami. 

16. Wykonywanie czynnoŜci okreŜlonych w Kodeksie ISPS. 

17. Ochrona Ŝrodowiska morskiego przed zanieczyszczeniami we wsp·ğpracy z 

Inspektoratem Ochrony środowiska Morskiego. 

18. Opracowywanie plan·w gospodarowania odpadami oraz pozostağoŜciami 

ğadunkowymi ze statk·w zawijajŃcych do port·w i przystani morskich, o kt·rych 

mowa w pkt 1. 

19. SporzŃdzanie raport·w dotyczŃcych funkcjonowania i stopnia wykorzystania 

portowych urzŃdzeŒ odbiorczych zlokalizowanych w portach, o kt·rych mowa w pkt 

1. 
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20. Opiniowanie projekt·w akt·w normatywnych w zakresie prowadzonych spraw. 

21. Zgğaszanie wğaŜciwym merytorycznie kom·rkom organizacyjnym uwag w zakresie 
stanu technicznego obiekt·w i budowli znajdujŃcych siň na terenie wğaŜciwoŜci 

terytorialnej Kapitanatu. 

22. Wsp·ğpraca ze StraŨŃ GranicznŃ, PolicjŃ, MorskŃ SğuŨbŃ Poszukiwania i Ratownictwa 

SAR, MarynarkŃ WojennŃ, StraŨŃ PoŨarnŃ w zakresie bezpieczeŒstwa w porcie lub 

przystani. 

23. Wsp·ğpraca z organami samorzŃdu terytorialnego i administracji rzŃdowej w zakresie 
prowadzonych spraw. 

24. Przygotowywanie stanowiska Urzňdu w zakresie opiniowania projekt·w uchwağ gmin 

w sprawie wykazu kŃpielisk w porozumieniu z innymi Kom·rkami organizacyjnymi, 

w szczeg·lnoŜci z Inspektoratem Ochrony WybrzeŨa i Inspektoratem Ochrony 

środowiska Morskiego. 

25. SporzŃdzanie raport·w i sprawozdaŒ z dziağalnoŜci Kapitanatu2 

4.2. Funkcje i rozw·j port·w morskich majŃcych znaczenie dla gospodarki 

Mağe porty i przystanie, jako waŨne elementy lokalnego potencjağu rozwojowego, zajmujŃ 

waŨne miejsce w lokalnej polityce gmin. StanowiŃ one takŨe o potencjale rozwojowym kraju, 

tworzŃcym elementy polityki morskiej kraju i regionu.  

Porty lokalne sŃ skğadnikami infrastruktury lokalnej, zapewniajŃcymi moŨliwoŜĺ 

wykorzystania szans, jakie daje regionowi przyportowe poğoŨenie. Dlatego teŨ ich funkcje 

dostosowane sŃ do przyjňtych przez danŃ spoğecznoŜĺ form korzystania z morza. Funkcje te 

obejmujŃ: 

ǒ zapewnienie dostňpu do danego odcinka brzegu od strony morza dla ğadunk·w 
i pasaŨer·w,  

ǒ obsğugň ryboğ·wstwa przybrzeŨnego i morskiego, korzystajŃcego z pobliskich 

ğowisk,  

ǒ obsğugň ğodzi sportowych i r·Ũnego typu dziağaŒ z zakresu turystyki i rekreacji 

morskiej,  

ǒ zapewnienie warunk·w dla realizacji dziağalnoŜci wytw·rczej, zwiŃzanej z 
ww. funkcjami, takimi jak skğadowanie i przetw·rstwo ryb czy budowa i 

remonty mağych jednostek morskich, gğ·wnie rybackich i sportowych.3 

Porty lokalne i przystanie sŃ takŨe miejscem dla sğuŨb, zajmujŃcych siň ratownictwem 

wodnym oraz likwidacjŃ skaŨeŒ Ŝrodowiska morskiego.  

Mağe porty morskie mogŃ peğniĺ wszystkie ww. funkcje, kt·re sŃ typowe dla punkt·w 

wňzğowych infrastruktury transportu, natomiast aktywnoŜĺ przystani morskich zwykle 

ogranicza siň do ryboğ·wstwa przybrzeŨnego, a w sezonie letnim ï peğni takŨe funkcjň 

obsğugujŃcŃ ruch turystyczno-rekreacyjny.  

Na problemy rozwojowe mağych port·w nakğada siň ich wciŃŨ niezadowalajŃca (pomimo 

poczynionych inwestycji) dostňpnoŜĺ od strony lŃdu. Dla jej poprawy porty muszŃ 

wsp·ğpracowaĺ z samorzŃdami ponadgminnymi i wğadzami krajowymi. 

 
2 Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w TrzebieŨy 

3 ĂPrzyszğe wykorzystanie polskiej przestrzeni morskiej dla cel·w gospodarczych i ekologicznychò, 2009 
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WŜr·d czynnik·w warunkujŃcych rozw·j port·w lokalnych trzeba wymieniĺ przede 

wszystkim pobudzanie aktywnoŜci gospodarczej najbliŨszego otoczenia (miasta, gminy i 

powiatu).  

W portach dziağajŃ r·Ũne podmioty gospodarcze. świadczŃ one usğugi zwiŃzane 

z ryboğ·wstwem (poğowy, przetw·rstwo i dystrybucja), turystykŃ wodnŃ (Ũegluga i inne 

sporty wodne), usğugami remontowymi i przeğadunkowymi (operatorzy) oraz gastronomiŃ.  

WŜr·d wiodŃcych funkcji port·w lokalnych najczňŜciej jest wymieniana funkcja rybacka 

(poğowy, przetw·rstwo, dystrybucja, handel) oraz r·Ũne segmenty funkcji turystycznej 

(przewozy pasaŨerskie, sporty wodne).  

SamorzŃdy terytorialne (gminy) dziağajŃc na szczeblu lokalnym, odgrywajŃ waŨnŃ rolň 

w wykorzystaniu, w spos·b zapewniajŃcy najlepsze efekty gospodarcze i spoğeczne, tak 

istotnych element·w obszar·w nadbrzeŨnych, jakimi sŃ lokalne porty morskie i przystanie. 

Kierunki rozwoju lokalnych port·w zawarte sŃ w lokalnych planach zagospodarowania 

przestrzennego i strategiach rozwoju gmin nadmorskich. 

Port TrzebieŨ jest portem tranzytowym dla barek uprawiajŃcych Ũeglugň miňdzy PolskŃ a 

Niemcami. Jest miejscem postoju Ũeglugi pasaŨerskiej, a takŨe portem schronienia dla 

jednostek rybackich i sportowych. Jest takŨe miejscem postoju jednostek Morskiej SğuŨby 

Poszukiwania i Ratownictwa oraz PRCiP. Stanowi duŨy oŜrodek sport·w wodnych 

Centralnego OŜrodka ŧeglarstwa Polskiego ZwiŃzku ŧeglarskiego dysponujŃcy wğasnym 

basenem jachtowym.4 Port w TrzebieŨy jest najwiňkszym polskim portem nad Zalewem 

SzczeciŒskim, gğ·wnie rybackim, ale takŨe, pasaŨerskim i jachtowym. W porcie TrzebieŨ nie 

ma morskiego przejŜcia granicznego. Dla statk·w spoza strefy Schengen oddziağ celny 

dokonuje odpraw celnych. 

Rozwojowi portu lokalnego w TrzebieŨy sprzyjajŃ nastňpujŃce czynniki:  

 poğoŨenie na trasie toru wodnego Szczecin-świnoujŜcie, 

 lokalizacja portu w zasiňgu oddziağywania port·w o strategicznym znaczeniu 

dla gospodarki morskiej, 

 dziağalnoŜci Centralnego OŜrodka Szkolenia ŧeglarzy w TrzebieŨy, 

 aktywnoŜĺ oraz moŨliwoŜci rozwojowe i inwestycyjne uŨytkownik·w portu,  

 istniejŃca infrastruktura.  

Rozwojowi portu w TrzebieŨy nie sprzyjajŃ: 

 wieloletnie zap·Ŧnienia inwestycyjne oraz braki w nakğadach na poprawň 
infrastruktury, 

 brak lokalizacji zakğad·w zwiŃzanych z ryboğ·wstwem,  

 brak szkoğy o profilu morskim. 

Mimo obiektywnie mağo korzystnych warunk·w rozwoju, mağe porty i przystanie mogŃ 

stanowiĺ waŨny czynnik aktywizacji gminy, w kt·rej zlokalizowany jest port.  

Rozw·j port·w lokalnych wymaga przygotowania strategii rozwojowych. Jednym z narzňdzi 

koordynujŃcych ich rozw·j, jest planowanie przestrzenne na szczeblu gmin. Niestety, tu 

sytuacja pozostawia wiele do Ũyczenia. Co prawda og·lne zasady rozwoju przestrzennego 

struktur portowych sŃ zazwyczaj ujňte w studiach uwarunkowaŒ i kierunk·w 

 
4 Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w TrzebieŨy 
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zagospodarowania przestrzennego gmin, ale tylko niekt·re z gmin posiadajŃ uchwalone dla 

swoich port·w miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Z tego powodu 

podstawowym dokumentem umoŨliwiajŃcym realizacjň inwestycji na obszarach port·w sŃ 

decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu. Zaznaczyĺ przy tym naleŨy, Ũe 

gmina sporzŃdza plany zagospodarowania przestrzennego dla obszaru lŃdowego, natomiast 

Dyrektor Urzňdu Morskiego dla morskich w·d wewnňtrznych, w tym w·d w granicach 

port·w morskich. 

4.3. Obszary aktywnoŜci rybackiej i wňdkarskiej 

a) AktywnoŜĺ rybacka 

Na podstawie przepis·w ZarzŃdzenia nr 3 Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie z dnia 

26 lipca 2013 r. Przepisy portowe (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 2932 ze zm.) ï obszar portu 

morskiego w TrzebieŨy, wyğŃczony jest na stağe z wykonywania ryboğ·wstwa komercyjnego. 

MajŃc powyŨsze na uwadze, port morski w TrzebieŨy znajduje siň poza zasiňgiem aktywnoŜci 

rybackiej.  

b) AktywnoŜĺ wňdkarska 

Zgodnie z Ä159.12 przepis·w portowych zabrania siň na obszarze port·w przystani poğowu 

ryb z urzŃdzeŒ nawigacyjnych, most·w i urzŃdzeŒ portowych. UrzŃdzeniem portowym wg 

definicji jest r·wnieŨ nabrzeŨe. 

W porcie morskim w TrzebieŨy sŃ ustawione tablice z informacjŃ o zakazie poğowu ryb na 

terenie portu bňdŃcego pod zarzŃdem kapitanatu. Dozwolony jest jedynie poğ·w ryb z 

pokğadu wğasnej ğodzi zacumowanej do nabrzeŨa. Kapitanat wydaje takŨe zgody na 

organizowanie zawod·w wňdkarskich, okreŜlajŃc warunki i wyznaczajŃc miejsce. ZarzŃdca 

nie akceptuje postoju na kotwicy w basenie portowym w celu poğowu ryb. 

Kapitanat nie ingeruje w wňdkowanie na kejach innych wğaŜcicieli.  
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Ryc. 4. Obszary aktywnoŜci rybackiej w Porcie Morskim w TrzebieŨy ï obszary wyğŃczone z ryboğ·wstwa 

komercyjnego  
ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego TrzebieŨy 

 

4.4. Trasy Ũeglugi 

Podstawowym dokumentem prawnym w dziedzinie prawa morza jest ĂKonwencja Narod·w 

Zjednoczonych o prawie morzaò (UNCLOS), podpisana 10 grudnia 1982 r. w Montego Bay 

na Jamajce. Polska ratyfikowağa Konwencjň 6 listopada 1998 r. na podstawie ustawy z dnia 2 

lipca 1998 roku (Dz. U. z 2002 r., Nr 59, poz. 543, zağ.).  

Zgodnie z zapisami ww. dokumentu, Ũegluga po morzach (z wyjŃtkiem w·d wewnňtrznych) 

ma charakter swobodny. WyjŃtkiem od tej zasady sŃ rejony ŜcieŜnionych, czyli takich gdzie 

schodzŃ siň lub krzyŨujŃ zwyczajowe trasy, po kt·rych nawigujŃ statki i gdzie natňŨenie 

ruchu wymaga Ŝcisğego uregulowania, ruch ten mogŃ regulowaĺ postanowienia 

Miňdzynarodowej Organizacji Morskiej, agendy ONZ z siedzibŃ w Londynie (IMO). W 

ustaleniu z IMO lokalne urzňdy administracji morskiej (w Polsce UrzŃd Morski w Gdyni, 

Sğupsku i Szczecinie) ustanawiajŃ systemy rozgraniczenia ruchu (Traffic Separation System 

ð TSS), strefy objňte szczeg·lnym nadzorem technicznym (Systemy Kontroli Ruchu Statk·w 

ð Vessel Traffic Service ð VTS), w kt·rych istnieje obowiŃzek zgğaszania przez statki 

wszelkich manewr·w, sytuacji wejŜcia i wyjŜcia ze strefy, przekraczania kolejnych punkt·w 

meldunkowych. W obszarach tych funkcjonuje system Ŝcisğego nadzoru nad ruchem statk·w 

(podobny do stosowanego w lotnictwie), w kt·rym centrum naziemne w nieprzerwany spos·b 

nadzoruje bezpieczeŒstwo ruchu statk·w, wspomaga podejmowanie decyzji przez kapitan·w 

statk·w poprzez sugestie dotyczŃce zmiany prňdkoŜci, kierunku ruchu lub zmianň trasy oraz 

informowanie o sytuacji nawigacyjnej na akwenie. 

1) Na terenie portu morskiego w TrzebieŨy nie funkcjonuje system rozgraniczenia ruchu 
(TSS) czy System Kontroli Ruchu Statk·w (VTS) ï Ũegluga odbywa siň tu po 

istniejŃcym torze wodnym.Ruch jednostek pğywajŃcych na obszarze morskich w·d 

wewnňtrznych regulujŃ przepisy odrňbne, tzw. przepisy portowe. OkreŜlajŃ one 
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zasady bezpieczeŒstwa ruchu statk·w, korzystania z usğug portowych majŃcych 

znaczenie dla bezpieczeŒstwa morskiego, ochrony Ŝrodowiska i utrzymania porzŃdku 

na obszarze morskich port·w, leŨŃcych w obszarze wğaŜciwoŜci terytorialnej 

Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie. Przepisy portowe stosuje siň r·wnieŨ na 

obszarze morskich przystani oraz kotwicowisk poğoŨonych poza obszarem port·w, a 

takŨe na redach port·w i torach wodnych prowadzŃcych do port·w i przystani. Na 

obszarze opracowania obowiŃzujŃ nastňpujŃce akty prawne: 

2) ZarzŃdzenie nr 3 Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r. 

Przepisy portowe (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 2932 z dnia 6 sierpnia 2013 r.); 

3) ZarzŃdzenie nr 1 Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie z dnia 7 stycznia 2014 r. 

w sprawie zmiany Przepis·w portowych (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 242 z dnia 16 

stycznia 2014 r.); 

4) ZarzŃdzenie nr 1 Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie z dnia 12 listopada 

2015 r. w sprawie zmiany Przepis·w portowych (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 4533 z 

dnia 17 listopada 2015 r.); 

5) ZarzŃdzenie nr 3 Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie z dnia 4 maja 2017 r. 

w sprawie zmiany Przepis·w portowych (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 2099 z dnia 9 maja 

2017 r.). 

Zgodnie z ZarzŃdzeniem Nr 5 Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie z dnia 8 sierpnia 

2017 r. w sprawie okreŜlenia infrastruktury zapewniajŃcej dostňp do port·w morskich w 

Dziwnowie, Kamieniu Pomorskim, Lubinie, MrzeŨynie, Nowym Warpnie, Policach, 

Stepnicy, TrzebieŨy, Wapnicy i Wolinie oraz do przystani morskich w Miňdzyzdrojach, 

Niechorzu i Rewalu i Ä 11. tego zarzŃdzenia w skğad infrastruktury zapewniajŃcej dostňp do 

portu w TrzebieŨy wchodzŃ:  

1) tory wodne wraz ze zwiŃzanymi z ich funkcjonowaniem obiektami, urzŃdzeniami i 

instalacjami:  

a. tor podejŜciowy p·ğnocny (liczŃc od krawňdzi skarpy toru wodnego 

świnoujŜcie - Szczecin) o parametrach: dğugoŜĺ ï 5,44 km, szerokoŜĺ w dnie ï 

40 m i gğňbokoŜĺ 4 m,  

b. tor podejŜciowy poğudniowy (liczŃc od krawňdzi skarpy toru wodnego 

świnoujŜcie ï Szczecin) o parametrach: dğugoŜĺ ï 1,91 km, szerokoŜĺ w dnie ï 

40 m i gğňbokoŜĺ ï 4,5 m,  

c. kanağ przelotowy o parametrach: dğugoŜĺ ï 0,64 km, szerokoŜĺ w dnie ï do 40 

m do 60 m i gğňbokoŜĺ ï 4,5 m;  

2) umocnienie brzegowe wyspy falochronowej;  

3) stağe i pğywajŃce znaki nawigacyjne:  

a. podejŜcie p·ğnocne: pğawa Ŝwietlna ï 1 sztuka, pğawy nieŜwiecŃce ï 4 sztuki, 

nabieŨnik Ŝwietlny TrzebieŨ N ï 2 stawy,  

b. podejŜcie poğudniowe: pğawa nieŜwiecŃca ï 2 sztuki, nabieŨnik Ŝwietlny 

TrzebieŨ S ï 2 stawy,  

c. port: Ŝwiatğa wejŜciowe na podejŜciu poğudniowym i p·ğnocnym ï 4 sztuki;  

4) urzŃdzenia i instalacje: systemy zasilania energetycznego obiekt·w wymienionych w 

pkt 2 i 3. 
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Zgodnie z ZarzŃdzeniem nr 3 Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 

2013 r. Przepisy Portowe, Ũegluga portowa, a wiňc Ũegluga odbywajŃca siň w obrňbie port·w 

wraz z przylegğymi akwenami, zostağa oznaczona na poniŨszych rycinach:  

Zasady ruchu statk·w w porcie TrzebieŨ regulujŃ nastňpujŃce zapisy w ZarzŃdzeniu nr 3 

Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r. Przepisy Portowe: 

Ä 58. W porcie TrzebieŨ obowiŃzujŃ nastňpujŃce zasady ruchu statk·w: 

1) maksymalna dğugoŜĺ cağkowita statk·w mogŃcych zawijaĺ do portu wynosi 90 m, a 

maksymalna szerokoŜĺ cağkowita - 20 m; 

2) w celu uzyskania zezwolenia na wejŜcie lub wyjŜcie z portu, statki oraz zestawy 
holownicze obowiŃzane sŃ nawiŃzaĺ ğŃcznoŜĺ z Kapitanatem Portu TrzebieŨ z 

wyprzedzeniem 30 minut; 

3) w przypadku braku pğywajŃcego oznakowania nawigacyjnego, Ũegluga moŨe odbywaĺ 

siň tylko w porze dziennej; 

4) aktualne dopuszczalne zanurzenie statk·w okreŜla Kapitan Portu TrzebieŨ; 

5) warunki wejŜcia i wyjŜcia z portu statk·w o dğugoŜci cağkowitej ponad 75 m lub 

szerokoŜci ponad 13 m oraz wszystkich statk·w przy sile wiatru powyŨej 6B, 

kaŨdorazowo okreŜla Kapitan Portu TrzebieŨ. 

Ponadto: 

Ä 47. Ust. 2. WielkoŜĺ zestaw·w pchanych udajŃcych siň z portu TrzebieŨ przez Zalew 

SzczeciŒski do Niemiec nie moŨe przekraczaĺ 175 m dğugoŜci cağkowitej i szerokoŜci ğŃcznej 

dw·ch barek. 

Ä 100. Ust. 2. W porcie TrzebieŨ statki o dğugoŜci cağkowitej ponad 75 m obowiŃzane 

sŃ, podczas manewrowania z obrotem, do korzystania z asysty holownika. 

 

4.5. Skğadowanie urobku 

Na terenie portu morskiego w TrzebieŨy nie jest zlokalizowane pole refulacyjne. Stosunkowo 

blisko (ok. 2,0 km na p·ğnocny-wsch·d od portu) zlokalizowane jest natomiast pole 

Cheğminek. Planowana jest rozbudowa pola Cheğminek. 

Planowana inwestycja na polu ĂCheğminekò znajduje siň na dziağkach nr 2 i 4/5 obrňb 0001 

Zalew SzczeciŒski oraz na dziağce 1094 obrňb 0111 TrzebieŨ 1. Inwestycja polegaĺ bňdzie na 

przebudowie istniejŃcego pola refulacyjnego na wyspie Cheğminek oraz powiňkszeniu go na 

przylegajŃcych od wschodu i poğudnia akwenach materiağem pochodzŃcym z pogğňbienia 

tor·w wodnych i akwen·w portowych pomiňdzy świnoujŜciem i Szczecinem.  

Dla inwestycji tej zostağa wydana decyzja Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki 

Morskiej (znak GT7gg/62/17246/13 z dnia 16 kwietnia 2013 r.) na ĂOdbudowň i rozbudowň 

pola refulacyjnego Cheğminekò.  

Zakres rob·t na akwenie wewnňtrznych w·d morskich wok·ğ Wyspy Cheğminek obejmuje: 

ҍ rozbudowň pola w celu znacznego powiňkszenia pojemnoŜci pola z uwagi na prace 

zwiŃzane z bieŨŃcym utrzymaniem tor·w wodnych, 

ҍ budowň nowej przystani dla refulera lub pogğňbiarki przy poğudniowej czňŜci 

zachodniego brzegu,  
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- przeğoŨenie elektrycznego kabla zasilajŃcego pomiňdzy wyspŃ Cheğminek a stağym 
lŃdem w okolicy miejscowoŜci świňtowice. 

4.6. Infrastruktura portowa  

4.6.1. NabrzeŨa portowe 

Zgodnie z Ä 12 ZarzŃdzenia nr 2 Dyrektora Urzňdu Morskiego w Szczecinie z dnia 3 czerwca 

2002 r. w sprawie okreŜlenia akwen·w portowych oraz og·lnodostňpnych obiekt·w, urzŃdzeŒ 

i instalacji wchodzŃcych w skğad infrastruktury portowej w portach morskich w Dziwnowie, 

Kamieniu Pomorskim, Karsiborze, Lubinie, MrzeŨynie, Nowym Warpnie, Policach, 

Przytorze, Sierosğawiu, Stepnicy, TrzebieŨy, Wapnicy i Wolinie oraz w przystaniach 

morskich w Miňdzyzdrojach, Niechorzu i Rewalu5 oraz danymi Urzňdu Morskiego w 

Szczecinie, w skğad infrastruktury portowej portu w TrzebieŨy wchodzŃ nastňpujŃce akweny 

portowe oraz og·lnodostňpne obiekty, urzŃdzenia i instalacje: 

1)  akwatorium znajdujŃce siň w granicach portu morskiego w TrzebieŨy; 

2)  obiekty w Basenie ŧeglarskim: 

a) obiekty hydrotechniczne: 

- Falochron P·ğnocny o dğugoŜci 38,35 m, 

- nabrzeŨe oczepowe wraz z wyciŃgiem ğodziowym o ğŃcznej dğugoŜci 351,00m, 

- pomost Ũelbetowy (w ksztağcie litery T) o dğugoŜci 80,00 m, 

- NabrzeŨe Poğudniowe w Basenie ŧeglarskim o dğugoŜci 86,73 m. 

b) urzŃdzenia i instalacje: 

- oŜwietlenie Basenu ŧeglarskiego, 

- szafki poboru energii elektrycznej; 

3)  obiekty Basenu Handlowo - PasaŨerskiego: 

a) obiekty hydrotechniczne 

- NabrzeŨe Tranzytowe o dğugoŜci 207,87 m, 

- NabrzeŨe PRCiP o dğugoŜci 103,35 m, 

- NabrzeŨa UMS  o dğugoŜci 94,85 m, 

- NabrzeŨe Postojowe o dğugoŜci 49,25 m, 

- przystaŒ dalbowa (9 szt. dalb), 

b) urzŃdzenia i instalacje: 

- oŜwietlenie terenu, 

- szafki poboru energii elektrycznej,  

- zewnňtrzna sieĺ wodno-kanalizacyjna, 

- kontenerowa stacja paliw, 

 
5
 Dz. Urz. Woj. Zach-Pom. Nr 38 poz. 798 
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- place skğadowe, 

- stanowisko do odbioru w·d zaolejonych i odpad·w; 

4)  obiekty Basenu Rybackiego: 

a) obiekty hydrotechniczne: 

- nabrzeŨe oczepowo - skarpowe o ğŃcznej dğugoŜci 535,00 m, 

- wyciŃg ğodziowy o szerokoŜci 4,00 m i dğugoŜci 15,00 m, 

b) urzŃdzenia i instalacje: 

- oŜwietlenie basenu, 

- stanowisko do odbioru w·d zaolejonych i odpad·w, 

- place skğadowe; 

5)  obiekty inne: 

- nabrzeŨe Morskej SğuŨby Poszukiwania i Ratownictwa o dğugoŜci 47,20 m, 

- nabrzeŨe Yacht Stocznia LadziŒscy o dğugoŜci 34,00 m; 

6)  ogrodzenie portu. 

 

Falochron p·ğnocny i pirs Ũelbetowy w ksztağcie litery T w Basenie ŧeglarskim z uwagi na 

zğy stan techniczny i plany modernizacji basenu przeznaczone sŃ do rozbi·rki. 

 

PrzystaŒ dalbowa 

Po remoncie w 2013 r. przystaŒ skğada siň z 9 dalb stalowych w rozstawie ok 40,0m. Pierwsza dalba 

wbita jest w odlegğoŜci ok 100 m od naroŨnika wejŜcia p·ğnocnego. DğugoŜĺ linii cumowniczej ok 595 

m. 
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Ryc. 5. PrzystaŒ dalbowa. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w TrzebieŨy 

 

WyciŃg ğodziowy 

WyciŃg przeznaczony do wyciŃgania ğodzi rybackich i motorowych. DğugoŜĺ 15 m i szerokoŜĺ 4,0 m. 
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Ryc.6. WyciŃg ğodziowy  

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w TrzebieŨy 
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4.6.2. Falochrony i umocnienia brzegowe  

Falochron poğudniowy 

Trzon Falochronu stanowi palisada drewniana wypeğniona kamieniami, a gğowicň blok 

betonowy. DğugoŜĺ falochronu L = 40,50 m, szerokoŜĺ B = 3,50 m, rzňdna gğowicy + 1,97 m, 

rzňdna dna ï 2,00 m. 

 

Ryc. 7. Falochron poğudniowy. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w TrzebieŨy 

NabrzeŨe poğudniowe 
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NabrzeŨe poğudniowe z uwagi na zmieniajŃcŃ siň gğňbokoŜĺ i zr·Ũnicowane warunki 

gruntowe zostağo podzielone na 4 odcinki o r·Ũnej konstrukcji (pğytowe typu ciňŨkiego, 

oczepowe kotwione ŜciŃgami do kozğa palowego, oczepowe-wspornikowe). Cağkowita 

dğugoŜĺ nabrzeŨa wynosi 86,73 m (pomiar geodezyjny UMS z dnia 15.03.2018 r.).  

 

 

Ryc. 8. NabrzeŨe poğudniowe. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w TrzebieŨy 

 

NabrzeŨe postojowe odcinek I-J 

NabrzeŨe postojowe zostağo przebudowane w 2017 r. Obecnie konstrukcja jest stalowŃ 

ŜciankŃ szczelnŃ z grodzic o dğugoŜci 11,00 m, zwieŒczona oczepem Ũelbetowym ze ŜciŃgami 

stalowymi i traczami kotwiŃcymi. Nawierzchniň nabrzeŨa stanowi pğyta Ũelbetowa. DğugoŜĺ 

cağkowita nabrzeŨa L = 49,25 m.6 

NabrzeŨe UMS, odcinek J-K 

NabrzeŨe ma konstrukcjň ŨelbetowŃ i dğugoŜĺ L = 94,85 m (pomiar geodezyjny UMS z dnia 

15.03.2018 r.). 

 

 
6 ½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ YǎƛŊȍƪŊ hōƛŜƪǘǳ .ǳŘƻǿƭŀƴŜƎƻ ǘƻƳ мΣ tƻǊǘ ¢ǊȊŜōƛŜȍ ς bŀōǊȊŜȍŜ tƻǎǘƻƧƻǿŜ L-J, 1999r. 
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Ryc. 9. NabrzeŨe Urzňdu Morskiego Wysokie, odcinek J-K. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w TrzebieŨy 

NabrzeŨe postojowe rybackie w basenie nr 1 
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Konstrukcja oczepowa na tylnej drewnianej Ŝciance szczelnej i przednich podw·jnych palach 

drewnianych. Polery cumownicze podw·jne. Gumowe urzŃdzenia odbojowe. DğugoŜĺ 

nabrzeŨa 67,0 m. 

 

Ryc. 10. NabrzeŨe postojowe rybackie w basenie nr 1. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w TrzebieŨy 

bŀōǊȊŜȍŜ ǇƻǎǘƻƧƻǿŜ ǊȅōŀŎƪƛŜ ǿ ōŀǎŜƴƛŜ ƴǊ н 
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YƻƴǎǘǊǳƪŎƧŀ ƻŎȊŜǇƻǿŀ ƴŀ ǘȅƭƴŜƧ ŘǊŜǿƴƛŀƴŜƧ ǏŎƛŀƴŎŜ ǎȊŎȊŜƭƴŜƧ ƛ ǇǊȊŜŘƴƛŎƘ ǇƻŘǿƽƧƴȅŎƘ ǇŀƭŀŎƘ 

drewnianych. Polery cumownicze podwƽƧƴŜΦ 5ƱǳƎƻǏŏ ƴŀōǊȊŜȍŀ млсΣл ƳΦ 

 

 

Ryc. 11. NabrzeŨe postojowe rybackie w basenie nr 2. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w TrzebieŨy 

 

NabrzeŨe PRCiP 

NabrzeŨe wykonane w konstrukcji pğyty Ũelbetowej na stalowej Ŝciance szczelnej i palach 

Ũelbetowych. DğugoŜĺ nabrzeŨa L = 103,35 m (pomiar geodezyjny UMS z dnia 15.03.2018 r.) 

(wraz ze skosem). 
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Ryc. 12. NabrzeŨe PRCiP. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w TrzebieŨy 

 

NabrzeŨe Tranzytowe 

Konstrukcja pğytowa z pğytŃ wspartŃ na przedniej Ŝciance z pali Ũelbetowych o dğugoŜci 18,0 

m. Polery cumownicze podw·jne, drabinki wyjŜciowe, odbojnice z opon, kŃtownik ochronny. 

DğugoŜĺ nabrzeŨa L = 207,87m (pomiar geodezyjny UMS z dnia 15.03.2018 r.).. 
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Ryc. 13. NabrzeŨe Tranzytowe. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w TrzebieŨy 

 

Wyspa falochronowa 

W wyniku remontu nabrzeŨa w grudniu 2013 r. na nabrzeŨu na wyspie wyodrňbniono 2 

odcinki umocnieŒ: 1) opaska brzegowa o dğugoŜci 1385,97 m i 2) nabrzeŨe dla rybak·w o 

dğugoŜci nabrzeŨa 36,62 m.  
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Ryc. 14. Wyspa falochronowa. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w TrzebieŨy 
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Ryc. 15. Lokalizacja obiekt·w w Porcie w TrzebieŨy. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w TrzebieŨy 

 

4.6.3. DostňpnoŜĺ komunikacyjna  

Dostňp do portu morskiego w TrzebieŨy zobrazowano na poniŨszej rycinach. 

 

 

Ryc. 16. DostňpnoŜĺ drogowa obszaru portowego. 

ťr·dğo: Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w TrzebieŨy 

 

  
















































































































