Budowa dwdéch wielozadaniowych jednostek ptywajgcych
Projekt POIS.03.02.00-00-0008/17 wspdtfinansowany przez Unig Europejska
ze $rodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020
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Urzad Morski w Szczecinie realizuje projekt nr POIS.03.02.00-00-0008/17, pn. ,Budowa
dwdch wielozadaniowych jednostek ptywajacych”. Inwestycja jest wspoétfinansowana przez
Unie Europejskg ze srodkéw Funduszu Spojnosci, w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. Instytucjg posredniczaca jest Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych (CUPT).

Przedmiotem projektu jest budowa (w systemie ,Zaprojektuj i wybuduj”) dwéch statkow
wielozadaniowych z podstawowg funkcjg lodotamacza petnomorskiego wraz z
wyposazeniem w urzgdzenia specjalistyczne. Jednostki wielozadaniowe w codziennegj
eksploatacji przeznaczone bedg do realizacji zadan statutowych Urzedow Morskich w
Szczecinie | Gdyni. W szczegolnosci statki postuzg do transportu, obstugi, wymiany i kontroli
ptaw morskich. Bedg réwniez wyposazone w urzgdzenia niezbedne do wykonywania
pomiaréw hydrograficznych wraz z ich obrébkg i opracowywaniem.

Jednostki wielozadaniowe, w przypadku wystgpienia katastrofy morskiej, bedg mogty zostac
wykorzystane do holowania, zwalczania rozlewow olejowych, gaszenia pozaréw, jak réwniez
wypetnia¢ bedg funkcje ratownicze. W okresie zimowym, gdy wystapi zalodzenie torow
wodnych, stuzyé bedg do lodotamania.

Statki wielozadaniowe bedg mialy 60-65 metrow dlugosci i 12-15 metréw szerokosci,
zanurzenie okoto 3,5 metra. Zatoge bedzie stanowito 6 osdb i okoto 14 os6b personelu
specjalistycznego.

Miejsce eksploatacji jednostek determinuje Scisty zwigzek inwestycji z bezpieczehAstwem
zeglugi na torach podejsciowych i na obszarze portdow morskich w Gdansku, Gdyni,
Swinoujéciu i Szczecinie. Inwestycja stanowi jeden z elementéw budowy systemu
poprawiajgcego dostepnos¢ portéw od strony morza, wzrost bezpieczenstwa nawigacyjnego,
a przez to wzrost konkurencyjnosci i prestizu portow.

Zakup tego typu jednostek jest uzasadniony rozwojem infrastruktury portéw o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki morskiej, skutkujgcym zwiekszonym ruchem statkow w obszarach
wiasciwosci Dyrektorow Urzeddéw Morskich w Szczecinie i Gdyni. W szczegdlnosci - dla
Urzedu Morskiego w Szczecinie zakup konieczny jest z uwagi na otwarcie portu
zewnetrznego z terminalem LNG w Swinoujsciu, co powoduje zwiekszenie wymagan w
zakresie utrzymania toréw podejsciowych do tego portu (lodotamanie, utrzymanie
zmodernizowanego oznakowania nawigacyjnego, ostona przeciwpozarowa).

Wymogi w zakresie tworzenia krajowych i regionalnych systeméw gotowos$ci do zwalczania
zanieczyszczen, ktérych istotnymi uczestnikami pozostajg Urzedy Morskie w Szczecinie i
Gdyni, wynikajg rowniez z Konwencji o ochronie Srodowiska morskiego obszaru Morza
Baftyckiego, sporzadzonej w Helsinkach 9 kwietnia 1992 r. (Dz.U. Nr 28 poz. 346 z 2000 r.),
ktora naktada na Polske obowigzek zorganizowania systemu i zapewnienia srodkéw
technicznych do skutecznego reagowania na zanieczyszczenia morza niebezpiecznymi i
szkodliwymi substancjami.

Koszt catego projektu szacowany jest na 240 min zt, z czego dofinansowanie unijne wyniesie
204 min zt, co stanowi 85% kwoty. Pozostate 15% zostanie pokryte z budzetu panstwa.

W maju 2017 roku umowe o dofinansowanie projektu podpisali: Przemystaw Gorgol, p. o.
dyrektora Centrum Unijnych Projektow Transportowych, i Andrzej Borowiec, dyrektor Urzedu
Morskiego w Szczecinie.

Przewidywany termin realizacji to koniec 2020 roku.



