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Poradnik 
(dla kapitanów statków nawigujących bez pilota morskiego na torze wodnym Świnoujście – Szczecin) 

  

    

W poradniku zapisano, w uproszczony sposób, zasady ruchu obowiązujące na torze wodnym Świnoujście – 

Szczecin. Ujęto w nim wyciągi z Przepisów portowych oraz ważne informacje dotyczące topografii toru 

wodnego oraz nabrzeży.   

Poradnik jest przeznaczony dla kapitana statku nawigującego bez pilota morskiego. Jednocześnie, zaleca 

się korzystanie z usług pilota kapitanom statków niepodlegających obowiązkowemu pilotażowi, którzy po raz 

pierwszy wchodzą/wychodzą do/z portów: Świnoujście, Szczecin, Police oraz portów Zalewu Szczecińskiego, 

a także w przypadku występowania trudnych warunków pogodowych.                 

Poradnik nie jest publikacją nawigacyjną i żadnej publikacji nawigacyjnej nie zastępuje, nie zwalnia też 

kapitana statku z obowiązku zapoznania się i stosowania obowiązujących przepisów.  

Źródłem prawa w zakresie bezpieczeństwa żeglugi pozostają m.p.z.z.m. – przepisy konwencji w sprawie 

międzynarodowych przepisów o zapobieganiu zderzeniom na morzu z 1972 r., Zarządzenie Nr 1 Dyrektora 

Urzędu Morskiego w Szczecinie z dnia 30 marca 2017 r. w sprawie wprowadzenia pilotażu obowiązkowego, 

określenia warunków korzystania z usług pilota oraz zasad zwalniania z pilotażu obowiązkowego oraz 

Zarządzenie Nr 3 Dyrektora Urzędu Morskiego w Szczecinie z dnia 6 kwietnia 2023 r. „Przepisy portowe” (z 

późn. zm.).  

Kapitan statku odbywa żeglugę na własną odpowiedzialność.  
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I. Tor wodny Świnoujście - Szczecin  
 

Tor wodny Świnoujście – Szczecin stanowi drogę morską dla 2 dużych portów o podstawowym znaczeniu 

dla gospodarki narodowej tj. Świnoujście i Szczecin oraz portu Police, a także kilku małych portów Zalewu 

Szczecińskiego tj. Stepnica i Trzebież.   

Poprzez sieć torów bocznych wytyczonych na Zalewie Szczecińskim, stanowi on połączenie dla pozostałych 

małych portów polskich (Wolin, Nowe Warpno, Kamień Pomorski, Dziwnów) oraz portów niemieckich 

(Greifswald, Lubmin, Peenemünde, Wolgast, Anklam, Ueckermünde).  

Tor podejściowy do Świnoujścia od pławy „Reda” do główek portu Świnoujście liczy 60,8 km. Szerokość 

techniczna wynosi od 200 do 240 m, a głębokość techniczna 14,5 m.  

Tor wodny Świnoujście – Szczecin od główek portu Świnoujście w kierunku południowym do portu Szczecin 

liczy 67,13 km. Szerokości i głębokości techniczne toru wodnego wynoszą odpowiednio: 

a. 210 m – 150 m oraz 14,5 m – 13,0 m (od km 0,00 do km 3,10) 

b. 150 m – 90 m oraz 13,0 m (od km 3,10 do km 5,13) 

c. 110 m oraz 13,0 – 12,5 m (od km 5,13 do km 17,00) 

d. 100 m oraz 12,5 m (od km 17,00 do km 41,20)  

e. 110 m oraz 12,5 m (od km 41,20 do km 55,40) 

f. 100 m oraz 12,5 m (od km 55,40 do 64,00) 

g. 90 m oraz 12,5 m (od km 64,00 do km 66,00) 

h. 100 m oraz 12,5 m (od km 66,00 do km 67,13) 

 
Schemat 1. Charakterystyczne pozycje geograficzne w odniesieniu do kilometrażu toru.    

  

  0 km  Wejście do portu Świnoujście  

2 km  Latarnia Morska w Świnoujściu  

3,5 km  Promy miejskie “Bielik”,  

9 km  Promy miejskie “Karsibór”  

16 km  BT I  

23 km  BT II  

30 km  BT III  

37 km  BT IV  

42 km  Stawa nr 24  

46 km  Pława świetlna nr 33  

51 km  Pława świetlna nr 37  

55 km  Nabieżnik “Babina”   

62 km  Dok nr 5  

67 km  Pława świetlna nr 101  
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II. Zasady ruchu  

Podejście do Świnoujścia  

Torem podejściowym do Świnoujścia, na północ od równoleżnika 54º 01,4'N, mogą nawigować statki 

wchodzące do portu  Świnoujście lub wychodzące z portu  Świnoujście o zanurzeniu 9,0 m lub większym. 

Statki o zanurzeniu mniejszym niż 9,0 m mogą nawigować tym odcinkiem toru tylko za zgodą VTS. 

Statki nie korzystające z toru podejściowego do Świnoujścia, nawigujące w obszarze redy portów  

Świnoujście i Szczecin, mogą się poruszać: 

a. po zachodniej stronie toru podejściowego, o ile nawigują w kierunku południowym; 

b. po wschodniej stronie toru podejściowego, o ile nawigują w kierunku północnym. 

 

Statki podchodzące z kierunku wschodniego powinny przeciąć tor wodny i kontynuować podejście po 

zachodniej stronie toru (intencję przecięcia toru wodnego należy zgłosić do VTS). Zabrania się przecinania 

obszarów kotwicowisk przez statki zmierzające do portu i wychodzące w morze z portu Świnoujście. 

W rejonie redy portu Świnoujście dostępnych jest 6 kotwicowisk:   

1A – dla statków o maksymalnym zanurzeniu do 7,00 m  

1B – dla statków o maksymalnym zanurzeniu do 6,00 m  

2A – dla statków o maksymalnym zanurzeniu do 9,50 m  

2B – dla statków o maksymalnym zanurzeniu do 11,00 m  

Kwarantannowe – dla statków o maksymalnym zanurzeniu do 11,00 m  

3 – dla statków o maksymalnym zanurzeniu do 13,20 m  

  

W przypadku wejścia do Portu Zewnętrznego w Świnoujściu zbiornikowca LNG, na podejściu do portu 

obowiązują dodatkowe restrykcje (Przepisy Portowe  - §81).  
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Port Świnoujście 

W porcie Świnoujście zlokalizowane są trzy obrotnice: 

a. Obrotnica Północna (km 1,72 toru wodnego) – obrotnica o nieregularnym kształcie zbliżonym do elipsy, 

o maksymalnej długości 458 m, maksymalnej szerokości 401 m i głębokości od 10,0 m do 14,5 m; 

 
Rysunek 1. Obrotnica Północna (mapa systemu SWIBŻ) 

b. Obrotnica Południowa (km 3,27 toru wodnego) – obrotnica o średnicy 250 m i głębokości 13,0 m; 

 
Rysunek 2. Obrotnica Południowa (mapa systemu SWIBŻ) 
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c. Obrotnica Mielińska (km 4,90 toru wodnego) – obrotnica w kształcie elipsy o osi krótszej o długości 

420 m oraz o osi dłuższej o długości 525 m i głębokości 13,0 m; 

 
Rysunek 3. Obrotnica Mielińska (mapa systemu SWIBŻ) 

Przy torze wodnym Świnoujście – Szczecin od km 3,50 do 4,70 usytuowany jest Terminal Promów Morskich, 

który obsługuje około 12 – 14 wejść i wyjść jednostek dziennie. Największe manewrujące promy mają długość 

229 m. Każdorazowo VTS Świnoujście ustala warunki przejścia innych statków w tym rejonie. Godziny, w 

których w tym rejonie występuje wzmożony ruch promów pasażerskich Ro-Ro to: 0540 – 0640, 1200 – 1330, 

1900 – 2000, 2230 – 2400 (szczegółowych informacji w tym zakresie udziela VTS Świnoujście).  

W obszarze portu Świnoujście statki zbliżające się do rejonów miejskich przepraw promowych („Bieliki”, 

„Karsibory”), mają obowiązek nadać na kanale 12 UKF komunikat ostrzegawczy adresowany do promów, 

przy mijaniu następujących miejsc: 

1)     statki nawigujące z morza w stronę Zalewu Szczecińskiego: 

a) na trawersie latarni morskiej Świnoujście, w celu ostrzeżenia promów miejskich w Świnoujściu - 

komunikat kierowany do promów miejskich w Świnoujściu, 

b) na trawersie kanału Mulnik, w celu ostrzeżenia promów przeprawy Karsibór - komunikat kierowany do 

promów przeprawy w Karsiborze; 

2)     statki nawigujące z Zalewu Szczecińskiego w stronę morza: 

a) na trawersie górnej stawy nabieżnika Paprotno, w celu ostrzeżenia promów przeprawy Karsibór - 

komunikat kierowany do promów przeprawy w Karsiborze, 

b) na trawersie stawy Mielin N (5,4 km toru wodnego), w celu ostrzeżenia promów miejskich w 

Świnoujściu - komunikat kierowany do promów miejskich w Świnoujściu; 

3)  Statki włączające się do ruchu i zamierzające przeciąć trasę żeglugi przepraw promowych mają 

obowiązek nadać na kanale roboczym UKF komunikat ostrzegawczy adresowany do promów miejskich, 

przed włączeniem się do ruchu. 
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Tor wodny Świnoujście – Szczecin  

Na torze podejściowym do Świnoujścia oraz torze wodnym Świnoujście – Szczecin obowiązują 
następujące zasady ruchu dwukierunkowego: 
 
Na odcinkach torów wodnych od pław „15 – 16” do południowego cypla półwyspu Kosa (4,7 km toru wodnego) 

dopuszcza się do ruchu dwukierunkowego statki zgodnie z poniższą tabelą: 

 

Lp. Odcinek TWŚS 
Kilometraż 

TW 
Typ TW 

Wzajemne mijanie 

się statków:  

1. 
Pławy „15 – 16” – Pława 

„E” 
1,7(*) – 1,4 Zakole 

ƩLOA ≤ 280 m; T1 ≤ 9,50 

m i T2 ≤ 6,10 m 

2. Pława „E” –    Kosa „N” 1,4 – 3,5 Prosta 

• LOA ≤ 160 m; T ≤ 9,50 

m z promem morskim 

• ƩLOA ≤ 320 m; T1 ≤ 

9,50 m i T2 ≤ 7,40 m 

• Wzajemne mijanie się 

promów morskich LOA 

≤ 230 m(1) 

3. Kosa „N” – Kosa „S” 3,5 – 4,7 Zakole 
ƩLOA ≤ 280 m; T1 ≤ 7,40 

m i T2 ≤ 6,10 m 
                                (*) kilometraż toru podejściowego do Świnoujścia 
                                (1) widzialność ≥ 0,3 Mm 

 

Na odcinku toru wodnego Świnoujście – Szczecin na południe od trawersu stawy Mielin N (5,4 km toru 
wodnego) dopuszcza się do ruchu dwukierunkowego statki zgodnie z poniższą tabelą: 
 

1. Mielin N - Paprotno 5,40 – 11,4 Zakole 0**, 1 /1, 1/2, 1/3, 2/2, 2/3 

2. Kanał Piastowski 11,4 – 17,0 Prosta 0**, 1/1, 1/2, 1/3, 2/2, 2/3, 3/3 

3. Zalew N 17,0 – 23,8 Prosta 
0**, 1/1, 1/2, 1/3, 1/4, 1/5 2/2, 

2/3,  3/3 

4. 
Mijanka Zalew II BT – 

III BT 
23,8 – 28,8 Mijanka 0**,1/2/3/4/5*  

5. Zalew S 28,8 – 35,0 Prosta 
0**, 1/1, 1/2, 1/3, 1/4, 1/5, 2/2, 

2/3,  3/3 

6. Chełminek- Mańków 35,0 – 41,0 Prosta 
0**, 1/1, 1/2, 1/3, 1/4, 1/5, 2/2, 

2/3 

7. Mieszany N 41,0 – 49,5 Zakole/Prosta 0**, 1/1, 1/2, 1/3, 2/2, 2/3,  3/3 

8. Mijanka Police 49,5 – 51,5 Mijanka 0,1/2/3/4/* 

9. 
Mijanka Police - 

Inoujście 
51,5 – 54,0 Prosta 0**,1/1, 1/2, 1/3, 2/2, 2/3,  3/3 

10. 
Inoujście – Orli 

Przesmyk 
54,0 – 64,0 Zakole/Prosta 0**, 1/1, 1/2, 1/3, 2/2, 2/3 

11. Przekop Mieleński 64,0 – 67,0  Prosta 0**, 1/1, 1/2, 1/3***, 2/2 

               *) wzajemne mijanie się statków ze wszystkich wskazanych grup wielkościowych 

                         **) wzajemne mijanie się ze statkami ze wszystkich grup wielkościowych 

                        ***) statki z grupy wielkościowej 3 o maksymalnych parametrach do L-160 m, B-25 m, T – 9,5 m 
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Grupy wielkościowe statków określa poniższa tabela: 
 

Grupa LOA [m] ≤ B [m] ≤ T [m] ≤ 

0 

Jednostki pomocnicze żeglugi portowej, bunkierki zaopatrujące statki w 

paliwo, jednostki pasażerskie żeglugi śródlądowej, szalandy, barki oraz 

pchacze z barką jednosegmentową. 

1 110 15 4 

2 130 20 6 

3 160 25 9,5 

4 200 30 11 

5 260 32,3 11 

 
 
VTS może wyznaczyć akweny kotwicowisk, mijanek lub obrotnic, rozlokowanych wzdłuż toru wodnego 

Świnoujście – Szczecin, jako miejsce spotkania statków, które ze względu na ich parametry wielkościowe lub 

charakter przewożonego ładunku, nie mogą mijać się z innymi statkami na tym torze.   

Schemat 2. Kotwicowiska i miejsca warunkowego mijania się statków (w odniesieniu do kilometrów toru).   

  

    0 km    

  1,7 km Obrotnica Mielińska 

3,3 km Obrotnica Południowa  

4,9 km Obrotnica Mielińska 

23 km  Kotwicowisko II Brama Torowa 

24 - 29 Mijanka Zalew* 

  

34 km  Kotwicowisko Chełminek  

    

47 km  Kotwicowisko Raduń  

49 - 52 Mijanka Police** 

54 km  Kotwicowisko Inoujście  

   

  *   Mijanka Zalew - długość 5 km, szerokość 250 m i głębokość 12,5 m 

**    Mijanka Police – długość 1,35 km, szerokość 220 m i głębokość 12,5 m (mijanka jest styczna do 

obrotnicy na wysokości Polic) 

 

Wyprzedzanie się statków na odcinkach toru wodnego Świnoujście – Szczecin jest dozwolone po uprzednim 

poinformowaniu VTS i wzajemnym uzgodnieniu przebiegu manewru pomiędzy statkami. 

Manewr wyprzedzania się statków i zestawów holowanych grup wielkościowych 1, 2 i 3, których długość 

całkowita nie przekracza 160 m, z których jeden ma zanurzenie nie większe niż 6 m, jest dozwolony tylko na 

odcinku od zakrętu Karsibór (10,5 km toru) do północnego cypla wyspy Chełminek (35,0 km toru) oraz od 

zakrętu Mańków (trawers stawy Żuławy – 41,8 km toru) do Ińskiego Nurtu (trawers stawy Ina S – 54,0 km 

toru). 

Wyprzedzanie jednostek grupy wielkościowej 0 oraz zestawów pchanych, w żegludze portowej i osłoniętej 

od długości do 156 m przy szerokości do 11,45 m lub długości 140 m i szerokości dwóch barek, o ile łączna 

szerokość zestawu nie przekroczy 23 m, jest dozwolone na całej długości toru wodnego Świnoujście – 

Szczecin. 
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Schemat 3. Odcinki toru wodnego na których dozwolone jest wyprzedzanie statków (z wyłączeniem 

jednostek grupy 0 i zestawów pchanych) w odniesieniu do kilometrów toru wodnego Świnoujście – Szczecin: 

 

    0 km    

      

10,5 km  Zakręt Karsibór  

    

    

    

35 km  Pół. cypel Wyspy Chełminek  

    

41,8 km  Zakręt Mańków  

    

54 km  Ina S  

    

67 km    

 

Na poszczególnych odcinkach toru wodnego Świnoujście –- Szczecin dla jednostek o zanurzeniu do 8 metrów 

obowiązują maksymalne dopuszczalne prędkości statku po wodzie. na .. Statki o większym zanurzeniu 

korzystają z usług pilotowych, w związku z czym informacje odnośnie ograniczeń prędkości są przekazywane 

kapitanom przez pilotów.  

Schemat 4. Maksymalna prędkość statku po wodzie na poszczególnych odcinkach toru wodnego 

Świnoujście – Szczecin (dla statków o zanurzeniu do 8 metrów).  

 

       

  

WEJŚCIE DO PORTU 

ŚWINOUJŚCIE 

    

16 km I Brama Torowa 

    

36 km  Północny cypel Wyspy Chełminek  

    

37 km Para pław 13 - 14 

  

45 km  Stawa Krępa Dolna  

    

47,5 km  Stawa Raduń Górna  

  

54 km  Iński Nurt  

    

67 km  Pława świetlna nr 101  

  PORT SZCZECIN 

 

 

      

 8 węzłów 12 węzłów 



10  

  

Na Zatoce Pomorskiej w obszarze VTS na południe od pary staw "11-12" do pary pław "15-16" obowiązuje 

ograniczenie prędkości do 12 węzłów po wodzie. 

Statki powinny poruszać się z bezpieczną prędkością w rozumieniu m.p.z.z.m. z uwzględnieniem ograniczeń 

przedstawionych powyżej. 

Maksymalne dopuszczalne prędkości, określone w powyższym schemacie, mogą być zwiększone w 

przypadku dużego dryfu statku lub w sytuacji nacisku pola lodowego. W takich przypadkach należy 

natychmiast powiadomić o tym VTS. 

Jednostki o zanurzeniu do 4,0 m, na odcinku toru wodnego Świnoujście – Szczecin od I Bramy Torowej (16 

km toru) do nabrzeża Huta (57 km toru), mogą poruszać się z prędkościami większymi niż określono w 

powyższej tabeli pod warunkiem, że poruszają się z prędkością bezpieczną w rozumieniu m.p.z.z.m. oraz nie 

wytwarzają niebezpiecznego falowania.  

 

Port Morski Police 

Port Morski Police jest zlokalizowany na lewym brzegu Kanału Polickiego w biegu rzeki Odry, pomiędzy 45 

a 50 kilometrem toru wodnego Świnoujście - Szczecin. W skład portu w Policach wchodzą Terminal Morski, 

Terminal Barkowy, Terminal Mijanka oraz Terminal Gazowy. 

 

W porcie Police zlokalizowana jest obrotnica w kształcie elipsy o osi krótszej o długości 350 m oraz osi 

dłuższej o długości 825 m i głębokości 12,5 m (49,7 km toru wodnego Świnoujście – Szczecin), która stanowi 

część Mijanki Police. 

 

Port Szczecin 

 

Port Szczecin jest położony w zachodniej części woj. zachodniopomorskiego, w środkowej części Szczecina 

i usytuowany nad Odrą i kanałami osiedla Międzyodrze - Wyspa Pucka. W skład portu wchodzą również 

akweny będące odgałęzieniami rzeki Odry i obszary Przekopu Mieleńskiego, Kanału Grabowskiego, rzeki 

Duńczycy, Kanału Wrocławskiego, rzeki Parnicy, Kanału Dębickiego, rzeki Regalicy oraz Jeziora Dąbie. 

Port w Szczecinie ma charakter uniwersalny i obsługuje zarówno towary drobnicowe, jak i masowe. 

Obsługiwane są także ładunki płynne oraz gazy.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_zachodniopomorskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Szczecin
https://pl.wikipedia.org/wiki/Odra
https://pl.wikipedia.org/wiki/Mi%C4%99dzyodrze-Wyspa_Pucka
https://pl.wikipedia.org/wiki/Przekop_Miele%C5%84ski
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kana%C5%82_Grabowski_(Szczecin)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Du%C5%84czyca
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kana%C5%82_Wroc%C5%82awski
https://pl.wikipedia.org/wiki/Parnica_(kana%C5%82)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kana%C5%82_D%C4%99bicki
https://pl.wikipedia.org/wiki/D%C4%85bie_(jezioro_w_Szczecinie)


11  

  

W porcie Szczecin zlokalizowane są trzy obrotnice: 

a. Obrotnica przy Przesmyku Orlim na Przekopie Mieleńskim u wejścia do Kanału Grabowskiego 

(obrotnica o średnicy 362 m i głębokości 12,5 m); 

 
Rysunek 4. Obrotnica przy Przesmyku Orlim (mapa systemu SWIBŻ) 

b. Obrotnica na połączeniu Kanału Grabowskiego i Basenu Dębickiego (obrotnica o średnicy 220 m i 

głębokości 12,5 m); 

 
Rysunek 5. Obrotnica przy Basenie Dembickim (mapa systemu SWIBŻ) 
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c. Obrotnica u wejścia do Kanału Grodzkiego przed Nabrzeżem Belgijskim  (obrotnica o średnicy 206 m 

i głębokości 9,7 m); 

 
Rysunek 6. Obrotnica przy Kanale Grodzkim (mapa systemu SWIBŻ) 

d. Obrotnica na połączeniu Przekopu Mieleńskiego i rzeki Parnicy (obrotnica o średnicy 300 i głębokości 

11,0 m) 

 
Rysunek 7. Obrotnica na połączeniu Przekopu Mieleńskiego i rzeki Parnicy (mapa systemu SWIBŻ) 
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e. Obrotnica w Basenie Górniczym (obrotnica o średnicy 260 m i głębokości 11,0 m)  

 
Rysunek 8. Obrotnica w Basenie Górniczym (mapa systemu SWIBŻ) 

 

W obszarze Portu Szczecin, statki zobowiązane do korzystania z VTS powinny nadać na kanale 69 UKF 

komunikat ostrzegawczy, adresowany do wszystkich statków, przy mijaniu następujących miejsc: 

1)     statki nawigujące z morza: 

a) na trawersie Doku nr 5, w celu ostrzeżenia jednostek w Kanale Grabowskim i Przekopie Mieleńskim, 

b) na trawersie rzeki Duńczycy w Przekopie Mieleńskim, w celu ostrzeżenia jednostek na Basenie 

Górniczym; 

2)     statki nawigujące w stronę morza: 

a) na trawersie nabrzeża CPN 3, w celu ostrzeżenia jednostek zbliżających się do, albo 

manewrujących w Basenie Górniczym, 

b) na trawersie nabrzeża Dąbrowieckiego, w celu ostrzeżenia jednostek zbliżających się do, albo 

manewrujących na Basenie Górniczym, 

c) na trawersie nabrzeża Zbożowego, w celu ostrzeżenia jednostek zbliżających się do Orlego 

Przesmyku, 

d) na trawersie Plaży Mieleńskiej, w celu ostrzeżenia jednostek zbliżających się do Orlego Przesmyku. 
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III. System VTS  
 

System VTS Szczecin - Świnoujście podzielony jest na dwa obszary jurysdykcji, obsługiwane przez dwa 

centra.  

Centrum VTS Świnoujście  

 • Lokalizacja: Punkt Obserwacyjny (wieża), Świnoujście   

 •  Wywołanie: Świnoujście Traffic   

• Częstotliwości robocze: UKF 12 (główny wywołania i nasłuchu), UKF 18 (roboczy), UKF 70 (DSC 

002610800)  

• Numery telefonów: +48 91 44 03 390,  

• Adres elektroniczny: swinoujscietraffic@ums.gov.pl  

  

Centrum VTS Szczecin  

• Lokalizacja: Kapitanat Portu Szczecin, ul. Jana z Kolna 9, Szczecin  

 •  Wywołanie: Szczecin Traffic   

• Częstotliwości robocze: UKF 69 (główny wywołania i nasłuchu), UKF 20 (roboczy), UKF 70 (DSC 

002610700)   

• Numery telefonów: +48 91 44 03 384,  

• Adres elektroniczny:  szczecintraffic@ums.gov.pl  

 

Korzystanie z systemu VTS jest obowiązkowe dla statków i zestawów pchanych lub holowanych o długości 

całkowitej 20 m i więcej – w czasie kiedy nawigują , statków przewożących ładunki niebezpieczne lub 

zanieczyszczające i statków uprawnionych do zarobkowego przewozu pasażerów - w czasie ich przewozu.  

Korzystanie z VTS nie zwalnia kapitana statku od odpowiedzialności za bezpieczeństwo żeglugi.   

  

VTS prowadzi na obszarze swej właściwości następujące usługi:  

1) serwis informacyjny (Information Service), informuje o warunkach panujących na obszarze VTS, a w 

szczególności o:   

a) wszelkich niebezpieczeństwach,   

b) skupiskach statków,   

c) natężeniu ruchu,   

d) meteorologicznych i hydrologicznych warunkach środowiska morskiego,  

e) stanie oznakowania nawigacyjnego,  

f) przewidywanych spotkaniach statków,   

g) nazwach zbliżających się statków, typie, pozycji, niebezpiecznych warunkach manewrowania, jeżeli 

takie występują oraz zamiarach manewrowych, jeżeli takie były zgłaszane,  
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h) lokalnych operacjach oraz warunkach portowych, takich jak ruch poprzeczny promów, pogłębiarek 

i innych,   

i) dostępności kotwicowisk;   

  

2) organizację ruchu statków (Traffic Management Service), zarządza ruchem statków oraz prowadzi jego 

kontrolę, wydając instrukcje, zalecenia i nakazy, służące w szczególności:   

a) planowaniu ruchu statków w obszarze VTS,  

b) udzielaniu zgody statkom na wejście do portu lub wyjście statku z portu,   

c) wyznaczaniu czasu wejścia lub wyjścia statków z określonych obszarów VTS,   

d) wyznaczaniu punktów meldunkowych i procedur zachowania się,   

e) nakładaniu na statki wymagań dotyczących kolejności i priorytetów przejścia torem wodnym,  

f) kontroli przestrzegania przez statki przepisów ruchu w wyznaczonych trasach przepływu.   

3) VTS nie prowadzi usługi asysty nawigacyjnej ani doradztwa nawigacyjnego.   

4) VTS nie świadczy usług: zamawiania pilota, holowników lub cumowników  

  

Każdy statek korzystający z VTS powinien prowadzić nasłuch na wyznaczonych częstotliwościach. 

Obowiązkiem statku jest odpowiadać bez zwłoki na wywołania VTS i porozumiewać się z operatorem w 

języku polskim albo angielskim.   

  

Kapitan statku bez względu na to czy korzysta z VTS powinien tak wcześnie jak to jest możliwe informować 

VTS o wszelkich zdarzeniach mogących mieć wpływ na podejmowane przez VTS działania, w szczególności 

o:   

- ofiarach wypadków morskich;   

- każdym przypadku mającym wpływ na bezpieczeństwo statku, w szczególności takim jak zderzenie, 

wejście na mieliznę, przeciek, uszkodzenie kadłuba lub konstrukcji statku, defekt lub niesprawność 

urządzeń i mechanizmów statkowych oraz przemieszczenie się ładunku; 

- każdej sytuacji mogącej doprowadzić do zanieczyszczenia wód lub wybrzeża, takiej jak zrzut lub zagrożenie 

zrzutem do morza produktów zanieczyszczających;   

- zauważonych awariach względnie nieprawidłowościach działania oznakowania nawigacyjnego;   

- wszelkich okolicznościach mogących stwarzać zagrożenie dla bezpieczeństwa żeglugi;   

- niewłaściwie działającym wyposażeniu statkowym, mogącym mieć wpływ na bezpieczną    nawigację;   

- sytuacjach podlegających zgłoszeniu w związku z przewozem ładunków niebezpiecznych;   

- wszelkich niebezpiecznych warunkach, w których statek zmuszony jest manewrować; 

- wszelkich, zauważonych na powierzchni morza plamach zanieczyszczeń oraz dryfujących obiektach lub 

opakowaniach.   

 

Każdy statek zobowiązany do korzystania z VTS, zbliżający się do obszaru lub nawigujący w obszarze VTS 

ma obowiązek składać plany i raporty zgodnie z systemem meldunkowym opisanym poniżej. Zwolnione od 

zgłaszania raportów o pozycji są statki eskortujące inny statek albo pomagające innemu statkowi w jego 

manewrach. 
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SYSTEM MELDUNKOWY - OBSZAR VTS ŚWINOUJŚCIE  

1. Wywołanie: Świnoujście Traffic.  

2. Kanały: 12 UKF, 70 UKF DSC kod 002610800  

3. Rodzaje i zasady zgłaszania raportów, punkty meldunkowe oraz rodzaj przekazywanej przez statek 

informacji określa poniższa tabela:  

 
Rodzaj 

raportu 

Zasady zgłaszania raportów i punkty 

meldunkowe 
Rodzaj przekazywanej informacji 

Plan podróży 

2 godz. przed miejscem brania pilota -dla 

statków biorących pilota 
A, C albo D, H, O, J, G, I, P, Q, L, T, U, W, Y 

15 minut przed wejściem w obszar VTS-dla 

statków niebiorących pilota 
A, C albo D, H, O, G, I, P, Q, L, T, U, W, Y 

2 godz. przed odcumowaniem - dla statków 

zamierzających odcumować i biorących pilota 

(z wyjątkiem zestawów pchanych i statków 

żeglugi śródlądowej) 

A1, D, O, J, I, K, P, W, Y 

1 godz. przed odcumowaniem - dla statków 

zamierzających odcumować i niebiorących 

pilota (z wyjątkiem zestawów pchanych i 

statków żeglugi śródlądowej) 

A1, D, O, J, I, K, P, W, Y 

Raport o 

pozycji 

15 minut przed wejściem w obszar VTS-dla 

statków biorących pilota 
A1, D, L 

w momencie wyjścia z obszaru VTS A1, D 

w momencie wzięcia lub zdania pilota 
A1, D, X - czas obsadzenia pilotem i jego 

nazwisko 

w momencie zejścia z toru wodnego i przed 

wejściem na tor wodny 
A1,D 

po rzuceniu kotwicy A1, C lub D. X- czas rzucenia kotwicy 

15 minut przed podniesieniem kotwicy 
A1, X - prośba o zgodę na włączenie się do 

ruchu 

po podniesieniu kotwicy A1, X - czas podniesienia kotwicy 

trawers głowicy falochronu wschodniego A1, D 

15 minut przed odcumowaniem (z wyjątkiem 

zestawów pchanych i statków żeglugi 

śródlądowej) 

A1, D, X - nazwisko pilota, liczba i nazwy 

holowników, prośba o zgodę na włączenie się 

do ruchu 

przed odcumowaniem, zestawy pchane i statki 

żeglugi śródlądowej 
A1, D, O, J, I, P, W, Y (o ile wychodzą z portu) 

w momencie zacumowania przy nabrzeżu w 

porcie Świnoujście 

A1, D, X - aktualny czas zacumowania (ATA), 

liczba i nazwy holowników 

trawers I Bramy Torowej dla statków płynących 

z/na Zalew Szczeciński nie korzystających z 

toru wodnego Świnoujście - Szczecin na 

Zalewie Szczecińskim 

A1,D 

trawers II Bramy Torowej A1, D 

w momencie odcumowania (z wyjątkiem 

zestawów pchanych i statków żeglugi 

śródlądowej) 

A1, D, X - aktualny czas odcumowania (ATD) 

Raport 

Specjalny 

składa statek, który zauważy zdarzenie mające 

lub mogące mieć wpływ na bezpieczeństwo 

żeglugi, zagrożenie życia i/lub czystość 

środowiska morskiego 

A1, C lub D, Q 

 

 



17  

  

SYSTEM MELDUNKOWY - OBSZAR VTS SZCZECIN  

1. Wywołanie: Szczecin Traffic.  

2. Kanały:  69 UKF.  

3. Rodzaje i zasady zgłaszania raportów, punkty meldunkowe oraz rodzaj przekazywanej przez statek 

informacji określa poniższa tabela:  

 

Rodzaj 

raportu 

Zasady zgłaszania raportów i punkty 

meldunkowe 
Rodzaj przekazywanej informacji 

Plan 

podróży 

2 godz. przed miejscem brania pilota -dla 

statków biorących pilota 
A, C albo D, H, O, J, G, I, P, Q, L, T, U, W, Y 

15 minut przed wejściem w obszar VTS-dla 

statków niebiorących pilota 
A, C albo D, H, O, G, I, P, Q, L, T, U, W, Y 

2 godz. przed odcumowaniem - dla statków 

zamierzających odcumować i biorących pilota 

(z wyjątkiem zestawów pchanych i statków 

żeglugi śródlądowej) 

A1, D, O, J, I, K, P, W, Y 

1 godz. przed odcumowaniem - dla statków 

zamierzających odcumować i niebiorących 

pilota (z wyjątkiem zestawów pchanych i 

statków żeglugi śródlądowej) 

A1, D, O, J, I, K, P, W, Y 

Raport o 

pozycji 

15 minut przed wejściem w obszar VTS dla 

statków biorących pilota 
A1, D, L 

w momencie wyjścia z obszaru VTS A1, D 

w momencie wzięcia lub zdania pilota 
A1, D, X - czas obsadzenia pilotem i jego 

nazwisko 

w momencie zejścia z toru wodnego i przed 

wejściem na tor wodny 
A1, D 

po rzuceniu kotwicy A1, C lub D. X - czas rzucenia kotwicy 

15 minut przed podniesieniem kotwicy 
A1, X - prośba o zgodę na włączenie się do 

ruchu 

po podniesieniu kotwicy A1, X - czas podniesienia kotwicy 

trawers II Bramy Torowej A1, D 

trawers IV Bramy Torowej A1, D 

trawers Doku Nr 5 A1, D 

w momencie odcumowania (z wyjątkiem 

zestawów pchanych i statków żeglugi 

śródlądowej) 

A1, D, X - aktualny czas odcumowania (ATD), 

nazwisko pilota, liczba i nazwy holowników 

zestawy pchane i statki żeglugi śródlądowej 

przed odcumowaniem 
A1, D, O, J, I, P, W, Y (o ile wychodzą z portu) 

po wyjściu z portu Stepnica, Police Port 

Barkowy i Trzebież 
A1, D 

w momencie zacumowania przy nabrzeżu w 

porcie Szczecin, Police, Stepnica, Trzebież 

A1, D, X - aktualny czas zacumowania (ATA), 

liczba i nazwy holowników 

Raport 

Specjalny 

składa statek, który zauważy zdarzenie mające 

lub mogące mieć wpływ na bezpieczeństwo 

żeglugi, zagrożenie życia i/lub czystość 

środowiska morskiego 

A1, C lub D, Q 

 

Legenda: 

A - nazwa statku, sygnał wywoławczy, bandera, numer IMO, 

A1 - nazwa statku i sygnał wywoławczy, 

C - pozycja statku (szerokość i długość geograficzna), 

D - pozycja statku względem obiektów stałych, 

G - ostatni port zawinięcia, 
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H - miejsce wejścia w obszar VTS, 

I - port przeznaczenia, 

J - czas przybycia do miejsca obsadzenia pilotem lub czy statek zamawia pilota, 

K - pozycja wyjścia z obszaru VTS, 

L - planowana trasa przejścia, 

O - zanurzenie maksymalne w wodzie słodkiej, 

P - rodzaj i ilość ładunków niebezpiecznych, 

Q - okoliczności mogące mieć wpływ na bezpieczeństwo żeglugi i czystość środowiska 

morskiego, 

T - nazwa agenta, 

U - długość całkowita, szerokość całkowita, pojemność GT, typ statku, 

W - liczba pasażerów na statku, 

X - inne informacje w tym: czas rzucenia kotwicy, prośba o zgodę na włączenie się do 

ruchu po wybraniu kotwicy, czas podniesienia kotwicy, czas zacumowania, czas 

odcumowania, nazwisko pilota, liczba i nazwy holowników. 

Y - ilość załogi 

 

Operator VTS ma prawo:   

1) zażądać od kapitana statku podania wszelkich niezbędnych informacji według zasad 

określonych standardami IMO;   

2) zmienić częstotliwość radiową, na jakiej statek obowiązany jest składać raporty lub prowadzić 

korespondencję, jeżeli nie może on tego dokonać na wyznaczonych częstotliwościach, lub 

jeżeli operator uzna to za konieczne 

3) zażądać od kapitana statku raportu w dowolnym czasie, w celu umożliwienia wcześniejszego 

planowania ruchu statków;  

4) nałożyć obowiązek korzystania z usługi pilotowej, jeżeli wymagają tego względy 

bezpieczeństwa żeglugi;  

5) skierować statek na wskazane nabrzeże lub kotwicowisko, jeżeli wymagają tego względy 

bezpieczeństwa żeglugi;  

 
Schemat 5. Miejsca składania raportu o pozycji (w odniesieniu do kilometrów toru)   

  0 km  trawers głowicy falochronu wschodniego – 12 UKF Świnoujście Traffic  

    

    

16 km Trawers I Bramy Torowej dla statków płynących z /na Zalew Szczeciński 

nie korzystających z toru wodnego Świnoujście – Szczecin na Zalewie  – 

12 UKF Świnoujście Traffic  

23 km  Trawers II Bramy Torowej – 12 UKF Świnoujście Traffic i 69 UKF Szczecin 

Traffic 

    

37 km  Trawers IV Bramy Torowej – 69 UKF Szczecin Traffic  

    

    

    

    

62 km  Trawers Doku nr 5 – 69 UKF Szczecin Traffic 
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INSTRUKCJA ŁĄCZNOŚCI 

Na potrzeby ruchu statków i operacji portowych należy przestrzegać następujących zasad: 

1. Obszar VTS Świnoujście: 

1) kanał roboczy: 12 UKF, 70 UKF DSC kod 002610800; 

2) wywołanie: Świnoujście Traffic; 

3) obszar: reda, port Świnoujście oraz tor wodny Świnoujście-Szczecin do II Bramy Torowej; 

4) cel: kontakt operatora VTS z jednostkami w ruchu lub zamierzającymi włączyć się do ruchu; 

5) dla korespondencji pomiędzy podmiotami lądowymi a operatorem VTS w sprawach ruchu statków 

na torze oraz ich cumowania należy wykorzystywać przede wszystkim łączność telefoniczną;  

6) przedsiębiorcy mogą wyznaczać inne kanały wywoławcze dla swoich celów w ramach 

przyznanych częstotliwości; 

7) uzgodnień pomiędzy statkiem i VTS, wymagających dłuższego czasu, należy dokonywać na 

kanale 18 UKF. 

2. Obszar VTS Szczecin: 

1) kanał roboczy: 69 UKF; 

2) wywołanie: Szczecin Traffic; 

3) obszar: obszar VTS na Zalewie Szczecińskim, Roztoka Odrzańska, porty w Policach i Szczecinie 

oraz tor wodny Świnoujście - Szczecin od II Bramy Torowej; 

4) cel: kontakt operatora VTS z jednostkami w ruchu lub zamierzającymi włączyć się do ruchu; 

5) dla korespondencji pomiędzy podmiotami lądowymi a operatorem VTS w sprawach ruchu statków 

na torze oraz ich cumowania należy wykorzystywać przede wszystkim łączność telefoniczną; 

6) przedsiębiorcy mogą wyznaczać inne kanały wywoławcze dla swoich celów w ramach 

przyznanych częstotliwości; 

7) uzgodnień pomiędzy statkiem i VTS wymagających dłuższego czasu, należy dokonywać na 

kanale 20 UKF. 

3. Obszar portów do wykonywania usług cumowania i odcumowania statków: 

1) kanał roboczy: 17 UKF; 

2) obszar: obszary portów włącznie ze stoczniami; 

3) cel: utrzymywanie łączności pomiędzy kapitanem statku - pilotem, holownikiem, zespołem 

cumowników na nabrzeżu lub doku oraz bosmanem nabrzeża; 

4) w przypadku większej liczby jednoczesnych cumowań, odcumowań i dokowań, do łączności 

między statkiem a holownikami lub innymi jednostkami pływającymi biorącymi udział w 

manewrach, należy korzystać z kanałów 08 lub 06 UKF na zasadach określonych w regulaminie 

radiokomunikacyjnym, przy zastosowaniu następujących ograniczeń: 

a. moc nadawania winna być zredukowana do 1 W, 

b. łączność winna być natychmiastowo przerwana i przeniesiona na inny kanał UKF z chwilą 

otrzymania informacji, że korzystanie z kanału 06 UKF zakłóca łączność w toczącej się akcji 

ratowniczej prowadzonej z użyciem statków powietrznych. 

4. Obszar działania stacji pilotów Szczecin i Świnoujście, do wykonywania usług pilotowych: 

1) kanał roboczy: 68 UKF; 

2) obszar: porty rejonu Zalewu Szczecińskiego i Roztoki Odrzańskiej oraz obszary portów 

Świnoujście, Police i Szczecin; 

3) cel: zamawianie i koordynowanie usług pilotowych. 
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Dla uzyskania zezwolenia na wejście lub wyjście z portu statków nie korzystających z VTS oraz 

korespondencji z kapitanatem portu należy przestrzegać następujących zasad: 

1) jednostki inne niż kutry i łodzie rybackie oraz jednostki sportowe i rekreacyjne, w celu uzyskania 

zezwolenia na wejście do portu lub wyjście z portu powinny nawiązać łączność telefoniczną lub 

radiotelefoniczną ze służbą dyżurną właściwego kapitanatu portu nie później, niż 15 minut przed 

minięciem główek wejściowych do portu lub odcumowaniem z miejsca postoju jednostki; 

2) kutry i łodzie rybackie realizują wymóg uzyskania zezwolenia na wejście lub wyjście z portu 

dokonując zgłoszenia zgodnie z wymogami określonymi w Przepisach Portowych; 

3) jednostki sportowe i rekreacyjne realizują wymóg uzyskania zezwolenia na wejście lub wyjście z 

portu przez wpis w rejestrze wejść i wyjść przystani, z której korzystają lub gdy korzystają z 

przystani morskiej lub innego miejsca postoju, w których nie prowadzi się całodobowej służby 

dyżurnej, przez zgłoszenie za pomocą Telefonicznego Automatu Zgłoszeniowego, udostępniając 

następujące dane: 

a. nazwę lub numer rejestracyjny jednostki, 

b. banderę, 

c. liczbę osób na pokładzie, 

d. miejsce lub port rozpoczęcia żeglugi oraz miejsce zacumowania - na wejściu lub miejsce 

rozpoczęcia żeglugi oraz port lub miejsce przeznaczenia - na wyjściu; 

4) środki łączności w portach prowadzących całodobową służbę dyżurną kapitanatu portu: 

a. Świnoujście: 

• Nr tel. Oficer Dyżurny Portu: 91 4403 391, Bosman Portu: 91 4403 551, 

• Kanał 74 UKF (wywołanie: KAPITANAT ŚWINOUJŚCIE), 

• Kanał 10 UKF (wywołanie: BOSMANAT ŚWINOUJŚCIE), 

• Automat zgłoszeniowy, nr tel. 91 4403 593 (dla realizacji wymogu określonego w ppkt 3, 

automat obsługuje jednostki w porcie Świnoujście, Morskiej Przystani Rybackiej w 

Międzyzdrojach, Morskiej Przystani Pasażerskiej w Międzyzdrojach oraz w portach, 

przystaniach lub innych miejscach postoju, usytuowanych: w Kanale Piastowskim, w 

Cieśninie Świna, na Jeziorze Wicko Wielkie i Wicko Małe) 

b. Szczecin i Police: 

• Nr tel. 91 4403 510, 

• Kanał 11 UKF (wywołanie: KAPITANAT SZCZECIN), 

• Automat zgłoszeniowy, nr tel. 91 4403 697 (dla realizacji wymogu określonego w ppkt 3, 

automat obsługuje jednostki w portach Szczecin i Police); 

c. Trzebież: 

• Nr tel. 91 3128 346, 

• Kanał 71 UKF (wywołanie: KAPITANAT TRZEBIEŻ), 

• Automat zgłoszeniowy, nr tel. 91 4213 541 (dla realizacji wymogu określonego w ppkt 3, 

automat obsługuje jednostki w portach Trzebież, Nowe Warpno, Wolin, Stepnica oraz w 

przystaniach lub innych miejscach postoju, usytuowanych: na Zalewie Szczecińskim, w 

Cieśninie Dziwna, na południe od mostu Kolejowego w Wolinie i na Roztoce Odrzańskiej). 
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IV. Baseny i nabrzeża  
 

Kompleks portów Świnoujście i Szczecin dysponuje bardzo różnorodną i rozbudowaną infrastrukturą basenów 

portowych i nabrzeży. Różnią się one nie tylko parametrami technicznymi ale także i skalą trudności podczas 

manewrów zacumowania i odcumowania. Część nabrzeży leży w bezpośrednim sąsiedztwie toru wodnego, 

przez co ruch statków korzystających z toru wodnego może mieć wpływ na manewry i zacumowanie statku. 

Warunków żeglugi dotyczące portu Szczecin, Świnoujście, Trzebież, zamieszczona są na stronie internetowej 

Urzędu Morskiego w Szczecinie, w zakładce: Bezpieczeństwo Morskie – Warunki żeglugi. 

https://www.ums.gov.pl/bezpieczenstwo-morskie/warunki-zeglugi 

Wszystkie statki o długości całkowitej 50 m i większej, w portach  Szczecin, Świnoujście i  Police, 

zobowiązane są korzystać z pomocy cumowników portowych. Wyjątek stanowią statki żeglugi śródlądowej 

(z wyłączeniem jednostek przewożących ładunki niebezpieczne), dla których decyzję o korzystaniu z pomocy 

cumowników portowych podejmuje kierownik jednostki, kierując się względami bezpieczeństwa wykonania 

operacji cumowania.  

Miejsce postoju statków przy nabrzeżach, pomostach, falochronach i innych urządzeniach portowych 

wyznacza właściwy użytkownik w uzgodnieniu z kapitanatem portu.  

Użytkownik nabrzeża, do którego dobija statek powinien przygotować miejsce postoju statku. W okresie 

występowania zalodzenia przygotowanie miejsca postoju statku obejmuje także łamanie lodu na akwenie 

przyległym do nabrzeża.  

W sprawach związanych z cumowaniem i postojem, kapitan statku kontaktuje się ze Służbą Dyżurną 

właściwego ze względu na lokalizację nabrzeża Kapitanatu Portu.   
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Infrastruktura basenów i nabrzeży w porcie Świnoujście  (opracowanie własne na podstawie SWIBŻ) 

 

  
Rysunek 9. Port Świnoujście – część północna 

  



23  

  

  
Rysunek 10. Port Świnoujście – część południowa 

Legenda: 

a. Baseny portowe: 

A Port Zewnętrzny F Basen Zimowy 

B Basen Trymerski G Basen Południowy 

C Basen Północny H Basen Bałtycki 

D Basen im. Lechosława Goździka 

potocznie zwany Basenem Bosmańskim  

I Basen Atlantycki 

E Basen Węglowy   

 

 



24  

  

b. Nabrzeża: 

1 Przeładunkowe 1 (Jetty 1) 17 nr 91 

2 Przeładunkowe 2 (Jetty 2) 18 Świnoujście Offshore Terminal 

3 Chemików 19 Stacja Prób 

4 Hutników 20 Remontowo – Zaopatrzeniowe 

5 Górników – barkowe 21 TOP 

6 Górników 22 Rozładunkowe (rampa Ro – ro) 

7 PKN – 2 23 Rozładunkowe 

8 Portowców 24 Rybackie 

9 nr 13 25 Zaopatrzeniowe  

10 Władysława IV (pilotowe) 26 NOK 

11 Władysława IV (rozładunkowe) 27 Wyposażeniowe 

12 Władysława IV (postojowe) 28 Terminal Promów Morskich (stanowisko 1) 

13 Władysława IV (pasażerskie A) 29 Terminal Promów Morskich (stanowisko 2) 

14 Bulwarowe 30 Terminal Promów Morskich (stanowisko 3) 

15 Terminal Baltchem 31 Terminal Promów Morskich (stanowisko 4) 

16 nr 87 32 Terminal Promów Morskich (stanowisko 5) 
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Infrastruktura basenów i nabrzeży w porcie Police (opracowanie własne na podstawie SWIBŻ) 

 
Rysunek 11. Port Police 

 

Legenda: 

a. Nabrzeża 

1 Nabrzeże Surowca 6 Terminal Mijanka 

2 Nabrzeże Czołowe   

3 Nabrzeże Produktu   

4 Terminal Polimery Police    

5 Port Morski Police   
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Infrastruktura basenów i nabrzeży w porcie Szczecin (opracowanie własne na podstawie SWIBŻ) 

 
Rysunek 12. Port Szczecin – część północna 
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Rysunek 13. Port Szczecin – część centralna 
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Rysunek 14. Port Szczecin – część południowa 

 

Legenda: 

a. Baseny/obszary portowe: 

A Basen Żeglarski H Basen Cichy 

B Basen Morskiej Stoczni Remontowej 

Gryfia / B1 – Basen Brdowski 

I Basen Wschodni 

C Kanał Grabowski J Basen Zachodni 

D Kanał Dębicki K Parnica 

E Kanał Grodzki L Regalica 

F Przekop Mieleński M Basen Górniczy 

G Duńczyca N Kanał Wrocławski 
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b. Nabrzeża: 

Nabrzeże 

1 Alfa Terminal 45 Nabrzeże Starówka 

2 Huta (Kra) 46 Nabrzeże Wieleckie 

3 Cementowe 47 Nabrzeże Bulwar Chrobrego 

4 Fosfatowe 48 Nabrzeże Pasażerskie 

5 Fosfatowe Dalby 49 Nabrzeże Arsenał 

6 Gocławskie 50 Nabrzeże Odra Nowe 

7 Snop 51 Nabrzeże Odra Stare 

8 Huk 52 Nabrzeże Ciche 

9 Mak 53 Nabrzeże PRCiP 

10 Jachtowe 54 Nabrzeże Przemysłowe 

11 Oko 55 Nabrzeże Farbolak 

12 Cal 56 Nabrzeże Bulwar Śląski N 

13 Mazowieckie 57 Nabrzeże Bulwar Śląski S 

14 Warsztatowe 58 Nabrzeże Remontowe I 

15 Wulkan 59 Nabrzeże Remontowe 

16 Drzetowskie 60 Nabrzeże PRO 

17 Wrocławskie 61 Nabrzeże Elektrowni 

18 Gdyńskie 62 Nabrzeże CPN III 

19 Gdańskie 63 Nabrzeże Parnickie 

20 Kaszubskie 64 Nabrzeże CPN IV 

21 Gnieźnieńskie 65 Nabrzeże CPN II 

22 Plaży Mieleńskiej 66 Nabrzeże Naftowe 

23 Duńskie 67 Nabrzeże CPN I 

24 Norweskie 68 Nabrzeże Sosnowieckie 

25 Fińskie 69 Nabrzeże Koksochemii 

26 Spółdzielcze 70 Nabrzeże Opolskie 

27 Czeskie 71 Nabrzeże Górnośląskie 

28 Słowackie 72 Nabrzeże Poznańskie 

29 Niemieckie 73 Nabrzeże Bydgoskie 

30 Zbożowe 74 Nabrzeże Rybnickie 

31 Holenderskie 75 Nabrzeże Wałbrzyskie 

32 Belgijskie 76 Nabrzeże Czołowe 

33 Angielskie 77 Nabrzeże Pirs 

34 Polskie 78 Nabrzeże Bytomskie 

35 Węgierskie 79 Nabrzeże Południowe 

36 Rumuńskie 80 Nabrzeże Gliwickie 

37 Egipskie 81 Nabrzeże Chorzowskie 

38 Greckie 82 Nabrzeże Katowickie 

39 Albańskie 83 Nabrzeże Katowickie Dalby 

40 Jugosłowiańskie 84 Nabrzeże Dąbrowieckie 

41 Kubańskie 85 Nabrzeże Regalica 

42 Nabrzeże Ukraińskie   

43 Nabrzeże Tureckie   

44 Nabrzeże Bułgarskie   
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  V. Użyteczne adresy i linki   
 

1. Strona internetowa Urzędu Morskiego w Szczecinie – www.ums.gov.pl 

2. Stacja pilotów – www.szczecinpilot.pl 

3. Fairplay Towage – www.fairplay-towage.pl 

4. Zarząd Morskich Portów Szczecin i Świnoujście – www.port.szczecin.pl 

5. Port Police – www.portpolice.pl 

 

http://www.ums.gov.pl/
http://www.szczecinpilot.pl/
http://www.fairplay-towage.pl/
http://www.port.szczecin.pl/
http://www.portpolice.pl/

