ZARZADZENIE Nr 2

Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie
z dnia 5 kwietnia 2004 r.

W sprawie zmiany przepisow portowych

Na podstawie art. 47 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502
i Nr 170, poz. 1652 oraz z 2004 r. Nr 6, poz. 41 oraz art. 37 ust. 2, 3 i 4 ustawy z dnia
9 listopada 2003 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 105, poz. 1156, z 2002 r.
Nr 240, poz. 2060, z 2003 r. Nr 199, poz. 1396 i Nr 229, poz. 2277 oraz z 2004 r.
Nr 6, poz. 41) zarzadza sie, co nastepuije:

§ 1. W zarzadzeniu Nr 4 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia
17 wrzesnia 2002 r. Przepisy portowe (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego Nr 67,
poz. 1429, z 2003 r. Nr 30, poz. 430, Nr 73, poz. 1298, Nr 74, poz. 1301 i Nr 113,
poz. 1936) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) w § 5 po lit. z dodaje sie lit. za i zb w brzmieniu:

,za) System Kontrolno-Informacyjny dla Portéw Polskich (Polish Harbours
Information and Control System) zwany dalej systemem PHICS -
elektroniczny system zbierania i gromadzenia informacji o statkach
przewozgcych pasazerdw lub tadunki niebezpieczne,

zb) Kodeks INF - kodeks bezpiecznego przewozu statkami
napromieniowanego paliwa jgdrowego, plutonu i wysoko promieniotworczych
odpaddéw w pojemnikach.”;

2) § 14 otrzymuje brzmienie:

,§ 14. 1.Kapitan kazdego statku przed wejsciem lub wyjsciem z portu powinien
zgtosi¢ statek do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje,
podajac jednoczes$nie plan podrézy okreslony w systemie meldunkowym,
stanowigcym odpowiednio zatgcznik nr 3 i 4 do zarzadzenia.

2. Kapitan kazdego statku lub jego upowazniony przedstawiciel, obowigzany jest
ztozy¢ w kapitanacie portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje, zgtoszenie
wstepne wejscia statku do portu, ktére powinno zawierac:

a) nazwe statku, jego sygnat wywotawczy i numer IMO,

b) poprzedni kraj i port zawiniecia,

Cc) port przeznaczenia,

d) spodziewany czas przybycia do portu przeznaczenia lub miejsca
obsadzania statku pilotem (ETA) oraz przewidywany czas wyjscia z tego
portu (ETD),

e) liczbe oséb na statku.

3. Zgtoszenie wstepne, o ktérym mowa w ust. 2 powinno by¢ ztozone najpdzniej
24 godziny przed wejsciem statku do portu przeznaczenia lub przed przybyciem do
miejsca obsadzenia statku pilotem, a jesli podréz statku trwa krocej niz 24 godziny,
niezwtocznie po wyjsciu statku z ostatniego portu. Jesli port przeznaczenia nie jest



znany, zgtoszenia tego nalezy dokonaé niezwiocznie, gdy kapitan statku uzyska
informacje o porcie przeznaczenia.

4. Kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel powinien niezwtocznie lecz
nie pozniej niz 24 godziny po przybyciu statku do portu, ztozy¢ w kapitanacie portu
pisemne zgtoszenie wejscia do portu wedtug wzoru IMO, stanowigcego zatgcznik
nr5 do zarzadzenia, chyba Zze kapitan portu zarzadzi inny termin skfadania tego
zgtoszenia, majgc na uwadze wtasciwe funkcjonowanie stuzb portowych. Jesli postgj
statku w porcie trwa krocej niz 24 godziny, zgtoszenie takie powinno zostac¢ ztozone
w kapitanacie portu przed wyjsciem statku z portu.

5. Kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel powinien przed wyjsciem
statku z portu ztozy¢ w kapitanacie portu pisemne zgtoszenie wyjscia z portu, wedtug
wzoru IMO, stanowigcego zatgcznik nr 5 do zarzadzenia, chyba Zze kapitan portu
zarzadzi inny termin skfadania tego zgtoszenia, majac na uwadze wiasciwe
funkcjonowanie stuzb portowych.”;

3) po § 14 dodaje sie § 14a w brzmieniu:

.314a. Kapitan statku pasazerskiego lub jego upowazniony przedstawiciel
rejestracji ruchu pasazerskiego powinien dokonywa¢ za pomocg sytemu PHICS.
W przypadku, gdy system PHICS nie funkcjonuje, obowigzku rejestracji nalezy
dokonaC poprzez przestanie informacji o pasazerach do kapitanatu portu, wraz ze
zgtoszeniem wstepnym, o ktéorym mowa w § 14 ust. 2.7;

4) § 15 otrzymuje brzmienie:

.8 15.1. Kapitan statku, przewozacego fadunki niebezpieczne, przybywajgcego
z portu potozonego w kraju nie bedacym cztonkiem Unii Europejskiej lub jego
upowazniony przedstawiciel, najpozniej przy wyjsciu z portu zatadunku, powinien
przekaza¢ do kapitanatu portu informacje na temat przewozonego tadunku za
pomocg sytemu PHICS. Jesli port przeznaczenia nie jest znany, zgtoszenia tego
nalezy dokona¢ niezwtocznie, gdy kapitan statku uzyska informacje o porcie
przeznaczenia.

2. Kapitan statku, przewozacego fadunki niebezpieczne, przybywajacego z portu
potozonego w kraju bedacym cztonkiem Unii Europejskiej lub jego upowazniony
przedstawiciel powinien wykonaé obowigzek okreslony w ust. 1, w czasie nie
dtuzszym niz 24-godziny przed przyjsciem do portu wytadunku a w przypadku, gdy
czas przejscia statku z ostatniego portu jest krétszy niz 24 godziny, natychmiast po
wyjsciu z portu zatadunku.

3. Obowigzek, o ktorym mowa w ust. 1 nalezy wykonaé z co najmniej 4-
godzinnym wyprzedzeniem w przypadku, gdy statek przewozacy tadunki
niebezpieczne opuszcza port potozony na obszarze wiasciwosci terytorialnej
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie.

4. Przepisy ust 1-3 majg odpowiednio zastosowanie do statku zbiornikowca,
nieodgazowanego po przewozie cieczy i gazow palnych. Informacje przekazane
przez kapitana statku lub jego upowaznionego przedstawiciela, powinny zawieraé
dane na temat ostatniego przewozonego tadunku.

5.Informacje na temat przewozonego tadunku niebezpiecznego w przypadku, gdy
system PHICS nie funkcjonuje, nalezy przesta¢ do kapitanatu portu, w formie
manifestu tadunkdéw niebezpiecznych, stanowigcego zatgcznik nr 6 do zarzadzenia
wraz ze zgtoszeniem wstepnym, o ktérym mowa w § 14 ust 2.

6. Kapitan statku, odbywajgcego regularne podréze pomiedzy portami
potozonymi w krajach bedacych cztonkami Unii Europejskiej lub jego upowazniony



przedstawiciel, moze by¢ zwolniony przez kapitana portu z obowigzkéw okreslonych
w ust 1-5.7;

5) § 26 otrzymuje brzmienie:
.8326. 1. W celu zwiekszenia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony s$rodowiska
morskiego VTS prowadzi na obszarze swej wtasciwosci nastepujace ustugi:
1) informuje o warunkach panujgcych na obszarze VTS, a w szczegdélnosci o:
a) wszelkich niebezpieczenstwach,
b) skupiskach statkow,
c) natezeniu ruchu,
d) meteorologicznych i hydrologicznych warunkach srodowiska morskiego,
e) stanie oznakowania nawigacyjnego,

f) przewidywanych spotkaniach statkdw,

g) nazwach zblizajgcych sie statkow, typie, pozycji, niebezpiecznych warunkach
manewrowania, jezeli takie wystepujg oraz zamiarach manewrowych, jezeli
takie byly zgtaszane,

h) lokalnych operacjach oraz warunkach portowych, takich jak ruch poprzeczny
proméw, pogtebiarek i innych,

i) dostepnosci kotwicowisk,

2) organizuje ruch statkbw oraz prowadzi jego nadzoér i kontrole polegajacy

w szczegolnosci na:

a) planowaniu ruchu statkéw w obszarze VTS,

b) wyznaczaniu czasu wejscia lub wyjscia statkdw z okreslonych obszaréw VTS,

c) wyznaczaniu punktow meldunkowych i procedur zachowania sie,

d) naktadaniu na statki wymagan dotyczgacych harmonogramu i priorytetow
przejscia torem wodnym.

2. Informacje, o ktorych mowa w ust.1 pkt 1, sg nadawane o okreslonym czasie

lub kiedy VTS uzna to za celowe, albo na zyczenie statku znajdujacego sie lub
zamierzajgcego wejs¢ w obszar VTS.”;

6) w § 29 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,1. Operator VTS ma prawo:

1) zazadac¢ od kapitana statku podania wszelkich niezbednych informac;ji
wedtug zasad okreslonych standardami IMO,

2) zmieni¢ czestotliwos¢ radiowa, na jakiej statek obowigzany jest sktadac
raporty, jezeli nie moze on tego dokona¢ na wyznaczonych
czestotliwosciach,

3) nakazac statkowi zmiane czestotliwosci radiowej, na ktorej prowadzona
jest korespondencja, gdy uzna to za stosowne,

4) zazada¢ od kapitana statku raportu w dowolnym czasie, w celu
umozliwienia wczeéniejszego planowania ruchu statkow.”;

7) § 49 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,1. Statki przewozace tadunki niebezpieczne:

a) klasy 1 (za wyjatkiem klasy 1.4 S) oraz klasy 2.1, 2.3, wedtug IMDG
Code, w ilosciach powyzej 1000 kg,

b) oleje luzem, wedtug aneksu i Konwencji MARPOL 73/78, w iloSci wigkszej
niz 2000 ton,

c) gazy luzem, wedtug IGC Code,

d) chemikalia ptynne luzem, wymienione w IBC Code,



8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

e) statki zbiornikowce nieodgazowane po przewozie cieczy i gazéw
tatwopalnych,

nie moga mijaé sie wzajemnie na torze wodnym Swinouj$cie-Szczecin,
a takze wzajemnie z innymi statkami w obszarach portébw oraz na torze
wodnym od pary ptaw 7-8 na Zatoce Pomorskiej do zakretu Karsibér (10,5
km) i od Inskiego Nurtu (trawers stawy Ina S) do portu w Szczecinie, za
wyjatkiem jednostek zeglugi portowej i Srodladowej.”;

w § 49a uchyla sie ust. 3;
w § 53 ust. 1 wyrazy ,260 m” zastepuje sie wyrazami ,,270 m”;

w § 119 ust. 1 dodaje sie zdanie drugie w brzmieniu:
W okresie wystepowania zalodzenia przygotowanie miejsca postoju statku
obejmuje takze tamanie lodu na akwenie przylegtym do nabrzeza.”;

w § 135 ust. 1 lit. ¢ otrzymuje brzmienie:
,C) atest stwierdzajacy, ze w pasie od krawedzi toru do nabrzeza lub krawedzi
umocnienia dna na catej jego dtugosci nie ma przeszkdd podwodnych”;

po § 150 dodaje sie § 150a w brzmieniu:

.3 150a Przed rozpoczeciem zatadunku tadunkdédw niebezpiecznych,
zatadowca zobowigzany jest przekazac¢ kapitanowi lub operatorowi statku
nastepujace informacje :

1) poprawng nazwe przewozowg przewozonego tadunku,

numer ONZ, jesli istnieje,

klase niebezpieczenstwa przyjetg przez IMO,

klase statku wedtug Kodeksu INF,

ilos¢ tadunku,

adres osoby, od ktorej mozna uzyskaé szczegdtowe informacje na temat
przewozonego tadunku.”

LgLer

w zatgczniku nr 3 ,System meldunkowy obowigzujgcy w obszarze VTS
Swinoujscie” :

,a) W pierwszych czterech rubrykach tabeli, w kolumnie ,Rodzaj
przekazywanej informaciji” po literze ,W” umieszcza sie przecinek i dodaje
litere ,Y”,

b) w Legendzie — po literze ,X” dodaje sie litere ,Y” w brzmieniu:

,Y — ilos¢ zatogi”;

w zalgczniku nr 4 ,System meldunkowy obowigzujgcy w obszarze VTS
Szczecin” :

,a) W pierwszych czterech rubrykach tabeli, w kolumnie ,Rodzaj
przekazywanej informaciji” po literze ,W” umieszcza sie przecinek i dodaje
litere ,Y”,

b) w Legendzie — po literze ,X” dodaje sie litere ,Y” w brzmieniu:

,Y — ilosSC zatogi”.



§ 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia
w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

Dyrektor
Urzedu Morskiego w Szczecinie

Piotr Nowakowski



