Zarzgdzenie Nr 1
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie
z dnia 15 marca 2006 r.
W sprawie zmiany przepisow portowych

Na podstawie art. 47 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502
I Nr 170, poz. 1652, z 2004 r. Nr 6, poz. 41 i Nr 93, poz. 895 i Nr 273, poz. 2703 oraz
z 2005r. nr 203 poz. 1683) oraz art. 37 ust. 2, 3 i 4 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r.
0 bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 109, poz. 1156, z 2002 r. Nr 240, poz. 2060,
z 2003 r. Nr 199, poz. 1936 i Nr 229, poz. 2277, z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz.
895 i1 899, Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005r. Nr 155 poz. 1298 i Nr 203 p0z.1683)
zarzadza sie, co nastepuje:

8 1. W zarzadzeniu Nr 4 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia
17 wrze$nia 2002r. Przepisy Portowe (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego Nr 67,
poz. 1429, z 2003r. Nr 30, poz. 430, Nr 74, poz. 1301 i Nr 113, poz. 1936, z 2004r.,
Nr 32, poz. 597 oraz z 2005 Nr 1, poz. 3, Nr 9, poz. 154, Nr 56, poz. 1276, Nr 60,
poz. 1331 i nr 115 poz. 2483) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) w8 5:
a) lit. m-n otrzymujg brzmienie:
,m) tor wodny — czes¢ drogi wodnej o okreslonej gtebokosci oraz szerokosci
i opublikowanej w wydawnictwach nawigacyjnych,
n) tor wodny Swinouj$cie — Szczecin — odpowiednio oznakowang droge wodng
o okreslonej glebokosci oraz szerokosci, taczaca port Swinoujscie z portem
Szczecin, biegnaca od gtowek falochronu w Swinoujéciu (km 0,0), Kanatem
Piastowskim, przez Zalew Szczecinski i Roztoke Odrzanska, dalej rzekg
Odra i Przekopem Mielenskim do trawersu pétnocnego naroznika Nabrzeza
Katowickiego w porcie Szczecin (km 67,8).”,
b) lit. u otrzymuje brzmienie:

,u) System Kontroli Ruchu Statkéw (Vessel Traffic Services) zwany w skrdcie
VTS — system zarzadzania i kontroli ruchu statkéw ustanowiony i zarzadzany
przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, obowigzujacy na obszarze
od redy w morzu do portu w Swinoujéciu, na torze wodnym Swinoujscie -
Szczecin, w portach Szczecin , Police i Swinoujscie;”,

c) po lit. zc dodaje sie lit. zd i ze w brzmieniu:
,2d) Kodeks ISPS - Miedzynarodowy kodeks ochrony statkéw i obiektow
portowych.
ze) nabrzeze-oznacza kazdg budowle hydrotechniczng stuzacg do
cumowania i postoju statkow”;

2) 8§ 14 otrzymuje brzmienie:

»1. Kapitan kazdego statku przed wejsciem lub wyjsciem z portu powinien zgtosié¢
statek do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje, podajac
jednoczesnie plan podrozy okreslony w systemie meldunkowym, stanowigcym
odpowiednio zatgcznik nr 3 i 4 do zarzgdzenia.



2. Kapitan kazdego statku lub jego upowazniony przedstawiciel, obowigzany
jest zlozy¢ w kapitanacie portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje,
zgtoszenie wstepne wejscia statku do portu, ktére powinno zawierac:

a) nazwe statku, jego sygnat wywotawczy i numer IMO,

b) poprzedni kraj i port zawiniecia,

C) port przeznaczenia,

d) spodziewany czas przybycia do portu przeznaczenia Ilub miejsca
obsadzania statku pilotem (ETA) oraz przewidywany czas wyjscia z tego
portu (ETD),

e) liczbe 0s6b na statku.

Do zgloszenia wstepnego powinny by¢ dotgczone nastepujgce informacje

0 ochronie:

a) czy statek posiada wazny Miedzynarodowe Certyfikat Ochrony Statku?

b) jaki jest aktualny Statkowy Poziom Ochrony?

C) czy podczas ostatnich 10 zawinie¢ statek miat poziom ochrony wyzszy
niz 1?

d) czy podczas ostatnich 10 zawinie¢ podejmowane byly specjalne
Srodki ochrony statku ?

e) czy zgtaszane sg podczas obecnej podrézy dodatkowe informacje
zwigzane z ochrong ?

3. Zgtoszenie wstepne, o ktorym mowa wust. 2 powinno by¢é zlozone
najpozniej 24 godziny przed wejsciem statku do portu przeznaczenia lub
przed przybyciem do miejsca obsadzenia statku pilotem, a je$li podroz
statku trwa krécej niz 24 godziny, niezwlocznie po wyjsciu statku
z ostatniego portu. Jesli port przeznaczenia nie jest znany, zgtoszenia tego
nalezy dokona¢ niezwtocznie, gdy kapitan statku uzyska informacje o porcie
przeznaczenia

4. Kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel powinien niezwtocznie,
lecz nie pdzniej niz w ciggu 24 godzin po przybyciu statku do portu, ztozyé
w kapitanacie portu:

a) zgtoszenie wejscia do portu - na formularzu 1 IMO FAL, ktérego wzor

zatgcznik Nr 5 do zarzadzenia,

b) liste pasazerow, w przypadku statkbw przewozacych do 12 pasazerow —
na formularzu 6 IMO FAL, ktérego wzér okresla zatgcznik Nr 10 do
zarzadzenia,

c) zgtoszenie rzeczy osobistych zalogi - na formularzu 4 IMO FAL, ktorego
wzor okresla zatgcznik Nr 11 do zarzadzenia,

d) zgtoszenie zapasOw statkowych - na formularzu 3 IMO FAL, ktérego wzo6r
okresla zatgcznik Nr 12 do zarzadzenia,

e) liste zatogi - na formularzu 5 IMO FAL, ktérego wzo6r okresla zalgcznik
Nr 13 do zarzadzenia, manifest

f) tadunkowy — na formularzu 2 IMO FAL, ktérego wzor okresla zatgcznik
Nr 14 do zarzadzenia,

g) deklaracje o odpadach, ktérej wzor okreslajg odrebne przepisy,

h) formularz ewidencyjny w transporcie morskim, ktorego wzor okreslajg
odrebne przepisy.



5. Jesli posto] statku w porcie trwa krocej niz 24 godziny, dokumenty
wymienione w ust.4 powinny by¢ ztozone przed wyjsciem statku z portu.

6. W przypadku obcych statkbw morskich bedg akceptowane formularze
zgodnie z zalgcznikami Nr 5-6 | Nr 10-14 do zarzadzenia, sporzgdzone
w jednym jezyku oraz rowniez te nie zawierajgce odnosnikOw o tresci
w<dotyczy stuzb innych niz administracja morska” w rubrykach 17, 18 i 22
zatgcznika Nr 5 do zarzadzenia.

7. Kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel powinien przed wyjsciem
statku z portu ztozy¢ w kapitanacie portu:

a) zgtoszenie wyjscia z portu - na formularzu 1 IMO FAL, ktérego wzoér
okresla zatgcznik Nr 5 do zarzadzenia,

b) liste pasazerow, w przypadku statkow przewozacych do 12 pasazeréw —
na formularzu 6 IMO FAL, ktorego wzor okresla zatgcznik Nr 10 do
zarzadzenia,

c) liste zatogi - na formularzu 5 IMO FAL, ktorego wzér okresla zatgcznik
Nr 13 do zarzadzenia,

d) manifest tadunkowy — na formularzu 2 IMO FAL, ktorego wzér okresla
zatgcznik Nr 14 do zarzadzenia,

e) formularz ewidencyjny w transporcie morskim, ktorego wzoér okreslajg
odrebne przepisy.

8. W przypadku obcych statkbw morskich beda akceptowane formularze
zgodnie z zalgcznikami Nr 5-6 i Nr 10-14 do zarzadzenia, sporzgdzone

w jednym jezyku oraz rowniez te nie zawierajgce odnosnikOw o tresci

w<dotyczy stuzb innych niz administracja morska” w rubrykach 17, 18 i 22

zatgcznika Nr 5 do zarzadzenia.

9. Dokumenty i informacje wymienione w ust. 2, ust.4 i ust.7 powinny byc¢
zlozone do kapitanatu portu za pomocg systemu PHICS.

10. W przypadku gdy nie ma dostepu do systemu PHICS, dokumenty
wymienione w ust.4 i ust.7, powinny by¢ przestane do kapitanatu portu
w formie pisemne;j.

11. W przypadku sktadania dokumentow i informacji za pomocg systemu PHICS,
kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel, dodatkowo dokumenty
wymienione w ust.4 i ust.5 obowigzany jest przesta¢ do kapitanatu portu
w formie pisemnej w czasie nie dluzszym niz 7 dni od przybycia lub wyjscia
statku z portu.”;

3) §14a otrzymuje brzmienie:
.314a. Kapitan statku pasazerskiego lub jego upowazniony przedstawiciel
powinien dokonywaé rejestracji ruchu pasazerskiego za pomocg sytemu
PHICS. W przypadku, gdy system PHICS nie funkcjonuje, obowigzku
rejestracji nalezy dokona¢ poprzez przestanie informacji o pasazerach do
kapitanatu portu, wraz ze zgtoszeniem wstepnym, o ktérym mowa w 8§ 14
ust. 2.7

4) w § 43 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. Maksymalne dopuszczalne zanurzenie statkow na kotwicowiskach redy portu
Swinoujscie, okresla ponizsza tabela:



Nazwa kotwicowiska Maksymalne zanurzenie
1A 7,0m

1B 6,0 m

2A 9,5m

2B 11,0m

Kwarantannowe 11,0 m

3 13,2 m

5) w 845 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»L.Zespoly holownicze, w skfad ktérych wchodzg obiekty holowane o diugosci
powyzej 50m przed rozpoczeciem zeglugi na obszarze portu, wejsciem z morza
do portu oraz wejsciem na tor wodny obowigzane sg posiada¢ zezwolenie
kapitana portu. W celu uzyskania takiego zezwolenia kapitan statku lub jego
upowazniony przedstawiciel powinien przedtozyé plan holowania okreslajgcy
sposob holowania, ilos¢ i rodzaj uzytych holownikéw, przewidywany czas
przejscia .”;

6) w 8 49 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»L. Statek przewozacy tadunki niebezpieczne:
a) klasy 1 (za wyjatkiem klasy 1.4 S) wedlug IMDG Code, w ilosciach powyzej
1000 kg,
b) oleje luzem, wedtug aneksu | Konwencji MARPOL 73/78, w ilosci wiekszej
niz 2000 ton,
c) gazy luzem, wedtug IGC Code,
d) chemikalia ptynne luzem o kategorii szkodliwosci A i B, wymienione w IBC
Code,
e) statek zbiornikowiec przewozacy ciecze tatwopalne oraz nieodgazowany po
przewozie cieczy i gazow fatwopalnych,
nie moze mijaé¢ sie z innymi statkami w obszarach portéw oraz na torze
wodnym od pary ptawy 7-8 na Zatoce Pomorskiej do przeprawy Karsibor
(9,5km) i od Inskiego Nurtu (trawers stawy Ina S) do portu w Szczecinie, za
wyjatkiem jednostek Zzeglugi portowej i $rédlagdowej oraz statkow
zbiornikowcow zeglugi portowej i ostonietej czasowo uprawiajgcych zegluge
miedzynarodowa.”;

7) w 8 49a ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»L. Do korzystania z asysty statku pozarniczego zobowigzane sg nastepujgce statki:

1) zbiornikowce przewozgce ciecze tatwopalne o temperaturze zaptonu do 60°C

oraz nieodgazowane po przewozie tych cieczy, za wyjgtkiem statkow

zbiornikowcow zeglugi portowej i ostonietej czasowo uprawiajgcych zegluge

miedzynarodowa,.

2) zbiornikowce przewozgce gazy palne oraz nieodgazowane po przewozie
tych gazow.”;



8) w 8§ 50 w ust. 4 lit. b otrzymuje brzmienie:
,0) na odcinku toru wodnego wymienionym w ust. 4 lit. a) statki o zanurzeniu
do 7,40m i dtugosci catkowitej do 160m mogq by¢é mijane przez statki
o0 zanurzeniu do 5,50m pod warunkiem, ze suma ich dlugosci nie
przekracza 240m.”;

9) w 8 54 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

»7.Statki o dtugosci catkowitej od 180m do 200m dopuszcza sie do ruchu przy
widzialnosci nie mniejszej niz 2 Mm, a w porze nocnej kazdorazowo za zgodag
oraz na warunkach okreslonych przez kapitana portu po zasiegnieciu opinii
szefa pilotow.”;

10) w 8§ 58 uchyla sie pkt 3;

11) 8§ 85 otrzymuje brzmienie:
,8 85.1. Obowigzkowej zmianie pilotow podlegaja:
1) statki o dlugosci catlkowitej powyzej 140m, ktore przybywajg z portu
Szczecin lub portu morskiego Police i cumujg w porcie Swinoujécie oraz
statki o dtugosci catkowitej powyzej 100 m, ktore przybywajg z portu
Szczecin lub portu morskiego Police i cumujg w Basenach Baityckim,
Atlantyckim oraz Morskiej Stoczni Remontowej w Swinoujsciu,
2) statki o dlugosci catkowitej powyzej 140m wchodzace i wychodzace
Z portu Szczecin,
3) statki o diugosci catkowitej powyzej 160m wchodzace i wychodzace
z portu morskiego Police,
4) statki odcumowujace ze Swinoujscia i udajace sie do Szczecina lub Polic
o ile dlugo$¢ catkowita statku przekracza 160m lub zanurzenie statku jest
wieksze niz 9,00m. oraz statki o dlugosci catkowitej powyzej 100 m
odcumowujgce z Basenow Baltyckiego, Atlantyckiego oraz Morskiej Stoczni
Remontowej i udajgce sie do Szczecina lub Polic.
2.. Kapitan portu moze obowigzek zmiany pilotdw rozciggnaé na inne statki niz
wymienione w ust.1 pkt 2) i 3).
3. Miejsce zmiany pilotow ustala szef pilotow.”;

12) w § 97:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. W portach Szczecin, Police i Swinoujscie minimalng ilo$é uzytych
holownikéw oraz ich minimalng faczng site uciggu, w zaleznosci od
diugosci catkowitej statku, okre$la ponizsza tabela:

Dlugosé catkowita | Minimalna  ilo§¢ uzytych | Minimalna tgczna sita uciggu

statku (w metrach) holownikow holownikow (w tonach)
90 - 120 1 12
powyzej 120 — 140 1 30

powyzej 140 — 160 2 50




powyzej 160 — 180 2- w porcie Swinoujécie 70
3- w portach Szczecin,Police

powyzej 180 — 210 3 80
powyzej 210 — 230 3 90
powyzej 230 4 110

b) dodaje sie ustep 1a w brzmieniu :

.la. Statki o diugosci catkowitej od 75m do 90m manewrujgce z obrotem
w porcie Swinoujécie w Basenie Atlantyckim, Bailtyckim i Morskiej Stoczni
Remontowe] oraz manewrujgce z obrotem w porcie Szczecin w Basenach
Wschodnim, Zachodnim, Warty, Noteckim, wzdluz nabrzezy Starowka
I Wegierskie, w kanale Debickim oraz na rzece Parnica obowigzane sg do
korzystania z holownika jezeli nie posiadajg sprawnego steru
strumieniowego.”;

C) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,2.Dla statkbw o dlugosci catkowitej powyzej 160m, co najmniej jeden
z uzytych holownikdw musi posiada¢ naped azymutalny lub cykloidalny,
aw przypadku jego braku musi zosta¢ uzyty dodatkowy holownik
w stosunku do ilosci okreslonej w ust.1.”;

13) w § 100:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. O pozycji zwalniania holownikow $wiadczacych ustugi dla statkdw
wychodzacych z portow Szczecin i Police oraz dla statkbw o ditugosci
catkowitej do 180 m wychodzacych z portu Swinoujécie decyduje kapitan
statku po zasiegnieciu opinii pilota.”,

b) po ust. 4 dodaje sie ust.5 w brzmieniu:

» D.Dla statkbw o dtugosci catkowitej powyzej 180 m wychodzacych z portu
Swinoujécie asysta holownikéw $wiadczacych ustuge obowigzuje od
miejsca odcumowania w porcie do 2 Mm za gtdwka wschodniego
falochronu.”;

14) § 101 otrzymuje brzmienie:

» 8101.1. W szczegolnie uzasadnionych przypadkach na wniosek kapitana statku,
kapitan portu po zasiegnieciu opinii szefa pilotbw moze zwolni¢ statek na
okreslony czas oraz akwen portu od obowigzku korzystania z ustug
holowniczych lub zezwoli¢ na uzycie mniejszej liczby holownikow, jezel
wedtug jego oceny wiasciwosci manewrowe statku (np: posiadanie sterow
strumieniowych lub podobnie dziatajgcych urzadzen) nie budzg zastrzezen
oraz jezeli zwolnienie takie nie zagraza bezpieczehnstwu zeglugi w porcie
I porzgdkowi portowemu.

2. Kapitan portu na wniosek kapitana statku, po zasiegnieciu opinii szefa
pilotdbw, moze zwolni¢ statek na wyjsciu bez obrotu z portéw Szczecin,
Police i Swinoujécie z obowigzkowej asysty holownika, o ktorej mowa
w 8 97 ust. 1, jezeli zwolnienie takie nie zagraza bezpieczenstwu zeglugi




i porzgdkowi portowemu. Warunki wyjscia takiego statku okre$la kapitan
portu.

3. W przypadku posiadania przez statek sprawnego steru strumieniowego,
kapitan portu na wniosek kapitana statku, moze zezwoli¢ na zredukowanie
uciggu na palu holownikow uzytych do obowigzkowe] asysty zgodnie
z 897 ust. 1, wedlug reguly 1 KM steru strumieniowego [10,01t uciggu
na palu.”;

15) w § 135:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»L. Uzytkownik nabrzezy portowych oddajac je do uzytkowania powinien
posiadac:

a) atest czystosci dna stwierdzajacy, ze pas dna o szerokosci 50m wzdtuz
catego nabrzeza i umocniony pas dna zostat sprawdzony i nie znajdujg
sie na nim zadne przeszkody nawigacyjne;

b)plan sondazowy w skali 1:1000 lub wieksze] sporzadzony lub
zatwierdzony przez wiasciwy urzad morski albo Biuro Hydrograficzne
Marynarki Wojennej w Gdyni, wykonany pasie dna o szerokosci 50m
wzdtuz calego nabrzeza;

c) dokument dopuszczajacy urzgdzenia cumownicze do uzytkowania,
zgodny z przepisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach
budowlanych (Dz. U. nr 92 poz.881) lub w przypadku braku takiego
dokumentu, ekspertyze stanu technicznego urzadzen cumowniczych,
wykonang przez rzeczoznawce.”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

.4. Uzytkownicy nabrzeza obowigzani sg do utrzymania w nalezytym stanie
urzgdzen cumowniczych, odbojowych, drabinek wytazowych, oswietlenia oraz
porzadku na nabrzezach iprzystaniach przez siebie eksploatowanych.
Wszelkie usterki wtym wzgledzie powinny by¢é usuwane bezzwitocznie.
Na zgdanie kapitanatu portu uzytkownicy obowigzani sg przedstawi¢ atesty
okresowego badania wytrzymatosci urzagdzen cumowniczych i odbojowych.”;

16) 8§ 136 otrzymuje brzmienie:

»8 136.1. Wszystkie linie cumownicze, w portach i przystaniach, w porze nocnej
oraz w porze ograniczonej widzialnosci winny by¢ oswietlone.
Oswietlenie powinno by¢ koloru biatego.

2. Punkty swietlne powinny by¢ rozmieszczone w taki sposob, aby nie
utrudnia¢ rozpoznawania $Swiatet oznakowania nawigacyjnego,
instalowanego w porcie i przystani morskiej oraz na jednostkach
ptywajacych, a takze aby nie powodowac oslepiania manewrujgcych
na przylegtym akwenie statkéw.

3.Zrodta $wiatta mogace utrudniaé widoczno$é $wiatet  nawigacyjnych
w kierunku z jednostki ptywajacej na lgd muszg byc:

1) oddalone od osi nabieznika swietlnego i Swiatet nawigacyjnych,

2) przestoniete od strony wody, w celu uniemozliwienia
bezposredniego padania promieni Swietinych poza linie
cumowniczg lub odwodng krawedz budowli morskiej.”;



17) w § 139 ust. 1i 2 otrzymujq brzmienie:

»L. Nabrzeza i przystanie nalezy wyposazyc:

1) w dostateczng ilos¢ urzadzen cumowniczych, umozliwiajgcych prawidtowe
i fatwe cumowanie statkow,

2) w urzadzenia odbojowe zabezpieczajgce statki i nabrzeza oraz przystanie
przed uszkodzeniem w czasie wykonywania normalnych manewréw
cumowniczych.

2. Przystanie promowe i pasazerskie nalezy dodatkowo wyposazyc:

1)

2)

3)

w specjalne ruchome urzgdzenia stuzgce do wyrOwnywania poziomu
nabrzeza z poziomem pokiadu promu na najazdach przeznaczonych dla
pojazdow kotowych,
w specjalne ruchome schodnie przeznaczone wylacznie do komunikaciji
osobowej pomiedzy przystanig ipromem; schodnie te winny byc¢
zabezpieczone zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz posiadaé
Swiadectwo prob technicznych, wydane przez uprawniong instytucje,

w radiowezty z odpowiednig iloscig glosnikbw, umozliwiajace
kierownictwu przystani przekazywanie informacji pasazerom na terenie
catej przystani.”;

18) po § 174 dodaje sie § 174ai 174b w brzmieniu;
"8174a.1. Morskie budowle hydrotechniczne powinny by¢é od strony wody

oznakowane znakami nawigacyjnymi. Wystawianie i utrzymanie
oznakowania hawigacyjnego spoczywa nha uzytkowniku budowli.

. Znaki nawigacyjne, o ktérych mowa w ust. 1 powinny by¢ zgodne
z wymogami odrebnych przepisow, a ich umiejscowienie i kolor
uzgodniony z Dyrektorem Urzedu Morskiego w Szczecinie.

. W uzasadnionych  wypadkach Dyrektor Urzedu Morskiego
w Szczecinie moze zwolni¢ z obowigzku oznakowania, o ktorym mowa
w ust.1.

8174b 1. PrzejScia zeglugowe pod mostami powinny by¢ oznakowane w porze

dziennej i nocnej. Za utrzymanie oznakowania odpowiada wiasciciel
obiektu.

Oznakowanie, o ktorym mowa w ust.1 powinno by¢é zgodne
z wymogami odrebnych przepisow i uzgodnione z Dyrektorem Urzedu
Morskiego w Szczecinie.”;

19) zalgcznik Nr 1 do zarzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku Nr 1
do niniejszego zarzadzenia;

20) zatgcznik Nr 3 do zarzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku Nr 2
do niniejszego zarzadzenia ;

21) zalgcznik Nr 4 do zarzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku Nr 3
do niniejszego zarzadzenia;

22) po zatgczniku Nr 13 do zarzadzenia dodaje sie zatgcznik Nr 14 w brzmieniu
okreslonym w zatgczniku Nr 4 do niniejszego zarzadzenia.



82.1. Zarzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia
w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.
2. Przepis 8§ 14 ust. 11 traci moc po uptywie 6 miesiecy od daty wejscia w zycie
niniejszego zarzadzenia .

Dyrektor
Urzedu Morskiego w Szczecinie

Piotr Nowakowski



Zajcznik Nr 1 do zargdzenia Nr 1
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
z dnia 15 marca 2006r. (poz. ..)....

OBSZAR VTSSWINOUJSCIE

Obszar VTSSwinoujscie wyznaczaj linie proste oraz linie brzegoweyckace pozycje na
Zatoce Pomorskiej oraz akweny wymienione w psrgj tabeli:

. . Szeroka¢ Dlugos¢
L.p. Pozycje na mapie i akweny : :

geograficzng| geograficzna

1 granica pqlsko-nlemlecka na linii 53°55.7' N 14°13.6' E

brzegowej

2 punkt wyznaczagy granig redy 53°59.3' N 14°14.5 E

3 pozycja 54°07,6'N| 14°121'E

4 punkt wyznaczagy granig redy 54°07,6' N 14°16,8' E

5 pozycja na linii brzegowej 53°54,6" N 14°20,2' E

odcinek toru wodnegswinoujicie
6 —Szczecin od gtowicy wschodnie - -
falochronu do i Bramy Torowej

ciesnina Swina od ptawy ,SW2”
7 do mostu drogowego na Ste - -
Swinie w Karsiborze”




Zahcznik Nr 2 do zargdzenia Nr 1
Dyrektora Urgdu Morskiego w Szczecinie
z dnia 15 marca 2006r. (poz. ....... )

SYSTEM MELDUNKOWY OBOWIAZUJACY w OBSZARZE VTSSWINOUJSCIE

1. Sygnat wywotawczySwinoujscie Traffic.

2. Kanaty: 12 UKF, 70 UKF DSC kod 002610800

3. Rodzaje i zasady zgtaszania raportéw, punkty mddowe oraz rodzaj przekazywanej
przez statek informacji okfka ponizsza tabela:

Rodzaj Zasady zgtaszania raportow Rodzaj przekazywanej informagji
raportu I punkty meldunkowe
Plan 2 godz. przed miejscem brania pilotpA; C albo D, H, O, J, G, |, P, Q, L, T,
podr&y |dla statkow bicgcych pilota W, Y
15minut przed wégiem w obszar VTS|A, C albo D, H, O, G, IP, Q, L, T, U
dla statkdw nie biacych pilota W, Y
2 godz. przed odcumowaniem dlajlAl,D, O, J,,K,P,W,Y
statkbw zamierzagych odcumowa
i bioracych pilota (za wyjtkiem statkow
zeglugisrodladowe))
1 godz. przed odcumowaniem dlaJAl, D, O, J,,K,P,W,Y
statkbw zamierzagych odcumowa
i nie biomcych pilota (za wytkiem
statkdwzeglugisrédladowej)
Raport |15min przed wdciem w obszar VTSAL, D, L
0 pozycji |dla statkow biagcych pilota

W momencie wyjcia z obszaru VTS

Al, D

W momencie wzicia lub zdania pilota

Al, D, X -ezas obsadzenia pilote
I jego nazwisko

W momencie zdégia ztoru wodneg!
I przed wejciem na tor wodny

Al, D

po rzuceniu kotwicy

Al,Club D
X —czas rzucenia kotwicy

15minut przed podniesieniem kotwicy

Al,X — flva 0 zgod na whczeniesi¢
do ruchu

po podniesieniu kotwicy

Al, X — czas podniesieroécy

trawers gtowicy wschodniego falochro
wejscia do portu wswinoujsciu

Al,D
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15 minut przed odcumowaniem (Al, D, X — nazwisko pilota, lidza
wyjatkiem statkéwzeglugisrodladowej) |i nazwy holownikéw, préba o zgod na
wtaczenie st do ruchu

Raport |statki zeglugi srédladowej przedAl,D, O, J, I, P, W
0 pozycji jodcumowaniem

zacumowanie przy nabrae wporciefAl, D,X — czas zacumowania, licz
Swinoujscie i nazwy holownikow

trawers iBramy Torowej dla statkd|Al, D
idacych z Zalewu Szczetskiego

Raport |majce lub mogce mi€ wplyw na|
Specjalny|bezpieczastwo zeglugi i/ lub czystdé

skltada statek, ktory zauwwa zdarzeni¢Al, Club D, Q

srodowiska morskiego

Legenda:

A - nazwa statku, sygnat wywotawczy, bandera, nuiié,

Al - nazwa statku i sygnat wywotawczy,

C - pozycja statku (szerokoi dtugas¢ geograficzna),

D - pozycja statku wzgtlem obiektéw statych,

H - miejsce wejcia w obszar VTS,

O - zanurzenie maksymalne w wodzie stodkiej,

J - czas przybycia do miejsca obsadzania pilotedn®Pi1, PILOT-2, PILOT-3, (ETA),
lub czy statek zamawia pilota,

G - ostatni port zawigcia,

I - port przeznaczenia,

K - pozycja wyjcia z obszaru VTS

P - rodzaj i ilé¢ tadunkoéw niebezpiecznych,

Q - okoliczndci mogce mi€ wptyw na bezpieczestwo zeglugi i czysté¢ srodowiska
morskiego,

L - planowana trasa przeja,

T - nazwa agenta,

U - dlugac¢ catkowita, szeroka, pojemndé¢ GT, typ statku,

W - liczba paszerow na statku,

X - inne informacje, w tym: czas rzucenia kotwigypsba o zgod na whczenie s do
ruchu po wybraniu kotwicy, czas podniesienia kojwiczas zacumowania, nazwisko
pilota, liczba i nazwy holownikow,

Y  -ilos¢ zalogi.
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Zahcznik Nr 3 do zargdzenia Nr 1
Dyrektora Urgdu Morskiego w Szczecinie
z dnia 15 marca 2006 r. (poz. ...... )

SYSTEM MELDUNKOWY OBOWKWZUJACY w OBSZARZE VTS SZCZECIN

1. Wywotanie - Szczecin Traffic.

2. Kanaty - 69 UKF.

3. Rodzaje i zasady zgtaszania raportow i przekazyavienidrmacji przez statek oldle
ponizsze tabele:

Rodzaj Zasady zgtaszania raportéw Rodzaj przekazywanej informagji
raportu i punkty meldunkowe
Plan 2 godz. przed miejscem brania pilota|A, C albo D, H, O, J, G, |, RQ, L, T, U,
podré&zy |statkow biogcych pilota W, Y
15 minut przed wggiem w obszar VT|A, CalboD,H, O, G, ,P,Q,L, T, U,V
dla statkéw nie biaicych pilota Y
2 godz. przed odcumowaniem |A1,D,O,J, LK P,W,Y
statkbw zamierzagych odcumowa i
bioracych pilota (za wyjtkiem statkow
zeglugisrodladowej)
1 godz. przed odcumowaniem |Al1,D,O,J,,K,P,W,Y
statkbw zamierzagych odcumowa i
nie biomcych pilota (za wytkiem
statkdwzeglugisrédladowej)
Raport |15 minut przed wégiem w obszar VT|AL, D, L
0 pozycji |dla statkow biagcych pilota

W momencie wyjcia z obszaru VTS

Al, D

w momencie wzicia lub zdania pilota

Al, D, X — czas obsadzeniat@m ijego
nazwisko

W momencie zdéfia z toru wodnego
przed wejciem na tor wodny

Al, D

po rzuceniu kotwicy

Al, Club D.
X — czas rzucenia kotwicy

15 minut przed podniesieniem kotwicy

Al, X — §lva ozgod: na whczenie st
do ruchu

po podniesieniu kotwicy

Al, X — czas podniesieroacy

trawers IBramy Torowej dla statkd
idacych w stror Zalewu Szczedaskiego

Al, D

trawers IV Bramy Torowej

Al,D

trawers Doku Nr 5

Al,D
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15 minut przed odcumowanieniza
wyjatkiem statkéwzeglugisrédladowej)

Al, D, X - nazwisko pilota, liczb
i nazwy holownikow, préba o zgod na
wtaczenie st do ruchu

statki  zeglugi
odcumowaniem

srodladowej  przec

Al1,D,0,J,I,P,W

po wyjsciu zportu Stepnica, Police P
Barkowy i Trzebie

Al, D

zacumowanie przy nhabrae w porcie
Szczecin, Stepnica, Trzebie

Al, D,X — czas zacumowania, licz

i nazwy holownikow

Raport
Specjalny

sklada statek, ktory zauwa zdarzenie
majce lub mogce mi€ wplyw na|
bezpieczéstwo zeglugi i/ lub czystaé
srodowiska morskiego

Al,ClubD, Q

Legenda:
A
Al

OQUXT<“OO0OITOO

morskiego,

><§C—||—

- planowana trasa przeja,
- hazwa agenta,

- dtugas¢ catkowita, szerok&, pojemndé¢ GT, typ statku,
- liczba paszeréw na statku,
- inne informacje w tym: czas rzucenia kotwicypdta o zgod na whczenie s do

- nazwa statku, sygnat wywotawczy, bandera, nuiliéd,
- hazwa statku i sygnat wywotawczy,
- pozycja statku (szerokdi dtugas¢ geograficzna),
- pozycja statku wzgtlem obiektow statych,

- miejsce wejcia w obszar VTS,

- zanurzenie maksymalne w wodzie stodkiej,
- ostatni port zawigcia,

- czas przybycia do miejsca obsadzenia piloténthy statek zamawia pilota,
- port przeznaczenia,

- pozycja wyjcia z obszaru VTS

- rodzaj i ild¢ tadunkdw niebezpiecznych,
- okoliczndci mogice mie€ wpltyw na bezpieczestwo zeglugi i czysté¢ srodowiska

ruchu po wybraniu kotwicy, czas podniesienia koywiczas zacumowania, nazwisko
pilota, liczba i nazwy holownikow,

Y

- ilos¢ zatogi.
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Konwencija IMO o utatwieniu natlzynarodowego obrotu morskieglmo Convention on facilitation of International Maéime Traffic

Formularz
IMO FAL
Form 2

Zatgcznik Nr 4 do zarzadzenia Nr 1
Dyrektora Urzedu Morskiego
w Szczecinie

z dnia 15 marca 2006 r. (poz. ....... )

MANIFEST tADUNKOWY (wg IMO)

IMO Cargo DECLARATION

Przybycie /
Arrival

Wyjscie /
Departure

Strnr/

Page No

1.Nazwa statku /
Name of ship

Port where report is made

2. Port w ktérym sporzadzono dokument /

3.Bandera /
Flag State of ship

4. Name of master

5. Port of Loading/Port of discharge /
Port zatadunkowy/Port wytadunkowy

5. Cechy i Numery /
Marks and Nos.

6. Liczba i rodzaj opakowan; nazwa tadunku,

8. Waga brutto/
Gross weight

9. Wymiary /
Measurement

10.Data i podpis kapitana, upowaznionego agenta lub oficera /
Date and signature by master, authorized agent or officer
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