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ZARZADZENIE NR 1

DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W SZCZECINIE
z dnia 12 listopada 2015 r.

w sprawie zmiany Przepis6w portowych

Na podstawie art. 47 ustawy zdnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (Dz. U. z 2013 r. poz. 9341 1014) oraz art. 84 ust. 2, 3 i 4 ustawy z dnia 18 sierpnia
2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2015 r. poz. 611, 1320 i 1336) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. W zarzadzeniu Nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r. Przepisy
portowe (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2013 r. poz. 2932iz 2014 r. poz. 242) wprowadza si¢
nastepujace zmiany:

1) w § 5 pkt 34 1 35 otrzymujg brzmienie:

»34) VTS — System Kontroli Ruchu Statkow (Vessel Traffic Services) obstugiwany przez Stuzbe
Kontroli Ruchu Statkéw (Stuzbg VTS) Urzedu Morskiego w Szczecinie, obowigzujacy na obszarze od redy
w morzu do portu Swinoujécie, na torze wodnym Swinoujécie - Szczecin, w portach Szczecin, Police
i Swinoujécie, realizujacy zadania monitorowania izarzadzania ruchem statkéw oraz przekazywania
informacji;

35) zalecany obszar ruchu - obszar ograniczony krawedzia toréw podejsciowych do Swinoujscia po obu
stronach tych toréw, od ptawy ,,N1" do pary ptaw ,,15 -16", granica kotwicowiska 1A i dalej granica redy
po stronie zachodniej oraz linig zachodniej granicy kotwicowisk 1B, 2A, 2B, kwarantannowego i dalej
granicg redy po stronie wschodniej;”;

2) w § 8 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Osoby, o ktorych mowa w ust. 1, obowigzane sg niezwlocznie zawiadomi¢ kapitanat portu lub VTS
o spostrzezonych awariach statkéw iurzadzen portowych, wadliwie dziatajacych urzadzeniach
nawigacyjnych, znakach badz ich przemieszczeniu oraz o zanieczyszczeniu $rodowiska. Obowigzane sa
ponadto udziela¢ informacji i pomocy funkcjonariuszom kapitanatu portu przy wykonywaniu ich zadan
stuzbowych.”;

3) § 12 otrzymuje brzmienie:
,»§ 12. Za przestrzeganie przepisoOw portowych odpowiadaja:
1) kapitan (kierownik) statku;
2) uzytkownik;
3) inne osoby niewymienione w pkt 1 1 2 korzystajace z portu i jego urzadzen.”;

4) w § 13 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
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»2. Zchwila nadania komunikatu radiowego przez VTS na kanale 12 UKF, informujacego
o zbiornikowcu LNG nawigujacym w obszarze redy lub portu Swinoujécie, statek nie moze wej$¢ w obszar
ani przecina¢ obszaru redy portéw Swinoujscie i Szczecin na Zatoce Pomorskiej bez zezwolenia VTS.”;

S)yw§ 14:
a) ust.1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku, zobowiazany jest ztozy¢ w kapitanacie portu
zgloszenie wstepne statku, przestrzegajac nastepujacych zasad:

1) zgloszenie wstepne statku nalezy zlozy¢ z ustalonym ponizej wyprzedzeniem czasowym:

a) najp6zniej na 24 godziny przed wejsciem statku do portu przeznaczenia lub przybyciem do miejsca
obsadzenia statku pilotem,

b) jezeli podroz statku trwa krdcej niz 24 godziny - niezwlocznie po wyjsciu statku z ostatniego portu,

c) jezeli port przeznaczenia nie jest wczes$niej znany - niezwlocznie, gdy kapitan uzyska taka
informacje;

2) wraz ze zgloszeniem wstepnym nalezy przekazac:
a) dane kontaktowe:
— Osoby Wyznaczonej ISM (Designated Person ISM),

— osoby udzielajacej szczegélowej informacji na temat tadunku, jezeli zglaszany statek przewozi
tadunek niebezpieczny lub zanieczyszczajacy,

b) dane o tadunku niebezpiecznym lub zanieczyszczajacym na zasadach okre§lonych w § 17,

c) klase statku wedlug Kodeksu INF, zgodnie z Prawidlem VII/14.2, tam gdzie ma to zastosowanie,
d) przewidywany czas wyjscia z portu (ETD),

e) informacj¢ o catkowitej liczbie 0sdb na poktadzie statku,

f) informacje o kategorii szkodliwosci tadunku w przypadku przewozu chemikaliow ptynnych luzem;

3) wraz ze zgloszeniem wstepnym, statki z wylaczeniem okretow Marynarki Wojennej, statkow Strazy
Granicznej i Policji, statkdw pelnigcych specjalng stuzbe panstwowa, statkow rybackich oraz statkow
sportowych uprawnionych do przewozu nie wigcej niz 12 0sob, w trybie okreslonym w pkt 1, winny
przekaza¢ informacje o odpadach znajdujacych si¢ na statku.”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust.1a w brzmieniu:

,.la. Statek odbywajacy regularne podroze pomig¢dzy portami krajow cztonkowskich Unii Europejskiej
moze by¢ zwolniony z obowigzkow okreslonych w ust. 1 z mocy odrebnych przepisow.”,

¢) w ust. 4 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,,1) W kapitanacie portu zgtoszenie wejscia do portu — formularz IMO FAL FORM 1;”,
d) w ust. 5:

- wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,Kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel przed wyjsciem statku z portu winien ztozy¢
w kapitanacie portu:”,

- pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,,2) liste pasazerow - formularz IMO FAL FORM 6;”,
- uchyla sie pkt 3,

e) ust. 8 otrzymuje brzmienie:

»8. W przypadku awarii systemu PHICS, dokumenty iinformacje wymienione wust. 1, 2, 3, 41
5 nalezy przesta¢ do kapitanatu portu na formularzach, ktéorych wzory okreslaja odrgbne przepisy,
w formie pisemnej, drogg elektroniczng lub faksem.”;
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6) w § 16 w ust. 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana kazdego statku rybackiego panstwa trzeciego, przed
wejsciem do portu zobowigzany jest, co najmniej na 72 godziny przed planowanym czasem przybycia,
zglosi¢ do kapitanatu portu nastgpujace informacje:”;

7) w § 17 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4. Informacje na temat przewozonego tadunku niebezpiecznego lub zanieczyszczajacego, w przypadku
awarii systemu PHICS, nalezy przesta¢ do kapitanatu portu w formie manifestu tadunkéw niebezpiecznych
lub zanieczyszczajacych, na formularzu IMO FAL 7 wraz ze zgloszeniem wstgpnym, o ktorym mowa
w § 14 ust. 1, drogg elektroniczng lub faksem.” ;

8) w § 23 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Statki, oktorych mowa wust. 1, powinny przed wejsciem albo wyjsciem z portu zglosi¢ do
kapitanatu portu, za pomoca systemu PHICS, date waznosci certyfikatu zabezpieczenia finansowego.” ;

9) w § 35 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Dla statkow o dlugosci catkowitej ponizej 20 m, zegluga przy widzialno$ci mniejszej niz 2 kable jest
dozwolona, oile posiadajg one sprawny radar lub w przypadku otwartopoktadowych todzi rybackich,
transponder AIS klasy A lub B.”;

10) w § 49:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Na odcinku rzeki Odry, migdzy jej brzegiem zachodnim a wyspami Okretowa i Gryfig
w Szczecinie, ruch statkow jest zamkniety. W wyjatkowych przypadkach zezwolenia na otwarcie ruchu
udziela VTS po uzgodnieniu z dyspozytorem MSR Gryfia.”,

b) ust. 3 uchyla sig;
1) w§5l:
a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W przypadku braku mozliwosci zapewnienia asysty statku pozarniczego podczas ruchu
zbiornikowca, dopuszcza si¢ ruch tego zbiornikowca w asy$cie holownika posiadajacego klase statku
przeznaczonego do walki z pozarami, zdolnego do gaszenia pozaréw statkdéw wymienionych w ust.1,
obsadzonego dodatkowo zatogg sekcji pozarniczej - ratownikoéw Portowej Stuzby Ratowniczej.”,

b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. W przypadku braku mozliwo$ci zapewnienia ochrony przeciwpozarowej w porcie przez statek
pozarniczy, jego role moze petlni¢ holownik posiadajgcy klase statku przeznaczonego do walki
z pozarami, zdolny do gaszenia pozaréw statkéw obstugiwanych w portach Swinoujsicie, Szczecin
1 Police, obsadzony dodatkowo zatoga sekcji pozarniczej — ratownikow Portowej Stuzby Ratowniczej.”,

¢) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Za sprawnos$¢ wyposazenia stuzacego do walki z pozarem na statku pozarniczym lub holowniku
petniacym role statku pozarniczego, ich uzycie w akcji ratunkowo-gasniczej oraz przeszkolenie zalogi,
odpowiedzialny jest dowodca sekcji pozarniczej petnigcy stuzbe na danej jednostce.”,

d) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

»A4a. Na wypadek zaistnienia sytuacji, o ktorej mowa w ust. 3 i ust. 3a, podmiot zarzadzajacy portem
opracuje regulamin organizacji petnienia dyzuru ochrony przeciwpozarowej przez holownik posiadajacy
klase statku przeznaczonego do walki z pozarami. Regulamin podlega zatwierdzeniu przez Dyrektora
Urzegdu Morskiego w Szczecinie.”;

12) § 55 otrzymuje brzmienie:
,,§ 55.1. Statki korzystajace z portu Swinoujscie spetnia¢ musza nastepujace warunki:

1) dlugos¢ catkowita statkow nie moze przekracza¢ 270 m, szeroko$¢ catkowita 42 m, a zanurzenie dla
wody stodkiej 13,2 m;
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2) wejscie lub wyjscie statkow o dlugosci catkowitej od 220 m do 240 m lub zanurzeniu od 11,0 m do
12,8 m, w sytuacji wystgpienia pradu o predkosci powyzej 1,0 wezta lub wiatru o sile powyzej 6 B,
dopuszcza si¢ na warunkach okre§lonych przez kapitana portu, po zasiegnigciu opinii szefa pilotow;

3) wejscie bez obrotu, wejScie z obrotem lub wyjscie z obrotem statkow o diugosci catkowitej
przekraczajacej 240 m dopuszcza si¢ tylko w porze dziennej, na warunkach okreslonych przez kapitana
portu, po zasig¢gni¢ciu opinii szefa pilotow;

4) wyjscie bez obrotu statkow o dtugosci catkowitej przekraczajacej 240 m dopuszcza si¢ w porze
nocnej, na warunkach okreslonych przez kapitana portu, po zasi¢gnigciu opinii szefa pilotow.

2. Wejscie do portu Swinoujécie lub wyjscie z portu Swinoujscie statkow:

1) o zanurzeniu do 12,8 m dla wody stodkiej dopuszcza si¢, oile poziom wody, z uwzglgdnieniem
prognozowanej tendencji zmian, zapewnia wielko$¢ statycznej rezerwy wody pod stgpka, powigkszonej
o rezerwe dynamiczna, nie mniejsza niz 1,3 m na torach podej$ciowych i akwenach manewrowych statku;

2) o zanurzeniu do 13,2 m dla wody stodkiej dopuszcza si¢, o ile poziom wody, z uwzglgdnieniem
prognozowanej tendencji zmian, zapewnia wielko$¢ statycznej rezerwy wody pod stgpka, powigkszonej
o rezerwe¢ dynamiczng, nie mniejsza niz 1,1 m na torach podejsciowych i akwenach manewrowych statku,
przy zachowaniu nastepujacych warunkow:

a) predkos¢ pradu w porcie nie moze przekracza¢ 0,7 wezla,

b) szybko$é wchodzacych statkow, na torze podejsciowym od ptawy N-1 do portu Swinoujscie, nie moze
przekraczaé 6 weztow,

¢) predkos¢ wiatru na Zatoce Pomorskiej nie moze przekracza¢ 10 m/s,
d) rezerwy nawigacyjne przy nabrzezach nie mogg by¢ zmniejszane,

e) VTS moze wyznaczy¢ inng predkos¢ maksymalng na torze podejsciowym od plawy N-1 do portu
Swinoujscie, oile podejmuje decyzje o udzieleniu zgody na wejscie statku zuzyciem systemu
dynamicznego okreslania rezerwy wody pod stepka;

3) odlugosci calkowitej powyzej 180 m, z wylaczeniem promoéw morskich, dopuszcza si¢ przy
widzialno$ci nie mniejszej niz 1,0 Mm;

4) o dlugosci calkowitej powyzej 140 m, z wylaczeniem promow morskich, dopuszcza si¢ przy
widzialnosci nie mniejszej niz 0,3 Mm;

5) o dlugosci catkowitej powyzej 140 m do 160 m dopuszcza si¢ przy widzialnosci mniejszej niz 0,3
Mm, o ile w rejonie ograniczonej i ztej widzialno$ci zachowane sg warunki przejscia w jednym kierunku.
Przepis ten nie ma zastosowania do statkéw wykonujacych manewry z obrotem.”;

13) w § 56 pkt 6 - 10 otrzymuja brzmienie:

,,0) statki, ktorych zatadowanie jest przewidziane do zanurzenia okreslonego w pkt 2, 3, 4 1 5, winny by¢
zgloszone do Kapitanatu Portu Szczecin co najmniej na 12 godzin przed zakonczeniem zaladunku
w Szczecinie lub odtadowania w Swinoujsciu;

7) statki o dhugosci catkowitej od 120 m, na odcinku toru wodnego Swinoujécie — Szczecin od
pétocnego cypla wyspy Mielin, dopuszcza si¢ do ruchu przy widzialno$ci nie mniejszej niz 0,5 Mm;

8) statki o dhugosci catkowitej od 120 m do 160 m, na odcinku toru wodnego Swinoujscie - Szczecin od
potocnego cypla wyspy Mielin, dopuszcza si¢ do ruchu przy widzialnosci mniejszej niz 0,5 Mm, o ile
W rejonie ograniczonej i ztej widzialnosci zachowane sg warunki przej$cia w jednym kierunku;

9) statki o dtugosci catkowitej od 180 m do 200 m, na odcinku toru wodnego Swinoujécie - Szczecin od
potocnego cypla wyspy Mielin, dopuszcza si¢ do ruchu przy widzialno$ci nie mniejszej niz 2,0 Mm, a w
porze nocnej, na odcinku od I Bramy Torowej, kazdorazowo za zgoda oraz na warunkach okreslonych
przez Kapitana Portu Szczecin, po zasiggnigciu opinii szefa pilotow;

10) stat}(i o dtugosci catkowitej ponad 200 m lub zanurzeniu przekraczajacym 9,00 m, na odcinku toru
wodnego Swinouj$cie - Szczecin od potnocnego cypla wyspy Mielin, dopuszcza si¢ do ruchu tylko w porze
dziennej przy widzialnosci nie mniejszej niz 2,0 Mm;”;



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Zachodniopomorskiego -5- Poz. 4533

14) § 59 otrzymuje brzmienie:
» §59. W porcie Stepnica obowiagzujg nastepujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna dlugo$¢ catkowita statkéw mogacych zawija¢ do portu wynosi 115 m, a maksymalna
szeroko$¢ catkowita 13,5 m z zastrzezeniem, ze zegluga statkow o dtugosci catkowitej powyzej 75 m moze
odbywac si¢ tylko w porze dziennej przy widzialnosci powyzej 2 Mm, sile wiatru do 4 B oraz przy wolnym
przeciwleglym nabrzezu;

2) maksymalna dlugos¢ catkowita barek mogacych zawija¢ do portu wynosi 96 m, a maksymalna
szeroko$¢ catkowita 9,5 m z zastrzezeniem, ze zegluga barek o dtugosci catkowitej powyzej 75 m moze
odbywac si¢ tylko w porze dziennej przy widzialno$ci powyzej 1 Mm i sile wiatru do 4 B;

3) maksymalna dlugo$¢ catkowita zestawow pchanych mogacych zawija¢ do portu wynosi 125 m,
a maksymalna szeroko$¢ catkowita 9,5 m z zastrzezeniem, ze:

a) zestawy o dlugosci catkowitej powyzej 75 m moga uprawia¢ zegluge tylko w porze dziennej przy
widzialno$ci powyzej 1 Mm i sile wiatru do 4 B,

b) wejscie i wyjscie z portu zestawdw o dtugosci catkowitej powyzej 96 m moze odbywaé si¢ przy
zachowaniu nast¢pujacych warunkow:

- zestaw nie moze by¢ obracany,
- przepinanie jednostek zestawu winno odbywac¢ si¢ w porcie,

- manewr moze by¢ wykonywany w porze dziennej, przy widzialno$ci powyzej 1 Mm i sile wiatru do
4 B oraz przy wolnym przeciwleglym nabrzezu;

4) w przypadku braku plywajgcego oznakowania nawigacyjnego na podejsciowym torze wodnym do
portu, zegluga moze odbywac si¢ tylko w porze dziennej;

5) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkoéw okresla Kapitan Portu Trzebiez;

6) Kapitan Portu Trzebiez kazdorazowo okresla warunki wejScia 1wyjScia zportu statkéw
wymienionych w pkt 1, ktorych szerokos¢ catkowita wynosi ponad 11 m oraz bez wzgledu na szeroko$é¢
catkowitg statku, jezeli sita wiatru wynosi powyzej 5 B.”;

15) w § 65 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,0. W okresie zimowym, przy wystgpowaniu zalodzenia, w sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa zeglugi
pomoc lodotamacza moze by¢ udzielona na polecenie kapitana portu tylko statkowi posiadajacemu klase
lodowa iodpowiednia moc maszyn adekwatng do aktualnej sytuacji lodowej. Restrykcje lodowe
zuwzglednieniem wymaganej klasy lodowej i mocy maszyn beda publikowane na stronie internetowej
Urzedu Morskiego w Szczecinie oraz podawane przez VTS na zadanie.”;

16) § 78 otrzymuje brzmienie:

,»3 78. Statek, na ktorym wybucht pozar, niezaleznie od powiadomienia kapitanatu portu i VTS, tam
gdzie system ten obowigzuje oraz stuzby ratowniczej danego portu, powinien nadawaé sygnat zlozony
z dzwickéw dwoch krotkich i jednego dlugiego (* * -) powtarzanych z przerwami nie wigkszymi niz jedna
minuta, przy pomocy syreny, gwizdka, buczka lub nieprzerwane bicie w dzwon okretowy. Sygnaty winny
by¢ nadawane do chwili przybycia jednostki strazy pozarnej.”;

17) w § 81 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,»1. Do korzystania z ustug pilota obowigzane sa:
1) statki oraz zestawy pchane lub holowane o dtugosci catkowitej powyzej 60 m;

2) statki, bez wzgledu na dlugos$¢, ktore moga stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi
i porzadku portowego, a w szczegdlnosci statki, o ktorych mowa w § 21 ust.1 niniejszego zarzadzenia;

3) statki przewozace tadunki niebezpieczne, zanieczyszczajace lub nieodgazowane po ich przewozie;

4) statki pasazerskie podczas przewozu pasazerow, z wyjatkiem statkow pasazerskich zeglugi
srodladowej na odcinku Trasa Zamkowa — Bulwar Chrobrego w porcie Szczecin.”;

18) w § 86:
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a) w ust. 2 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) "Pilot-2E" - na pozycji oddalonej okoto 0,5 Mm od wschodniej granicy obszaru VTS, przy
potudniowej granicy kotwicowiska 2A, dla statkéw z zanurzeniem ponad 7,0 m, ptynacych z kierunkow
wschodnich na Zatoce Pomorskiej;”,

b) w ust. 5 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
,.3) powiadomi¢ VTS o powodach i pozycji obsadzenia statku;”,
¢) w ust. 6 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
,»3) powiadomi¢ VTS o powodach i pozycji zejscia ze statku;”;
19) w § 91 w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,»2) wlasciwy kapitanat portu lub VTS.” ;
20) w § 108 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Po zwodowaniu statku stocznia zobowiazana jest w trybie natychmiastowym usunaé z przylegtego
akwenu wszelkie pozostatosci po wodowaniu jak: kotwice, plywajace drewno, ptawy itp. Przeszkody
nawigacyjne, ktérych stocznia nie jest w stanie usung¢ natychmiast, winny by¢ oznakowane $wietlnymi
znakami nawigacyjnymi i zgloszone do kapitanatu portu i VTS, tam gdzie system ten obowiazuje.”;

21) w § 115 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Rozpinanie lin w poprzek basenu, kanatu portowego lub toru wodnego dozwolone jest tylko w razie
nieodzownej potrzeby ipo uprzednim zezwoleniu kapitanatu portu. Liny takie powinny by¢ usunicte
natychmiast po ustaniu potrzeby, a ponadto w czasie mgly lub w innych warunkach ograniczajacych
widzialno$¢. Kazda zmiana pozycji liny powinna by¢ bezzwlocznie podana do wiadomosci kapitanatu portu
lub VTS, tam gdzie system ten obowiazuje.”;

22) w § 121 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Statek powinien zaja¢ wskazane miejsce postoju i nie moze go zmieni¢ bez zezwolenia kapitanatu
portu, z wyjatkiem sytuacji, w ktorych jest to niezbgedne z uwagi na bezpieczenstwo zeglugi. Dotyczy to
rowniez przeciggania si¢ statkow wzdtuz nabrzeza.”;

23) w § 129 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Kazda awaria, wykluczajaca mozliwo$¢ uzycia wlasnego napedu statku, podlega obowigzkowi
natychmiastowego zgtoszenia w kapitanacie portu i VTS, tam gdzie system ten obowigzuje.”;

24) w § 131 ust.1 otrzymuje brzmienie:

,1. Kazdorazowe rozpoczgcie izakonczenie prob napedu gléwnego statku na stacji prob wymaga
zgloszenia do kapitanatu portu i VTS, tam gdzie system ten obowiazuje.”

25) w § 149 ust. 3 i 4 otrzymuja brzmienie:

,»3. Przed rozpoczg¢ciem bunkrowania nalezy sporzadzi¢ liste kontrolng, stanowigcg potwierdzenie
spelnienia warunkow bezpieczenstwa w zakresie stanu jednostek bioracych udzial w operacji, tgcznosci
w trakcie operacji, zasad przeladunku, procedur awaryjnych oraz bezpieczenstwa ludzi i srodowiska
naturalnego. Po zakonczeniu bunkrowania kopi¢ listy kontrolnej nalezy przesta¢ do wlasciwego
terytorialnie kapitanatu portu.

4. Rozpoczgcie i zakonczenie operacji, o ktorych mowa w ust. 11 2, nalezy zglosi¢ do kapitanatu portu
i VTS, tam gdzie system ten obowigzuje.”;

26) § 150 otrzymuje brzmienie:

»§ 150. Rozpoczgcie i zakonczenie przetadunku tadunkow niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych
nalezy zgtosi¢ do wlasciwego terytorialnie kapitanatu portu i VTS, tam gdzie system ten obowiazuje.”;

27) § 154 otrzymuje brzmienie:

»8 154. 1. Przeladunek isktadowanie tadunkéw niebezpiecznych Iub zanieczyszczajacych,
z wylaczeniem operacji bunkrowania i zdawania odpadow olejowych, winien odbywac si¢ na warunkach
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okreslonych w instrukcji bezpiecznej obstugi nabrzeza, sporzadzonej przez uzytkownika i przediozonej
Dyrektorowi Urzedu Morskiego w Szczecinie do zaopiniowania w zakresie bezpieczenstwa nawigacyjnego.

2. Instrukcja, o ktérej mowa w ust. 1, winna okre$la¢ warunki bezpieczefnstwa operacji cumowniczych,
postoju statku, przetadunku i sktadowania tadunkéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych w obrebie
danego nabrzeza, w tym w szczegodlnosci osobg¢ odpowiedzialng za przetadunek, zasady przeladunku,
procedury awaryjne EmS, zasady pierwszej pomocy medycznej MFAG, lacznos¢ w trakcie operacji oraz
zasady powiadamiania i wzywania pomocy.

3. Pracownicy zatrudnieni przy przetadunku tadunkéw niebezpiecznych Iub zanieczyszczajacych
powinni przejs¢ odpowiednie szkolenie stanowiskowe, uwzgledniajace rodzaje zagrozen, zasady
przetadunku i sktadowania oraz obchodzenia si¢ z tadunkiem. Osobg odpowiedzialng za przeprowadzenie
szkolenia jest osoba odpowiedzialna za przetadunek. Potwierdzeniem przeprowadzenia szkolenia jest
podpisana przez uczestnikow lista, ktora powinna by¢ okazywana na zadanie organow kontrolnych.”;

28) w § 155 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Po zakonczeniu przetadunku, kopig¢ listy kontrolnej uzytkownik nabrzeza obowigzany jest przekazac
do wiasciwego terytorialnie kapitanatu portu.”;

29) w § 158 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
,»3. Rozpoczecie 1 zakonczenie operacji, o ktorej mowa w ust. 2, nalezy zglosi¢ do kapitanatu portu.”;

30) w§ 161:
a) w ust.1 uchyla si¢ pkt 7,
b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,» 3. Kazdorazowe rozpoczecie i zakonczenie prac podwodnych przez nurka nalezy zglosi¢ droga
radiowa UKF na kanale roboczym do wiasciwego terytorialnie kapitanatu portu i VTS, tam gdzie system
ten obowigzuje.”;

31) w § 162 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,,2) bez uzyskania zgody kapitanatu portu i VTS, tam gdzie system ten obowiazuje, opuszczania na wode
lodzi ze statkow.”;

32) w § 163 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Wrazie zatonigcia przedmiotdéw wyposazenia okrgtowego, aw szczegoOlnosci utraty kotwic,
fancuchow i lin stalowych albo innych przedmiotow zagrazajacych bezpieczenstwu zeglugi, kapitan statku
albo osoba dysponujaca przedmiotem, powinna niezwlocznie tymczasowo oznakowac miejsce zatonigcia
i natychmiast zawiadomic¢ o tym kapitanat portu i VTS, tam gdzie system ten obowiazuje.”;

33) w § 164 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Dokonywanie potowow sprzetem ciggnionym w granicach redy i kotwicowisk wymaga kazdorazowo
zgody VTS.”;

34) § 175 otrzymuje brzmienie:

»§ 175. Proby syren okretowych na obszarze portu mogag odbywac si¢ wytacznie w godzinach 1500 -
1700 za kazdorazowym zezwoleniem kapitanatu portu.”;

35) w § 176 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. O zaistnieniu wydarzen, o ktérych mowa w ust. 1, nalezy natychmiast powiadomi¢ kapitanat portu
i VTS oraz w zaleznosci od potrzeb — stuzby SAR, Portowsg Shuzbe Ratownicza lub Panstwowa Straz
Pozarng.”;
36) w § 182:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,» 1. Zbiornikowce LNG zobowigzane sg do korzystania z asysty statku pozarniczego przystosowanego
do walki z pozarami na zbiornikowcach LNG o parametrach okreslonych w §180 ust. 1.7,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
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4. Role statku pozarniczego moze pelni¢ holownik, o ktorym mowa w § 188 ust. 3, o ile posiada
klase statku przeznaczonego do walki z pozarami na zbiornikowcach LNG o parametrach okreslonych
w § 180 ust. 1, oraz obsadzony jest dodatkowo zatoga sekcji pozarniczej — ratownikdw Portowej Stuzby
Ratowniczej.”,

¢) dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

,,J. Za sprawnos$¢ wyposazenia stuzgcego do walki z pozarem na statku pozarniczym lub holowniku
petnigcym role statku pozarniczego, ich uzycie w akcji ratunkowo-gasniczej oraz przeszkolenie zalogi,
odpowiedzialny jest dowodca sekcji pozarniczej petnigcy stuzbe na danej jednostce.”;

37)w § 183:
a) w pkt 5 lit. e otrzymuje brzmienie:

,»€) poziom wody, z uwzglednieniem prognozowane] tendencji zmian, zapewnia wielko$¢ statycznej
rezerwy wody pod stepka, powigkszonej o rezerwg dynamiczng kalkulowana dla predkosci maksymalnej
10 weztow, nie mniejsza niz 2,3 m, dla odcinka toru podejsciowego do portu Swinoujscie do pary plaw
”9_10n‘”’

b) w pkt 6 lit. ¢ otrzymuje brzmienie:

,»C) poziom wody, z uwzglednieniem prognozowanej tendencji zmian, zapewnia wielkos$¢ statycznej
rezerwy wody pod stepka, powiekszonej o rezerwe dynamiczng kalkulowana dla predkos$ci maksymalnej
8 wezlow, nie mniejsza niz 2,0 m, dla odcinka toru podejsciowego do portu Swinoujécie od pary plaw
,»9-10" i na akwenach manewrowych statku.”;

38) w § 185 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Zbiornikowce LNG wchodzace do Portu Zewnetrznego w Swinoujéciu, zobowiazane sa do
korzystania z ustug dwoch pilotow.”;

39) w § 188 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Wymagany sktad holownikéw, wymienionych wust. 1, winien by¢ uzupetniony o dodatkowy
holownik o uciggu minimum 45 ton, stanowiacy jednostke rezerwowsa przebywajaca na akwenie Portu
Zewnetrznego w Swinoujsciu, gotowa do natychmiastowego uzycia.”;

40) w Zataczniku Nr 5 do zarzadzenia pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0. W portach wymienionych ponizej, dla uzyskania zezwolenia na wejScie lub wyjscie z portu statkdw
nie korzystajgcych z VTS oraz korespondencji z kapitanatem portu:

Swinoujscie :

- Nr tel. 91 4403 391, 91 321 2551, 91 4403 593,

- Kanat 11 UKF (wywotanie: KAPITANAT SWINOUJSCIE)
Dziwnéw :

- Nr tel. 91 381 3340,

- Kanat 10 UKF (wywotanie: KAPITANAT DZIWNOW)
Trzebiez :

- Nr tel. 91 312 8346,

- Kanat 11 UKF (wywolanie: KAPITANAT TRZEBIEZ)
Szczecin :

- Nr tel. 91 4403 217,

- Kanat 11 UKF (wywotanie: KAPITANAT SZCZECIN)

W celu uzyskania zezwolenia na wejscie lub wyjscie nalezy nawigzaé¢ tacznos$¢ telefoniczng Iub
radiotelefoniczng ze stluzba dyzurng wlasciwego kapitanatu portu nie pdzniej, niz 15 minut przed minigciem
glowek wejsciowych do portu lub odcumowaniem z miejsca postoju jednostki”.
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§ 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego.

Dyrektor Urzgdu Morskiego w Szczecinie

Andrzej Borowiec
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