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_ UCHWALA Nr 12/2012
RADY MINISTROW
zdnia 17 stycznia 2012 r.

zrmieniajgea uchwale w sprawie ustanowienia programu wieloletniego
na fata 2008 — 2013 pod nazwa »Budowa falochronu ostonowego dia portu
zewngtrznego w Swinoujécin”

Na podstawie art. 136 ust, 2 ustawy z dma 27 sierpnia 2009 r. ¢ finansach publicznych
(Dz. U. Nr 157, poz. 1240, z pozn. zm.") uchwala sie, co nastepuje:

§ 1. W uchwale nr 167/2007 Rady Ministréw z dnia 20 wrzeénia 2007 r.
W sprawie ustanowienia programu wieloletniego na lata 2008 ~ 2{)}3 pod nazwa
~Budowa falochronu ostonowego dla portu zewnetrznego w Swinoujiciu” , Zmiceniong]

uchwalg nr 186/2009 Rady Ministrow z dnia 20 pazdziemika 2009 r. wprowadza sig
nastgpujace zmiany:

1) zalgeznik ar 1 do uchwaly otrzymuje brzmienie okreglone
w zalgczniku do niniejszej uchwaly;

2) uchyia si¢ zalgeznik nr 2 do uchwaty.

§ 2. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia,
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P Zmiany wymienionej ustawy zoslaly ogloszone w Dz, U, 2 2010 r. Nr 28, poz. 146, Nr 96, poz. 620,
Nr [23, poz. 835, Nr 152, poz. 1020, Nr 238, poz. 1578 i Nr 257, poz. 1726 araz z 2011 r. Nr 185,
poz. 1092, Nr 201, poz. 1183, Nr 234, poz. 1386, Nr 240, poz. 1429 1 Nr 291, poz. 1707.
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1. WPROWADZENIE

W ninigjszym dokumencie zaprezentowane zostaly zalozenia i skutki przyjecia
programu  wieloleiniego  ,,Budowa falochronu ostonowego dla portu  zewnegtrznego
w Swinoujsciu”, zwanego dalej »~Programem”,

Zasadniczym celem przedmiotowego Programu jest umozliwienie realizacii zadania
zwiqianego z budows terminalu LNG, ktéry nie moze istnieé bez falochronu ostonowego.

O planach budowy terminalu przeladunkowego LNG zadecydowala koniecznosé
dywersyfikacji Zrodet dostaw gazu ziemnego do Polski, a tym samym jak najdalej idacego
uniezaleznienia si¢ od jednego dostawcy tego surowca. Pod koniec 2006 r. zapadla decyzja
Polskiego Gomictwa Naftowego i Gazownictwa o utworzeniu terminalu LNG w Swinoujseiu,

Port w Swinoujsciu jest najblizszym pelnomorskim porlem u wejscia na wody Morza
Baltyckiego od strony cieénin dunskich. Daje to bogaty potencjal rozwojowy wraz z 67 —
kilometrowym korytarzem wscia Odry, ktdry dostosowany jest do zeglugi petnomorskich
statkow. Nalezacy do rejonu Morza Baltyckiege port w Swinoujsciu, posiada dostep
do splawnej rzeki umozliwiajacej polqczenia srédladowe z systemem drog rzecznych catej
Europy Zachodnie]. Dzigki sgsiedztwu z Niemcami jest naturalnym miejscem tranzytu
dla krajéw Unii Europejskiej. Wybudowana infrastruktura postuzy réwniez w dluzszej
perspektywie czasu dalszemu wielokierunkowemu rozwojowl portu  zewnetrznego
w Swinoujsciu.

Glownym stanowiskiem przetadunkowym, realizowanym w pierwszej kolejnosci
w porcie zewnetrznym bedzie stanowisko rozladunku LNG dla terminalu LNG, jednak
budowa falochronu daje mozliwos$¢ budowy réowniez terminalu kontenerowego, RO-RO
i innych rodzajéw tadunkéw. Port bedzie obstugiwal statki o diugodei do 315 m, w tym
gazowce LNG ¢ zanurzeniu do 12,5 m i inne statki o zanurzeniu do 13,5 m.

Inwestorem calej inwestycji jest Urzad Morski w Szczecinie, do ktdrego zadan
ustawowych nalezy ,budowa i utrzymywanie obiektow infrastruktury zapewniajacej dostep
do portdw i przystani morskich”.

Projekt polegac bedzie na budowie infrastruktury zapewniajgce] dostep do portu
zewnetrznego, w postaci falochronu oslonowego 1 obiekiow towarzyszgeych. Wybudowany
zostanie nowy falochron wschodni o diugesci okolo 3000 m oraz budowa nowej ostrogi
zachodniej {(okoto 250 m), polaczonej z istnigjgcym falochronem wschodnim. Budowa
obejmowaé bedzie réwniez roboty poglebiarskie (w tym budowe obrotnicy oraz nowego toru

podejéciowego i1 dostosowanie parametréw toru istniejgcego).



Projekt ma charakter innowacyjny, dostosowujac istniejgey zespol portowy do nowych

potrzeb zwigzanych z lokalizacjy terminalu przeladunkowego skroplonego gazu ziemnego
W tyIn rejonie.,
Realizacja inwestycji przewidziana jest w latach 2008 — 2013
1) realizacja podstawowych robdt budowlanych - do konca 2012 r.; z tym 2e czgsé
falochronu ostonowego na odeinku obejmujgcym budowe infrastruktury nabrzeza
roziadupkowego dla statkébw LNG powinna byé zrealizowana w terminach
pozwalajagcych na jej zakonfczenie, nie pédzniej niz do 30 czerwca 2012 r
{bez pozwolienia na uzytkowanie).
2} zakonczenie rob6t czerpalnych — do kofica marca 2013 r.; odbior, rozliczenie,
realizacja pozostatych platnoéci, uzyskanie pozwolenia na uzytkowanie - do kofica
2013 1.

2. CEL I ZADANIA PROGRAMU

Celem programu jest utrzymanie bezpiecznego dostepu do morskich portéw od strony
tMorza.

Sfinansowanie przedsiewzigé zawartych w Programie, nastapi w trybie przewidzianym
w art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych, a wigec w formie
ustanowionego przez Rade Ministrdw programu wicloletniego.

Zadaniem Programu jest okredlenie sposobu przygotowania i realizacji inwestycji
w latach 2008 — 2013, okreSlenie kosztéw iwestycyjnych oraz korzysci spolfeczno -

gospodarczych wynikajgcych z realizacii Programu.

W Programie zawarte zostaly:

1} informacja na temat Urzedu Morskiego w Szezecinie, ktary bedzie inwestorem
»Budowy falochronu ostonowego dla portu zewnq;trznegc w Swinoujéciu”;

2} koszt inwestycyjny projektu;

3} wplyw na sytuacje spoteczno — ekonomiczna i Srodowisko przyrodnicze;

4} harmonogram dzialan zwigzanych z inwestycia.

Inwestycja objgta projektem obejmie budowe falochronu ostonowego o dlugosci okolo

3000 m dla powstajacego portu zewnetrznego w Swinoujéciu. Falochron umiejscowiony



bedzie na wschéd od istniejacego falochronu wschodniego oslaniajacego wejscie do portu.

Do istniejacego falochronu wschodniego dobudowana zostanie ostroga o diugoéci okolo
250 m zabezpieczajgca port zewnetrzny przed falowaniem.

W wyniku realizacji tej inwestycji powstanie polotwarty akwen stanowigcy port
zewnetrzny w Swinoujsciu,

Port w Swinoujsciu jest najblizszym pelnomorskim portem u wejécia na wody Morza
Baltyckiego od strony ciesnin dunskich oraz posiada dostep do splawnej rzeki umozliwiajgce;
polaczenia srodlagdowe z systemem drdg rzeczmych calej Europy Zachodniej. Dzieki
sgsiedztwu z Niemcami jest naturalnym miejscem tranzytu dla krajéw Unii Europejskiej. Port
w Swinoujsciu nalezy traktowaé jako zespé! morskich portéw Szezecin — Swinoujécie, dla
ktérego jednym z priorytetéw powinno byé polaczenie z systemem zeglugi $rédlgdowe)
Polski a tym samym umozliwienie rozwoju obszaréw zachodniej czeéei kraju.

Budowa falochronu ostonowego o zakiadanych parametrach spowoduje powstanie
infrastruktury hydrotechnicznej dla portu zewnetrznego w Swinoujéciu. Taka infrastruktura to
warunek konieczny dla rozwoju funkeji portowych popreez realizacje w porcie zewngirznym
w Swinoujéciu nastepujgcych przedsiewzieé:

1) stanowiska do przeladunku LNG przy falochronie ostonowym; stanowisko
to przewidziane jest do obstugi gazowcdw LNG o pojemmnosei fadunkowej do 217 000
m’; na nabrzezu tym planowany jest roztadunek skroplonego gazu ziemnego w iloscei
odpowiadajacej zdolnodei regazyfikacyjnej terminalu na poziomie 5 mid Nm’/rok
gazu, a w przyszloéci zwigkszonej do poziomu docelowego 7,5 mld Nm’/rok gazu
ziemnego.;

2) miejsca schronienia obslugujacego poludniowy Baltyk; doprowadzi to do zwiekszenia
bezpieczenstwa zeglugi 1 oclwony srodowiska naturalnego w tym rejonie; dotyczy
to réwniez portu zewngtrznego w Swinoujsciu; w miejscu schronienia w porcie
zewnetrznym w Swinoujéciu bedg obslugiwane statki o dlugoéci do 315 m
i zanurzeniu do 13,5 m;

3) nabrzeza typu RO-RO przy starym falochronie wschodnim; wynika to z tendenci
przewozdw baltyckich oraz tendencji budowy statkéw typy ROPAX;

4) drugiego nabrzeza dla ladunkow zjednostkowanych lub nabrzeza do przeladunkow
masowych obstugujgcego statki przy starym falochronie wschodnim o dlugosci
do 315 m i zanurzeniu 13,5 m.

Wybudowana infrastruktura postuzy w diuzszej perspektywie dalszemu wielokierunkowemu

rozwojowi portu zewnetrznege w Swinoujsciu a takze przyczyni si¢ do wzmocnienia roli



Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC w powigzaniu z intermodalng

transeuropejskg siecig ransportowy TEN-T.
3. PODSTAWA PRAWNA PROGRAMU

Program wieloletni ,,Budowa falochronu ostonowego dla portu zewnetrznego
w Swinoujéciu® jest ustanowiony na podstawie art. 117 ust. 2 ustawy z dnia 30 czerwca
2005 r. o finansach publiczaych (Dz. U. Nr 249, poz. 2104, z péén. zm.) w drodze uchwaly
Nr 167/2007 Rady Ministrow z dnia 20 wrzednia 2007 r. w sprawie ustanowienia programu
wicloletniego na lata 2008-2013 pod nazwa ,Budowa falochronu ostonowego dla portu
zewnetiznego w Swinoujsciv”, zmienione] uchwaly nr 186/2009 Rady Ministrow z dnia
20 pazdziernika 2009 .

Podstawg do wprowadzania zmian w przedmiotowym Programie jest art. 136 ust. 2
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 1. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz. 1240, z pdzn.
zm.), ktéry stanowi, ze: ,, Programy wicloletnie s3 ustanawiane przez Radg Ministréw w celu
realizacii strategii przyjetych przez Rade Ministrow, w tym w zakresie obronnosci
1 bezpieczefstwa panstwa. Rada Ministrow, ustanawiajgc program, wskazuje jego
wykonawce.”.

Podstawowym dokumentem strategicznym okreflajacym cele i priorytety rozwoju
spoleczno — gospodarczego oraz warunki, ktére powinny ten rozwdj zapewnic jest Strategia
Rozwoju Kraju 2007 — 2015. Dokument ten zostal przyjety przez Rade Ministréw w dniu
29 listopada 2006 r.

Strategia Rozwoju Kraju wyznacza cele oraz identyfikuje obszary uznane
za najwazniejsze z punki widzenia osiggniccia tych celéw, na ktérych koncentrowane bgda
dziatania panstwa.

W Strategii Rozwoju Kraju problemy ftransportu morskiego i rozwoju portéw
morskich poruszone s3 przede wszystkim w rozdziale zatytulowanym ,,Wizja Polski”, gdzie
wskazana jest potrzeba ich rozwoju: ,,Cheemy, aby mieszkancy kraju i przedsigbiorcy mogli
korzysta¢ z funkcjonalnej i efektywnej oraz wlasciwie rozwinigtej technicznej infrastruktury
transportowej, infrastruktury spoteceznej i zakresu ochrony Srodowiska. Dotyczy to przede
wszystkim infrastruktury drogowej, kolejowej, transportu lotniczego oraz morskiego,

infrastruktury wodno — kanalizacyjnej i mieszkaniowej oraz sportowo — rekreacyjnej”.




Wiérdd celow 1 priorytetdw Strategii Rozwaoju Kraju wymienia sie rozwdj transportu

morskiego poprzez podniesienie atrakcyjnosci polskich portéw co polega¢ ma przede
wszystkim na doinwestowaniu infrastrukiury portowej.

Strategia Rozwoju Kraju wskazuje takze na koniecznodé zapewnienia bezpieczenstwa
energetycznego: ,Zapewnienie stabilnych dostaw ropy i gazu wymagac¢ bedzie od Polski
podejmowania dziataft autonomicznych dla zdywersyfikowania kierunkdéw dostaw
importowych, a takze wzrostu wydobycia gazu krajowego”,

Budowa nowego falochronu w porcie Swinoujscie jest powigzana z nastepujacymi
celami szezegotowymi:

1) wzmocnienie roli portdw, dzieki modernizacii i1 rozbudowie infrastruktury;

2) poprawa infrastruktury portow morskich i dostepu do nich od strony morza.

Budowa falochronu oslonowego dla portu zewnetrznego w Swinoujsciu wigze sie
réwniez z programem rozwoju portéw w Szezecinic | Swinoujsciu przygolowanym przez
Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie S.A. uwzgledniajgeym zalozenia Narodowej
Strategii Spojnosci i Strategii Rozwoju Transportu na lata 2007 - 2013.

Program rozwoju portdw w Szezecinie i Swinoujéciu koncentruje si¢ przede
wszystkim na dostosowaniu infrastruktury portéw do wymagan nowoczesnych systemow
transportowych, przystosowania zespolu portowego do przewidywanego intensywnego
wzrostu obrotow w basenie Morza Baltyckiego.

Dzialania te bedg realizowane w szczegdlnodci za pomocg projektu ,,Budowa nabrzeza
w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu”, kiéra obejmowaé bedzie budowe nabrzeza

statkowego do roziadunku LNG wraz z infrastrukturg towarzyszaca.
4, URZAD MORSKI W SZCZECINIE - INWESTOR

Urzad Morski w Szczecinie zostal powolany we wrzesniv 1946 r. zarzgdzeniem
dwezesnego Ministra Zeglugi i Handlu Zagranicznego., Urzad Morski w  Szczecinie
jest jednym z trzech urzeddéw morskich dziatajgcych na terenie Polski i obejmuje swym
zasiegiem terytorialnym morskie wody wewngtrzne, morze teryiorialne, wylaczna strefg
ekonomiczng, morskic porty 1 przystanie oraz pas nadbrzezny od zachodniej granicy paristwa
do poludnika 15°23724" dlugosci geograficznej wschodniej,

Urzad Morski w Szczecinie realizuje obecnie zadania przede wszystkim na podstawie
ustawy zdnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolite] Polskiej

i administracii morskiej oraz Zarzadzenia Nr 12 Ministra Infrastruktury z dnia 2] marca



2G11 r. w sprawie nadania statutu Urzedowi Morskiemiu w Szczecinie (Dz. Urz, MI, Nr 3,

poz. 16). Zgodnie z art. 42 ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach moyskich
Rzeczypospolitej Polskiej iadministracji morskiej do najwazniejszych zadan organow
administracji morskicj nalezy: zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi i ochrony $rodowiska
morskiego oraz budowy iutrzymywapia obiektéw infrastruktury, zapewniajacej dostep do
portdw 1 przystani morskich.

Elementem infrastruktury zapewniajacej dostep do portu bedzie falochron ostonowy
w Swinoujsciu. Dlatego tez oczywistym jest fakt, ze inwestorem projektu , Budowa
falochronu oslonowego dla portu zewngtrznego w Swinoujéciu” jest Urzad Morski
w Szezecinie,

Bezposrednie prace zwigzane z realizacja projektu od strony techniczﬁcj spoczywad
beda na Wydziale Techniczno — Inwestycyinym. Nadzér nad tym Wydzialem sprawuje
Zastgpca Dyrektora do Spraw Technicznych, do ktorego zadan nalezy m.in. nadzér nad

przebiegiem przygotowan oraz realizacji inwestycji budowlanych i zakupéw inwestycyjnych.

Ponadto, zadania Wydzialu a takze podiniotdéw zewnetrznych dzialajacych na zlecenie
Urzedu Morskiego wsparte bedg przez Wydzial Prawno- Organizacyjny (w zakresie obstugi

prawnej) oraz Wydziat Finansowo - Ksiegowy ( w zakresie obstugi finansowe;).

Nad caloscig realizacji inwestycji czuwacé bedzie Dyrektor Urzedu Morskiego
w Szczecinie, ktory kieryje praca Urzgdu oraz nadzoruje i koordynuje caloksztalt jego

dziatalnodci.

Na poziomie centrainym realizacja Programu bedzie nadzorowana przez ministra
wladciwego do spraw gospodarki morskiej, dzialajgcego poprzez pedlegle mu komorki
organizacyjne. Nadzdr taki wynika bezposrednio z ustawy z dnia 21 marca 1991 1
o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej |administracji morskiej, ktorej art. 38
ust. 2 stanowi, Ze minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sprawuje nadzor nad

dziatalnoécig dyrektordw urzedow merskich.

5. WPLYW PROGRAMU NA SYTUACJE SPOLECZNO ~GOSPODARCZA

Budowa falochronu ostonowego dla porfu zewnetrznego w Swinoujsciu umozliwi

uruchomienie terminalu gazowego (LNG), ktoéry bez falochronu ostonowego nie moze istniec.



Oprocz ostony dla nowego terminalu gazowego inwestycja realizowana w ramach
Programu wpisuje si¢ w program Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TENT-T).

Stworzenie infrastruktury falochronu ostonowego pozwoli na obslugge wigkszych
jednostek niz ma mozliwosc port dotychezasowy, dodatkowo dzieki wydzieleniu w ramach
portu zewnetrznego miejsca schronienia poprawione zostanie bezpieczedistwo zeglugi
w poludniowym  regionic Morza Baltyckiego. Rozszerzone zostang mozliwodci
przeladunkowe portu o nowe rodzaje towaréw, a w powiazaniu z projektem budowy
terminalu dla odbioru skroplonego gazu ziemnego zwigkszone zostanie bezpieczenstwo
energetyczne kraju.

Budowa falochronu ostonowego dla portu zewngtrznego w Swinoujéeiu stworzy
warunki infrastruktury hydrotechnicznej pod planowang budowe miejsca schronienia w porcie
zewnetrznym w Swinoujéciu. Istfienie miejsc schronienia jest szeroko postulowane przez
instytucje morskie, w tym Micdzynarodows Organizacje Morska. Wystepujgee okresowo
awatie 1 kolizje morskie prowadza w efekcie do koniecznosct wejicia uszkodzonych
jednostek w celu zabezpieczenia statku, tadunku badZ pasazeréw. Porty nieposiadajgee
miejsca schronienia majg prawo do odmowy przyjecia zagrozonej jednostki. Wystepuigee
w tym przypadkn opdinienia w usunigciu awarii powoduja cz¢sto duzo rozleglejsze szkody
dla $rodowiska, wilasciciela ladunku lub ammatora. Z tego tez powodu powstanie miejsc
schronienia w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu przyczyni sie do ograniczenia tych
kosztow.,

Projekt polegajaey na budowie falochronu pozwoli na wydzielenie akwenu dla portu
zewngtrznego. W tym zakresie przyczyni sie to do powstania ogdinodostepnej infrastruktury
portowej. W efekcie zwiekszy sie dostepnosé portu w Swinoujsciu co z kolei przelozy sie
na zwigkszentie ilosci obstugiwanych statkdw, zardwno ze wzgledu na potencjalng mozliwosé
obstugi statkow wickszych niz dotad, czy tez obstugi pazowedéw LNG.

Umozliwienie budowy i rozwoju portu zewnetrznego i wzrost ruchu statkéw umozliwi
uzyskiwanie korzysct spoleczno — ekonomicznych przez szereg podmiotéw gospodarczych
powigzanych z gospodarks morska.

Kolejnym korzystnym aspektem powstania falochronu osionowege dla portu
zewnetrznego w Swinoujsciu, bedzie wzrost aklywnoséci gospodarczej miasta i regionu oraz
aktywnosci zawodowej spoleczenstwa wynikajacy z  eksploatacji terminalu LNG,

a w przyszlosci rowniez innych nowych stanowisk przetadunkowych.



Wsrod pozostatych korzysci spoleczno — ekonomicznych, nalezy przede wszystkim
wskazaC wplyw projektu na mozliwg dywersyfikacje zrédel gazu do Polski. Wydzielenie
dzigki realizacji inwestycji akwenu dla portu zewnetiznego w Swinoujsciu stworzy warunki
dla funkcjonowania podmiotéw z branzy transportu, przetadunku i przesytu gazu LNG.

Powstanie terminalu do przeladunku skroplonego gazu ziemnego jest odpowiedzia
na istniejacy potrzebg zaopatizenia kraju w surowce energetyczne ze zrodel innych
mz dotychczasowe. Budowa terminalu LNG jest elementem polityki panstwa w zakresie

bezpieczensiwa energetycznego.

Powstanie portu zewnetrznego w Swinoujéciu moze réwniez doprowadzié do zmian
w strukturze ruchu morskiego do polskich portdw na Baltyku. Pozwoli to utrzymaé niezbedny
zapas przepustowoser na trasie do Gdanska. Przesuniecie ruchu duzych statkéw do portu
zewnetrznego porwolt w dalszym ciagu rozwijad zegluge turystyczng i rekreacyjng na trasach
do portéw Tréjmiasta i na wejsciu do portdw na QOdrze oraz ograniczy¢ rosnace ryzyko

nawigacyjne na Battyku.
6. WPLYW PROGRAMU NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE

Przy prawidiowym uzytkowaniu portu jego oddzialywanie za zewngtrzne $rodowisko
bedzie niewielkie. Port zewngtrzny nie narusza w znacznym stopniu struktury zatoki, gdyz
jego wejécie znajduje sig praktycznie obok ciggle poglebianego toru podejsciowego.

Identyfikujgc i analizujgc zagrozenia przewozu 1 roziadunku LNG w porcie
zewngtiznym w Swinoujsciu mozna stwierdzié, ze strefy zagrozen najbardziej realnych
wypadkow nie obejmujy swoim zasiggiem miejsc zamieszkania w Swinoujsciu, czesci
ladowej terminalu LNG, Portu Handlowego w Swinoujsciu ani tez pozostalej czesci portu
zewngtrznego (w przypadku wyciekdw).

Analizujgc zagroZenia zwigzane 2z Jokalizacia miejsca schronienia w porcie
éwiﬁoujécie mozna stwierdzi¢, Zze jedynie wprowadzenie uszkodzonepo zbiomikowca jest
niebezpieczne dla srodowiska przyrodniczego. Nalezy jednak braé pod uwage czestotliwosc
wystepowania tego typu przypadku (1 raz na 50 lat} oraz fakt, ze moze to zapobiec katastrofie
ekologicznej poludniowego Baltyku.

Nalezy si¢ liczy¢ z pewnym prawdopodobienstwem rozlewOw  substancji
ropopochodnych { innych zanieczyszezen, ktore moga by¢ zwigzane z awarig statkbw.

Zanieczyszczenia, kiore powstana podezas podej$cia statkéw do portu schronienia bgda
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usuwane zgodnie z istniejacymi planami usuwania rozlewdw olejowych i zanieczyszczen
chemicznych. Natomiast w sytuacjach awaryjnych miejsce schronienia statkow
z uszkodzeniami bedzie chronié caly ekosystem Zatoki Pomorskiej i akwendw przyleglych

przed negatywnymni skutkami rozlewdw i wyciekdw ze statkdw.

7. HARMONOGRAM RZECZOWO - FINANSOWY REALIZACJI PROGRAMU

Harmonogram rzeczowo — finansowy przedstawia proponowane zadania oraz koszty

jakie zostang poniesione w ckresie inwestycii w latach 2008 - 2013,

Lp. Nazwa Wartos§é Lata
zadania Ogdlem
(tys. 20) 2008 2009 2010 2011 2012 2013
L. 1. Wykonanic
dokumentacji
projektowej:
~ opracowania

przedinwestycyjne
(studia, analizy,
badanta, rapart COS),

— projekt budowlany wraz
z niczbednymi
uzgodnicaiami
pozwoleniami,

- projekty wykonawcze,
inne opracowania
uzupeiniajace.

2. Nadzdr przyrodaiczy
3. Przedinwestycyjny
monitoring $rodowiska

4, Obsluga prawna
inwestycli

[f. 1. Realizacja inwestycji

w tymt: 1.009.892.4 - - 91.5334 2460233 405.58123 266.754.4

6.861,6 16434 1.466,0 15818 7255 8007 614.2

-~ prygotowanie terenu
budowy oraz 111274, - - - 47.052,5 36740 26.5416
oczyszezanie akwenu
partu Zewnglrzrego
z materialow
niebezpiecznych i
zabytkowych,

- budowa falochronu
ostonowego 6517108 - - 91.500.6 162.644.0 284.1504 108.423.%
wschodnicgo,

~ budewa ostragi .
zachodniej, 65.984,5 - - . 24.772.3 364594 47528

fggfutfn?ff}mﬁf 169.235,9 - - - 2868, 42.3152 | 124.059.0
podejéciowy) oraz
dostasowanie toru
istnicigeego,

1. obsluga nadzoru
aut{}rskiegg' 11.678,0 - - 128 36928 49613 2971
inwestorskiego
(inkynier kontrakeu,
inwestycyjny
monitoring fradowiskn)

OGOLEM 1i H 1.016.754.0 | 1.6434 | 14660 93.115,2 | 246.748,8 | 406.382,0 | 267.298,6
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