Zarzadzenie porzadkowe Nr 1
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie
z dnia 20 maja 2003 r.

w sprawie bezpieczenstwa zeglugi statkow udajacych sie w podroze probne.

Na podstawie art. 48 ustawy z dnia 21 marca 1991 r o obszarach morskich Rzeczpospoli-
tej Polskiej 1 administracji morskiej (Dz.U.Nr 32, poz. 131, z 1994 r Nr 27, poz. 96, z 1995 r
Nr 7, poz. 31 i Nr 47, poz. 243, z 1996 r. Nr 34, poz. 145, z 1997 r. Nr 111, poz. 726, z 1999 r.
Nr 70, poz. 778, z 2000 r. Nr 120, poz. 1268 i Nr 122, poz. 1321, z 2001 r. Nr 129, poz. 1441
1 Nr 138, poz. 1546 oraz z 2002 r. Nr 166, poz. 1361) zarzadza sig, co nastepuje :

Rozdzial 1

Przepisy ogoélne.

§ 1. 1. Przepisy niniejszego zarzadzenia dotycza statkdow morskich udajacych si¢ w podréoz
proébna po budowie, przebudowie i remoncie w polskich stoczniach oraz innych statkow, w sto-
sunku do ktorych przeprowadzenie prob jest konieczne, a ktore nie posiadaja waznych swiadectw
klasyfikacyjnych ani tez waznych dokumentow bezpieczenstwa.

2.  Podréza probna jest podroz odbywana przez statki nie bedace w eksploatacji, majaca na
celu przeprowadzenie prob technicznych statku oraz jego mechanizmow, urzadzen i systemow.

3. Przepisy niniejszego zarzadzenia nie maja zastosowania do jednostek ptywajacych mary-
narki wojennej, strazy granicznej, policji i statkow sportowych.

4. W stosunku do morskich statkow sportowych, udajacych si¢ w podrdz probna, stosuje si¢
obowiazujace przepisy w sprawie bezpieczenstwa morskich statkow sportowych.

§ 2. 1. Odbycie podrozy probnej przez statki wymienione w § 1 ust.1 dozwolone jest jedynie
tym statkom, ktore :

1) odpowiadaja warunkom bezpieczenstwa, okreslonym niniejszym zarzadzeniem;

2) posiadaja wazna Kartg bezpieczenstwa na jednorazowa podréz, zwana dalej ,karta bezpie-
czenstwa’.

2. Statki budowane w polskich stoczniach, odbywajace podroze prébne na wodach mor-
skich, powinny by¢ zarejestrowane w rejestrze statkow w budowie we wilasciwej dla siedziby
stoczni izbie morskiej lub we wlasciwym urz¢dzie morskim i posiada¢ na t¢ okoliczno$¢ odpo-
wiedni dokument rejestracyjny.

3. Warunki hydrometeorologiczne, rejon zeglugi, czas trwania podrdzy probnej oraz maksy-
malna ilo$¢ os6b dopuszczonych do uczestnictwa w probach, ustala kazdorazowo Dyrektor Urza-
du Morskiego w Szczecinie i okresla je w karcie bezpieczenstwa.



§ 3. 1. Wniosek o wydanie karty bezpieczenstwa sktada stocznia, zaktad remontowy badz
wlasciciel lub armator statku na piSmie z podaniem rodzaju i nazwy statku, akwenu, na ktérym
zamierza przeprowadzi¢ proby, terminu odbycia prob, czasu trwania podrdzy probne;.

2. Do wniosku nalezy dotaczy¢:

1) pisemne stwierdzenie towarzystwa klasyfikacyjnego, pod nadzorem ktorego statek jest bu-
dowany, przebudowywany lub remontowany, ze statek znajduje si¢ we wlasciwym stanie
technicznym, zgodnie z wymaganiami klasyfikatora i niniejszego zarzadzenia zapewniaja-
cym bezpieczne odbycie podrdzy probnej;

2) liste zatogi statku z podaniem stanowisk i kwalifikacji oraz list¢ ratownikow, a takze listg
0s0b bioracych udziat w probach, a nie bedacych cztonkami zalogi z podaniem funkcji tych
0s6b.

3. Dla statkbw nowobudowanych do wniosku nalezy nadto dotaczyc¢:

1) kompletne obliczenia stateczno$ci i niezatapialnosci statku lub co najmniej obliczenia sta-
tecznosci 1 niezatapialno$ci dla stanéw zaladowania podczas podrozy probnej oraz protokot
z proby przechylow zgodnie z wymaganiami klasyfikatora;

2) zaswiadczenie klasyfikatora z przeprowadzonych prob opuszczenia todzi ratunkowych zgod-
nie z wymaganiami jego przepisow;

3) zatwierdzone przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie plany na okres prob mor-
skich:

a) rozmieszczenia srodkow ratunkowych,

b)  ochrony przeciwpozarowej (obowiazuje dla prototypu statku nowobudowanego lub
przebudowanego, odbywajacego podrdze probne z personelem nie nalezacym do zatogi
statku o liczebno$ci 12 0s6b 1 wigcej);

4) plan ochrony przeciwpozarowej, zatwierdzony przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szcze-
cinie (obowiazuje dla prototypu statku nowobudowanego lub przebudowanego, odbywajace-
go podréze probne z personelem nie nalezacym do zatogi statku o liczebnos$ci 12 0séb 1 wig-

cej);
5) kopie rozktadow 1 instrukcji alarmowych obejmujace wszystkich uczestnikdw prob morskich.

4. W przypadku statkow specjalnego przeznaczenia (np. okrety wojenne, statki sportowe),
ktore nie byly budowane, przebudowywane lub remontowane pod nadzorem klasyfikatora, za-
$wiadczenie o zdatnos$ci do jednorazowej podrdzy wydaja dzialy kontroli technicznej stoczni lub
Polski Zwiazek Zeglarski - zaswiadczajac, ze statek zostat przygotowany i wyposazony zgodnie
z wymogami niniejszego zarzadzenia.

§ 4. 1. Przed wydaniem karty bezpieczenstwa, inspektorzy Urzedu Morskiego w Szczeci-
nie przeprowadzaja inspekcje¢ w zakresie catoksztaltu bezpieczenstwa zeglugi, majaca na celu
sprawdzenie, czy statek moze bezpiecznie odby¢ podroz probna.



2. Wszelkie prace stoczniowe i porzadkowe, zamocowanie srodkéw ratunkowych we wia-
sciwych miejscach, rozmieszczenie sprz¢tu ochrony przeciwpozarowej oraz oznakowanie drog
ewakuacyjnych, powinny by¢ zakonczone przed przybyciem inspektorow.

3. W czasie przeprowadzania inspekcji, na poktadzie statku winny przebywac¢ wylacznie
osoby udajace si¢ w podrdz probna i w tym czasie zabrania si¢ przeprowadza¢ jakichkolwiek
prac stoczniowych.

4. W czasie inspekcji kapitan statku lub jego zastgpca winien przedtozy¢ inspektorom do-
kument klasyfikatora dopuszczajacy statek do odbycia prob, liste zatogi z wymienionymi stano-
wiskami i kwalifikacjami oraz inne potrzebne dokumenty wymagane przez inspektorow, takie
jak: ksiazki lub karty odbioru potwierdzone przez dziat kontroli technicznej, budowniczego oraz
klasyfikatora, atesty na sprzgt dielektryczny, protokét z pomiaru ilosci czynnika gasniczego, ate-
sty kotwic, tancuchoéw kotwicznych, urzadzen do opuszczania srodkoéw ratunkowych i inne oraz
dokument okreslajacy wyniki prob na uwigzi.

5. Woydanie karty bezpieczenstwa moze nastapi¢ tylko w przypadku pozytywnego wyniku
inspekcji, o ktérej mowa w ust.l1 oraz po zlozeniu przez inspektora sanitarnego protokdtu
z przeprowadzonej inspekcji sanitarnej tacznie ze stwierdzeniem, ze statek odpowiada warunkom
bezpieczenstwa dotyczacym zdrowotnos$ci 1 stanu sanitarnego.

6. Kartg bezpieczenstwa wydaje si¢ na okres planowanej podrozy probnej. Wazno$¢ karty
bezpieczenstwa moze by¢ przedtuzona na nastgpna podr6z probna tego samego statku, jezeli:

1) 1lo$¢ 0sob nie bedzie wigksza niz w podrdzy poprzednie;j;
2) nie nastapily zmiany w sktadzie zalogi statku;

3) nie zajda zasadnicze zmiany w zakresie wyposazenia w srodki ratunkowe i w sprzet ochrony
przeciwpozarowej;

4) $wiadectwo klasyfikatora zachowuje waznos¢.

§ 5. 1. Przed wyjsciem statku z portu, kapitan statku obowiazany jest okaza¢ w kapitanacie
portu kart¢ bezpieczenstwa, nadto dopetni¢ wszelkich czynnos$ci zwiazanych ze zgloszeniem
wyjscia 1 wejscia statku w mysl obowiazujacych przepisoéw portowych oraz przekroczenia grani-
cy morskiej Rzeczypospolitej Polskiej.

2. Funkcjonariusze kapitanatu portu upowaznieni sa do przeprowadzania inspekcji kontrol-
nej przed wyjsciem statku w proby.

§ 6. 1. Statek udajacy si¢ w podrdz probna obowiazany jest prowadzi¢ dziennik okrgtowy,
dziennik maszynowy oraz dziennik radiowy, wedlug wzoru i w sposob okreslony w odrgbnych
przepisach, dotyczacych prowadzenia dziennikow okrgtowych.

2. Na statkach nowobudowanych, ten sam egzemplarz dziennika okrgtowego i maszyno-
wego moze by¢ prowadzony na kolejnych statkach udajacych si¢ w proby, az do wyczerpania si¢

ich objgtosci.

3. Na statkach wymienionych w ust.2, wszelkie zapisy dotyczace spraw zwiazanych
z ochrong §rodowiska morskiego winny by¢ dokonywane w dzienniku maszynowym.
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Rozdzial 11

Warunki techniczne, kwalifikujgce statek do odbycia podrozy probnej.

§ 7. 1. Kazdy statek udajacy si¢ w podroz probna powinien znajdowac si¢ we wlasciwym

stanie technicznym, a w szczego6lnos$ci nalezy:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

prace przy poszyciu kadtuba i poktadu gléwnego oraz grodziach wodoszczelnych, a takze
prace zwiazane ze szczelnoscia kadluba, poktadu, nadbudéwek, poktadowek, szybu maszy-
nowego oraz wszelkich innych zamknigé¢ catkowicie zakonczy¢ i przeprowadzi¢ proby
szczelnos$ci, zgodnie z wymogami klasyfikatora;

gléwna instalacje napedowa doprowadzi¢ do stanu catkowitej gotowos$ci i podda¢ prébom,
zgodnie z wymaganiami przepisow klasyfikatora; kotly powinny by¢ przyjete do dozoru
przez klasyfikatora, a wszystkie proby inspekcyjne wewngtrzne i zewngtrzne ukonczone;

mechanizmy pomocnicze, urzadzenia odwadniajace, system paliwowy i balastowy, pompy,
rurociagi, pradnice gtowne i awaryjne, pulpit sterowy nawigacyjny i maszynowy, skrzynki
rozdzielcze urzadzen i mechanizmoéw oraz o$wietlenia zasadniczego i awaryjnego, instalacje
1urzadzenia elektryczne sygnalizacyjne 1 awaryjne konieczne dla bezpiecznego odbycia
prob, urzadzenia stuzace ochronie §rodowiska - dostatecznie wyprobowac 1 doprowadzi¢ do
pelnej gotowosci do pracy;

prace przy urzadzeniach sterowych gléwnych i1 awaryjnych - catkowicie ukonczy¢ i urza-
dzenia te wyprobowac i doprowadzi¢ do stanu gotowos$ci zgodnie z wymaganiami klasyfi-
katora;

gltowne instalacje gasnicze 1 wykrywcze pozaru oraz przenos$ny sprzet pozarniczy winny
odpowiada¢ przepisom instytucji klasyfikacyjnej oraz innym obowiazujacym przepisom ich
dotyczacym oraz winny by¢ gotowe do natychmiastowego uzycia, a zatogg nalezy zapoznaé
z umiejscowieniem instalacji i rozmieszczeniem sprzgtu oraz ich obstuga;

kotwice 1 windy kotwiczne - sprawdzi¢ zgodnie z wymaganiami klasyfikatora oraz progra-
mem prob tych urzadzen na uwigzi;

telegrafy maszynowe, gwizdki, dzwon 1 gong - wyprobowac pod wzgledem ich sprawnego
dziatania. Migdzy mostkiem i przedzialem maszynowym oraz mi¢dzy mostkiem a pomiesz-
czeniem maszyny sterowej, konieczne jest zainstalowanie sprawnie dziatajacej tacznosci
glosowej;

w wypadku zaniku napigcia na szynach rozdzielnicy gtownej, nastepujace odbiorniki po-
winny by¢ zasilane z akumulatoréw lub awaryjnego agregatu pradotwdrczego:

a) sygnalizacja alarmowa,

b) o$wietlenie awaryjne,

c) tablica $wiatel nawigacyjnych,

d) sygnalizacja przeciwpozarowa,

e) oswietlenie kompasu magnetycznego,



lampa ALDIS,

srodki tacznosci radiowe;,
podanie wody na poktad winno by¢ zasilane albo z awaryjnego agregatu pradotworcze-
go, albo pompa pozarowa, napedzang silnikiem spalinowym,

innych urzadzen zasilanych energia elektryczna, przewidzianych do uzycia w warun-
kach awaryjnych;

9) przed rozpoczgciem bunkrowania paliwa, powinny by¢ zainstalowane kurki kontrolne na
rurach sondazowych zbiornikéw paliwowych;

10) stany izolacji w sieci podstawowej 1 o§wietleniowej powinny by¢ zgodne z norma; w czasie
inspekcji nalezy okazac:

a)
b)
c)
d)

2.

aktualny MEGATEST,

protokot nastaw zabezpieczen pradnic statkowych,
protokot nastaw automatyki statkowe;,

atesty miernikow elektrycznych.

Wyposazenie statku winno zapewni¢ bezpieczne odbycie podrozy probnej. Do zakresu

wyposazenia statku nalezy:

1) zaopatrzenie w odpowiednig ilo$¢ bunkru, smaréw, wody, urzadzen i materiatow technicz-
nych oraz w komplet lin do cumowania i holowania;

2) magnetyczny kompas gtéwny, posiadajacy oswietlenia awaryjne - kompensacji i okreslenia
dewiacji kompasu nalezy dokona¢ nie pdzniej niz po wyjsciu statku na redg;

3) wyposazenie statku w nast¢pujace srodki ratunkowe:

a)

b)

d)

todzie ratunkowe i pneumatyczne tratwy ratunkowe w takiej ilo$ci, aby tratwy te wraz
z todziami kazdej burty zapewniaty miejsce dla 100% os6b znajdujacych si¢ na statku.
Tratwy pneumatyczne winny zosta¢ tak rozmieszczone, by mozna byto je uzy¢ z do-
wolnej burty. W przypadku gdy statek wyposazony jest w urzadzenia do wodowania
pneumatycznych tratw ratunkowych tak skonstruowanych, ze moga by¢ wodowane
tylko z okreslonej burty, kazda ilo$¢ miejsc znajdujaca si¢ w tych tratwach zaliczona je
odpowiednio do burty, z ktdrej tratwy te moga by¢ opuszczone na wodg,
t6dZ ratownicza - jesli w warunkach eksploatacyjnych statek powinien by¢ w nia wypo-
sazony,

dodatkowe tratwy pneumatyczne tak ustawione, by mozna byto je uzy¢ z dowolnej bur-
ty o takiej tacznej pojemnosci, aby zapewnialy miejsca dla 25 % o0s6b znajdujacych si¢
na statku z tym, ze ilo$¢ tratw nie moze by¢ mniejsza niz 2,
statek, ktory z przyczyn konstrukcyjnych lub ze wzgledu na jego charakter nie zostanie
wyposazony w todzie ratunkowe podczas eksploatacji, albo zamontowane todzie ratun-
kowe nie beda mogly by¢ z rdznych przyczyn uzyte podczas podrdzy probnej, moze
by¢ wyposazony tylko w pneumatyczne tratwy ratunkowe o tacznej pojemnosci wy-
starczajacej dla pomieszczenia 150 % o0sdb znajdujacych sig na statku, przy czym ilos$¢
tratw nie moze by¢ mniejsza niz 2. W tym przypadku nie obowiazuje wyposazenie w
tratwy pneumatyczne wymienione w lit. ¢),

statki, ktorych jednostki ratunkowe sa ustawione w miejscu oddalonym o wigcej niz
100 m od dziobnicy lub rufy, niezaleznie od tratw wyszczegolnionych w lit. a), c), d),
winny by¢ wyposazone w dodatkowa tratwg mogaca pomiesci¢ co najmniej 6 osob,
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4)

S)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

ustawiong tak daleko w przedniej i druga tak daleko w tylnej czesci statku, jak to jest
praktycznie wykonalne,

f)  jednostki ratunkowe powinny posiada¢ odpowiednie wazne atesty i $wiadectwa, a ich
wyposazenie winno by¢ zgodne z obowiazujacymi przepisami,

g) kazda t6dz ratunkowa typu otwartego oraz kazda t6dz ratownicza winna by¢ wyposa-
zona w conajmniej 3 szt. ubran ratunkowych lub 3 szt. srodkdw ochrony cieplnej
uznanego typu,

h) pneumatyczne tratwy ratunkowe winny by¢ zamocowane zgodnie z wymogami, tzn.
przy pomocy zwalniaka hydrostatycznego, haka odrzutnego i stabe go ogniwa,

1) w okolicy zamocowania jednostek ratunkowych nalezy zamontowac trapy (sztormtra-
py) lub siatki umozliwiajace szybkie zejscie do jednostek ratunkowych znajdujacych
sie na wodzie;

kota ratunkowe wraz z wyposazeniem w ilo$ci zgodnej z wymogami Konwencji SOLAS-74,
jesli statek w czasie eksploatacji bedzie jej podlegat, lub zgodnie wymaganiami przepisow
wydanymi przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie;

pasy ratunkowe dla kazdej osoby znajdujacej si¢ na statku oraz dodatkowe pasy ratunkowe
dla os6b petniacych wachtg na mostku i w przedziale maszynowym,;

co najmniej jeden transponder radarowy jes$li statek w warunkach eksploatacyjnych powi-
nien by¢ w niego wyposazony;

radar - jesli statek w warunkach eksploatacyjnych winien w niego by¢ wyposazony;

odbiornik systemu NAVTEX - jesli statek w warunkach eksploatacyjnych winien w niego
by¢ wyposazony;

satelitarna radioptawa awaryjna - jesli statek w warunkach eksploatacyjnych winien w nia
by¢ wyposazony;

przeno$ne radiotelefony VHF do tacznosci dwukierunkowe;j;

odbiornik systemu GPS - jesli statek w warunkach eksploatacyjnych winien by¢ w te urza-
dzenia wyposazony;

12 czerwonych rakiet spadochronowych z aktualnym terminem waznosci;

jeden komplet wyrzutni linki ratunkowej z aktualnym wyposazeniem pirotechnicznym - jesli
statek o dtugosci 25 m 1 wigcej odbywa proby w zegludze przybrzeznej i na dalszych akwe-
nach;

w pomieszczeniach ogoélnych oraz korytarzach nalezy wywiesi¢ informacje odnosnie uzycia
1 obstugi jednostek ratunkowych oraz sposobdéw zaktadania ubran ratunkowych i pasow ra-
tunkowych;

kompletne wyposazenie sygnatowo - nawigacyjne; latarnie sygnatlowo — pozycyjne powin-
ny spetlnia¢ wymagania migedzynarodowej Konwencji COLREG - 72 oraz powinny posia-
da¢ wazne $wiadectwa;



16) komplet aktualnych map morskich 1 wydawnictw nawigacyjnych na zamierzony rejon
prob;

17) apteczka typu zatwierdzonego przez Portowego Inspektora Sanitarnego;
18) zestaw sprzgtu awaryjnego przewidzianego dla danego statku;
19) drogi ewakuacyjne ( ciagi ewakuacyjne ) na miejsca zbiorek 1 wyjscia awaryjne powinny
by¢ wyraznie oznaczone na wszystkich poktadach.
§ 8. 1. W czasie podrozy probnej w obszarze morza A - 1 nalezy zapewni¢ tacznos¢é

alarmowa za pomoca stacjonarnego radiotelefonu VHF.

2. W czasie podrézy probnej w obszarze morza A — 2 nalezy zapewnic¢ taczno$¢ alarmowa
za pomoca stacjonarnego radiotelefonu MF.

Rozdzial 111

Inne wymagania dotyczace bezpieczenstwa zeglugi i ochrony Srodowiska morskiego

§ 9. 1. Ilos¢ zalogi i jej kwalifikacje dla bezpiecznego odbycia podrozy probnej ustala Dy-
rektor Urzgdu Morskiego w Szczecinie na wniosek dyrektora stoczni, zaktadu remontowego lub
armatora.

2.  Wszystkie osoby biorace udziat w podrézy probnej i nie bedace cztonkami zatogi, win-
ny posiada¢ podstawowe przeszkolenie w zakresie indywidualnych technik ratunkowych oraz
w zakresie zapobiegania 1 zwalczania pozarow, udokumentowane odpowiednim zaswiadczeniem.

3. Z obowiazku przeszkolenia, o ktérym mowa w ust.3 zwolnione sa osoby reprezentujace
armatora oraz pracownicy instytucji klasyfikacyjnej, pod nadzorem ktérej statek byt budowany,
przebudowywany lub remontowany.

4.  Przeszkolenie, o ktorym mowa w ust.3 powinno by¢ przeprowadzone przez uznane
osrodki szkoleniowe lub przez stoczniowe osrodki szkoleniowe, uznane przez Dyrektora Urzedu
Morskiego w Szczecinie 1 wedlug zatwierdzonego przez niego programu.

5. Niezaleznie od wymogéw okreslonych w ust.1 i 2, w sktad zatogi winien wej$¢:

1) radiooperator GMDSS wyznaczony wytacznie do obstugi urzadzen radiowych;
2) oficer pozarnictwa z odbyta praktyka morska co najmniej w ilo$ci 24 miesigcy, zwiazanej

z budowa lub eksploatacja statku albo z walka z pozarami na statkach w portowych strazach

pozarnych - wymdg ten dotyczy statkow nowobudowanych 1 przebudowywanych o pojem-

nosci brutto 500 i powyze;j.

§ 10. 1. Na dowddcg kazdej todzi ratunkowej 1 ratowniczej powinien by¢ wyznaczony ofi-
cer poktadowy lub osoba posiadajaca Swiadectwo ratownika oraz ich zastgpca.
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2. Lodzie ratunkowe musza by¢ obsadzone przez osoby posiadajace $wiadectwo ratowni-
ka, ktorych liczba dla kazdej todzi wynosi:

1) dwoch ratownikow - przy dopuszczalnej ilosci 41 0s6b w todzi;
2) trzech ratownikow - przy dopuszczalnej ilosci od 42 do 61 0séb w todzi,
3) czterech ratownikéw - przy dopuszczalnej ilosci od 62 do 85 0sdb w todzi;
4) pigciu ratownikow - przy dopuszczalnej ilo$ci powyzej 85 0oséb w todzi.
3. Na dowodce kazdej tratwy ratunkowej winna by¢ wyznaczona osoba posiadajaca $wia-
dectwo ratownika. Za zgoda Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie funkcje t¢ moze petnic

osoba posiadajaca §wiadectwo ukonczenia przeszkolenia z indywidualnych technik ratunkowych.

4. Dla kazdej todzi motorowej winna by¢ wyznaczona osoba posiadajaca umiejgtnosci
w zakresie obstugi silnika spalinowego.

§ 11. 1. Przed udaniem si¢ w podr6z probna winny by¢ opracowane rozklady alarmowe
zgodnie z obowiazujacymi w tym wzgledzie przepisami (m.in. z uwzglednieniem obcokrajow-
cOw bioracych udziat w probach) jak rowniez winny by¢ wyznaczone miejsca zbidrek.

2. Przed odcumowaniem statku w podréz probna, winien by¢ obowiazkowo przeprowa-
dzony alarm prébny opuszczenia statku i1 przeciwpozarowy z udzialem wszystkich uczestnikow
prob. Przeprowadzenie alarméw winno by¢ odnotowane w dzienniku okrgtowym.

§ 12. Przed udaniem si¢ w podrdz probna wszelkie instrukcje dotyczace obstugi urzadzen
statkowych powinny by¢ wykonane w jezyku zrozumiatym dla zatogi oraz pozostatych uczestni-

kow prob 1 rozmieszczone we wlasciwych miejscach.

§ 13. W zakresie ochrony srodowiska morskiego statek nowobudowany winien spetnia¢
nastgpujace wymagania:

1) wody zaolejone 1 odpady olejowe winny by¢ gromadzone na statku i po powrocie z prob
zdane do urzadzen ladowych;

2) powinna by¢ zapewniona mozliwo$¢ gromadzenia $ciekow na statku, ktore mozna zrzuci¢ do
morza po przekroczeniu odlegtosci 12 Mm od ladu, przy zachowaniu nast¢pujacych warun-

kow:

a) statek musi ptynaé z szybko$cia nie mniejsza niz 4 wezly,
b) zrzutu $ciekdéw nalezy dokonywac¢ w umiarkowanym tempie;

3) S$mieci nalezy sktadowac na statku w pojemnikach i po powrocie zda¢ je na lad;

4) posiada¢ zestaw $rodkow do usuwania rozlewu oleju na poktadzie 1 przeszkolony w tym
zakresie zespot ludzi.

§ 14. 1. W czasie poruszania si¢ po obszarze nawigacyjnym portu, ilo§¢ holownikow przy-
dzielona do pomocy w manewrowaniu, powinna by¢ dla bezpieczenstwa ruchu statku dostoso-
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wana do jego wielkos$ci, wlasciwosci, stanu technicznego statku oraz warunkéw atmosferycznych
i do lokalnych warunkéw nawigacyjnych.

2. Postanowienia ust.1 nie powinny narusza¢ obowiazujacych przepisOw portowych.

Rozdzial 1V

Przepisy koncowe

§ 15. W czasie podrozy probnych statkéw rybackich uzycie wloka lub innych narzedzi
polowow wymaga kazdorazowo zgody Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie oraz wiasci-
wego inspektoratu ochrony rybotowstwa morskiego.

§ 16. 1. W podrozy probnej powinny uczestniczy¢ tylko osoby niezbedne do przeprowa-
dzenia prob oraz zwiazane z zabezpieczeniem technicznym statku.

2.  Zabrania si¢ zabierania w podroz probna osob nieletnich.

§ 17. W uzasadnionych przypadkach Dyrektor Urzadu Morskiego w Szczecinie moze od-
stapi¢ od dopelnienia niektérych wymagan niniejszego zarzadzenia, jesli nie zostana naruszone
wzgledy bezpieczenstwa zeglugi, badz tez moze niektére wymagania zaostrzy¢.

§ 18.  Traci moc zarzadzenie porzadkowe Nr 8 Dyrektora Naczelnego Urzedu Morskiego
w Szczecinie z dnia 20 lutego 1998 r w sprawie bezpieczenstwa zeglugi statkow udajacych si¢
w podréze probne ( Dz. Urz.Woj. Szczecinskiego Nr 3, poz. 39)

§ 19. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 czerwca 2003 r. i podlega opublikowaniu
w drodze obwieszczen wywieszonych w kapitanatach portow, bosmanatach portow i w siedzibie
Urzedu Morskiego w Szczecinie oraz podlega podaniu do wiadomosci w Dzienniku Urzgdowym
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego.

Dyrektor
Urzedu Morskiego w Szczecinie

Piotr Nowakowski
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