ZARZADZENIE NR 5
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie
z dnia 4 sierpnia 2008 r.

w sprawie zmiany Przepiséw Portowych

Na podstawie art. 47 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003r. Nr 153 po0z.1502,
Nr 170 poz.1652, z 2004r. Nr 6 poz. 41, Nr 93 poz. 895, Nr 273 poz. 2703, z 2005r.
Nr 203 p0z.1683, z 2006r. Nr 220 poz.1600, Nr 249 poz.1834 i z 2007r. Nr 21, poz. 125)
oraz art. 37 ust. 2, 3 i 4 ustawy z dnia 9 listopada 2000r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz.U. z 2006r. Nr 99 p0z.693, z 2007r. Nr 107 poz. 732 i Nr 176 poz. 1238) zarzadza
sie, co nastepuje:

8 1. W zarzadzeniu nr 4 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia
17 wrzesnia 2002 r. Przepisy Portowe (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego Nr 67 poz.
1429, z 2003r. Nr 30 poz. 430, Nr 73 poz. 1298, Nr 74 poz. 1301, Nr 113 poz. 1936,
z 2004r. Nr 32 poz. 597, z 2005r. Nr 1 poz. 3, Nr 9 poz. 154, Nr 56 poz. 1279, Nr 60 poz.
1331, nr 115 poz. 2483, z 2006r. Nr 45 poz. 806) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) § 1 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.2. Przepisy portowe stosuje sie odpowiednio rOwniez na obszarze morskich
przystani oraz kotwicowisk, potozonych poza obszarem portéw, a takze na torach
wodnych prowadzacych do portow i przystani”;

2) WS85:
a) lit. m otrzymuje brzmienie:

,m) tor podejéciowy poéinocny - tor podejsciowy do Swinoujécia na Zatoce
Pomorskiej o dlugosci, szerokosciach i gtebokosci okreslonej
rozporzadzeniem ministra wtasciwego do spraw morskich”,

b) lit. n otrzymuje brzmienie:

,n)  tor wodny Swinoujécie - Szczecin - odpowiednio oznakowang droge wodng
o gtebokosciach oraz szerokosciach okreslonych rozporzadzeniem ministra
whasciwego do spraw morskich, taczacq port Swinoujscie z portem Szczecin,
biegnacg od gtéwek falochronu w Swinoujéciu (km 0,0), Kanatem
Piastowskim, przez Zalew Szczecinski i Roztoke Odrzanska, dalej rzekg Odrg
i Przekopem Mielenskim do trawersu poétnocnego naroznika Nabrzeza
Katowickiego w porcie Szczecin (km 67,8)”,



c) lit. za otrzymujg brzmienie:

,2a) System Kontrolno-Informacyjny dla Portow Polskich (Polish Harbours
Information and Control System) zwany dalej systemem PHICS -
elektroniczny system zbierania i gromadzenia informacji”,

d) dodaje sie lit. zf , ktdra otrzymuje brzmienie:

.Zf) Rozporzadzenie — rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej z dnia
23 pazdziernika 2006r. w sprawie warunkéw technicznych uzytkowania oraz
szczegoOtowego zakresu kontroli morskich budowli hydrotechnicznych
(Dz.U. Nr 206, poz.1516)",

e) dodaje sie lit. zg, ktéra otrzymuje brzmienie:
»20) zegluga wewnatrzportowa — zegluga w obrebie jednego portu”,
f) dodaje sie litere zh, ktéra otrzymuje brzmienie:

,Zh) panstwo trzecie — nalezy rozumiec przez to panstwo niebedgce panstwem
cztonkowskim Unii Europejskiej”;

3) W § 11 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Polecenia funkcjonariuszy kapitanatu portu wydane w zakresie bezpieczenhstwa
zeglugi, bezpieczehstwa i porzadku portowego oraz ochrony s$rodowiska
sgq natychmiast wykonalne, chyba ze termin ich realizacji zostat wyraznie
okreslony.”;

4) § 13 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W celu uzyskania zezwolenia o ktorym mowa w ust. 1, statek powinien nawigzac
tacznosc radiotelefoniczng z kapitanatem portu lub z VTS tam, gdzie system ten
obowigzuje.”;

5) 8§ 14 otrzymuje brzmienie:

,8 14. 1. Kapitan kazdego statku przed wejsciem lub wyjSciem z portu powinien
zgtosi¢ statek do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten
obowigzuje, wedlug czasu i zasad okreslonych w zatgcznikach nr 3 i 4
zarzadzenia, podajac jednoczesnie okreslony w systemie meldunkowym
plan podrozy.

2. Kapitan kazdego statku lub jego upowazniony przedstawiciel, zgodnie
z Miedzynarodowym Kodeksem Ochrony Statkow i Obiektow Portowych
zobowigzany jest ztozy¢ najpOzniej 24 godziny przed wejsciem statku
do portu przeznaczenia lub przed przybyciem do miejsca obsadzenia
statku pilotem, a jezeli podroz statku trwa krécej niz 24 godziny,



niezwtocznie po wyjsciu statku z ostatniego portu w kapitanacie portu lub
VTS, tam gdzie system ten obowigzuje, zgtoszenie wstepne wejscia statku
do portu. Jezeli port przeznaczenia nie jest wczesniej znany zgtoszenia
tego nalezy dokona¢ niezwtocznie, gdy kapitan uzyska informacje o porcie
przeznaczenia. Zgtoszenie wstepne wejscia statku do portu nalezy ztozy¢
na formularzu, ktdrego wzor okresla zatgcznik nr 15 do zarzadzenia.

. Kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel niezwtocznie, lecz nie
pbzniej niz w ciggu 24 godzin po przybyciu statku do portu, winien ztozy¢
w kapitanacie portu:

1) zgtoszenie wejscia do portu — na formularzu IMO FAL FORM 1, ktérego
wzor okresla zatacznik nr 5 do zarzadzenia;

2) liste pasazeréw, w przypadku statkow przewozgcych do 12 pasazerow
— na formularzu IMO FAL FORM 6, ktorego wzor okresla zalgcznik
nr 10 do zarzadzenia;

3) na zadanie administracji, zgtoszenie rzeczy osobistych zalogi —
na formularzu IMO FAL FORM 4, ktérego wzor okre$la zatgcznik nr 11
do zarzadzenia;

4) na zadanie administracji, zgloszenie zapaséw statkowych —
na formularzu IMO FAL FORM 3, ktérego wzor okresla zatgcznik nr 12
do zarzadzenia;

5) liste zatogi — na formularzu IMO FAL FORM 5, ktérego wzor okresla
zatgcznik nr 13 do zarzadzenia;

6) manifest tadunkowy Ilub manifest fadunku niebezpiecznego -
na formularzu IMO FAL FORM 2, ktorego wzér okresla zalgcznik
nr 14 lub odpowiednio na formularzu IMO FAL FORM 7, ktorego wzor
okresla zatgcznik nr 6 do zarzadzenia;

7) formularz ewidencyjny w transporcie morskim, ktorego wzoér okreslajg
odrebne przepisy.

. Jesli posto] statku w porcie trwa krécej niz 24 godziny, dokumenty
wymienione w ust. 3 powinny by¢ ztozone przed wyjsciem statku z portu.

. Kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel przed wyjsciem statku
Z portu winien ztozy¢ w kapitanacie portu:

1) zgtoszenie wyjscia z portu — na formularzu 1 IMO FAL, ktérego wzor
okresla zatgcznik nr 5 do zarzadzenia;

2) liste pasazerow, w przypadku statkow przewozacych do 12 pasazerow
— na formularzu IMO FAL FORM 6, ktorego wzor okresla zalgcznik
nr 10 do zarzadzenia;

3) liste pasazerow, w przypadku statkbw pasazerskich zobowigzanych
dyrektywa Wspolnoty Europejskiej do rejestracji oséb podrézujacych
na pokiladzie statkéw pasazerskich, wedtug okreslonego przez nig
wzoru;



4) liste zatogi — na formularzu IMO FAL FORM 5, ktérego wzoér okresla

zatgcznik nr 13 do zarzadzenia;

5) manifest fadunkowy lub manifest tadunku niebezpiecznego -

na formularzu IMO FAL FORM 2, ktérego wzor okresla zatgcznik
nr 14 lub odpowiednio na formularzu IMO FAL FORM 7, ktérego wzor
okresla zatgcznik nr 6 do zarzadzenia;

6) formularz ewidencyjny w transporcie morskim, ktérego wzér okreslajg

6.

odrebne przepisy.
Dokumenty i informacje wymienione w wust. 2 nalezy sktadac

w komponencie PRE — ARRIVAL (Zgtoszenie wstepne), a dokumenty

i informacje wymienione w ust. 3 i ust. 5 w komponencie IMO FAL (Do
akceptaciji) systemu PHICS.

W przypadku, gdy nie ma dostepu do systemu PHICS, dokumenty
wymienione w ust. 2, 3, 5 nalezy przesta¢ do kapitanatu portu w formie
pisemnej, drogq elektroniczng lub faksem.”;

6) § 14b otrzymuje brzmnienie:

»3 14b. 1. Kapitan, operator lub agent kazdego statku rybackiego panstwa trzeciego
przed wejéciem do portdw Szczecin i Swinoujécie zobowigzany jest co
najmniej na 72 godziny przed planowanym czasem przybycia zgtosi¢
do VTS Szczecin lub VTS Swinoujécie nastepujace informacie:

2.

1)

2)
3)
4)

5)
6)

7)
8)
9)
10)

dane identyfikacyjne statku (nazwa, sygnat wywotawczy, numer
identyfikacyjny IMO, numer MMSI);

przynaleznos¢ panstwowa statku (bandera);
diugos¢, szerokos$é, tonaz i typ statku;

nazwe portu przeznaczenia lub wspélrzedne geograficzne miejsca,
gdzie bedzie dokonywat przetadunku Ilub prowadzit przetworstwo
produktow rybotowstwa;

ostatni port zawiniecia,;

przewidywany czas wyjscia z portu wyjscia (ETD) i przewidywany czas
przybycia do nastepnego portu przeznaczenia (ETA);

plan zamierzonej trasy podrézy;
liczbe wszystkich oséb na poktadzie statku;
ilos¢ i rodzaj tadunku (na wejscie);

nazwe i szczegotowe dane (tel., fax, e-mail) przedstawiciela statku i/lub
armatora.

Informacje wymienione w ust. 1 mogg zosta¢ zgtoszone jako zgtoszenie
wstepne poprzez system PHICS pod warunkiem dotrzymania 72
godzinnego wyprzedzenia.



3. Stuzba VTS po otrzymaniu zgtoszenia wejscia statku rybackiego,
okreslonego w ust. 1, przekazuje informacje dotyczace wejscia
niezwtocznie  wilasciwemu  inspektorowi  rybotdbwstwa  morskiego
wraz z danymi agenta obstugujacego wchodzacy do portu statek rybacki
panstwa trzeciego.

4. Agent obstugujacy statek rybacki panstwa trzeciego obowigzany jest do
przekazywania wiascivemu Okregowemu Inspektoratowi Rybotowstwa
Morskiego danych dotyczacych potowdw przechowywanych na burcie
statku oraz strefy lub stref potowow.”;

7) 8 15 otrzymuje brzmienie:

,3 15. 1. Kapitan statku, przewozacego tadunki niebezpieczne, przybywajacego
z portu potozonego w kraju nie bedgcym cztonkiem Unii Europejskiej lub
jego upowazniony przedstawiciel, najpOzniej przy wyjsciu z portu
zatadunku, powinien przekaza¢ do kapitanatu portu informacje na temat
przewozonego fadunku za pomocg sytemu PHICS. JeSli port
przeznaczenia nie jest znany, zgtoszenia tego nalezy dokonac
niezwtocznie, gdy Kkapitan statku uzyska informacje o porcie
przeznaczenia.

2. Kapitan statku, przewozacego tadunki niebezpieczne, przybywajacego
z portu potozonego w kraju bedacym czionkiem Unii Europejskiej lub jego
upowazniony przedstawiciel powinien wykona¢ obowigzek okreslony
w ust. 1, w czasie nie diuzszym niz 24 godziny przed przyj$ciem do portu
wytadunku a w przypadku, gdy czas przejscia statku z ostatniego portu jest
krotszy niz 24 godziny, natychmiast po wyjsciu z portu zatadunku.

3. Obowigzek, o ktérym mowa w ust. 1 nalezy wykona¢ z co najmniej
4 godzinnym wyprzedzeniem w przypadku, gdy statek przewozacy tadunki
niebezpieczne opuszcza port potozony na obszarze wihasciwosci
terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie.

4. Przepisy ust 1-3 majg odpowiednio zastosowanie do statku zbiornikowca,
nieodgazowanego po przewozie gazéw i cieczy tatwopalnych. Informacje
przekazane przez Kkapitana statku lub jego upowaznionego
przedstawiciela, powinny zawiera¢ dane na temat ostatniego
przewozonego tadunku.

5. Informacje na temat przewozonego tadunku niebezpiecznego w przypadku,
gdy system PHICS nie funkcjonuje, nalezy przesta¢ do kapitanatu portu,
w formie manifestu tadunkéw niebezpiecznych, stanowigcego zalgcznik
nr 6 do zarzadzenia wraz ze zgloszeniem wstepnym, o ktorym mowa
w 8 14 ust 2, drogg elektroniczng lub faksem.

6. Kapitan statku, odbywajgcego regularne podréze pomiedzy portami
potozonymi w krajach bedacych cztonkami Unii Europejskiej lub jego



upowazniony przedstawiciel, moze by¢ zwolniony przez kapitana portu
z obowigzkdéw okreslonych w ust 1-5.7;

8) § 16 otrzymuje brzmienie:

,8 16. 1. Kierownicy statkdw, w szczegolnosci jednostek sportowych i rekreacyjnych,
statkéw zeglugi srodlgdowej oraz kutréw i todzi rybackich, obowigzani sg
przed rozpoczeciem zeglugi oraz wyjsciem z portu lub przystani, zapoznac
sie z aktualnymi warunkami pogodowymi i aktualng prognoza
meteorologiczng na najblizszy okres czasu (sita wiatru i stan morza).

2. Kierownicy statkdw wymienionych w ust. 1, podejmujg decyzje o wyjsciu
z portu lub przystani w morze na podstawie posiadanych dokumentow
bezpieczenstwa statkow i warunkéw pogodowych. Przy zgtaszaniu wyjscia
z portu lub przystani kierownicy kutréw i todzi rybackich obowigzani
sg poda¢ do kapitanatu (bosmanatu) portu informacje dotyczace
planowanego akwenu potowowego i czasu powrotu. Informacje o powrocie
do portu lub przystani winny by¢ niezwitocznie zgtoszone do kapitanatu
(bosmanatu) gdzie zgtaszano wyjscie jednostki.

3. Kierownicy kutréw i todzi rybackich w portach, w ktérych nie ma
catodobowej stuzby dyzurnej, obowigzani sg informacje o wyjsciu i wejsciu
do portu oraz akwenie, w ktorym bedg wykonywac¢ potowy, a takze
przewidzianym czasie powrotu do portu przekazywa¢ w sposob okreslony
przez kapitanat (bosmanat) portu.

4. Kierownicy przystani dla jachtow i jednostek sportowych Ilub ich
upowaznieni przedstawiciele bgdz uzytkownicy udostepniajacy przystanie
badZz nabrzeza dla postoju jednostek sportowych i rekreacyjnych,
zobowigzani sg prowadzi¢ rejestry wejs¢ i wyjs¢ tych jednostek
i przedstawic je na zadanie kapitanatu portu. Obowigzek wpisu do rejestru
informacji  zwigzanych z  bezpieczenstwem  zeglugi  jednostki,
ze szczegodlnym uwzglednieniem czasu wyijscia, liczby oso6b, planowanego
rejonu zeglugi i czasu powrotu, spoczywa na kierownikach jednostek
sportowych i rekreacyjnych.

5. W morskich przystaniach rybackich, kierownicy todzi rybackich obowigzani
sg prowadzi¢ rejestr wyjs¢ i wejs¢ do przystani zawierajgcy dane, o ktorych
mowa w ust. 3 i przechowywa¢ go na terenie przystani wlasciwej
dla miejsca bazowania todzi.

6. Kutry i todzie rybackie przed wyjsciem na morze mogg zosta¢ poddane
kontroli przez kapitanat (bosmanat) portu.”;

9) 8§17 otrzymuje brzmienie:



.8 17. 1.

Od obowigzku skifadania informacji zawartych w 8§ 14 ust. 2, 3, 5
Z zastrzezeniem ust. 2, zwolnione sg;:

1) jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji,
stuzb celnych, Urzedow Morskich,

2) statki morskie nie przeznaczone do przewozu tadunkow i pasazerow
uprawiajace zegluge krajowa,

3) statki pasazerskie uprawiajgce zegluge wewnatrzportowa,

4) statki sportowe i rekreacyjne,

5) kutry i todzie rybackie,

6) statki zeglugi srodladowej uprawiajgce zegluge portowa i ostonieta.

Jednostki wymienione w ust. 1, o dtugosci 20 m i wiekszej, zobowigzane
sg jednak zgtaszac drogq radiowg UKF, do kapitanatu portu lub VTS, tam
gdzie system ten obowigzuje, kazdorazowe wejscie i wyjscie z portu.”;

10) Dodaje si¢ § 18a w brzmieniu:

.818a. 1. Wszystkie statki zobowigzane zgodnie z Konwencjg SOLAS do

2.

3.

posiadania statkowego urzadzenia AIS powinny utrzymywac ten system
w ciggtym dziataniu, z wyjatkiem przypadkow, w ktérych porozumienia
miedzynarodowe, przepisy lub wymagania Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO) stanowig o ochronie informacji nawigacyjnej.

Informacja przekazywana przez statek za posrednictwem AIS powinna
by¢ zgodna z wymaganiami Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO), petna i aktualna.

W przypadku, gdy kapitan statku zdecyduje o wytgczeniu statkowego
urzadzenia AIS zobowigzany jest natychmiast powiadomi¢ o tym stuzbe
VTS za pomocg dostepnych srodkdéw tgcznosci, podajac przyczyne
wytgczenia.”;

11) § 19 otrzymuje brzmienie:

»3 19. 1. Statek nie moze wejs¢ do portu, uprawiac¢ zeglugi w jego obszarze ani

wyjs¢ z portu bez zezwolenia kapitana portu jezeli istnieje zagrozenie
bezpieczenstwa zeglugi i porzadku portowego, a w szczegdlnosci:

1) holuje wraki;
2) holuje jednostki bez wiasnego napedu o dtugosci powyzej 50m;

3) posiada przecieki kadtuba, albo na ktorym w czasie podrozy miat
miejsce pozar;

4) jest nadmiernie przegtebiony lub wykazuje niebezpieczny przechyt,



5) z powodu doznanych  uszkodzen  spowodowa¢  moze
zanieczyszczenie srodowiska,

6) nie posiada $wiadectwa wolnosci ruchu, jezeli w mys| przepisow
sanitarnych powinien je posiadac;

7) znajduje sie na liscie statkbw z zakazem wstepu do portow panstw
cztonkdébw Porozumienia Paryskiego lub liscie z zakazem wstepu
okreslonej prawem Unii Europejskiej;

8) nie ziozy w terminie zgtoszenia wstepnego mimo obowigzku
natozonego na statek postanowieniem Miedzynarodowego Kodeksu
Ochrony Statkéw i Obiektow Portowych.

2. Wymienione w ust.l statki przed przybyciem na rede (kotwicowisko) lub
rozpoczeciem zeglugi powinny zawiadomi¢ kapitanat portu o przyczynach
stanowigcych zagrozenie bezpieczenstwa, porzadku portowego lub nie ziozenia
w terminie zgtoszenia wstepnego.

3. Warunki wejscia/wyjscia oraz uprawiania zeglugi na obszarze portu statkdéw, o
ktorych mowa w ust. 1 lit a) — f) kazdorazowo okresla kapitan portu.”;

13) § 20 otrzymuje brzmienie:

,8 20. 1. Zabrania sie wyjscia z portu:

1)

2)
3)

4)
5)

statkom zatadowanym ponad dopuszczalne zanurzenie przy nabrzezu
lub wykazujgcym niebezpieczny przechyt,

statkom, ktére nie posiadajg waznych dokumentow bezpieczenstwa,

statkom, ktore nie spetniajg wymagan okreslonych w dokumentach
bezpieczenstwa;

statkom, ktérych zatrzymanie zarzgdzono orzeczeniem sadu;

statkom, ktorych zatrzymanie zarzadzono w wyniku inspekcji
bezpieczenstwa statku przez organ inspekcyjny lub na polecenie
kapitanatu portu;

6) statkom, ktérych zatrzymanie zarzadzono na wniosek Strazy Granicznej

7)

8)

9)

lub stuzby celnej;

statkom, ktérych stan sanitarno-epidemiologiczny wedtug orzeczenia
organéw Panstwowej Inspekcji Sanitarnej moze grozi¢ powstaniem
chorob zakaznych;

statkom, ktére nie zdaty w porcie nieczystosci, o ktorych mowa w § 168
ust. 3 - 6, o ile taki obowigzek wynika z przepisbw o ochronie
Srodowiska,

statkom, na ktorych kapitan, (kierownik) ma z jakichkolwiek powodow
ograniczong zdolnos¢ osobistej kontroli nad bezpieczenstwem i ruchem
statku.



2. W przypadku, gdy statek doznat awarii, uczestniczyt w kolizji lub miat
kontakt z dnem, kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel przed
wyjéciem statku z portu obowigzany jest przediozy¢ w kapitanacie portu
odpowiedni dokument wraz z jego kopig lub uwierzytelnionym odpisem
stwierdzajacym, ze statek w czasie awarii nie utracit zdolnosci zeglugowej,
badz ma jg ponownie przywrocona.”;

14) 8§ 21 otrzymuje brzmienie:

,3 21. 1. Statki przewozgce ponad 2000 ton oleju luzem jako tadunek nie mogg
wejs¢ do portu, ani wyjs¢ z portu, jezeli nie posiadajg waznego
certyfikatu zabezpieczenia finansowego dla statkow przewozacych olej.

2. Statki o ktérych mowa w ust.1 powinny przed wejsciem albo wyjsciem z
portu zgtosié, za pomocg PHICS, do kapitanatu portu lub VTS tam gdzie
system ten obowigzuje, date waznosci certyfikatu zabezpieczenia
finansowego.”;

15) § 36 otrzymuje brzmienie:

,§ 36. Wyprzedzanie statkow na torze wodnym Szczecin - Swinouj$cie dozwolone
jest tylko na odcinku od Karsiboru (10,0 km toru) do pétnocnego cypla wyspy
Chetminek (35,0 km toru) oraz od zakretu Mankow (trawers stawy Mankow
Dolna - 43,0 km toru) do Inskiego Nurtu (trawers stawy Ina-S - 54,0 km toru)
dla statkdw, z ktérych jeden ma zanurzenie nie wieksze niz 5,50 m. Powyzsze
postanowienie nie dotyczy jednostek pasazerskich zeglugi ostonietej oraz
statkow ktore uzyskaty specjalng zgode VTS.”;

16) 8§ 44 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Kotwiczenie, posto] w dryfie oraz inne formy blokowania torow wodnych z
wyjatkiem sytuacji awaryjnych sg zabronione.
Kotwiczenie oraz postdj w dryfie na akwenach portowych z wytgczeniem
torow wodnych sg dozwolone wytgcznie po uzyskaniu zgody witasciwego
Kapitana Portu.”;

17) W 850 uchyla sie ust. 5;

18) W 8 54 dodaje sie ustep 9 w brzmieniu:

,9. Statki pasazerskie o diugosci powyzej 200 m dopuszcza sie do ruchu w
porze nocnej ha warunkach okreslonych przez kapitana portu.”;

19) W 8§ 57:
a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:



»3) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkow okresla Bosman Portu Stepnica”,
b) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) Warunki wejscia i wyjscia z portu statkbw o dtugosci ponad 60 m lub
szerokosci ponad 11 m oraz wszystkich statkow przy sile wiatru powyzej 5°B,
kazdorazowo okresla Bosman Portu Stepnica”;

20) § 58 otrzymuje brzmienie:

,8 58. W porcie Nowe Warpno obowigzujg nastepujace zasady ruchu statkéw
cumujacych:

1) przy Nabrzezu Przemystowym (odpraw granicznych):
a) maksymalna dtugos¢ statkdbw wynosi 40 m,
b) maksymalna szerokos¢ statkbw wynosi 8 m,

c) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkow okresla Bosman Portu
Nowe Warpno,

d) wejscie i wyjscie statkow z portu dozwolone jest przy widzialnosci
powyzej 0,5 Mm,

e) warunki zeglugi przy sile wiatru powyzej 6°B, kazdorazowo okresla
Bosman Portu Nowe Warpno,

f) taczna moc maszyn statku nie moze przekracza¢ 300 kW;
2) przy Pirsie Pasazerskim:

a) maksymalna dtugos¢ statkdbw wynosi 40 m,

b) maksymalna szerokosc¢ statkéw wynosi 10 m,

c) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkOw okresla Bosman Portu
Nowe Warpno,

d) wejscie i wyjscie statkow z portu dozwolone jest przy widzialnosci
powyzej 0,5 Mm,

e) warunki zeglugi przy sile wiatru powyzej 6°B, kazdorazowo okresla
Bosman Portu Nowe Warpno,

f) taczna moc maszyn statku nie moze przekracza¢ 300 KW”;

21) W 863 dodaje sie ust. 7 w brzmieniu:

.. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu moze okresli¢ zasady ruchu
statkbw na poszczegoélnych akwenach i odcinkach torow wodnych w sposob
odmienny od ustalonych.” ;

22) W 8§84 ust. 3 otyrzymuje brzmienie:

»3. W uzasadnionych wypadkach, gdy panujg warunki sztormowe, pilot moze
obsadzi¢ statek lub zej$¢ ze statku w innym miejscu niz okreslone w ust.2,



jezeli nie zagraza to bezpieczenstwu zeglugi statku oraz nie bedzie to
powodowac utrudnien w ruchu innych jednostek.”;

23) W 8§85 ust. 3 otyrzymuje brzmienie:
»3. Miejsce zmiany pilotbw wustala sie na 2 Mm od miejsca
zacumowania/odcumowania. ]
Miejsce zmiany pilotdw w porcie Swinoujscie ustala si¢ na 5 kilometrze toru
wodnego Swinoujscie-Szczecin.”;
24) 8§96 otrzymuje brzmienie:
»8 96. Ucigg na haku holownika winien by¢ potwierdzony dokumentem wydanym
przez towarzystwo klasyfikacyjne.”;
25) W §97:

a) ust. 2. otrzymuje brzmienie:

»2. Dla statkow o ditugosci catkowitej powyzej 160 m, co najmniej jeden z
uzytych holownikbw musi posiada¢ naped azymutalny lub cykloidalny, z
zastrzezeniem ust. 2a.”,

b) dodaje sie ust. 2a w brzmieniu:

,2a. W przypadku braku holownikéw posiadajacych naped azymutalny lub

cykloidalny musi zosta¢ uzyty dodatkowy holownik w stosunku do iloSci
okreslonej w ust. 1.”;
26) W 8§ 118 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

»7. Statki nalezy cumowac¢ w taki sposob, aby dziéb lub rufa nie wystawaty poza
narozniki nabrzeza, chyba Ze taki spos6b cumowania zostat przewidziany w
dokumentach uzytkowania budowli.”;

27) § 124 otrzymuje brzmienie:

»,L. Remonty statkow moga odbywac sie jedynie przy nabrzezach stoczniowych,
chyba ze wykonywanie prac remontowych przewidziane jest w dokumentach
uzytkowania nabrzeza.

2. Drobne prace naprawcze mogq by¢ wykonywane przy pozostatych nabrzezach
na warunkach okreslonych przez kapitana portu.”;
28). W §128:

a) ust. 2. otrzymuje brzmienie:



»2. Proby maszyn statkbw na uwiezi mogq by¢ przeprowadzane wytgcznie na
stacjach prob specjalnie przystosowanych do tego celu, zgodnie z
wymaganiami instrukcji uzytkowania stanowiska prob. Instrukcja, o ktorej
mowa podlega uzgodnieniu z dyrektorem urzedu morskiego a nastepnie po
zatwierdzeniu przez wiasciciela budowli przekazaniu do wihasciwego
kapitanatu portu.”,

b) ust. 5. otrzymuje brzmienie:

.D. Wiasciciel, zarzadca lub uzytkownik stanowiska stacji prob powinien
pisemnie poinformowa¢ kapitana statku odbywajacego préby na uwiezi o
obowigzujgcych ustaleniach zawartych w instrukcji uzytkowania stanowiska.
Rozpoczecie i zakonczenie préb podlega obowigzkowi zgtoszenia w
kapitanacie portu.”;

29) W 8§ 133 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»L. Odprawy statkow odbywajg sie w miejscu wyznaczonym przez kapitanat portu
odpowiadajagcym przepisom o ochronie obiektow portowych lub w miejscu
postoju statku.”;

30) § 134 otrzymuje brzmienie:

,Odprawy graniczno-celne statkéw pasazerskich uprawiajgcych regularng zegluge
pomiedzy portami polskimi a portami innych panstw dokonywane sag przy
nabrzezach odpowiednio przystosowanych do bezpiecznej obstugi ruchu
pasazerskiego.”;

31) W §135:
a) ust. 2. otrzymuje brzmienie:

»2. Uzytkownik nabrzeza obowigzany jest wykonywa¢ okresowe sondaze i
badania czystosci dna akwendéw przylegajagcych do nabrzezy niezbedne do
ich biezgcej eksploatacji. Czestotliwos¢ i zakres prac sondazowych i badan
okreslajg przepisy Rozporzadzenia.”,

b) ust. 3. otrzymuje brzmienie:

»3. Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie moze zobowigza¢ uzytkownika do
przeprowadzenia prac, o ktorych mowa w ust. 2 w innych terminach niz to
wynika z przepisbw Rozporzadzenia, o ile tego beda wymagaly wzgledy
bezpieczenstwa zeglugi.”,

c) ust. 4. otrzymuje brzmienie:

4. Uzytkownicy nabrzeza obowigzani sg do utrzymania w nalezytym stanie

urzadzen cumowniczych, odbojowych, drabinek wyjsciowych, oswietlenia oraz

porzadku na nabrzezach i przystaniach przez siebie eksploatowanych.
Wszelkie usterki w tym wzgledzie powinny by¢ usuwane bezzwtocznie.”;



32) W § 143 uchyla sie ust. 4;

33) § 158 otrzymuje brzmienie:

»L. Zabrania sie na obszarze portéw i przystani:

1) usuwania, uszkadzania i naduzywania pozarowych aparatow
sygnalizacyjnych, srodkow ratunkowych, sygnatowych i pirotechnicznych;

2) usuwania, uszkadzania i przesuwania ptaw nawigacyjnych, beczek, ptaw
cumowniczych i innych urzadzen oznakowania nawigacyjnego oraz tablic i
znakdéw ostrzegawczych;

3) manewrowania statkiem w sposdb mogacy spowodowaé przesuniecie lub
uszkodzenie oznakowania nawigacyjnego, o ktorym mowa w pkt 2;

4) zakrywania i tarasowania urzgadzen cumowniczych, hydrantoéw, potgczen
telefonicznych i elektrycznych oraz zastaniania znakow ostrzegawczych;

5) uzywania radiostacji okretowej za wyjatkiem UKF;

6) chodzenia i przebywania w miejscach, gdzie jest to zabronione oraz
niszczenia roslinnosci;

7) sptukiwania nadbudoéwek i poktadéw statkow, za wyjatkiem statkow
pasazerskich sptukiwanych wodg stodka, z zastrzezeniem przepiséw 8§ 168
ust.1”;

8) chodzeniaijezdzenia po lodzie;

9) kapieli;

10) polowan;

11) przewozenia pasazerow statkami, jezeli dokument bezpieczenstwa statku
takiego przewozu nie przewiduje;

12) zatapiania sieci i sprzetu rybackiego;

34) W 8160 ust. 1:
a) lit. h) otrzymuje brzmienie:

,N) uprawiania sportu motorowodnego i narciarstwa wodnego, kajakarstwa,
wioslarstwa, ptetwonurkowania oraz zeglugi na jednostkach ptywajacych o
charakterze sportowo - rekreacyjnym, takich jak: rowery wodne, kajaki,
todzie wiostowe, deski z zaglem, skutery wodne i pontony pneumatyczne
bez napedu”,

b) po literze I) dodaje sie litere m) w brzmieniu:
»M) Uuzywania otwartego ognia”;

35) 8§ 169 otrzymuje brzmienie:

~Jezeli w czasie sprawowanego nadzoru lub wykonywanej kontroli okaze sie, ze
istnieje  mozliwos¢ zanieczyszczenia wod portowych ze statku, upowazniony
przedstawiciel Urzedu Morskiego w Szczecinie moze zamkna¢ i zaplombowac



36)

37)

38)

39)

40)

41)

zawory systemu zezowego i instalacji sciekow sanitarnych na okres przebywania
statku w porcie.”;

Zatgcznik Nr 1 do zarzadzenia otrzymuje brzmienie okres$lone w zatgczniku Nr 1 do
niniejszego zarzadzenia,

Zatacznik Nr 2 do zarzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku Nr 2 do
niniejszego zarzadzenia,

Zatgcznik Nr 3 do zarzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku Nr 3 do
niniejszego zarzadzenia,

Zatacznik Nr 4 do zarzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku Nr 4 do
niniejszego zarzadzenia,

W zatgczniku Nr 7 do zarzadzenia w ustepie 1:
a) w punkcie 1 lit. c) otrzymuje brzmienie:

,C) obszar: reda od ptaw N-4, port w Swinouj$ciu oraz tor wodny Swinoujscie-
Szczecin od gtéwek wejsciowych do Il Bramy Torowej,”;

b) w punkcie 2 lit ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) obszar: czes¢ Zalewu Szczecinskiego, Roztoka Odrzanska, porty w Policach
I Szczecinie oraz tor wodny Swinoujscie-Szczecin od Il Bramy Torowej do
Doku Nr 5,

Po zalgczniku Nr 14 do zarzadzenia dodaje sie zatgcznik Nr 15 w brzmieniu
okreslonym w zatgczniku Nr 5 do niniejszego zarzadzenia.

§ 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia w

Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa Zachodniopomorskiego.

Dyrektor

Urzedu Morskiego w Szczecinie
Tadeusz Wojtasik



