Urzad Morski w Szczecinie na podstawie ustawy z dnia 29 stycznia 2004r. Prawo zaméwien
publicznych ( t.j. Dz. U. z 2010r nr 113, poz.759) ogtasza postepowanie o0 udzielenie zaméwienia
publicznego w trybie przetargu nieograniczonego :

OGLOSZENIE O WSZCZECIU POSTEPOWANIA
NR PO-11-370/2ZP-3/49/10

Nazwa i adres Zamawiaj acego : URZAD MORSKI w Szczecinie, PLAC BATOREGO 4,
70-207 SZCZECIN, woj. Zachodniopomorskie

Osoba upowa zniona do kontaktow : Joanna Rajecka, tel. 091 4403 523, fax: 091 4403 441, e-mail:
jrajecka@ums.gov.pl

Tryb i rodzaj zamowienia: PRZETARG NIEOGRANICZONY - ustuga

Adres strony internetowej , na ktdrej zamieszczona jest specyfikacja istotnych warunkéw
zamowienia : www.ums.gov.pl

1. Okre slenie przedmiotu zamoéwienia (Wspdlny stownik zaméwien CPV: 51200000-4

Przedmiotem zaméwienia jest :
.Modernizacja urz adzen oznakowania nawigacyjnego w zakresie dostosowania do systemu
monitoringu $wiatet znakdw nawigacyjnych”

1. Ogélna charakterystyka monitorowanych obiektéw:
Zgodnie z Zat gcznikiem nr 8 do SIWZ

2. Telemetryczny system nadzoru (zwany dalej system em) powinien skiada ¢ sie z
nast epuj acych elementow:

- urzadzen telemetrycznych zbierajacych informacje z poszczegdlnych urzadzen
oznakowania nawigacyjnego (tabelaryczne zestawienie monitorowanych urzadzen
zgodnie z Zatgcznikiem nr 8) oraz przesytajacych dane do serwera,

- serwera tzn. komputera z odpowiednim oprogramowaniem,

- stacji roboczych tzn. komputera z zainstalowang aplikacjg klienta.

3. Wymagania stawiane dla systemu:

a) aplikacja oparta na systemie SCADA, posiadajaca architekture klient-serwer skladajgca sie z
zasadniczych czesci:

- gtobwnego okna, z umieszczong, w postaci rysunku wektorowego, mapa obejmujacg
obszar administrowany przez Urzad Morski w Szczecinie, gdzie bedg zobrazowane w
postaci piktograméw o odpowiednim kolorze monitorowane urzadzenia,

- okna obrazujgcego wszystkie mierzone parametry dla danego obiektu, w postaci
graficznej, tabelarycznej i wykreséw,

- relacyjnej bazy danych, gdzie beda automatycznie archiwizowane i raportowane dane w
systemie, gromadzone przez generowane zdarzenia oraz mierzone parametry (tworzenie
histograméw),

- obslugi alarméw,

- obslugi zdarzen,

- obszaru konfiguracji catego systemu,

b) serwer pracujacy w wydzielonej podsieci z dostepem do jego zasobow tylko z poziomu
dedykowanych konsol (tzn. aplikacja klienta zainstalowana na innym komputerze oraz
przegladarka WWW. z odpowiednimi poziomami dostepu definiowanymi przez administratora
systemu),

c) serwer podigczony do sieci majacy wydzielony staty adres IP w siedzibie Urzedu Morskiego w
Szczecinie, Plac Batorego 4,

d) mozliwos¢ redundanciji serweréw,

e) otwarta architektura, umozliwiajaca wigczanie do systemu kolejnych obiektéw wymienionych w
Zatgczniku nr 8 bez zadnych zmian w jego konstrukcji (nalezy przewidzie¢ wigczenie m.in. ptaw
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nawigacyjnych, nabieznikbw nawigacyjnych, sektoréw, staw cyplowych, gtéwek wejsciowych do
portéw, bram torowych, dalb nawigacyjnych),

aplikacja musi przyjmowac i przetwarza¢ dane pobierane z istniejacych stacji brzegowych AIS,
zgodnie z rekomendacjg IALA A-126 zamieszczonej na stronie
http://site.ialathree.org/pages/publications/docpdf/recommendations/A-126.pdf

obstuga standardu ODBC lub JDBC,

zgodno$¢ z OPC,

wykorzystanie standardu OPC na poziomie Serwera i Klienta,

baza danych zastosowana w systemie w celu podniesienia bezpieczeristwa powinna by¢ bazg
transakcyjna,

funkcja archiwizacji danych oraz konfiguracji systemu na no$niku wymiennym CD/DVD z poziomu
aplikacji serwera oraz aplikacji klienta,

mozliwosé drukowania raportéw (zawartos¢é drukowanego raportu mozliwa do wyboru przez
operatora stacji),

praca z aplikacjg serwera, klienta oraz przegladarkg WWW. mozliwa jedynie po zatlogowaniu,
dane powinny byé przechowywane w relacyjnej, SQL-owej bazie danych (dane z obstugi oraz
dane konfiguracyjne, np. baza uzytkownikéw, obiektéw monitorowanych itp.).

system musi wspotpracowac z obiektami monitorowanymi wykorzystujac w tym celu réznorodne
media komunikacyjne (GPRS, PSTN, GSM, LAN, WLAN, pasmo radiowe UHF w zakresie do
470MHz, Internet, AIS),

komunikacja pomiedzy serwerem a obiektami monitorowanymi poprzez GSM/GPRS z
przydzielonym APN przez operatora Plus GSM o statycznym adresie IP,

komunikacja pomiedzy serwerem a obiektami monitorowanymi poprzez radiomodem w pasmie do
470MHz,

mozliwosé zdalnego i testowego zatgczania Swiatet nawigacyjnych i synchronizacji (wybranej
grupy lub kilku grup), z poziomu aplikacji serwera i klienta oraz z dowolnego komputera majacego
dostep do sieci internetowej lub ethernetowej przez uzytkownika majacego odpowiedni poziom
dostepu,

system monitorowania znakéw nawigacyjnych musi by¢ zintegrowany z istniejgcym systemem
zatgczania $wiatet nawigacyjnych i ich synchronizacja,

zabezpieczenie systemu przed mozliwo$cig wylgczenia Swiatet nawigacyjnych i synchronizacji w
porze nocnej,

wprowadzenie ograniczeh poboru mocy z istniejgcego systemu zasilania,

serwer powinien umozliwia¢ prace dwoch aplikacji klienta w tym samym czasie, natomiast
uzytkownicy korzystajacy z potaczenia z serwerem za posrednictwem komputera z przegladarkg
WWW. otrzymujg do niego dostep na zasadzie drugorzednosci,

w przypadku wystapienia problemu z dostepem do serwera poprzez istniejgcg strukture sieciowa
Urzedu Morskiego w Szczecinie, komunikacja z serwerem powinna odbywaé sie przy
jednoczesnym wykorzystaniu modemu GSM/GPRS oraz radiomodemu w pasmie radiowym do
470MHz,

instalowane media transmisyjne, tzn. modemy GSM/GPRS i radiomodemy w pasmie radiowym do
470MHz, muszg by¢ przezroczyste dla transmitowanych danych,

obstuga aplikacji do zdalnej konfiguracji i diagnostyki zainstalowanych mediéw transmisyjnych,
obstuga protokotéw, opisanych w ,Warstwie aplikacyjnej — komunikacja’, z mozliwoscig
zainstalowania innych protokotdw, a niezbednych do prawidtowej komunikacji z zarzadzanymi
urzadzeniami,

aa) licencja powinna obejmowa¢ uzytkowanie aplikacji dla Urzedu Morskiego w Szczecinie z

4,

a)

dostepem do nieograniczonej ilosci wejs¢ danych,
Wykaz monitorowanych parametrow i zdarze n:

Latarnia morska — Swinouj $cie

- praca gtéwnej lampy,

- praca rezerwowej lampy,

- brak pracy gtéwnego i rezerwowego zrdodta swiatta,
- brak zasilania $wiatta nawigacyjnego,

- awaria napedu przystony,

- niewtasciwa ilos¢ obrotow,

- brak zasilania z sieci energetycznej,

- prawidtowa komunikacja,



- przejscie w tryb nocny,

- przejscie w tryb dzienny,

- zdalne zalgczenie swiatla,

- zdalne wylaczenie Swiatta,

- nieautoryzowane wejscie do obiektu,

- nieautoryzowane wejscie do laterny,

- haruszenie urzadzen elektrycznych i elektronicznych.

b) Maszynownia LM Swinouj $cie

- brak zasilania z sieci energetycznej,
- praca agregatu pradotworczego,

- awaria agregatu pradotwoérczego,

- nieautoryzowane wejscie do obiektu,
- niski poziom paliwa w zbiorniku,

c) Latarnia morska — Kikut

- praca gtéwnej lampy,

- ostatnia zar6wka (btyskacz typu: APCL-10),
- znak nie $wieci mimo, ze powinien,

- hapiecie na akumulatorach,

- niskie napiecie na akumulatorach,

- wysokie napiecie akumulatoréw,

- pomiar napiecia stalego- zasilacza,

- brak zasilania z sieci energetycznej,

- prawidtowa komunikacja,

- przejscie w tryb nocny,

- przejscie w tryb dzienny,

- zdalne zalgczenie swiatla,

- zdalne wylaczenie Swiatta,

- nieautoryzowane wejscie do obiektu,

- nieautoryzowane wejscie do laterny,

- haruszenie urzadzen elektrycznych i elektronicznych.

d) Latarnia morska — Niechorze

- praca gtéwnej lampy,

- praca rezerwowej lampy,

- brak pracy gtéwnego i rezerwowego zrodta swiatta,
- uszkodzenie zespotu napedowego,

- brak zasilania $wiatta nawigacyjnego,

- brak zasilania stotu obrotowego,

- awaria stotu obrotowego(niewlasciwe obroty),

- prawidtowa komunikacja,

- przejécie w tryb nocny,

- przejécie w tryb dzienny,

- nieautoryzowane wejscie do obiektu,

- nieautoryzowane wejscie do laterny,

- prace serwisowe w laternie,

- naruszenie urzadzen elektrycznych i elektronicznych,
- zdalne zalgczenie swiatla,

- zdalne wylgczenie swiatta,

- praca swiatta w trybie manualnym.

e) Stacja nautyczna Niechorze

- brak zasilania z sieci energetycznej,
- praca agregatu pradotworczego,

- awaria agregatu pradotworczego,

- nieautoryzowane wejscie do obiektu,
- niski poziom paliwa w zbiorniku,



f) State znaki — 161 szt.

- ostatnia zaréwka (btyskacz typu: APCL-5_i APCL-10),

- znak nie swieci mimo, ze powinien,

- napiecie na akumulatorach,

- napiecie na zaciskach ogniwa stonecznego,

- niskie napiecie akumulatoréw,

- wysokie napiecie akumulatoréw,

- brak zasilania z sieci energetycznej,

- zdalne zalgczenie $wiatta i synchronizacji,

- zdalne wylaczenie Swiatta i synchronizacji,

- zdalne ustawianie mocy zrodia Swiatta (dotyczy btyskaczy z serii AM i RF),
- zdalne ustawianie czutosci fotokomorki (dotyczy btyskaczy z serii AM i RF),
- zdalny odczyt charakterystyki (dotyczy btyskaczy z serii AM i RF),

- zdalna zmiana charakterystyki Swiecenia (dotyczy btyskaczy z serii AM i RF),
- praca swiatta w trybie lokalnym,

- brak synchronizaciji,

- prawidtowa komunikacja,

- autoryzowane wejscie,

- autoryzowane wyjscie,

- otwarcie latarni,

- nieautoryzowane wejscie do stawy nawigacyjnej,

- haruszenie urzadzen elektrycznych i elektronicznych.

g) Plawy swietlne — 65 szt.

- sygnalizacja, ostatnia zaréwka (btyskacza typu: APCL-5),

- znak nie swieci mimo, ze powinien,

- napiecie na akumulatorach,

- napiecie na zaciskach ogniwa stonecznego,

- niskie napiecie akumulatoréw,

- wysokie napiecie akumulatoréw,

- zdalne zalgczenie Swiatla,

- zdalne wytaczenie Swiatta,

- zdalne ustawianie mocy zrodta Swiatta (dotyczy btyskaczy z serii AM),
- zdalne ustawianie czutosci fotokomorki (dotyczy btyskaczy z serii AM),
- zdalny odczyt charakterystyki (dotyczy btyskaczy z serii AM),

- zdalna zmiana charakterystyki Swiecenia (dotyczy blyskaczy z serii AM),
- praca swiatta w trybie lokalnym,

- brak tacznosci ze znakiem nawigacyjnym,

- pozycja ptawy,

- zejscie ptawy z pozyciji,

- zderzenie ptawy z ruchomym obiektem,

- otwarcie latarni,

- otwarcie komory/komor akumulatorowej/ych,

- sygnalizacja naruszenia urzadzen elektrycznych i elektronicznych.

5. Opis wymaganego rozwi gzania

Dostarczy¢, zainstalowaé, uruchomi¢ i skonfigurowa¢ system monitoringu i synchronizacji
oznakowania nawigacyjnego sktadajacego sie z trzech warstw:
z warstwy sprzetowej — do, ktérej nalezy, wyposazenie sprzetu stuzacego do zdalnego

monitorowania, kontrolowania i zarzadzania obiektami nawigacyjnymi, tacznie z synchronizacja,

- z warstwy komunikacyjnej — komunikacja nadawczo-odbiorcza, obejmujgca wytypowane obiekty z
mozliwoscig dalszej rozbudowy,

-z warstwy aplikacyjnej — oprogramowanie stuzace do zarzgdzania systemem monitoringu i
synchronizacji, wizualizacja monitorowanych parametrow oznakowania nawigacyjnego, zarzadzanie
komunikacjg podleglym oznakowaniem, zarzadzanie poziomami dostepu i uprawnien poszczegolnych
uzytkownikéw (zgodnie ze specyfikacjg — 5.3.4.).

5.1 Warstwa sprz etowa:
Warstwe tg ma stanowié
- istniejgce wyposazenie oznakowania nawigacyjnego.



Dostarczany system monitoringu i synchronizacji ma by¢ typu otwartego, umozliwiajacy integracje z
istniejacymi urzgadzeniami nawigacyjnymi lub zapewnié¢ kompatybilnos¢ z istniejgcymi urzgdzeniami (
w tym z istniejgcymi urzadzeniami do synchronizacji znakéw nawigacyjnych), pozwalajac
jednoczesnie na dodawanie lub zmiane wyposazenia warstwy sprzetowej w miare rozwoju technologii
w zakresie elektroniki.

- nowe wyposazenie oznakowania nawigacyjnego, z uwzglednieniem nastepujacych urzadzen:

a) serwer ze switchem i UPS-em,

b) transpondery: AtoN (praca w systemie AlS),

¢) modemy, pracujgce w sieci GSM (GPRS) (punkt dostepowy APN zapewni Zamawiajacy),

d) radiomodemy, pracujgce w zakresie czestotliwo$ci do 470MHz ( czestotliwo$¢ robocza zostanie
podana — po okre$leniu typu radiomodemu- przez Wykonawce)

e) sterowniki programowalne.

f) stacje operatorskie (komputery PC)

W ramach dostawy i wyposazenia systemu wraz z oprogramowaniem, przewiduje sie dostawe 7
nowych urzadzen wraz z ich instalacjg i konfiguracja. Dostawie podlegajg nastepujace urzadzenia:

1. Modemy GSM/GPRS - szt. 2,

2. Modem lub sterownik — szt. 1,

3. Radiomodemy w zakresie czestotliwosci UHF (pasmo do 470MHz) — szt. 3,

4. AtoN typ 2 —szt. 1,

Petne specyfikacje parametrow technicznych, dla dobrania urzadzen, do wspotpracy z budowanym
systemem, przedstawiono w dalszej czesci opisu.

5.2 Warstwa komunikacyjna:

Warstwe tg stanowi¢ majg

- Skonfigurowane pofaczenia zapewniajace komunikacje systemu w kierunku:
wyposazenia istniejgcej infrastruktury komunikacyjnej i informacyjnej z

dostarczanym oprogramowaniem systemu monitoringu (i odwrotnie).

- Serwer dostarczanego oprogramowania systemu monitoringu z wykorzystaniem
protokotu TCP/IP w ogolnodostepnej sieci LAN i VPN ze stacjami operatorskimi systemu.
- Elementy wyposazenia tworzonej infrastruktury komunikacyjnej i informacyjnej —
oprogramowanie systemu monitoringu (i odwrotnie).

Dodatkowo powinna istnie¢ mozliwos¢ bezposredniego podtgczenia do serwera, urzadzen nadawczo
odbiorczych (modut transmisyjny GSM/GPRS, radiomodem w pasmie do 470MHz) z wykorzystaniem
portéw RS232 lub USB.

5.3 Warstwa aplikacyjna:

Warstwe tg stanowi¢ majg

- Dostarczane oprogramowanie systemu monitoringu oznakowania nawigacyjnego

stanowigce trzon systemu — w wykonaniu aplikacji typu klient-serwer opartej na systemie SCADA,
umozliwiajgce dostep do systemu z wykorzystaniem protokotu TCP/IP oraz sieci VPN.

5.3.1 Warstwa aplikacyjna — specyfikacja wymaga n

Dla zapewnienia bezpieczenstwa, niezawodnosci i stabilnosci pracy dostarczanego oprogramowania
systemu monitoringu, wymagane jest, aby aplikacja ta pracowata pod kontrolg systemu operacyjnego
Windows SERWER 2008.

5.3.2 Warstwa aplikacyjna — komunikacja

Dostarczane oprogramowanie w wersji klient-serwer ma wykorzystywaé nastepujace protokoty:
TCP/IP, MODBUS TCP/IP, MODBUS RTU, MODBUS ASCII, ASCII, NMEA0183, NMEA2000, zgodne
z systemem AIS, z mozliwoscig rozszerzenia o inne protokoty, w celu komunikacji z podlegta mu
warstwa sprzetowg z wykorzystaniem warstwy komunikacyjnej.

Komunikacja ma umozliwi¢ i zapewni¢ dwukierunkowag wymiane danych monitoringu oraz zarzadzanie
podlegtym oznakowaniem.

Dostarczana aplikacja ma komunikowaé sie z serwerem AIS oraz stacjami brzegowymi AIS typu
SAAB R40 z wykorzystaniem protokotu TCP/IP.

Komunikacja ta powinna zapewnia¢ monitoring obiektow wyposazonych w AtoN z wykorzystaniem
systemu AIS wiadomosci typu 21, 6, oraz 8 jak réwniez z poziomu oprogramowania ma pozwala¢ na



tworzenie znakéw syntetycznych AIS w miejscach badz na obiektach oznakowania pozbawionych
wyposazenia AtoN lub w miejscach catkowitego braku oznakowania — tzw. wirtualny AIS.

W celu zapewnienia monitoringu oznakowania z wykorzystaniem sieci GSM/GPRS, aplikacja ma
zapewnia¢ mozliwos¢ komunikacji z siecig GSM z wykorzystaniem istniejacego punktu dostepowego
APN.

Takie samo zadanie ma spetia¢ radiomodem UHF, tzn. zapewni¢ bezposrednig komunikacje
radiomodemu UHF, po przez sie¢ LAN i WAN z serwerem systemu z wykorzystaniem protokotu
TCP/IP.

Oprogramowanie systemu monitoringu ma pozwala¢ na komunikacje z serwerem z

wykorzystaniem ogoélnodostepnych przegladarek stron WWW., zapewniajac jednoczesnie prywatnosé
i bezpieczenstwo dostepu i zréznicowanie jego poziomow z okreslonymi dla poszczeg6inych
uzytkownikéw uprawnieniami z zakresu obstugi, monitoringu i konfiguracji systemu. Komunikacja z
serwerem oprogramowania ma nastepowac z uzyciem sredniej klasy stacji operatorskiej — komputera
klasy PC (lub laptop) z kartg sieciowg, zainstalowanym systemem operacyjnym wraz z dowolng
przegladarkg stron WWW.

5.3.3 Warstwa aplikacyjna - wizualizacja

Dostarczana aplikacja stanowigca trzon systemu ma zapewnia¢ wizualizacje parametrow
monitorowanego oznakowania nawigacyjnego bedacego w zasiegu i pod nadzorem dostarczanego
systemu monitoringu:

- Na statycznym podktadzie mapowym z uwidocznieniem stanow alarmowych ze

zréznicowaniem kolorystycznym oraz dzwiekowym zaleznym od rodzaju alarmu i

statusem oznakowania (stany przed-alarmowe, stany alarmu zgtoszonego, stany

alarmu potwierdzonego) wraz z komunikatem tekstowym o rodzaju alarmu.

Wizualizacji majg podlegac nastepujace stany alarmowe:

- alarm zejscia znaku z pozycji,

- alarm niewlasciwego napiecia zasilania (akumulatoréw),

- alarm przepalonej zarowki,

- alarm braku zaswiecenia zaréwki,

- alarm ostatnia zaréwka,

- alarm pradu tadowania regulatora fadowania uktadu zasilania,

- alarm Swiecenia znaku niezgodnie z zadang charakterystyka,

- alarm brak zasilania z sieci energetycznej,

- alarm brak tgcznosci ze znakiem,

- alarm silnika napedu optyki (LM Niechorze),

- alarm awaria agregatu pradotworczego (LM Niechorze),

- alarm niski poziom paliwa (LM Niechorze i Swinoujécie),

- alarm awaria napedu przystony (LM Swinoujécie),

- alarm awaria agregatu pradotwoérczego (LM Swinoujécie),

- alarm wejscie do obiektu i wyjscie z obiektu,

i inne alarmy nie uwzglednione w wykazie, a bedace istotne dla stuzb petnigcych nadzér i kontrole nad
calym systemem.

Wybor obserwowanego szczegétowo znaku powinien by¢ mozliwy przez zaznaczenie

kursorem wybranego znaku na podkfadzie mapowym, po czym nastepowaé powinno zgtoszenie sie
komunikatu tekstowego z podstawowymi danymi znaku, po kliknieciu zas$, nastepowac¢ powinno
zaznaczenie znaku i jego wybor do wizualizacji i obserwacji dalszych monitorowanych parametrow.

W rejestrze alarmow — z mozliwoscig jego archiwizacji i eksportu do plikéw

zewnetrznych

- W ukiadzie tabelarycznym z kolorystyczng i dzwiekowa sygnalizacjg alarmowag,

wybranych zgodnie z ustawieniami konfiguracyjnymi grup oznakowania lub typow

oznakowania nawigacyjnego (np. ptawy toru podejsciowego do portu Szczecin, ptawy

AtoN, ptawy GSM, ptawy z radiomodemem w pasmie do 470MHz, stawy nawigacyjne swietlne, itp).

- Monitoringu parametréow w postaci graficznej (np.: wskazania napiecia na akumulatorach i pozyciji
znaku nawigacyjnego), wykresu w funkcji czasu (np.: napiecia na akumulatorach), oraz grafu (np.:
potozenia znaku nawigacyjnego w zadanym okregu).

- Fotograficzna, dla wybranego znaku nawigacyjnego (zdjecie wybranego obiektu

wywotane wraz z zaznaczeniem obserwowanego obiektu).

Dostarczane oprogramowanie ma zosta¢ skonstruowane w taki sposéb, by pojemnos¢ w zakresie
ilosci monitorowanego oznakowania nawigacyjnego byta nieograniczona systemowo od czynnikéw
wewnetrznych oprogramowania, a wynikata jedynie z mozliwosci komunikacyjnych i przepustowych



ogolnodostepnej sieci Ethernet lub systeméw zewnetrznych (w tym GSM / GPRS, transmisja radiowa

w pasmie do 470MHz).

Dla kazdego z monitorowanych znakéw nawigacyjnych, dostarczane oprogramowanie systemu ma

zapewnia¢ wglad do minimum nastepujacych danych:

- nazwa obiektu / znaku,

- typ obiektu / znaku,

- aktualna pozycja znaku w ukfadzie WGS 84 (dla znakéw ruchomych wyposazonych w odbiorniki

okreslania pozycji w oparciu o system GPS),

- pozycja odniesienia znaku w uktadzie WGS 84,

- informacja (lub alarm) — czy znak znajduje sie na swojej pozycji (dla znakéw ruchomych

wyposazonych w odbiorniki okre$lania pozycji w oparciu o system GPS)

- czy znak ma sprawny akumulator (napiecia na akumulatorze),

- czy lampa oznakowania (jesli jest) jest wigczona, czy wylgczona,

- czy zar6wka lampy (dotyczy lamp z zarbwkami zarowymi) jest sprawna,

- czas wykonania ostatniego odczytu (w nawiasie podana powinna by¢ liczba minut, ktére uptynety od
ostatniego pomiaru),

- 20 ostatnich wartosci pozycji (WGS 84) znaku (dla znakdéw ruchomych wyposazonych w
odbiorniki okre$lania pozycji w oparciu o system GPS),

- wartosci napie¢ akumulatoréw z ,n” ostatnich pomiaréw (n — ilos¢ wykonanych
pomiarow definiowana przez uzytkownika w konfiguracji systemu),

Dostarczane oprogramowanie systemu ma pozwala¢ na filtracje wizualizacji monitorowanego

oznakowania z podziatem na:

- znaki sprawne,

- znaki niesprawne (stany alarmowe),

- wszystkie znaki,

- znaki nie monitorowane,

- znaki monitorowane

Dostarczane oprogramowanie systemu ma cechowaé sie otwartoscig na dowolng modyfikacje w

zakresie sposobu wizualizacji podlegtego monitorowanego oznakowania i interfejsu uzytkownika w

miare rozwoju systemu (np.: mozliwos¢ powiadamiania uzytkownikdéw systemu o pojawiajacych sie

alarmach krytycznych z wykorzystaniem ustug e-mail oraz SMS).

5.3.4 Warstwa aplikacyjna — bezpiecze nstwo dost epu u zytkownikéw

Dostarczane oprogramowanie systemu monitoringu ma zapewnia¢ zréznicowane poziomy dostepu
uzytkownikow systemu odpowiadajace réznym poziomom kompetencji uzytkownikéw systemu oraz
réznym poziomom dostepu i zarzadzania systemem. Oprogramowanie to powinno zapewniac
operatorowi na petng dowolno$¢ konfiguracyjng w zakresie monitorowanych znakéw oraz parametrow
zaleznie od ustalonego poziomu dostepu i kompetencji okreslonych osrodkéw zarzgdzania systemem

monitoringu.
Oprogramowanie, réwniez, ma zapewniaé regionalny podziat nadzoru nad monitorowanym i
nadzorowanym oznakowaniem nawigacyjnym zgodnie z zatozonym i zdefiniowanym przez

uzytkownika kluczem podziatu, zaleznym od rejonu pracy odpowiednich uzytkownikow systemu na
podleglym obszarze, na ktérym prowadzony bedzie monitoring oznakowania. Planowany jest
nastepujacy klucz logiczny podziatu terytorialnego i kompetencyjnego uzytkownikow systemu:

- Regionalne Centrum Monitoringu VTS Szczecin

(monitoring i zarzadzanie oznakowaniem w dzien),

- Regionalne Centrum Monitoringu VTS Swinouj$cie

(monitoring i zarzgdzanie oznakowaniem w dzien),

- Regionalne Centrum Zarzadzania i Monitoringu BON Szczecin

(monitoring i petne zarzgdzanie podlegtym monitorowanym oznakowaniem),

- Regionalne Centrum Zarzadzania i Monitoringu BON Swinouj$cie

(monitoring i petne zarzgdzanie podlegtym monitorowanym oznakowaniem),

- Gtowne Centrum Monitoringu Oznakowania Nawigacyjnego — Urzad Morski w Szczecinie (petny
monitoring podlegtego oznakowania nawigacyjnego w cato$ci systemu),

- Gléwny operator systemu.

W szczegodlnosci wymagane jest, aby dostarczane oprogramowanie pozwalato na:
- przyporzadkowanie regionalne monitorowanych znakéw nawigacyjnych do poszczegdéinych
osrodkéw monitoringu (regionalnych i gtéwnego),



(Rejon Swinoujscie - od ptawy Reda do Gléwek Wyjéciowych z Kanatu Piastowskiego na Zalew
Szczecinski oraz Latarnie Morskie; Rejon Szczecin — od Il Bramy Torowej do portu Szczecin).

- przyporzadkowanie monitorowanych parametréw podlegtych na danym obszarze znakéw
nawigacyjnych do poszczegoélnych osrodkéw (regionalnych i gtéwnego),

- przyporzadkowanie uprawnien zarzadzania podleglym oznakowaniem do poszczegdéinych osrodkow
monitoringu i zarzadzania, i tak:

Regionalne Centrum Monitoringu VTS Szczecin oraz ~ Swinouj $cie —

wymagane jest, by dostarczany system monitoringu wraz z jego oprogramowaniem, pozwalat

operatorowi VTS, na selektywne lub calosciowe wywotanie zapalenia i zgaszenia oswietlenia

nawigacyjnego (latarnie oznakowania np. na torze podejSciowym do portu) w dzieh (przy

jednoczesnym ograniczeniu mozliwosci ingerencji w prace systemu oswietlenia nawigacyjnego w

nocy) na zadanie wiasne lub podlegtych stuzb (np. stuzb pilotowych Kapitanatéw Portow) w sytuacji

zaistnienia takiej koniecznosci (np. trudne warunki atmosferyczne).

Ponadto, system powinien pozwala¢ na prowadzenie monitoringu sprawnosci pracy podlegtego

regionalnie oznakowania przynajmniej w zakresie:

- otrzymywania alarméw zejscia znaku z pozycji (dla znakéw ruchomych, wyposazonych w odbiorniki
okreslenia pozycji w oparciu o system GPS),

- otrzymywania alarmow zapalenia / zgaszenia zaréwek latarn oznakowania nawigacyjnego,

- otrzymywania alarméw o wystgpieniu kolizji ze statym badz ruchomym znakiem nawigacyjnym
(dotyczy oznakowania wyposazonego w czujniki bezwtadno$ciowe),

- otrzymywania informacji o wykonywanych pracach serwisowych na danym znaku nawigacyjnym.

Regionalne Centrum Zarz adzania i Monitoringu BON Szczecin oraz ~ Swinouj $cie — wymagane
jest, by dostarczany system monitoringu wraz z jego oprogramowaniem pozwalat operatorowi na
petny monitoring parametrow elektrycznych (np. napiecia, prady, monitoring przepalonej zaréwki itp.) i
nawigacyjnych (np. monitoring pozycji znaku, alarm wystgpienia kolizji ze znakiem itp.) oraz
zarzadzanie podleglym na danym obszarze oznakowaniem (np. zapalenie i gaszenie zarowek, wejscie
w tryb serwisowy na wybranym znaku nawigacyjnym) w tym otrzymywanie wszystkich dostepnych w
systemie informacji. Regionalne centra zarzgdzania i monitoringu beda osrodkami o drugim stopniu
uprawnien korzystania z systemu.

Gléwne Centrum Monitoringu Oznakowania Nawigacyjneg o w Urz edzie Morskim w Szczecinie -
wymaga sie, aby w gtéwnym centrum monitoringu dostepne byly do wgladu wszystkie

monitorowane parametry catosci podlegtego oznakowania nawigacyjnego bez mozliwosci czynnego
udziatlu w pracy systemu (czynna komunikacja z monitorowanym oznakowaniem).

Wobec rozdziatlu uprawnien dostepu poszczegdlnych osrodkéw monitoringu wymagane jest, by
oprogramowanie systemu umozliwiato réwniez monitoring i rejestrowanie zdarzen wystepujacych w
systemie. Przez zdarzenie w systemie nalezy rozumieé¢ czynnosci operatorskie wykonywane na
poszczegoblnych poziomach uprawnien. Oprogramowanie powinno umozliwiaé prowadzenie rejestru
zdarzehn pozwalajac na identyfikacje, ktory operator, w jakim czasie, podjal jaka czynnosé, wobec
jakiej sytuacji (alarmu) i jakiego oznakowania. W tym celu uzytkownicy systemu powinni zostac
oznaczeni i jednoznacznie identyfikowani w systemie (odpowiedni login i hasto dostepu do systemu na
okreslonym poziomie uprawnien). Prowadzony rejestr zdarzen powinien by¢ archiwizowany w
zadanym konfiguracyjnie okresie czasu z mozliwoscig eksportu do plikbw zewnetrznych.

Gléwny Operator Systemu  —
za prawidtowg prace systemu odpowiada Wydziat Elektroniki i tacznosci, zgodnie z przydzielonymi
zadaniami. Naczelnik Wydziatu Elektroniki i £gcznosci, jest zobowigzany do wytypowania osoby, ktéra

bedzie peli¢ nadzér nad zarzagdzanym systemem, a w uzgodnieniu z Wydziatem Oznakowania
Nawigacyjnego planowa¢ dalsza rozbudowe i dostosowywanie systemu do potrzeb uzytkownika.

Oferty wariantowe - Zamawiajacy nie dopuszcza sktadania ofert wariantowych.
Oferty cz esciowe - Zamawiajacy dopuszcza skladanie ofert czesciowych

Zaméwienia uzupetniaj ace — Zamawiajacy nie przewiduje mozliwosci udzielenia zamoéwien
uzupeniajacych

Termin wykonania zamoéwienia—  do 30 maja 2011



Warunki udziatu w post epowaniu:
1. O udzielenie zamo6wienia moga ubiegac sie Wykonawcy, ktdrzy spetniajg warunki dotyczace:

1) posiadania uprawnieh do wykonywania okreslonej dziatalnosci lub czynnosci jezeli przepisy
prawa nakladajg obowigzek ich posiadania;

2) posiadania wiedzy i doswiadczenia;

3) dysponowania odpowiednim potencjalem technicznym oraz osobami zdolnymi do wykonania
zamowienia

4) sytuacji ekonomicznej i finansowej

Kazdy z WykonawcOw ma obowigzek zlozy¢ nastepujace dokumenty potwierdzajgce spetnienie

warunkow udziatu w postepowaniu:

1) Oswiadczenie Wykonawcy , o spetnianiu warunkéw okreslonych w art. 22 ust. 1
ustawy, wedtug wzoru stanowigcego Zatgcznik nr 2 do niniejszej SIWZ:

W _przypadku skiadania oferty wspélnej ww. oswiadczenie skiada kazdy z Wykonawcow
sktadajacych oferte wspdina.

2) Oswiadczenie Wykonawcy o braku podstaw do wykluczenia w okolicznosciach
o ktorych mowa w art. 24 ust.l, wedlug wzoru stanowigcego Zatacznik nr 3 do
niniejszej SIWZ
W _przypadku skfadania oferty wspolnej ww. os$wiadczenie sklada kazdy z Wykonawcow
skfadajacych oferte wspéina.

3) Aktualny odpis z wila Sciwego rejestru , jezeli odrebne przepisy wymagajg wpisu
do rejestru, wystawionego nie wczesniej niz 6 miesi ecy
przed uptywem terminu skladania ofert, a w stosunku do os6éb fizycznych
oswiadczenia w zakresie art.24 ust.1 pkt 2 ustawy,

W _przypadku sktadania oferty wspolnej ww. dokument skiada kazdy z Wykonawcow
sktadajacych oferte wspdina.

4) Wykaz wykonanych ustug w zakresie niezbednym do wykazania spetnienia warunku wiedzy i
doswiadczenia w okresie ostatnich trzech lat przed uptywem terminu skladania ofert, a jezeli
okres prowadzenia dziatalnosci jest krétszy — w tym okresie, z podaniem ich wartosci,
przedmiotu, dat wykonania i odbiorcow,

oraz zatgczeniem dokumentu potwierdzajgcego ze ustugi te zostaly wykonane nalezycie,
wedtug wzoru, stanowigcego Zatacznik nr 4 do niniejszej SIWZ

Zamawiajacy uzna, ze Wykonawca posiada niezbedne doswiadczenie, jezeli wykaze, iz w
ciggu ostatnich trzech lat a jezeli okres prowadzenia dziatalnosci jest krotszy — w tym okresie,
wykonat minimum 1 ustlug e dotycz acq oznakowania nawigacyjnego podobn g do
przedmiotu zamowienia, polegaj aca na instalacji i uruchomieniu urz  adzen oznakowania
nawigacyjnego na kwot e nie mniejsz g niz 100 tys. zi.

W przypadku skitadania oferty wspdélnej Wykonawcy skitadajacy oferte wspdélng skiadaja jeden
wspoélny ww. wykaz. Warunek zostanie uznany przez Zamawiajaceqo za spetniony, jezeli
Wykonawcy skiladajacy oferte wspdlng beda spemiac go tacznie.

5) Oswiadczenie wedtug wzoru stanowigcego Zatacznik nr 5 do SIWZ wskazujgce czesé
zamowienia, ktorej wykonanie Wykonawca powierzy Podwykonawcom (jezeli Wykonawca
przewiduje udziat Podwykonawcow).

6) W przypadku gdy Wykonawca bedzie polegat na wiedzy i doswiadczeniu, potencjale
technicznym, osobach zdolnych do wykonania zaméwienia lub zdolnosciach finansowych
innych podmiotow zobowigzany jest przedstawi¢ pisemne zobowigzanie tych podmiotéw
wedtug wzoru stanowigcego Zatacznik nr 6 do SIWZ (art.26 ust.2b ustawy)

Ponadto Wykonawcy majg dotaczy¢ do oferty nastepujace dokumenty:
1) oferte cenowg zgodnie z Rozdziatem | pkt 3 SIWZ — Zatacznik nr 1 ;

W przypadku skfadania oferty wspdlnej nalezy ztozy¢ jeden dokument

2) petnomocnictwo, o ktérym mowa w Rozdziale Il pkt 1 SIWZ ;

Tylko w przypadku skladania oferty wspélnej,




3. W przypadku Wykonawcy majacego siedzibe na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej, osoby, o
ktérych mowa w art. 24 ust. 1 pkt 5-8 ustawy, majg miejsce zamieszkania poza terytorium
Rzeczpospolitej Polskiej, Wykonawca sktada w odniesieniu do nich zaswiadczenie wtasciwego
organu sadowego albo administracyjnego miejsca zamieszkania dotyczace niekaralnosci tych
0os6b w zakresie okreslonym w art. 24 ust. 1 pkt 5-8 ustawy, wystawione nie wczesniej niz 6
miesiecy przed uptywem terminu ofert, z tym, ze w przypadku gdy w miejscu zamieszkania tych
osob nie wydaje sie takich zaswiadczen - zastepuje sie je dokumentem zawierajagcym
oswiadczenie ztozone przed notariuszem, wiasciwym organem sadowym, administracyjnym albo
organem samorzadu zawodowego lub gospodarczego miejsca zamieszkania.

4. Zamawiajagcy wezwie Wykonawcow, ktérzy w okreslonym terminie nie zlozg oswiadczen lub
dokumentéw, o ktérych mowa w art. 25 ust. 1 ustawy, lub ktérzy zlozyli dokumenty, o ktérych
mowa w art. 25 ust. 1, zawierajgce btedy do ich uzupelnienia w wyznaczonym terminie, chyba ze
mimo ich uzupetnienia oferta Wykonawcy podlega odrzuceniu lub konieczne byloby uniewaznienie
postepowania; oswiadczenia lub dokumenty powinny potwierdza¢ spetnianie przez Wykonawce
warunkéw udzialu w postepowaniu oraz spetnianie przez oferowane dostawy wymagan
okreslonych przez Zamawiajgcego, nie pézniej niz w dniu wyznaczonym przez Zamawiajgcego,
jako termin uzupetnienia oswiadczen lub dokumentow.

5. Wykonawcy, ktérych oferty nie bedg zawieraly dokumentéw, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1)
niniejszego rozdziatu i oferty ktorych nie beda zabezpieczone wadium zostang wykluczeni na
podstawie art. 24 ust.2 pkt 2) , a ich oferty odrzucone zgodnie z art. 89 ust. 1 ustawy.

Wadium : brak
Kryterium oceny ofert: najnizsza cena brutto.

Miejsce i termin sktadania ofert

Oferte nalezy ztozy¢ w Urzedzie Morskim w Szczecinie, Wydziat Prawny — Zespo6t

ds. Zaméwien Publicznych, Plac Batorego 4, pok. nr 110, w terminie do dnia 28/02/2011r. do godz.
10:30.

Za termin ztozenia oferty uwaza sie termin jej dotarcia do Zamawiajgcego.

Miejsce i termin otwarcia ofert

Urzad Morski w Szczecinie, Plac Batorego 4 ,sala 116

Dnia 28/02/2011 r., o godz. 11:00.

Termin zwi gzania ofert @ : Wykonawca pozostaje zwigzany oferta przez okres 30 dni od
ostatecznego terminu sktadania ofert.

Biuletyn Zaméwien Publicznych z dnia 07.02.2011 Ogtoszenie nr: 17936 -2011

Szczecin, dnia: 07 /02/2011r.
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